Promemoria

Statligt stod till regionala elektrifieringspiloter

Promemorians huvudsakliga innehall

I denna promemoria, som tagits fram inom Regeringskansliet, finns ett
forslag pa hur en forordning om statligt stdd till regionala elektrifierings-
piloter for tunga transporter kan utformas.

Forordningsforslaget bor tréda i kraft sa snart som mgjligt.
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1 Forslag till forordning om statligt stod
till regionala elektrifieringspiloter for
tunga transporter

Regeringen foreskriver foljande.

Inledande bestimmelser

1§ Denna forordning innehéller bestimmelser om statligt stod till att
bygga infrastruktur och utveckla regionala elektrifieringspiloter for tunga
godstransporter pa vdg som syftar till att pdskynda elektrifieringen av
regionala tunga godstransporter pa vag.

2§ Forordningen &r meddelad med stod av 8 kap. 7 § regeringsformen.

Ord och uttryck i forordningen

3§ Idenna forordning betyder

1. regional elektrifieringspilot: ett projekt dar aktorer gér samman for att
bygga infrastruktur med strategiskt placerade laddstationer eller tank-
stationer for fossilfri vatgas och som mdjliggoér tunga elektrifierade last-
bilstransporter och optimerade logistikfloden inom ett omrdde med om-
fattande behov av godstransporter,

2. laddstation: en anldggning med en eller flera laddningspunkter,

3. laddningspunkt: ett grianssnitt dar ett elfordon i taget kan laddas eller
dér ett batteri pé ett elfordon i taget kan bytas ut,

4. tankstation for fossilfri vitgas: en anordning for tankning som till-
handahaller fossilfri vitgas i en fast eller en rorlig anldggning.

I &vrigt har ord och uttryck i forordningen samma betydelse som i
kommissionens forordning (EU) nr 1407/2013 av den 18 december 2013
om tillimpningen av artiklarna 107 och 108 i fordraget om Europeiska
unionens funktionssitt pa stod av mindre betydelse och i kommissionens
forordning (EU) nr 651/2014 av den 17 juni 2014 genom vilken vissa
kategorier av stod forklaras forenliga med den inre marknaden enligt
artiklarna 107 och 108 i fordraget.

Forutsittningar for stod

4§ Stod far, om det finns medel, ldmnas for att genomfora en regional
elektrifieringspilot

1.1 enlighet med de villkor som anges i kapitel I och artikel 36 a i
kommissionens férordning (EU) nr 651/2014 eller i kommissionens for-
ordning (EU) nr 1407/2013,

2. om stodmottagaren bedéms ha forutsittningar att kunna genomfora
atgdrden 1 samverkan mellan olika aktdrer och sprida kunskap och infor-
mation om den,

3.om stodmottagaren delar fordons-, laddnings- och tanknings-
relaterade data om elektrifiering och optimerade logistikfloden,



4. om laddningspunkterna utrustas pa ett sddant sétt att information om
dem kan formedlas och offentliggoras i realtid, och

5. om stodmottagaren atar sig att under fem ar efter det att en laddnings-
eller tankningsstation fardigstéllts sdkerstélla att den ar i fortsatt drift.

5§ Om ett stod ldmnas enligt 4 § far stod, om det finns medel, dven
lamnas till

1. utveckling, test och demonstration av regionala elektrifieringspiloter
i enlighet med kapitel I och artikel 25.2 ¢ kommissionens férordning (EU)
nr 651/2014, och

2. insatser som &r relevanta for att genomfora en regional elektrifierings-
pilot, i enlighet med kapitel I och artikel 27 i kommissionens férordning
(EU) nr 651/2014.

Stdd enligt forsta stycket far dven lamnas i1 enlighet med kommissionens
forordning (EU) nr 1407/2013.

Stdd enligt forsta och andra styckena far endast liamnas om det har bety-
delse for satsningen att kunna genomfora en regional elektrifieringspilot
enligt 4 §.

6 § Statens energimyndighet ska, utifrdn behovet av en dndamalsenlig
tillgdng till sddan infrastruktur som anges i 3 § forsta stycket 1, ge
foretrdde at projekt som har forankrats med en lénsstyrelse eller en region.

Innan beslut om stdd fattas ska myndigheten vid behov inhdmta syn-
punkter fran lansstyrelser, regioner eller andra myndigheter. Myndigheten
far vidare bestimma vilka andra urvalskriterier som ska gélla.

7§ En ansokan om stdd ska ha ldmnats in innan ett projekt inleds. I
ansOkan ska det anges vilka aktdrer som ingar i projektet och nir den
regionala elektrifieringspiloten senast kommer att vara fardigstilld.

8§ Ettstdd som innebir att det sammanlagda stodet till en stddmottagare
for ett projekt dverstiger ett belopp motsvarande 500 000 euro far endast
beviljas om stddmottagaren samtycker till att uppgifter om stddet
offentliggors enligt artikel 9 i forordning (EU) nr 651/2014.

9§ Stod far inte ldmnas for atgdrder som

1. méste genomforas for att uppfylla en skyldighet enligt lag, annan
forfattning eller villkor i ett tillstdnd, eller

2. har beviljats annat offentligt stod for samma &dndamal.

10 § Stdd av mindre betydelse som omfattas av kommissionens forord-
ning (EU) nr 1407/2013 far inte ges till sddana foretag i svarigheter som
avses 1 artikel 2.18 1 kommissionens forordning (EU) nr 651/2014.

11§ Stod till andra juridiska personer dn foretag far ldmnas i den om-
fattning som krévs for att en atgérd ska kunna genomforas och ska nér det
géller stodberittigande kostnader och stodnivéer f6lja samma villkor som
géller enligt 4 § forsta stycket 1 och 5 §.



Provning av stodéirenden

12 § Statens energimyndighet provar fragor om stdd. En ansdkan om
stod ska vara skriftlig och lamnas elektroniskt till myndigheten.

13§ En ansdkan om stod enligt kommissionens forordning (EU) nr
1407/2013 ska innehalla en redogorelse for allt annat stod

1. av mindre betydelse som sokanden har tagit emot under de tva
foregdende beskattningséren och det innevarande beskattningséret, och

2. som sdkanden tidigare ansokt om eller beviljats och som avser samma
stodberéittigande kostnader som ansékan omfattar.

Beslut om stod

14 § Statens energimyndighet ska, innan ett stod enligt kommissionens
forordning (EU) nr 1407/2013 beviljas,

1. lamna de upplysningar till stddmottagaren som framgér av artikel 6.1
i den forordningen, och

2. genomfora den kontroll som framgér artikel 6.3 i den férordningen.

15§ Ett beslut om stéd ska innehélla villkor om att stédmottagaren, pa
begédran av Statens energimyndighet, ska 1&dmna de uppgifter som krévs for
uppfoljning och utvérdering av stodet. Beslutet ska dven innehalla de
ovriga villkor som behovs for att tillgodose syftet med stddet.

I beslutet ska det dven anges néar den dtgird som stddet avser senast ska
vara utford. Efter ansokan far myndigheten forldnga denna frist, om det
finns sdrskilda skal.

Utbetalning av stod

16 § Ett stod betalas ut efter slutfort arbete. Statens energimyndighet far
dock betala ut hogst 75 procent av det beviljade stddet i forskott.

17 § Ett stod som har beviljats enligt denna forordning far inte betalas ut
till ett foretag som dr foremal for betalningskrav pa grund av ett beslut av
Europeiska kommissionen som forklarar att ett stod beviljat av en svensk
stodgivare dr olagligt och oférenligt med den inre marknaden.

18 § Statens energimyndighet ska besluta att ett stod helt eller delvis inte
ska betalas ut, om

1. sokanden genom oriktiga uppgifter eller pa nagot annat sétt orsakat
att stodet beviljats felaktigt eller med for hogt belopp,

2. stodet av ndgon annan orsak beviljats felaktigt eller med for hogt
belopp och mottagaren skéligen borde ha insett detta, eller

3. villkoren for stddet inte har foljts.

Tillsyn

19 § Statens energimyndighet utdvar tillsyn over att villkoren for stodet
foljs.



Aterbetalning och dterkrav

20 § En stodmottagare dr dterbetalningsskyldig for stod som har betalats
ut

1. i sadana situationer som anges i 18 §, eller

2. om stodet helt eller delvis inte har utnyttjats eller inte har anvénts for
det andamal som det har beviljats for.

P& det belopp som ska betalas tillbaka ska rénta enligt rdntelagen
(1975:635) betalas.

21§ Om en stddmottagare &r aterbetalningsskyldig enligt 20 §, ska
Statens energimyndighet besluta att helt eller delvis kréiva tillbaka stodet
tillsammans med rinta. Kravet eller rdntan far helt eller delvis sdttas ned
om det finns sérskilda skal.

Offentliggorande, rapportering och registerforing

22 § Bestdimmelser om offentliggdrande, rapportering och registerforing
finns 1 12 a § lagen (2013:388) om tillimpning av Europeiska unionens
statsstodsregler och i forordningen (2016:605) om tillimpning av Euro-
peiska unionens statsstodsregler.

Bemyndigande

23 § Statens energimyndighet fir meddela foreskrifter om verkstillig-
heten av denna forordning.

Overklagande

24 § 140 § forvaltningslagen (2017:900) finns bestimmelser om over-
klagande till allmén forvaltningsdomstol. Andra beslut dn beslut att inte
betala ut stod enligt 17 eller 18 § far dock inte dverklagas.

Denna forordning triader i kraft xx 2021.



2 Ett nytt stod till regionala
elektrifieringspiloter

Promemorians bedomning: En stor del av landets godstransporter
sker inom samma region. Elektrifiering av relativt korta lokala och
regionala vagtransporter har stor potential att bidra till att uppné miljo-
och klimatmalen. For att skapa fOrutsittningar for en fortsatt
elektrifiering av tunga transporter bor stod ldmnas till regionala
elektrifieringspiloter med ladd- eller tankinfrastruktur for eldrivna
tunga fordon. Regionala elektrifieringspiloter ska omfatta infrastruktur
som dr dppet och transparent tillgénglig. For att skapa forutséttningar
for laroeffekter av piloterna bor stodet villkoras med samverkan,
informations- och kunskapsspridning, datadelning, samt att laddnings-
och tankningsstationerna ska hallas i drift under minst fem ar. Det bor
dven finnas mojlighet att i viss utstrdckning ge stdd till utveckling, test
och demonstration inom ramen for de regionala elektrifieringspiloterna
samt insatser for kunskapsutbyte, kunskapsoverforing,
néitverksbyggande, informationsspridning och samarbete mellan
foretag och andra organisationer.

Energimyndigheten bor ges i uppdrag att hantera ansdkningar om och
utbetalningar av  stodet, samt att samordna arbetet med
informationsdelning och informera om kopplingar till andra stdd inom
omradet. Lansstyrelserna bor ges i uppdrag att samordna arbetet med
de regionala elektrifieringspiloterna i respektive ldn och for detta fa del
av de administrativa medel som finns pa anslaget. Projekt med bred
regional forankring bor fa prioritet.

Regeringen bedomer att de kostnader som uppstir for Ovriga
myndigheter till fo6ljd av arbete och uppdrag kring de regionala
elektrifieringspiloterna ryms inom respektive myndighets nuvarande
ramar.

Skilen for bedomningen
Stodets omfattning

I regeringens budgetproposition for 2021 (prop. 2020/21:1, utgiftsomrade
21) aviseras 500 miljoner kronor 2021 och 550 miljoner kronor 2022 for
ett stod till regionala elektrifieringspiloter med laddinfrastruktur for tunga
fordon, i syfte att elektrifiera tunga végtransporter inom de mest
trafikerade omradena. Aven tankinfrastruktur for vitgas ingér i satsningen.

I propositionen anges att utbyggnaden av laddinfrastruktur bor ske i
sddan takt att den inte blir ett hinder for elektrifieringen av
transportsektorn. En stor del av landets godstransporter sker inom samma
region. Elektrifiering av relativt korta regionala végtransporter har dirmed
stor potential att bidra till att uppnd miljé- och klimatmal.

I anslagsiandamalet anges att anslaget far anvéndas till infrastruktur for
elektrifiering av tunga transporter genom statisk laddning eller tankning.
Anslaget far ocksé anvéndas till utgifter for berérda myndigheters arbete
kopplat till stodet.



Eldrivna lastbilar kan antas komma att laddas genom icke-publik
laddning med forhallandevis lag effekt vid depa, semi-publik laddning vid
av- och omlastning med relativt hog effekt och publik laddning med hog
effekt. Publika laddstationer for tunga lastbilar dr dock &nnu i princip
obefintliga. Inom EU finns idag nagra fa publika laddstationer for tunga
lastbilar. I Sverige finns till exempel en publik laddstation i Géteborg och
en i Luled. Ytterligare tva publika laddstationer for lastbilar som planeras
har sokt stod fran klimatklivet. Regional distributionstrafik kan i huvudsak
forsorjas med laddning i depan, men behdver kompletteras med laddning
vid exempelvis logistikcentraler och publika laddstationer.

Utifrdn analyser av exempelvis fordons rorelsemdnster kan
laddinfrastruktur for stationdr laddning placeras strategiskt. Eftersom
huvuddelen av den regionala distributionstrafiken ror sig inom ett
avgransat omrade, och ofta med aterkommande rutter, kan man genom att
bygga laddstationer vid ett begriansat antal strategiska platser gradvis
skapa laddforsérjning for en allt storre andel av denna trafik.

Publik laddning for tunga lastbilar forvintas ha laddeffekter mellan ca
350-600 kW per laddningspunkt, d&ven om laddningspunkter med ldgre
eller hogre effekt ocksa kan forekomma. Placeringen av laddstationerna
behover bestimmas av var behov av laddningen finns utifrén ett
anvandarperspektiv, vilket inte nddvindigtvis dr dér det passar bést att
placera laddstationerna utifran tillginglig elnitskapacitet. Det gor att det
kan komma att finnas behov att forstirka elnitet om det inte finns
tillrdcklig kapacitet pa de platserna dér laddstationerna behover placeras.
Natforstarkning till laddstationen bor dérfor kunna ingé i den infrastruktur
som far stod.

Elektrifierade tunga lastbilar kan &ven drivas av vétgas genom
branslecellsteknik. Brénslecellselektriska fordon har en elektrisk drivlina
med brinslecell dar vétgas omvandlas till elektricitet som driver en
elmotor. Fordonen har en lidngre rdckvidd &n batterielektriska fordon (80—
100 mil) och tankas i likhet med diesel pa 10—-15 minuter vilket gor att
behovet av tankinfrastruktur &r mindre jamfort med laddinfrastruktur.
Brinslecellsfordonen har fortfarande en hogre totalkostnad &n
batterielektriska fordon. Vitgas for bréanslecellselektriska fordon kréver en
sarskild tankinfrastruktur av antingen rena distributionspunkter dit
vitgasen transporteras med tankbil, eller stationer som producerar
viatgasen lokalt. Idag kan vitgas tankas i Goteborg, Mariestad, Sandviken,
Umed och vid Arlanda flygplats.

Information och kunskap om de regionala elektrifieringspiloternas
funktion, 16sningar och resultat, exempelvis i form av laddoptimering av
fordonen inom rutterna, bor tillgéngliggoras infor en eventuell utbyggnad
av laddinfrastruktur for tunga transporter. Stod bor darfor villkoras mot att
sokande har en tydlig plan for informations- och kunskapsspridning samt
datadelning. Utveckling, test och demonstration av ny utrustning och
teknik bor i viss utstrickning mojliggoras inom ramen for de regionala
elektrifieringspiloterna. Stod bor dér det dr relevant dven kunna ges till
samverkan, gemensam anvandning av utrustning och kunskapsutbyte samt
nitverksbyggande, informationsspridning och samarbete mellan foretag
och andra organisationer.



Rdttslig grund

Réttslig grund for stddet bor vara artikel 25.2c, 27 och 36a i
Kommissionens forordning (EU) nr 651/2014 av den 17 juni 2014 genom
vilken vissa kategorier av stdd forklaras férenliga med den inre marknaden
enligt artiklarna 107 och 108 i fordraget (GBER).

Artikel 36 a omfattar investeringsstod for allméint tillgénglig
infrastruktur for laddning och/eller tankning av vagfordon med nollutslapp
eller laga utsldpp som gors tillgdnglig for intresserade anvindare pé ett
Oppet, transparent och icke-diskriminerande sitt, inklusive stod till
uppforande och installation av infrastrukturen, exempelvis elinfrastruktur
och anslutningar till och forstirkningar av elnitet. Artikel 36 a 4r en ny
artikel som EU-kommissionen har presenterat for beslut i juli 2021 i
samband med en dndring av GBER. Nér den infors gar det inte ldngre att
anvinda andra artiklar 1 GBER for stod till ladd- och
tankningsinfrastruktur.

Artikel 27 omfattar stdd till innovationskluster och dirmed exempelvis
insatser for kunskapsutbyte och kunskapsoverforing, nédtverksbyggande,
informationsspridning och samarbete mellan foretagen och andra
organisationer.

Artikel 25.2 ¢ omfattar stdd till experimentell utveckling och bor i detta
stod vara relevant for satsningar som innebédr utveckling, test och
demonstration av ny utrustning och teknik.

En alternativ utformning av stodet som dven skulle omfatta icke-publika
laddstationer och fordon skulle kriva att stodet skulle behdva anmilas till
EU-kommissionen for forhandsgodkénnande (notifiering). Givet att stodet
finns aviserat for 2021 och 2022 beddmer regeringen inte att notifiering ar
ett lampligt alternativ, givet EU-kommissionens handldggningstid i sddana
drenden. Stora delar av stodet skulle vid notifiering troligen inte hinna
komma marknaden till del.

Regional forankring och samverkan

Stodet riktar sig till aktdrer som vill bygga upp elektrifierade regionala
distributionskedjor, dér ett stdd till publika laddstationer &r en del i att
skapa  bittre  forutsdttningar  for  elektrifierade  regionala
transportmarknader. Laddstationerna bor placeras pa platser som bidrar till
att paskynda elektrifieringen av den regionala distributionstrafiken i
omradet. Regionalt brett férankrade projekt som genomfors i samverkan
mellan olika aktorer och som leder till mdjlig elektrifiering av en stor
mingd trafikarbete med lastbilar i samma geografiska omréde bor darfor
ges prioritet.

Lansstyrelserna foreslas fran statens sida att ansvara for att i samverkan
med regioner, kommuner och niringsliv samordna arbetet med regionala
elektrifieringspiloter i respektive lan. Lénsstyrelserna bor for denna
uppgift tillféras medel.

Informationsspridning, datadelning och drift

Krav bor stéllas pé att den laddinfrastruktur som beviljas investeringsstod
delar med sig av data med Oppna grinssnitt samt att den som erhéller stod
atar sig att hélla laddnings- eller tankstationen i drift i fem ar. Krav bor
ocksa stillas pa att stodmottagaren sprider kunskap och information samt
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delar fordons-, laddnings- och takningsrelaterade data. Statens
energimyndighet bdr ges i uppdrag att samordna samverkan och
informationsspridning mellan aktdrer som sokt och beviljats stod for att
fraimja kunskapsspridning.

Konsekvenser for andra offentliga aktorer

Statens energimyndighet foreslas vara stddgivande myndighet och far for
denna uppgift anvinda medel fran anslaget for att administrera stodet.
Lansstyrelserna, regionerna och kommunerna fyller viktiga funktioner nir
det giller att underlédtta for och mojliggora elektrifiering av tunga lastbilar.

Lansstyrelserna ska verka for att nationella mal far genomslag i lénet,
samtidigt som hénsyn ska tas till regionala forhallanden och
forutséttningar. Vidare ska lansstyrelserna frimja lénets utveckling frimja
samverkan mellan kommuner, regioner, statliga myndigheter och andra
relevanta aktorer i ldnet. Regeringen gav 2018 lénsstyrelserna i uppdrag
att upprétta regionala planer for infrastruktur for elfordon och foérnybara
drivmedel. Lénsstyrelserna har darefter i regleringsbrevet for 2020
uppdragits att samordna och leda det regionala arbetet for att uppna de
energi- och klimatpolitiska malen. I detta stod far Lansstyrelserna en roll
att samordna de regionala elektrifieringspiloterna i respektive ldn. Det
bedoms leda till en béttre planering av piloternas placering och ddrmed ett
optimalt nyttjande av laddstationerna och hogre klimatnytta.

Bedomningen &r att de kostnader som uppstéar for dvriga myndigheter
till £61jd av arbete och uppdrag kring de regionala elektrifieringspiloterna
ryms inom respektive myndighets nuvarande ramar.

Effekter av stodet

Kostnadsbilden for laddinfrastruktur for tunga lastbilar dr fortfarande
oklar och det finns idag ingen volymproduktion av séadan
laddinfrastruktur. Férutom sjilva laddstationen kan en forstiarkning av det
lokala elnétet behovas. Kostnaderna for detta ér delvis situationsspecifika.
Baserat pa erfarenheter fran laddinfrastruktur for elbussar och personbilar
beddms den totala kostnaden for en publik laddare vara cirka 5 000 kronor
per kW, vilket innebér att en publik laddstation med en effekt pa 350 kW
kan antas kosta cirka 1,75 miljoner kronor medan en laddstation med 750
kW kan antas kosta cirka 3,75 miljoner kronor. Kostnaden for
snabbladdare kan forvéntas sjunka over tid, d& stérre volymer av laddare
kommer att tillverkas och kopas in.

Inom ramen for initiativet Fossilfritt Sverige (M 2016:05) har en
fardplan for fossilfri konkurrenskraft tagits fram for fordonsindustrin —
tunga fordon. I fiardplanen, som presenterades hosten 2020, gor fordons-
tillverkarna beddomningen att eldrivna tunga lastbilar dver 16 ton kan
komma att utgéra upp till 50 procent av lastbilsforséljningen 2030 och att
andelen eldrivna lastbilar i fordonsflottan kan vara drygt 16 procent 2030.
Det skulle innebéra att lastbilsflottans genomsnittliga koldioxidutslédpp
minskar med ca 30 procent till 2030, vilket motsvarar ca 245 000 ton
koldioxid per &r. For att mota denna utveckling kommer det enligt
berédkningar fran samverkansplattdformen CLOSER att behovas omkring
2 370 snabbladdare for tunga lastbilar med 150 kW, 355 snabbladdare for
tunga lastbilar med 350 kW och troligtvis dven ett antal laddare for tunga



lastbilar med dnnu hogre effekt i Sverige 2030. Stodet till laddinfrastruktur
beddms vara ett viktigt bidrag utifran det behov av publik snabbladdning
for regional distributionstrafik som krdvs for att de tunga lastbilarna ska
vara elektrifierade 2030.

I en kunskapsoversikt som Trafikverket har tagits fram framgar att det
for regionala godstransporter behovs cirka 0,02-0,1 publika
laddningspunkter med en laddeffekt pa cirka 500 kW till 1 MW per lastbil.
Om andelen lastbilar som é&r eldrivna 2030 uppgéar till 16 procent,
motsvarar det ca 15 000 lastbilar, vilket innebar att ca 300-1500
laddningspunkter med hog effekt krivs. Om effekten i genomsnitt antas
vara 750 kW, skulle det innebéra en kostnad pd 1 126—5 625 miljoner
kronor. Stodet till laddinfrastruktur kan enligt en hypotetisk berdkning
finansiera kostnaden for den ldgre nivan med 0,02 laddningspunkter per
lastbil som krivs for att 16 procent av de tunga lastbilarna ska vara
elektrifierade 2030.

Volymproduktion dr dnnu inte i gang for tankstationer for vétgas.
Tekniken beddms dartill &nnu vara mindre utvecklad &n motsvarande
teknik for batterielektriska fordon. En tankstation for vitgas kostar i
storleksordningen tio ganger sd mycket som en laddningsstation for
batterielektriska lastbilar. Kostnadsuppskattningen varierar beroende pa
om vitgasen produceras pé plats eller om vitgasen behover transporteras
till tankstationen. Samtidigt kommer regionala elektrifieringspiloter med
vitgas inte att behova lika ménga tankstationer som motsvarande
laddningsstationer, eftersom brénslecellselektriska fordon har en ldngre
rackvidd.

Koppling till andra stéd

Stodet till regionala elektrifieringspiloter med laddinfrastruktur for tunga
fordon foreslds omfatta infrastruktur som ar Oppet och transparent
tillgénglig. Det innebér att stodet ej omfattar investeringar i fordon eller i
laddstationer som inte &r &ppet och transparent tillgdngliga. Det finns dock
andra mojligheter att soka stdd for icke-publika laddstationer och for inkdp
av eldrivna lastbilar.

Klimatklivet dr ett investeringsstod till olika satsningar som syftar till att
minska utsldppen av koldioxid och andra gaser som paverkar klimatet. Det
ar mojligt att sdka investeringsstdod fran Klimatklivet for publika, semi-
publika och icke-publika laddningsstationer for lastbilar. Det gér att fa
hogst 50 procent av investeringskostnaden i stod, se vidare forordning
(2015:517) om stdd till lokala klimatinvesteringar. Klimatklivet hanteras
av Naturvérdsverket.

Det finns dven mojlighet att soka stod for publika laddstationer fran
Trafikverket. Stodet géller endast vissa striackor langs storre vigar som
saknar snabbladdningsstationer (vita flickar). Syftet ar att sikerstilla en
grundldggande tillgéng till laddinfrastruktur f6r snabbladdning av elfordon
i hela landet, se vidare forordning (2020:577) om statligt stod for
utbyggnad av publika laddstationer for snabbladdning av elfordon. Det gér
inte att fa stod frdn bade klimatklivet och vita flickar for samma
laddstation.

Foretag, kommuner och regioner kan dven soka statligt stod frén
Energimyndigheten for kop av tunga lastbilar, med en totalvikt 6ver 3,5
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ton, som drivs enbart av bioetanol, fordonsgas eller elektrisk energi fran
en brinslecell, ett batteri eller en extern killa. Aven lastbilar, som drivs av
en kombination av ovanstadende brinslen, dr stodberittigade, exempelvis
en laddhybrid som drivs av el samt bioetanol eller fordonsgas. Aven
leasing av fordonen rédknas som kdp under forutsdttning att leasingen ar sa
kallad finansiell leasing, se vidare forordning (2020:750) om statligt stod
till vissa miljofordon. I varandringsbudgeten 2021 flyttades 100 miljoner
kronor fran anslaget for laddinfrastruktur till anslaget for klimatpremier
for att ocksd mojliggora stod till ellastbilar inom ramen for
elektrifieringspiloterna. Energimyndigheten foreslds fa i uppdrag att
informera aktorer om de stdd som kompletterar satsningen péd regionala
elektrifieringspiloter for att skapa en helhetsbild 6ver de insatser som finns
for elektrifieringen av tunga transporter.
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