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Sekos yttrande Over betinkandet Kontroller pa vig (SOU 2021:31)

Utredningens uppdrag var att limna forslag som leder till effektivare kontroller
och till ett sanktionssystem som fér fler inom yrkestrafiken pd vig att folja
reglerna pd omradet. Direktivet limnar férslag inom fyra omrdden. (1) En samlad
organisation och dtgirder for effektiv kontroll av yrkestrafiken. (2)
Sanktionsvixling inom yrkestrafiken. (3) Rutinmissiga sdllningsprov utan
misstanke om brott f6r narkotika i trafiken. (4) Trafiksikerhetskontrollanter som
utfér nykterhetskontroller.

Betinkandet ger en bild 6ver vad problemet ir idag och beskriver bland annat
sambandet mellan bristande regelefterlevnad och osund konkurrens samt social
dumpning.

Utredningen bedémer att det finns flera anledningar till varfér det behovs en ny
kontrollstruktur. Det finns brister vad giller styrning, samordning och
uppfoljning av trafikpolisverksamheten inom Polismyndigheten. Det saknas ett
gemensamt utvecklingsarbete kring den samlade kontrollverksamheten inom
yrkestrafikomradet. Det finns brister i samverkan mellan Polismyndigheten,
Transportstyrelsen och 6vriga myndigheter kring strategiska kontrollfrdgor
kopplade till yrkestrafiken. Polismyndighetens syn pd omfattningen av uppdraget
som kontrollmyndighet av yrkestrafiken ir allt for begrinsad, exempelvis arbetet
med att sjilvstindigt bidra till regelutvecklingen inom yrkestrafikomridet. Det
finns behov av en starkare nationell styrning av trafikpolisverksamheten inom
Polismyndigheten.

Utredningen identifierade och har utvirderat tre organisationsalternativ.

1. Dagens struktur med tydligare styrning av verksamhet och

resurser inom Polismyndigheten och Transportstyrelsen.

2. Overflyttning av resurser frin Polismyndigheten (poliser och
bilinspektorer) till Transportstyrelsen.

3. Overflyttning av resurser frin Polismyndigheten (poliser och bilinspektorer)
och Transportstyrelsen till en ny myndighet.

Utredningen foreslar att dagens struktur f6r kontroll av yrkestrafiken ska behallas
men utvecklas genom att det foreslds att det ska foras in bestimmelser om en
sirskild trafikpolisverksamhet i polislagen samt Polismyndighetens instruktion.
Polismyndighetens roll som kontrollmyndighet och ansvar ska fértydligas. Den
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nationella styrningen av trafikpolisverksamheten inom Polismyndigheten ska
stirkas och organiseringen av den regionala trafikpolisverksamheten ska vara
densamma i hela landet. Resurserna f6r verksamheten inom yrkestrafikomridet i
Polismyndigheten och i Transportstyrelsen ska beslutas av regeringen.

I utredningens argumentation till varfér en ny myndighet inte féreslds lyfts att de
inte kommer kunna ha vildsbefogenheter. Det skulle enligt utredningen innebira
att den nya myndigheten inte kan utreda annan brottslighet som kontrollanterna
uppticker i samband med ett trafikstopp. Dessutom skulle det vara svirt att
stoppa fordon som inte frivilligt stannar. Utredningen anfér ocksd att arbetsmiljon
i en sddan ny myndighet inte kommer vara lika siker och bra som den ska vara.

Sekos synpunkter

Inledningsvis vill Seko framféra att utredningen idr vil genomford och pd ett bra
sitt belyser de utmaningar som finns i kontrollverksamheten, men ocks3 varfér
den ir sd otroligt viktig.

Brister i kontrollverksamhet gor s att branscher dir Sekos medlemmar arbetar i
paverkas negativt. Den osunda och olagliga konkurrensen tringer inte bara undan
serids 3keriverksamhet, men innebir ocks3 att gods som skulle kunna fraktas eller
overtlyttas till jirnvig eller inrikes sjofart 1 stillet fortsitter fraktas med simre
arbetsrittsliga och simre klimatmissiga villkor.

Utgdngspunkten fér Seko har varit att organisationsformen fér
kontrollverksamheten ir sekundir och att det viktiga dr att ritt forutsittningar 1
ovrigt ges for att 13 till stdnd en bittre och mer fungerande kontrollverksamhet.
Erfarenheter frin branschen och myndigheter vittnar om att kontrollverksamheten
miste forbittras. Det gor att Seko landar 1 en annan slutsats dn utredningen.
Nigonting annat in nuvarande ordning ir behovligt. Seko anser dirfor att det
bista vore att g vidare med alternativet om en ny myndigheten f6r kontroll av
yrkestrafiken.

Seko tycker att det ir mycket bra att utredningen resonerar kring arbetsmiljén f6r
kommande yrkestrafikinspektorer. Avvigningen och var grinsen gir kring statens
valdsmonopol dr en mycket viktig fréga. Seko anser dock inte att argumentationen
hiller d& den kontrollverksamhet som finns i dag utférs av flera olika myndigheter
som inte har sirskilda vildbefogenheter. Risken fér att stota pd annan kriminalitet
1 olika myndighetskontroller finns med andra ord redan idag.

Argumenten som utredningen f6r fram kan tyckas ha storst giltighet endast om
utredningen foreslagit en total dverflyttning av all kontrollverksamhet till
Polismyndigheten, vilket inte ir fallet. Dessutom anser Seko att det 1 utredningen
inte framkommer var denna uppticktsfrekvens av andra brott, som kriver
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vildsbefogenheter att hantera, ir som st6rst; om det ir i kontroll av yrkestrafiken
eller om dessa mest uppticks vid trafikkontroller av den allminna trafiken.

Nigra av de befintliga kontrollerande myndigheterna férordar dagens struktur.
Ibland kanske de myndighetsegoistiska perspektiven skymmer den stérre
malbilden. Transportstyrelen lyfter exempelvis fram risken for att tappa
kompetens om man viljer att inritta en ny myndighet samtidigt som
Polismyndigheten invinder mot samma férslag dd de befarar att de polisidra
resurserna skulle drineras.

Den historiska utvecklingen éver antalet trafikpoliser och trafikinspektérer inom
Polismyndigheten ir minst sagt dyster. De faktiska antalet trafikpoliser har de
senaste dren sjunkit medan siffran éver antalet trafikinspektorer i princip sttt
stilla, vilket innebir att de i procent av antalet anstillda i den expanderande
Polismyndigheten kraftigt har minskat. Eftersom detta ir en utveckling
Polismyndigheten inte sjilva férmétt att vinda samtidigt som myndigheten far
historiskt stora ekonomiska tillskott m3ste nog argumentet om drinering av
resurser sigas vara en invindning utan tydlig férankring.

Transportstyrelsens argument om risk for tappad kompetens dger férvisso en slags
validitet f6r den egna myndigheten, 1 det mycket korta perspektivet. En ny
myndighet kan dock férvintas skapa fler karridrvigar for alla de som arbetar 1
ndgon av de berérda myndighet, vilket 6ppnar f6r mer samlad kompetens inom
hela sektorn, vilket ocks3 pd sikt borde {3 positiva effekter fér myndighetens egen
kompetensforsorjning.

Seko héller med de synpunkter som Arbetsmiljoverket lyfter om att de anser att en
ny myndighet ir att féredra eftersom olika myndigheter kan tolka regelverk olika.
Sirskilt eftersom omridet kommer {8 ytterligare regelverk att férhélla sig till 1 och
med utstationeringsdirektivet och implementeringen av mobilitetspaketet.

Det anfors ocksa pd sina hdll att inrdttandet av en ny myndighet dr férknippat med
kostnader. I det instimmer Seko med &vertygelsen om att kostnaderna for att
inritta en egen myndighet och dirmed en forbittrad och effektivare
kontrollverksamhet ir en l6nsam investering som kommer gynna hela samhillet.

Nir det giller forslagen om trafiksikerhetskontrollanter som utfér
nykterhetskontroller samt férslaget om sanktionsvixling har Seko ingen nirmare
uppfattning.

Slutligen vill Seko lyfta fram att det idr positivt att inféra sdllningsprov foér
narkotika di det fir antas innebira firre narkotikapdverkade 1 trafiken. Férutom
att det innebir en forbittring av trafiksikerheten pd generell nivd ser vi ocksd det
som ett steg for sikrare arbetsplatser f6r alla de yrkesgrupper som arbetar p4, med
och vid vig. En annan stor risk f6r dessa yrkesgrupper ir hastighetsévertridelser
dir utredningen sjilv redovisar att de dr mycket vanligt férekommande. Liknande



bild ges av exempelvis Folksams undersokning av hastighetsefterlevnaden av
yrkestrafiken.

I Sekos egen rapport Med fara for livet frin 2019 redovisar vi att 91% av de
tillfrigande vigarbetarna inte tycker att trafikanterna tar tillricklig hinsyn till de
som arbetar pd vigen.

Trenden ir tydlig och visar pd ett strukturellt problem som maste hanteras. For
manga kor for fort, sirskilt dir det férekommer arbeten pd och vid vig.

Ett sdtt att stivja fortkdrning dr kraftigt hdjda botesbelopp vid
hastighetsévertridelser forbi vigarbetsplatser samt att inféra utékad
hastighetsévervakning vid vigarbetsplatser. Det hade varit 6nskvirt om idven dessa
frigor ingitt 1 utredningsdirektivet. Viktigast dr dock att virna liv och hilsa dir de
av Seko foreslagna férindringarna kan gora verklig skillnad.

Vinliga hilsningar
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