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Svensk Kollektivtrafiks remissvar avseende Betankandet
Kontroller pa viag (SOU 2021:31)

Svensk Kollektivtrafik dr bransch- och intresseorganisation for de regionala kollektivtrafikmyndigheterna
och ldnstrafikbolagen i Sverige. Ett normaldr gors mer dn 1,7 miljarder resor i vara medlemmars trafik,
vilket motsvarar 99 % av landets busstrafik och 88 % av landets persontdgstrafik. Kollektivtrafiken leder i
dag arbetet mot ett fossilfritt transportsystem. Den upphandlade busstrafiken drivs i dag till dver 92 procent
av fornybara drivmedel eller el. Spdrvagns- och tunnelbanetrafiken drivs helt med el och tdgtrafiken drivs
ndstan helt med el. Vara medlemmar ansvarar ocksd helt eller delvis for firdtjdnst, riksfirdtjdnst, sjukresor
och skolskjuts.

Remissynpunkter

Betankande lamnar férslag for att skapa effektivare kontroller och ett
sanktionssystem som far fler inom yrkestrafiken pa vég att folja reglerna pa
omradet. Det dvergripande syftet &r att framja brottsbekdmpningen och
trafiksdkerheten samt astadkomma en god social situation for férare och en sund
konkurrens inom yrkestrafiken pa vég. Férslagen centreras kring fyra
huvudfragor; en samlad organisation och atgérder for en effektiv kontroll av
yrkestrafiken. Sanktionsvéxling inom yrkestrafikomradet. Sallningsprov for
narkotika i trafiken samt trafiksakerhetskontrollanter som utfér
nykterhetskontroller. Sammanfattningsvis tillstyrker Svensk Kollektivtrafik
forslagen men

En samlad organisation och atgarder for en effektiv kontroll av
yrkestrafiken

Det &r bra med den funktion som féreslas att inradttas inom Polismyndigheten. En
samlad verksamhet kommer att gynna trafiksakerhetsarbetet inom myndigheten.
Det krévs ocksa att fragan far hog prioritet vad galler resurser och
medelstilldelning. Det ar dock viktigt att samverkan och samordning sker och
forbattras med dévriga berérda myndigheter somt tex Transportstyrelsen som har
en nyckelroll vad géller tex registerhdllning och tillsynsverksamheten mot
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yrkestrafiken, men dven med Skattemyndigheten och Trafikverket. En fraga vi
vill lyfta i detta sammanhang &r att staten maste omprova sitt beslut att inte
tilldta dverforing av personuppgifter digitalt (pa fil) frdn myndigheter till tex
parter som har ett bestdllaransvar eller arbetsgivaransvar och darmed ar i behov
att kunna pa ett rationellt satt (dvs inte med hjélp av papper och penna, fax och
fysiska brevférsandelser) kunna kontrollera att anstallda och uppdragstagare
fortsatt har korkort, taxiférarlegitimation, yrkeskompetensbevis, trafiktillstand,
uppfyllt sina férpliktelser mot det allmanna genom att betala skatter och avgifter
etc. Statens stéllningstagande att en personuppgift pa ett fysiskt papper kan
l&mnas ut men inte motsvarande information i en fil maste omproévas. Detta
synsétt skapar héga merkostnader, skapar onédig administration samt férsvarar
kraftigt den tillsyn och kontroll som uppdragsgivare genomfor. Skulle synsattet
forandras skulle det bade avlastar myndigheternas tillsynsarbete och ger ett
extra lager av kontroll och darigenom skapar mindre incitament att fuska vilket
gynnar bade medborgare/resenérer, staten och uppdragsgivarna.

Vi delar utredningens bedémning rérande behovet av en fullstandig éversyn av
forordningen (1994:1297) om vilotider vid vissa vagtransporter inom landet ar
en forutsattning for en effektivare kontrollverksamhet, i synnerhet vad galler den
personliga tidboken. Det ar inte rimligt att olika vagtransporttyper i olika
fardmedel har s3 olika former fér kontroll och regelefterlevnad. Vad géller
taxiférare bor 6vervagas om “tidboken” kan kopplas till systemet med taxameter
och redovisningscentraler, sa att inte nya system behdéver byggas upp. Det
grundlaggande kravet &r sd klart att bade férarlegitimation och
tidredovisningssystem &r digitala, certifierade och oméijliga att paverka for tredje
part. En sddan utredning bér tillsdttas skyndsamt for att stévja fusk inom
branschen, vilket skulle bade gynna de verksamheter som férséker bedriva en
sund verksamhet, skattekollektivet och aven dka sakerhet- och trygghet for
resenarer.

Sanktionsvaxling inom yrkestrafikomradet.

Det &r bra att farre kan smita undan sanktion, och det paverkar sannolikt positivt
stravan att osund konkurrens och social dumpning. Det bdr finnas utrymme att
genomfoéra ytterligare sanktionsvaxlingar vid ett senare tillfalle nar de féreslagna
utvarderats och mer erfarenheter skapats.

Sallningsprov for narkotika i trafiken, det vill sdga ett rutinmdssigt prov
utan krav pd misstanke om brott.

Det &r rimligt att sadana méjligheter inférs. Varfér vi inte har nagot att invanda
emot férslaget.

Trafiksdakerhetskontrollanter som utfér nykterhetskontroller

Enligt Trafikverkets statistik for 2020 omkom 28% av alla omkomna i trafiken i
drogrelaterade olyckor. Det ar dessutom en 6kande andel. Det ar darféor mycket
viktigt att bade vanliga forare och yrkesforare forstar att samhéllet ser allvarligt
pa detta och att kontrollerna intensifieras.

Vi delar utredningens syn att trafiksdkerhetkontrollanter skulle bli tandlésa, da
de skulle tilldelas ungefar samma svaga befogenheter som getts i lag till
biljettkontrollanter idag, vilket &r ett exempel p& hur lagar och funktioner inférs
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som egentligen ar helt tandlésa mot de som uppenbart vill fuska och som redan i
ovrigt gjort insteg p& brottets bana. Det &r darfor viktigt att staten hittar andra
l6sningar inom polismyndigheten for att &nda satta fokus pd denna viktiga fraga
kring nykterhetskontroll. Vi hoppas att departementet i och med sin insikt
rorande trafiksakerhetskontrollanter d&ven skyndsamt aterkommer med ett
forslag for att forbattra for persontrafikens intaktssakrande verksamhet
biljettkontrollverksamheten.
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