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Remissen Kontroller pa vag (SOU 2021:31)

Trafikanalys har ombetts att yttra sig 6ver ovannamnda beténkande.

Utredningen har haft i uppdrag att titta narmare pa hur kontroller av yrkestrafik pa vag
bedrivs och féresla hur verksamheten kan forbattras s att fler ska félja reglerna pa
omradet. | detta syfte lamnar utredningen dels forslag nar det géller verksamhetens
organisation, dels forslag till sanktionsvaxling inom valda delar av sanktionssystemet.
Utredningen lamnar ocksa forslag om att det infors en mojlighet att utféra sallningsprov
fér narkotika utan att det finns misstanke om brott. Trafikanalys tillstyrker det senare
férslaget, som beddms bidra till en 6kad sékerhet i vagtrafiken och uppfyllandet av
transportpolitikens hansynsmal. Daremot férordar utredningen inte ett system med
sarskilda trafiksakerhetskontrollanter som utfor nykterhetsprov. Trafikanalys instammer
med utredningen att ett sddant system inte bedoms bli effektivt, da kontrollanternas
befogenheter inte bedéms kunna bli tillréckligt omfattande. Av trafiksékerhetsskal hade
dock Trafikanalys garna sett en I6sning provas dar civil personal under polismans
befogenheter och ledning kunde bidra till att antalet nykterhetskontroller i trafiken kunde
bli fler. | det fortsatta yttrandet kommenterar Trafikanalys narmare férslagen om den
framtida kontrollverksamhetens organisation och om mdjligheten till sanktionsvéxling.

Utredningen har analyserat tre olika I6sningar for en effektivare kontrollorganisation; 1)
Bibehallande men forstéarkning och utveckling av dagens struktur, 2) Overflyttning av
resurser fran Polismyndigheten till Transportstyrelsen och 3) Overflyttning av resurser
fran Polismyndigheten och Transportstyrelsen till en ny myndighet. Utredningens forslag
ar att det forsta alternativet genomfors. Forandringen, som beddms 6ka antalet kontroller
och medfdra behov av fler anstallda i kontrollverksamheten hos saval Polismyndigheten
som Transportstyrelsen, foreslas beslutas av regeringen men beddéms kunna
genomfdras inom myndigheternas nuvarande ramar.

Trafikanalys ar positiv till utredningens forslag om att bibehalla dagens organisation med
en forstarkt och tydligare styrning av kontrollverksamhetens inriktning och omfattning.
Bland annat ska Polismyndighetens roll som kontrollmyndighet fértydligas och
kontrollerna, liksom resurserna till trafikpolisverksamheten, ska 6ka. Likt utredningen
bedémer Trafikanalys att av de utredda organisationsalternativen ger detta alternativ
bast forutsattningar att effektivisera kontrollverksamheten. Detta framst da alternativet
ger bast mdjlighet att utnyttja synergier med polisens 6vriga kontrollverksamhet i en
nationellt tickande organisation. Men ocksé av resursskal da inga nya kostnader for
uppbyggnad och administration av en helt ny organisation tillkommer. Trafikanalys
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beddmer ocksa att alternativet bast sakrar tillgangen till relevant och noédvandig
kompetens.

Trafikanalys ar dock inte till fullo évertygad om rimligheten i utredningens
kostnadsbeddmning for den foreslagna organisationsldésningen. Konsekvensanalysen i
denna del skulle behdva utvecklas. Det ar till exempel osannolikt att en 6kad satsning pa
vagkontroller inte kommer att ge ekonomiska eller andra konsekvenser i nagon form i
Polisens 6vriga verksamhet. Detta antingen genom att annan verksamhet maste
nedprioriteras och utforas pa annat sétt eller genom behov av finansiellt tillskott for att
uppréatthalla annan verksamhet p& nuvarande niva. Vidare visar tidigare erfarenheter fran
saval Polismyndigheten som Transportstyrelsen att organisationsforandringar och
uppbyggnad av nya rutiner och strukturer ofta tar langre tid att genomféra och kraver
mer resurser an beraknat. En sadan risk foreligger exempelvis i samband med
etableringen av den nya nationella organisationen fér trafikpolisverksamheten som
utredningen foreslar.

Transportstyrelsen kan daremot hantera 6kade kostnader fér verksamheten genom
hojda avgifter. | linje med det har utredningen beddmt att kostnaderna fér berdrda
féretag kommer att stiga. Utredningen utvecklar inte ndrmare hur stor kostnadsékningen
forvantas bli. Det &r en brist. Enligt Trafikanalys finns en risk att de ekonomiska
konsekvenserna for berdrda foretag kan bli betydande. Har efterlyser Trafikanalys en
narmare analys av hur detta kan komma att paverka en bransch som till 6vervagande
del bestar av sma foretag.

Nar det galler sanktionsvéaxling foreslar utredningen att tva typer av bestammelser, krav
om att medféra och uppvisa dokument vid kontroller samt krav om anmalan av
trafikansvariga med flera, avkriminaliseras och att ett straffsanktionerat férfarande i
domstol ersétts med sanktionsavgifter utfardade av ansvariga myndigheter. Trafikanalys
tillstyrker forslagen och menar att sddan s.k. sanktionsvaxling kan bidra till battre
forutsattningar till en effektiv reglering, inte minst nar det galler att minska risken for
konkurrenssnedvridning pa marknaden. Trafikanalys ar av uppfattningen att det bor
finnas fler bestammelser som kan lampa sig for sanktionsvaxling, men ifrdgasatter inte
utredningens bedémning att det kravs en narmare systemoverblick for att kunna ga
vidare med sadana forslag.

Beslut i detta &rende har fattats av generaldirektor Mattias Viklund efter foredragning av
Pia Bergdahl. Avdelningschef Gunnar Eriksson har deltagit i &rendets beredning.

Mattias Viklund
Generaldirektor
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