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Mobility Sweden ar den svenska branschorganisationen for tillverkare och importorer av personbilar, lastbilar och
bussar. Fordon, oberoende om valet ar personbil, latt lastbil, buss eller tung lastbil, utgér en viktig del av
samhallsstrukturen som underlattar individers vardag. Just nu genomgar fordonsbranschen en historisk omstallning med
skifte av drivlinor, nya affarsmodeller, uppkoppling, digitalisering och en hogre grad av automatisering av fordonen.
Elektrifieringen ar huvudsparet i omstallningen, men anvandningen av biodrivmedel och gron vatgas spelar en
avgorande roll. Den gréna omstallningen bidrar till att starka industrins konkurrenskraft, framja exportframgangar,
utveckla jobben i Sverige och bidra till landets valstand. Dartill medfér de nya fordonsteknologierna reducerade utslapp,
en minskad ljudniva och forbattrad trafiksdkerhet. Branschen bidrar aven till utslappsminskning globalt och mojliggor for
Sverige att na uppsatta klimatmal och skapar langsiktigt hallbar tillvaxt.

1. Sammanfattning

Mobility Sweden valkomnar regeringens initiativ att identifiera atgarder for att framja
féretagens forskning och innovation.

Fordonsindustrin ar en av Sveriges mest forskningsintensiva branscher och har en central
roll i Sverige dar branschen star for 22% av all privatfinansierad forskning, 14% av
varuexporten och 14,5% av alla privata investeringar i Sverige under 2025. | Sverige
sysselsatter fordonsindustrin inklusive vara leverantérer 236 000 anstallda. Ett
konkurrenskraftigt féretagsklimat med stabila och férutsagbara skatteregler ar viktiga faktorer
for fortsatt konkurrskraft. Mobility Sweden delar utredningens grundlaggande ambition att
starka konkurrenskraft och bidra till ett féretagsklimat som framjar FoU. Viktigt dock att
understryka att skatteincitament endast ar en av flera faktorer som paverkar féretags beslut
om FoU investeringar. Andra viktiga faktorer ar tillgang till kvalificerad kompetens,
regulatorisk stabilitet samt val utvecklade samarbeten mellan naringsliv, akademi och staten.

Av de tva féreslagna modellerna ar Mobility Swedens medlemmar inte enade sa vi valjer att
inte ta stallning.

Mobility Sweden avstyrker forslaget att delfinansiera skatteincitamentet genom en halvering
av Vinnovas budget.

For att Sverige ska starka sin konkurrenskraft ar satsningar pa forskning, utveckling och
innovation centralt. Fordonsindustrin genomgar just nu en historisk omstallning med skifte av
drivlinor, nya affarsmodeller, uppkoppling, digitalisering och en hoégre grad av automatisering
av fordonen. Detta medfér stora investeringar i bade kompetens och industriinfrastruktur och
nya partnerskap. Med det omvarldslage som nu rader med 6kad konkurrens och osaker
geopolitik och omvarld, sa ar det viktigt att Sverige héjer ambitionerna som leder till 6kad
konkurrenskraft. D& maste skattepolitik och innovationspolitik ga hand i hand. Det racker inte
med skatteincitament for att skapa ett forsknings- och innovationsekosystem i varldsklass.

Mobility Sweden AB, P.O. Box 26173 [Storgatan 19], SE-100 41 Stockholm, Sweden,
VAT No. SE 556077-4886, info@mobilitysweden.se, www.mobilitysweden.se



2(3)

Sverige har idag ett val fungerande system for samverkansforskning dar fordonsindustrin
genom de svenska fordonstillverkarna och dess leverantérer samverkar med akademin och
institut for att skapa kunskap och teknikutveckling i varldsklass. Har spelar Vinnova en
central roll genom sina innovationsprogram och andra satsningar pa tillampad forskning och
innovation. Mobility Sweden vill specifikt lyfta upp den centrala roll som FFI programmet har
spelat for fordonsindustrin under manga ar. Utredningens analys av Vinnovas verksamhet
som ligger till grund for forslaget ar undermaligt och konsekvensanalys saknas.

Mobility Sweden beddmer att en halvering av Vinnovas Fol-anslag skulle orsaka forluster
som overstiger den potentiella nyttan av skatteincitamentet. Vinnovas insatser ar centrala for
att mojliggéra samverkans arenor mellan industri, akademi och andra aktorer. Dessa
strukturer kan inte ersattas med enbart foéretagens egna medel.

Mobility Sweden avstyrker forslaget om att delfinansiera skatteincitamentet genom
begransad EBITDA-regeln. Att finansiera ett skatteincitament fér FoU genom att férsédmra
andra grundlaggande villkor for féretagen ar kontraproduktivt och motverkar reformens syfte.

Det skatteincitament, baserat pa I6nekostnader, som nu foreslas inféras, far inte ersatta det
sk FoU-avdraget som i sin tur baseras pa en nedsattning av arbetsgivaravgifterna fér FoU
anstallda

2. Synpunkter
Mobility Sweden stddjer de synpunkter som Teknikforetagen skriver i sitt remiss svar
avseende det generella stallningstagandet, samt kommentarer pa finansieringen.

Mobility Sweden vill dock sarskilt kommentera var stora oro och kritik mot férslaget att
delfinansiera skatteincitamentet genom en halvering av Vinnovas budget. Har vill vi lyfta fram
féljande aspekter:

o Samverkansplattformarnas betydelse: Vinnovas finansiering genom anslaget 1:2
ar avgorande for att etablera och uppratthalla effektiva samverkansarenor mellan
naringslivet (bade storbolag och SME) och akademin. Dessa ar en forutsattning for
att driva komplexa Fol-fragor framat, inte minst inom fordonsindustrin.

o Effekter pa akademin: Akademiska aktorer ar ocksa beroende av Vinnovas
medfinansiering. En minskning av dessa medel riskerar att kraftigt forsvaga den
tillampade forskningen och darmed innovationssystemets funktion.

e Sma och medelstora foretag (SME): Mindre foretag har begransade egna FOI-
resurser och ar sarskilt beroende av Vinnovas plattformar for att kunna samverka
med storre bolag och ta del av akademins kompetens.

o Konkurrenskraft: For fordonsindustrin ar dessa samverkansplattformar av stor
betydelse for var globala konkurrenskraft. For Sverige ar den nara samverkan mellan
industri och akademi en styrka. Ett forsvagat system riskerar att fa langsiktigt
negativa konsekvenser for bade industrin och Sverige som industrination.

« Okad osikerhet: Skatteincitament kan relativt enkelt féréandras av framtida
regeringar, vilket 6kar risken for ryckighet och oférutsdgbarhet i systemet. Samtidigt
tar det lang tid att bygga upp de offentligfinansierade samverkansstrukturer som nu
riskerar att nedmonteras. Denna asymmetri innebar en risk som oroar oss — vi
ersatter sa att sédga en langsiktigt stabil samverkansmodell med en kortsiktig
ekonomisk nytta som atminstone vi inte har efterfragat.

Vinnova har de senaste aren genomfort ett gediget arbete i néra dialog med bland annat
industrin att starka aven nya strategiska viktiga teknikomraden som &ar centrala aven for
fordonsindustrin.
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Ett minskat anslag till Vinnova skulle aven sla mot Sveriges framtida roll och férmaga inom
EU. | ett Iage dar EU starker sina satsningar pa strategisk teknik, industriell omstalining och
kommersialisering av forskning genom bl a Horisont Europa och den nya
konkurrenskraftfonden, da maste Sverige finnas dar for att ta del av dessa samarbeten.
Fordonsindustrin har en egen viktigt roll att spela har, men en officiell aktér som Vinnova
kommer att ha en central roll och borde fa 6kade majligheter framat att matcha och stédja
svenska aktorers satsningar. Da kan inte Sverige ga i motsatt riktning.

6. Avslutande synpunkter

Sammanfattningsvis ser Mobility Sweden en tydlig risk att férslaget forsvagar centrala delar
av det svenska Fol-systemet, sarskilt de samverkansstrukturer som ar avgérande for
industrins och akademins gemensamma utveckling., Mot bakgrund av forslagens utformning,
i synnerhet vad galler dess finansiering, anser Mobility Sweden darfér att reformen inte bér
genomforas.
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