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Promemorian Reduktionsplikt f6r bensin och diesel - kontrollstation
Diarienummer 12020/03425

Hela Sverige ska leva vill hirmed limna féljande synpunkter pa promemorians innehall och
torslag.

Vi dr en riksorganisation vars syfte dr att ge allminnytta genom att verka for goda villkor i
hela landet, en god landsbygdsutveckling och en god balans mellan stad och land. Vi
foretrader byarorelsen och stéttas av medlemsorganisationer som vill att Hela Sverige ska
leva.

Vianser 1 grunden att precis som hela samhillet pa olika sitt maste stilla om till ett hallbart
samhille, maste transportsektorn reducera sin miljopaverkan kraftigt och snabbt for att vi ska
kunna uppna bade milj6- och klimatmal. Vi vill dirfor 1 princip stédja promemorians forslag.

Promemorian anger att forslaget 1 forsta hand beror foretag som producerar, siljer eller anvinder
flytande drivmedel, men att drivmedelskonsumenter, savil privatbilister som foretag, paverkas
genom att forslaget bedoms ha inverkan pa slutkonsumentens drivmedelskostnader. Vilket
sannolikt dr oundvikligt vid en omstillning,.

Samtidigt anger promemorian i avsnitt 12:6 en konsekvensanalys f6r hushall. Flera faktorer
paverkar detta, inte minst hur drivmedelspriset paverkas av virldsmarknaden. Aven om, som
analysen skriver, att kostnadsékningen per mil blir ligre f6r hushall da reduktionsnivaerna

ar betydligt ligre f6r bensin 4n for diesel, anger den att osidkerheten ér stor hur
kostnadsutvecklingen blir.

Vi anser att analysen av hushallens paverkan borde ha ett bredare perspektiv 4n att bara ha ett
generellt och en genomsnittsanvindning for bilar. Promemorian anger:

"For att illustrera storleksordningen pa priseffekten for ett vanligt hushall kan en genomsnittlig personbil som kir
en genomsnittlig darlig korstrickaanvindas. Den genomsnittliga arliga kirstriickan for en personbil i Sverige



uppgick 2019 enligt Trafikanalys till 1 171 mil och den genomsnittliga forbrukningen for en bensindriven
personbil uppgick samma dr enligt Naturvirdsverket till 0,58 liter/ mil”

Vi hade velat se en mer differentierad bild som ocksa hade analyserat konsekvenserna f6r hushall
1lands- och glesbygder. Vi hade velat se en konsekvensanalys i enlighet med vad den
parlamentariska Landsbygdskommittén skrev i sitt slutbetinkande, SOU 2017:1.

Utan att forringa behovet av minskad miljopaverkan frian hela transportsektorn vill vi dnda citera
det vi skrev 1 vart remissvar fran Landsbygdskommittén i forslaget om ett avstandsbaserat
reseavdrag/restitution:

"Nair det galler trafikering konstaterar Trafikanalys att biltrafiken i landsbygderna mer dn fullt ut betalar for de
externa effekter de orsakar i och med skatt pa bransle. Biltrafiken i stéiderna kostar diremot avsevdrt mer dn vad
den betalar i skatter och avgifter. Stidernas kostnader for trangsel, buller och olyckor okar ocksd mer och i higre
takt dn i landsbygdernay ett forballande som bor beaktas i de samballsekonomiska analyserna och vid framtida
prissattning av trafiken. Samtidigt vill vi att utredningens forslag genomfors pa ett rimligt satt och inte forpassas
til] en avldgsen framtid.”

Samt:

"V7 har kunnat konstatera att biltrafiken i landsbygderna mer én val betalar for de externa effekter, inklusive
miljgpaverkan, som uppstir. 1 stéiderna déiremot betalar biltrafiken inte for dessa effekter. Kan staten med hyilp
av reseavdraget styra resandet i stiderna till mer kollektivtrafik skulle bland annat koldioxidutslappen kunna
minska, dven om landsbygdsbefolkningen aker mer bil for att kunna ta sig till sina jobb”

Vi hade dirfor velat se en battre differentierad konsekvensanalys f6r hushallen som bade
beaktade mojligheterna f6r hushall att minska anvindandet av egen bil i férhallande till tillgédnglig
kollektivtrafik samt att analysen som vi skrev ovan, ocksa bittre belyste paverkan f6r hushall i
lands- och glesbygder.

Det dr av stOrsta vikt att forslag som dessa inte paverkar landsbygderna extra negativt och bidrar

till att forsvara mojligheterna att leva och vara verksam 1 hela landet. Om det skulle bli sidana
konsekvenser bor dtgirder som kompenserar f6r detta Gvervigas.
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