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Remissyttrande - Forslag till lag om éindring i lagen (2017:1201) om
reduktion av vixthusgasutslipp i vissa fossila drivimedel (I2020/03425)

KTH éar positiva till den reduktionsplikt som beskrivs i forslaget till lagéandring fran
Infrastrukturdepartmentet. Reduktionsplikten &r ett bra verktyg for att na
transportsektorns uppsatta utslappsmaél av viaxthusgaser. Nedan foljer nagra
detaljerade kommentarer p4 promemorian.

e KTH anser att relationen mellan diesel och bensin gagnar klimatarbetet
eftersom det finns ett storre utbud av biobrianslen av lamplig kvalitet att
introducera som dieselbrénsle 4n som biobensin. I Sverige finns dnnu ingen
storskalig produktion av biobensin och utbudet internationellt 4r heller inte
tillfredsstéllande. Den foreslagna linjara 6kningstakten ar att foredra
framfor en exponentiell.

e KTH tillstyrker att den flexibla kvoten f6r bensin bor utformas med ett golv.
Dock bor detta golv vara hogre dn de angivna 6 %. En lamplig niva skulle
kunna vara 10 %.

e KTH tillstyrker mojligheten av att anvinda fornybara eller fossilfria flytande
drivmedel av icke-biologiskt ursprung (t ex elektrobrénslen) for att uppfylla
reduktionsplikten.

¢ KTH motsitter sig ddremot forslaget att dtervunna kolbréinslen inte ska fa
raknas in for att uppfylla reduktionsplikten. Koksgas och masugnsgas ar
exempel pa klimatneutrala rdvaror som pa ett effektivt sitt kan omvandlas
till drivmedel. Genom att utnyttja dessa ravaror sker inget tillskott av
koldioxid till atmosfaren. Det finns darfor ingen anledning att utesluta dessa
fran inrdkning i reduktionsplikten. Ett sddant forfarande skulle kunna
stoppa potentiellt klimatvénliga branslen. Det ar viktigt att papeka att
stalindustrin har deklarerat ett stort intresse att utnyttja biproduktstrommar
pa sina anldggningar for effektivisering av sina processer och darigenom
astadkomma en minskning av klimatpéverkan.

e KTH motsitter sig forslaget att inte infora en sdrskild kvot for avancerade
biodrivmedel. Detta forslag styr &t fel héll. Avancerade biodrivmedel bor
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riaknas in i reduktionsplikten.

e KTH anser att det ska vara ett mal i sig att uppmuntra inhemsk produktion
av biodrivmedel. Detta skulle skapa béttre forutsattningar for att uppna ett
klimatneutralt samhaélle. Sverige har pa ett framgéngsrikt sitt introducerat
fossilfria drivmedel och bor starkare utnyttja den konkurrensférdel som
detta utgor pa exportmarknaden.

e Pésidorna 40 och 41 finns ett olyckligt tryckfel i remissen, "isomering” ska
vara “isomerisering”.

e KTH tillstyrker att elektrobrinslen ska rdknas in i reduktionsplikten under
forutsattning att produktionen av dessa branslen inte innebér en 6kad
anvandning av fossila branslen.

e I promemorian uttrycks en oro for att reduktionsplikten uppfylls med
biodrivmedel fran rdvaror med hog risk for indirekt Andring av
markanviandning. KTH anser inte att det i Sverige foreligger ndgon hog risk
for att produktion av biodrivimedel tranger undan matproduktion och att
detta inte behdver beaktas vid kontroll av reduktionsplikten.

e KTH anser att avgifterna for utebliven rapportering och negligering av
reduktionsplikten bor harmoniseras i forsta hand med 6vriga nordiska
lander. KTH anser dock att skédlen for en hojning av avgifterna ar val
motiverade i promemorian.

e KTH foreslar att det forenklade begreppet “klimatneutralt” infors i stéllet for
fossilfritt och fornybart for att tydliggora stravandet efter ett klimatneutralt
sambhalle.

Remissvaret har bearbetats av professor Lars J. Pettersson, avdelningen process-
teknologi vid skolan for kemi, bioteknologi och hilsa, KTH.

Sigbritt Karlsson
Rektor
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