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Remissvar angdende Promemorian Reduktionsplikt fér bensin
och diesel - kontrollstation

Svensk Kollektivtrafik &r bransch- och intresseorganisation for de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna och lanstrafikbolagen i Sverige. Arligen gors mer én
1,66 miljarder resor i vdra medlemmars trafik, vilket motsvarar 96 % av landets
busstrafik och 86 % av landets persontdgstrafik. Kollektivtrafiken har kommit
mycket 18ngt i arbetet mot fossilfrihet. Den upphandlade busstrafiken drivs i dag till
92 procent av férnybara drivmedel. Spdrvagns- och tunnelbanetrafiken drivs helt
med el och tdgtrafiken drivs nédstan helt med el.

Svensk Kollektivtrafiks generella synpunkter

Svensk Kollektivtrafik ser positivt p& reduktionsplikten som ett
kraftfullt verktyg for utslappsminskningar och ett klimatsmartare
Sverige. Det &r dock inte primért ett verktyg for kollektivtrafiken utan
framst for andra verksamheter.

Kollektivtrafiken i Sverige ligger i framkanten vad gadller férnybara
drivmedel och né&sta stora steg &r elektrifieringen av framst stads-
och tatortstrafik. Dock &r det for vara medlemmar mycket viktigt att
rena biodrivmedel finns tillgéngliga pd marknaden under minst ett
decennium framdver och da till overkomliga priser. Elektrifieringen
sker successivt och manga bussar kommer behéva biodrivmedel. Fér
regionbusstrafik kommer det vara det huvudsakliga alternativet f&r
férnybara brénslen da el-I5sningar inte kommit lika I8ngt fér den
trafiken.

Hur produktionen och férdelningen av biodrivmedel férdelas mellan
reduktionspliktiga brénslen och rena biodrivmedel framdver vet
ingen. Reduktionsplikten fér bensin och diesel, liksom andra atgérder
for att 6ka anvandningen av férnybara drivmedel, kommer att leda till
okad efterfrégan pa biodrivmedel. Inte minst eftersom Sverige i dag
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anvander ungefar en tredjedel av vérldens HVO-produktion, och
omkring hdlften av den isomeriserade HVO:n (HVO som klarar kyla)
Vi delar darfor promemorian bedémning om att tillgdngen p§ HVO pg
sikt ar begrénsad och priserna kan 6ka. HVO &r idag en av de
viktigaste drivmedel for kollektivtrafiken. Okad efterfrdgan pa
biodrivmedel f6r inblandning kommer p&verka b&de pris och tillg3ng
pa rena biodrivmedel. Svensk Kollektivtrafik anser darfor att det &r
mycket viktigt att regering och riksdag vidtar dtgarder som okar
produktionen av biodrivmedel.

Okade drivmedelskostnader paverkar dven offentliga verksamheter,
bland annat de regionala kollektivtrafikmyndigheternas kollektivtrafik.
Om priset blir fér hégt for rena biodrivmedel m&ste dtgarder vidtas,
antingen byta bransle till t.ex. reduktionspliktigt med konsekvenser
for kollektivtrafikens miljépaverkan eller andra atgarder t.ex.
reducering av utbud med eventuell pdverkan pd den offentliga service
som den innebadr. Vi hdvdar tvdrtemot promemorians sista slutsats |
12.9 att offentlig service kan komma att pdverkas.

Svensk Kollektivtrafik vill understryka vikten av fortsatt
skattebefrielse fér héginblandade och rena biodrivmedel. Om
skatteundantaget fér rena och héginblandade biodrivmedel tas bort
kommer kollektivtrafikens kostnader att stiga med &éver en miljard
kronor per ar. Kostnader som méste téckas genom minskat
kollektivtrafikutbud eller héjda biljettpriser, vilket b3da leder till ett
minskat kollektivtrafikresande och ¢kade klimatutslapp eller till en
atergang till fossil diesel, vilket ocks8 kar utslappen av
vaxthusgaser. Vi ser darfor positivt pd att det inom Regeringskansliet
pagar ett arbete for att I8ngsiktigt sékra hoginblandade och rena
biodrivmedels konkurrenskraft.?
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