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KTH tillstyrker de forslag som framfors i slutbetankandet. Klimatrattsutredningen har gjort
ett fortjanstfullt arbete, och i det stora behovet av att se 6ver relevant svensk lagstiftning i
syfte att skapa battre forutsattningar for att Sveriges klimatmal ska uppnas, utgor detta arbete
ett viktigt men inte avslutande steg.

Nagot som bor framhallas ar emellertid de konsekvenser i form av 6kade resurstillskott till ett
flertal berorda myndigheter som forslagen kommer att medféra om de genomfors. Att
reformera lagstiftningen utan forstarkning av de ansvariga myndigheternas resurser kommer
att motverka den forvintade maluppfyllelsen.

Det finns dock vissa detaljer i utredningens slutbetdnkande som bor kommenteras med
avseende pa utgangspunkter och konsekvenser, se nedan.

Avsnitt 10.1.2 Tydligare provning av linjekoncessioner

Klimatrattsutredningen foreslar ett antal forandringar prévningsprocessen vid
linjekoncession for elektriska starkstromsledningar. KTH tillstyrker dessa forslag. Bland
ovriga synpunkter foreslas dven att en sarskild utredning ska fa i uppdrag att genomféra en
oversyn av ersattningsbestimmelserna for att bidra till storre acceptans och snabbare
tillstdndsprocesser”. Det ir inte helt klart vilka ersattningsbestaimmelser som avses, men
intuitivt gor man som lasare kopplingen till de bestammelser om ersattning for
markupplételse som galler.

KTH har i denna fraga uppfattningen att de svenska lagreglerna rorande ersattning vid olika
typer av expropriativa ingrepp i 4gande och andra rattigheter, utgor ett sammanhzngande och
generellt system, dir inforandet av olika ersattningsregler beroende pa andamalet med
markatkomsten skulle fa stora negativa konsekvenser.

Ett flertal tidigare utredningar i denna fraga har resulterat i slutsatsen att det ar olampligt att
infora olikartade ersattningsprinciper for olika typer av andamal med markatkomsten (t.ex.
SOU 2008:99, SOU 2004:7). De viktigaste skilen for detta kan sammanfattas i begreppen
transparens, forutsagbarhet, systematik, legitimitet och uppfattningar om rattvisa samt
rattssdkerhet.

Avsnitt 12.2.5 och 12.2.7 Om cykelviigar
Klimatrattsutredningen har i flera avseenden berort betydelsen av att underlatta for och

framja cykeln som transportmedel. En 6kad anvandning av cykel som transportmedel kan
bidra till minskade utslapp av vaxthusgaser (och forbattra folkhilsan). Utredningen har dock
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inte lagt négra konkreta forslag med direkt sikte pa lagstiftning avseende cykelvagar nar det
giller planering och markatkomst. Bl.a. anfors som skal att markatkomst for cykelvagar
normalt sker genom kommunala detaljplaner.

Nagot som emellertid forbises ar det nit av cykelbanor och cykelvigar som ligger utanfor
detaljplanelagda omraden, dvs. utanfor och mellan den titare bebyggelsen. Sarskilt med
hénsyn till Trafikverkets inriktning mot att bygga om landsvégar till s.k. 2+1-vigar med
vajerracken for att gora biltrafiken sdkrare — ndgot som skapar stora trafikfaror for cyklister
och fotgangare — finns anledning att ndrmare utreda och framlédgga forslag kring fragor som
huvudmannaskap och markatkomst for cykelvagar.

KTH:s remissvar har utarbetats av Peter Ekback (professor i fastighetsteknik) Skolan for
arkitektur och samhaillsbyggnad, Inst. for fastigheter och byggande.
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Sigbritt Karlsson
Rektor
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