> Remiss
&
2022-11-07

Miljodepartementet
Diarienr: M2022/01364

Var ref: 2022-31 Helena Sjogren
Helena.sjogren@skogsindustrierna.se
Tel 072 585 72 35

Yttrande over Slutbetankande SOU 2022:21 - Ratt for klimatet
Skogsindustrierna tackar for méjligheten att besvara regeringens remiss over
Slutbetdnkande SOU 2022:21 - Ratt for klimatet. Skogsindustrierna star &ven bakom
yttrandet fran Svenskt Naringsliv.

Den svenska skogsndringen har starkt bidragit till att Sveriges totala klimatutsldpp har
minskat de senaste trettio aren. Skogsnaringens bidrag sker bade genom att skogen
binder kol samt genom minskning av fossila utslapp som skogens produkter ersatter.

Vara sammanfattande kommentarer pa slutbetdnkandet ar:

e Avstyrker forslagen till férandring av miljobalken

e En klimatanpassad platsvalsregel ej 1amplig for befintlig industri

e Forbattra mojligheten att géra avvagningar

e Forslagen om att underlatta byggandet av elnat ar i huvudsak bra

e Avstyrker forslag om transportvillkor i miljobalken

e Avstyrker forslag om att minskat trafikarbete 4r samma sak som ett
transporteffektivt samhalle

e Avstyrker forslag om at transporteffektivitet ska inforlivas i forordningstexter

e Fyrstegsprincipen bor tillampas tydligare for att skapa hogre effektivitet i
transporter men det bor ske genom regeringsuppdrag till Trafikverket

o Tillstyrker att beslutade infrastrukturobjekt omproévas

e Tillstyrker forslag om att se 6ver kalkylvarden i samhallsekonomiska analyser

e Avstyrker forslag om transportvillkor i miljobalken

e Avstyrker forlag om utvecklade stadsmiljoavtal, dessa behdver forst utvarderas

Skogsindustrierna &r massa-, och pappers- och den trédmekaniska industrins bransch- och arbetsgivarorganisation.
Skogsindustrierna foretréder ett 50-tal massa- och pappersbruk i sammanlagt 22 koncerner/féretag och cirka 120
s@gverk i ett 60-tal koncerner/féretag, samt eft antal féretag med ndra anknytning fill massa-, pappers-, eller
travarutillverkning. Arbetsgivarverksamheten bedrivs tilsammans med gruvsektorn och stél- och metallsektorn inom
organisationen Industriarbetsgivarna. Inom Skogsindustrierna ingdr verksamheten Svenskt Trd och sekretariatet for
Biolnnovation. Skogsindustrin sysselsatter cirka 120 000 personer och exporterade fér 163 miljarder kronor 2021.
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Del | - Framjande bidrag till klimatomstallningen

Skogsindustrierna anser att klimat liksom andra viktiga miljo och hilsoaspekter redan
nu hanteras av miljobalken. Klimat ar en viktig aspekt men att ge det en sarstallning
skulle inte gynna syftet. Skogsindustrierna avstyrker darmed forslagen till andringar av
miljobalken.

En klimatanpassad platsvalsregel ej lamplig for befintlig industri

Avsnitt 4.1. Utredningen foreslar att platsvalsregeln i 2 kap. 6 § miljobalken ska dndras
sd att Andamalet med verksamheten eller atgarden dven ska kunna uppnas med minsta
klimatpdverkan eller storsta bidrag till att minimera klimatférandringar nar en plats ska
valjas for en verksamhet eller atgard som tar i ansprak ett mark- eller vattenomrade.

Skogsindustrierna avstyrker forslaget. Om en sddan dndring 4nda genomfors ska det
inkludera ett fortydligande om att det endast galler for nyetableringar. For befintlig
industri skulle denna dndring varken bidra med nagon miljo- eller klimatnytta utan
endast bli en ytterligare belastning. For befintliga verksamheter skulle detta ytterligare
lagga borda pa utredningskravet. Skogsindustrierna skulle tvart om dnska att kravet pa
redovisning av platsval minskades for befintliga verksamheter. Alternativet att valja en
annan lokalisering ar sillan relevant. Investeringen skulle oavsett inte bli av om det
betydde att man dven behdvde flytta sin anlaggning.

Forbatira mojligheten att goéra avvagningar
Avsnitt 4.2. Skogsindustrierna avstyrker forslaget om en ny avvagningsregel och delar
utredningens beddmning om att de negativa konsekvenserna ar storre dn de positiva.

Mojligheten till avvagningar ar mycket viktig for att bidra med basta mojliga miljonytta.
Skogsindustrin dnskar att det skulle géras mer avvagningar mellan olika miljoaspekter i
miljotillstandsprocesserna och i dialog med tillsynsmyndigheterna. En dtgard for att
minska ett utslapp kan i sig ha andra miljopaverkande aspekter. Inom massa-och
pappersindustrin kan exempelvis utslapp av COD till vatten minskas genom tillsats av
urea. Atgirden har bieffekten av 6kade utslapp av niringsiamnen samt bland annat
klimatpaverkan fran produktionen av urea. Vilken hantering som ar klokast kan variera
mellan olika fall beroende pa omgivning och lokalisering. Nar det galler klimat behover
det beaktas ur ett brett perspektiv. Minimerade lokala klimatutslapp far inte 6ka
utslappen pa annan plats. En vanlig klimatatgard inom skogsindustrin ar att byta till
fornybart bréansle. Detta kan leda till lokalt 6kade utslapp av kvaveoxider och partiklar. I
de fall miljokvalitetsnormerna tydligt underskrids bor berérda myndigheter vara
tilldtande for 6kad lokal miljopaverkan till férman for klimatreduktion.
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Klimat bor ej vara ett sarskilt intresse i 3 kap. miljobalken
Avsnitt 4.4. Skogsindustrierna delar utredningens bedémning om att klimatet inte bor
ha en sarstallning i 3 kap. miljobalken.

Del Il - Underlatta byggandet av elnat

Skogsindustrierna anser att forslagen i huvudsak ar bra och star bakom yttrandet fran
Svenskt Naringsliv angdende underlattandet av byggandet av elnit.

EInat i planeringen

Skogsindustrierna delar utredningens uppfattning om att man behdéver se 6ver rollerna i
energi- och klimatplaneringen samt hur planeringen kan samordnas pa ett tydligare satt
an idag.

Lamplighetsprovningens omfattning klargors
Skogsindustrierna tillstyrker forslagen i denna del.

Forslaget om att klargora omfattning av lamplighetsprévningen enligt ellagen ar
positivt. Laimplighetsprovningen har blivit mer omfattande dn vad som ar motiverat och
elnatsforetagen har inte kunnat férutse vilka krav som ska gilla nar ansokningarna
lamnades in. Det ar en viktig forklaring till att handlaggningstiderna har 6kat. Det ar
foretagen som ar experter pa elnatsplanering och det finns inte nagra indikationer pa att
elnat har byggts i onédan.

Det ar positivt att det fortydligas i ellagen vad som ska provas inom ramen for
lamplighetsbedomningen. De kriterier som foreslas av utredningen ar val avvagda. Det
ar ocksa positivt att det tydliggors att fragor om elsdkerhet ska behandlas enligt
elsdkerhetslagen och att det klargors att hushallningsbestammelserna i 3-4 kap.
miljobalken enbart ska tillimpas vid andrad markanvandning.

Bedomningen av Iuftledning respektive markkabel vid linjekoncession

Skogsindustrierna tillstyrker utredningens forslag om att det ska anges i ellagen vilka
hansyn som ska tas vid val av teknik och att det i forordning tydliggors att luftledning
ska vara huvudregel for ledningar pa de hogre spanningsnivaerna (130 kV och uppat).

Luftledningar pa de hdgre spanningsnivaerna innebar generellt sett hogre driftsdkerhet,
farre tekniska problem och lagre kostnad dn markkablar. Markkabel pa de hogre
spanningsnivaerna bor bara byggs nar luftledning inte ar ett realistiskt alternativ, sdsom
i stader och i vatten, och det ar positivt att det klargors att luftledning ar huvudregeln
nar det giller vaxelstromsledningar.
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Ett klargorande att luftledning ar huvudregel kan dven spara resurser och leda till
kortare ledtider eftersom man inte behover utreda mindre lampliga
markkabelalternativ och Ei ges tydligare riktlinjer for sin provning av teknikvalet.

Undantag fran vissa férbud

Skogsindustrierna tillstyrker utredningens forslag att byggnation och underhall av
starkstromsledningar som omfattas av linjekoncession undantas fran
strandskyddsbestimmelserna och generellt biotopskydd enligt 7 kap. 11 § forsta stycket
1 p. miljobalken.

Behovet av 6kad vagledning

Skogsindustrierna avstyrker forslaget om att lansstyrelserna ges i uppdrag att ta fram
en vagledning om samrad. Det dr svart att se nyttan med att det tas fram specifika
rutiner gallande samrad for elledningar som kraver linjekoncession.

Del lll - Transporteffektivt samhalle

Sverige ar ett handelsberoende land i Europas utkant. For att svensk industri ska
fortsatta att vara konkurrenskraftiga och darmed bidra med jobb och resurser till
valfarden, behovs vl fungerande logistikkedjor, en effektiv transportnaring och
funktionell infrastruktur. Godstrafik berdr flera politikomraden som naringspolitik,
miljopolitik, arbetsmarknadspolitik, skattepolitik etcetera. Handel ar grunden foér
valstand och tillvaxt, men utan fungerande transporter ar handel inte mojligt. Godstrafik
betyder darmed arbetstillfillen. Nar kostnader 6kar for transporter generellt far det
negativa effekter pa foretagens konkonkurrenskraft och Sveriges tillvaxt och
sysselsattning.

Skogsindustrin exporterade ar 2021 cirka 90 procent av produktionen av massa och
papper och cirka 70 procent av sagade travaror. Genom Sveriges geografiska lage i
varlden och stora avstand inom landet ar skogsindustrin starkt beroende av vl
fungerande transporter for sin konkurrenskraft. For att begransa avstandsnackdelarna
har skogsindustrin byggt upp effektiva logistik- och transportsystem dar alla trafikslag
utom flyg ingar. Skogsindustrin dr en av de branscher som kdper mest transporter i
Sverige och branschen har stort fokus pa effektivitet i transportsystemet.

Transporteffektivitet bor framjas men inte enligt minskat trafikarbete
Klimatrattsutredningen har flera intressanta och kloka resonemang om transporteffek-
tivitet och hur effektivitet inte har fatt tillrackligt stor vikt i utformning av styrmedel,
transportpolitik och infrastrukturplanering. Skogsindustrierna anser att det finns manga
atgarder som kan och borde genomforas for att fa hogre transporteffektivitet, men som
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anda inte prioriteras av olika anledningar. Dock ar transporteffektivitet ett begrepp utan
tydlig definition, vilket betdnkande ocksa konstaterar inledningsvis.

Kanske skulle effektiviseringsatgarder fa hogre fokus inom transportpolitiken om, som
Klimatrattsutredningen foreslar, det inforlivades i flera forordningar. Grundproblem-
atiken kvarstar dock, vad betyder egentligen transporteffektivitet? Det gar inte, som
utredningen foreslar, att havda att transporteffektivitet &r samma sak som minskande
trafikarbete.

Sverige ska vara en fossilfri valfardsnation. Valfard forutsatter en konkurrenskraftig
industri som motorn i Sveriges tillvixt. Okad industriproduktion 4r en forutsittning for
tillvaxt och innebar ett 6kat transportarbete. For att klimatmalet ska nas maste
transportarbetet for gods 6ka samtidigt som det blir hogre transporteffektivitet och
lagre utslapp. For industrin innebar effektivare transporter att trafikarbetet 6kar i
langsammare takt dn transportarbetet, vilket betyder mer gods med farre fordons-
rorelser for alla trafikslag. Okande transportefterfrigan ar darfor bra och viktigt for att
Sverige ska kunna vara en fossilfri valfardsnation.

Precis som utredningen gar igenom finns det manga olika definitioner pa transport-
effektivitet. Dessa gar att hitta definitioner i dokument fran regeringen (Godstransport-
strategin, Budgetpropositionen for 2020, Klimathandlingsplanen osv), ytterligare
definitioner finns i underlag som tagits fram till regeringen (Klimatpolitiska radet, olika
utredningar dvs SOU, etc) och dessutom har myndigheter egna utredningar och
definitioner de arbetar med. Klimatrattsutredningen anger i kapitel 7 nagra av dessa
definitioner. Skogsindustrierna anser inte att det gar att infora ett begrepp i
forordningar som inte har nagon konsensus avseende betydelsen. Skogsindustrierna
anser att Trafikverkets definition av transporteffektivitet ar det mest korrekta, men
instimmer samtidigt i utredningens énskemal om att gora begreppet matbart. Det skulle
kunna vara foremal for ett separat regeringsuppdrag till Trafikverket. Skogsindustrierna
avstyrker utredningens forslag om att minskat trafikarbete 4r samma sak som ett
transporteffektivt samhalle. Skogsindustrierna avstyrker ocksa alla de forslag dar
utredningen anser att det ska inforlivas i forordningstexter.

Frystegsprincipen bor tillampas tydligare for hogre effektivitet i fransporter
Fyrstegsprincipen anger tydligt att den dvergripande principen ar att varda och utveckla
den infrastruktur som redan finns, samt vidta atgarder for att den ska utnyttjas sa
effektivt som mojligt. Fyrstegsprincipen ar en mycket bra princip som bdde regering och
Trafikverket anger att de utgar fran. Skogsindustrierna instimmer i Klimatrattsutred-
ningens resonemang om att fyrstegsprincipen inte anvands i tillrackligt stor
utstrackning.
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Dock anser Skogsindustrierna att Trafikverket tydligt visade att de i storre utstrackning
an tidigare foljde fyrstegsprincipen i Inriktningsunderlaget fran 2020 men de politiska
forutsattningarna i uppdraget att ta fram Nationell plan var fokuserade at ett annat hall.
Regeringen anger tydligt i Infrastrukturpropositionen (beslutad av riksdagen) att
fyrstegsprincipen ska anvandas men fordelar inte pengar i forhallande till principen och
pekar sedan ut projekt politiskt i regeringsuppdrag och i slutgiltig plan utan att sjalva
folja principen. Sjalvklart borde det vara sd att om regeringen anger att fyrstegs-
principen ar viktig sa bor regeringen se till att vi uttdmmer alla atgarder inom steg 1-3
innan atgarder genomfors i steg fyra. Men det ar inte framst Trafikverket utan politiken
som gor avsteg fran sin egen princip. Darmed skulle inte det géra ndgon skillnad om
fyrstegsprincipen inforlivades i flera forordningar, efter politiken sedan beslutar efter
andra prioriteringar.

Klimatrattsutredningen har nagra intressanta idéer och forslag som skulle kunna vidare-
utvecklas ytterligare for att fa ett tydligare fokus pa fyrstegsprincipen. Exempelvis sa
foreslas att Trafikverket tar fram en katalog 6ver goda steg 1- och steg 2-atgarder eller
foreslar atgarder som kan ge effektivare anvandning av befintlig infrastruktur.
Utredningen har ocksa forslag om att Trafikverket ska kunna stodja aktorer i deras
arbetet med atgarder, eftersom de ar en expertmyndighet med mycket kunskap som kan
stodja mindre kommuner i arbetet. Alla dessa forslag ar bra och bér genomféras.
Skogsindustrierna vill ocksa lyfta 6nskemal som vi tidigare lyft om en ny
Kapacitetsutredning.

For att identifiera hur befintlig infrastruktur kan optimeras ytterligare for att fa ut sa
mycket kapacitet som mojligt i befintligt transportsystem bor en Kapacitetsutredning 2.0
genomforas. Det da nyligen bildade Trafikverket publicerade 2012 en genomgang av
atgarder som kunde optimera systemet efter uppdrag av davarande regeringen. Med ett
sadant underlag skulle fokus aterigen kunna hamna pa effektiva atgarder i
Fyrstegsprincipens lagre steg. Atgirder, som klassas som steg 2 och 3, anges ofta som
prioriteringar, men utan ett bra underlag kommer det inte att bli verklighet.
Skogsindustrierna anser darfor att regeringen bor ge ett regeringsuppdrag till
Trafikverket att ta fram en Kapacitetsutredning 2.0 som en utpekad brist infér nasta
planforslag.

Klimatrattsutredningen lyfter manga fragestallningar kring fyrstegsprincipen men
verkar ocksa koppla ihop dessa med finansiering av regional och kommunal
infrastruktur. Detta ar dock en olycklig sammanblandning. Nationella statliga medel ska
ga till nationella atgarder och inte till att bekosta kommunala eller regionala projekt
kopplade till personresor. Dessa projekt ar viktiga men ska bekostas av kommun och
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region. Om ndgot bor dndras i regionala infrastrukturplaner sa ar det hur de ska
tydligare kunna lyfta fragor kopplade till godstransporter.

Omprovning av beslutade infrastrukturobjekt tillstyrks

En princip som har varit valdigt styrande i planeringen av den nu beslutade Nationella
planen for infrastruktur for 2022-2033 ar att regeringen har fastslagit att gallande plan
ska gilla. Det ar forsta gangen en sadan tydlig skrivning har angetts vilket innebar att
Trafikverket inte kunnat omprova delar av innehallet i planen. Samtidigt har gillande
plan haft stora kostnadsokningar vilket har gjort att investeringsutrymmet har
forsvunnit. Nar nya kunskaper for ett projekt erhalls och Trafikverket har fatt ett
forbattrat underlag om en specifik atgard, maste den kunna stéllas mot alla atgarder
igen. Trafikverket kan inte veta alla forutsattningar 12 ar fram i tiden och att det ar
osdkerheter i kostnadsberakningar pa sa lang sikt ar inte konstigt. Det r som ar
konstigt ar att vi kan bestamma vilka projekt som ska genomfdéras om 12 ar nar
samhallet kanske har helt andra behov och star for helt andra utmaningar. Det &r inte
ovantat att vissa investeringar visar sig vara avsevart dyrare an vad Trafikverket trott,
efter att de utretts noggrannare.

Skogsindustrierna vill i stéllet foresla att nuvarande planeringssystem laggas upp pa ett
annat satt med tre olika och separata planer. En av dessa planer bor vara
underhallsplanen. De tva andra planerna bor vara kopplade till nyinvesteringar, dvs
utveckling av transportsystemet. Den ena av dessa utvecklingsplaner bor vara en 6-arig
plan med atgarder som beslutas definitivt och dar detaljerade underlag finns framme
och innehaller projekt som ska tas for beslut for byggstart. Den andra planen bor vara en
plan som stracker sig fran ar 6 till 12 och som inte definitivt fastslar atgarder utan som
listar atgarder och projekt som 6vervags och som utreds vidare. Planen for 6-12 ar
indikerar att beslut kan komma att tas for atgarden, men ar beroende pa vad som
framkommer i Trafikverkets mer detaljerade studier och beroende pa politisk
prioritering och rangordning enligt samhallsekonomisk nytta. Det skapar ocksa
tydligare mojlighet att omprova objekt och dndra utformning. Pa sa satt skapas ocksa
mojligheter att gora battre kostnadsbedémningar innan objekt laggs in i en faststalld
plan i tak med att fler forutsattningar blir kdnda for projektet.

Skogsindustrierna tillstyrker diarmed forslaget om att tidigare beslutade infrastruktur-
objekt ska bedomas igen. Det skulle samtidigt ge hogre samhallsekonomisk nytta
eftersom oléonsamma objekt kan omprévas.

Tillstyrker forslag om att se over kalkylvarden i samhdallsekonomiska analyser
Inom alla politikomraden ar god resurshallning viktigt for att sdkerstalla ett effektivt
anvandande av skattemedel till det gemensamma. Samhallsekonomiska kalkylmodeller
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ar ett mycket viktigt satt att sammanfatta nytta i en infrastrukturinvestering, vilket
sammanfattas i en nettonuvardeskvot som tar hansyn till alla de faktorer som ror
investeringen. Infrastruktur ar ett politikomrade dit stora resurser avsatts och darfor ar
det av storsta vikt att dtgarder som foreslas har god NNK. Samtidigt kan infrastruktur
bidra till battre samhallsutveckling och ge battre tillvaxt. Det &r manga objekt i
Trafikverkets lista 6ver projekt som har en hog samhallsnytta med en hog NNK som
anda inte beslutas i Nationella planen. Samtidigt genomfors flera dtgarder med ganska
lag samhallsnytta. Att sa sker kan vara en naturlig del i en politisk prioriterad plan, men i
nyligen beslutad plan dr samhéllsnyttan sa lag att den ar negativ. For att fa en langsiktig
politiskt forankrad plan 6ver blockgranserna behdver det finnas stod for atgardernai de
samhallsekonomiska kalkylerna.

Om staten, genom Trafikverket, investerar en krona i en atgard sa visar den
samhallsekonomiska kalkylen vilka nyttor samhallet far tillbaka i form av lagre utslapp,
lagre buller, battre luftmiljo, minskad trangsel eller 6kad trafiksdkerhet. Det brukar
sammanfattas i en nettonuvardeskvot, NNK, och om planen innehaller dtgarder med en
hog NNK far samhallet tillbaka storre nyttor. Om NNK ar negativ betyder det att
nyttorna for samhallet ar valdigt ldga och att byggkostnaderna ar mycket hogre dan
nyttorna. Pengarna hade kunnat anvandas till ett annat projekt dar de hade skapat mer
samhallsnytta. Beslutad Nationell plan har en samhallsekonomisk effektivitet som ar
negativ, vilket visar att samhallet inte far tillbaka tillrackligt med nyttor. Samtidigt anger
Trafikverket att det finns manga projekt pa ko som skulle gora det, bade jarnvagsprojekt
och vagprojekt.

For att fa en plan med hogre samhallsekonomisk nytta bor atgarder med hog nytta,
exempelvis en NNK om 2 eller hogre, alltid genomforas. Det bor alltsa skapas en form av
graddfil for atgarder med valdigt hog samhallsnytta. NNK betyder att samhallet far
nyttor som ar dubbelt sa stora som varje investerad krona. En plan med hog
samhallsekonomisk nytta borde vara enklare att férankra politiskt 6ver blockgranser.
Hog samhallsekonomisk nytta borgar ocksa for att medborgares skattemedel hanteras
effektivt och ger stor nytta tillbaka till medborgarna.

Det dr sedan lange kartlagt att de samhallsekonomiska varden for godstransporter och
sattet de fors in i kalkylerna uppvisar brister.! [ grunden handlar det tillfoérlitligheten
inte inkluderats i godstidsvarderingen pa ett adekvat satt. Tillforlitligheten ar den
viktigaste aspekten for naringslivet godstransporter. Regeringen bor ge Trafikverket,

1”VTTV (Value of Transport Time Variability): Method development and synthesis. Value transfer, measurements, and
decomposition of VITV”, Vierth et al (2015); "Godstransporter och samhéllsekonomiska kalkyler”, Vierth och Nystrém (2013)
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VTI och Trafikanalys i uppdrag att utvardera, uppdatera och utveckla de samhalls-
ekonomiska kalkylmodellerna for infrastrukturinvesteringar som beror gods. Ett
langsiktigt uppdrag om att utveckla metodiken for nettonuvardeskvoterna (NNK) for
gods skulle ge politiken ett battre beslutsunderlag.

Avstyrker forslag om transportvillkor i miljobalken

Avsnitt 8.3. Utredningen foreslar att det ska laggas till en ny punkti 22 kap. 25 §
miljobalken som innebar att ett tillstand i forekommande fall ska innehalla
bestimmelser om de villkor som behdvs for att minska miljo- och klimatpaverkan fran
sddana transporter som utgor s.k. féljdféretag enligt 16 kap. 7 § miljobalken.

Skogsindustrierna avstyrker forslaget med hanvisning till att det redan idag ar mojligt
att foreskriva transportvillkor dar det ar relevant. Denna andring skulle ytterligare
belasta provningar dar det inte ar relevant att prova transporter. Som vi skrivit tidigare
avstyrker vi dven dndringen av platsvalsregeln vilket dr kopplat till denna fraga. Att
ytterligare belasta miljoprovningssystemet strider mot den politiska énskan bade i
Sverige och i EU.

Utvecklade stadsmiljoavtal avstyrks — behover utvarderas forst
Stadsmiljoavtalen infordes 2018 och ar ett statligt stod till kommuner for att framja
hallbara stadsmiljoer. Stodet har varit ett nytt satt for infrastrukturutveckling i
kommuner som tidigare inte har haft ndgon statlig finansiering for kommunal
infrastruktur. Klimatrattsutredningen vill utveckla stadsmiljoavtal ytterligare med
intentionen att hitta fler finansieringskallor for kommuner att gora atgarder for att
minska transportefterfragan. Det kan diskuteras om det ar staten som ska finansiera
kommunala atgarder som kommunen dnda bor gora och darmed finansiera sjalva. Ifall
stadsmiljoavtalen ska utvecklas at nagot halls sa bor de ga till sdidana atgarder som
sdllan prioriteras av kommuner, sa som godstransporter. Kommuner har stort fokus pa
egna medborgare och atgarder som gagnar medborgare kommer alltid att prioriteras av
kommuner. Godstransporter daremot dr nagot som inte alltid ger nytta direkt at
medborgare och kan ocksa omfatta gods som inte harror fran kommunen. Idag omfattas
inte godstransporter fullt ut av stadsmiljoavtalen och det finns stora kommunala behov
for detta, exempelvis for utbyggnad som hojer transporteffektiviteten sa som BK4 och
langre lastbilar. Stadsmiljoavtalen har inte utvarderats tidigare och bor gora det innan
de utvecklas vidare. Skogsindustrierna avstyrker darfér utredningens forslag.
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