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Slutbetankande - Ratt for klimatet (SOU 2022:21)

Sammanfattning

Sveriges Kommuner och Regioner (SKR)

anser att Klimatrattsutredningen lamnar flera viktiga forslag for att Sveriges
klimatmal ska kunna nas, att elnatsutbyggnaden ska paskyndas och att samhallet
ska bli mer transporteffektivt,

ser positivt pa att utredningen inte lamnat forslag om en ny avvagningsregel eller
att ge klimatintresset foretrade som ett séarskilt riksintresse,

anser att tillagg av klimataspekterna i platsvalsregeln ska goras med krav pa
verksamheter och féretag som ar vél avvagda och rimliga och ta hénsyn till risken
att produktionen flyttas till Iander med lagre klimatkrav,

bifaller att det ska vara mojligt att bygga och underhalla en starkstrémsledning
enligt natkoncession inom ett biotop- eller strandskyddsomrade,

ser viss risk for otillrackliga underlag foér markanvandningen med férslagen att
lamplighetsprovningen vid linjekoncession inte langre ska omfatta alternativ for
ledningens lokalisering och att luftledning ska galla som huvudalternativ for
hdgspanningsledning for vaxelstrom. De foreslagna forenklingarna bor darfor
villkoras till att tidig dialog med enklare underlag har forts med kommuner och
andra berdrda parter, antingen infor enskilda projekt eller inom ramen for
natagares nya ansvar for natutvecklingsplaner,

framhaller vikten av att Overvaga sjokabel som ett alternativ till langvéaga
ledningar pa land i samband med att 6verforingskapaciteten starks mellan
nuvarande elomraden, samt att ersattningen till markagare behdver ses dver vid
forstarkningar i befintliga ledningsgator,

instdammer i forslaget att se 6ver energi- och klimatplaneringen, inklusive
kommunernas och regionernas roll i planeringen av energi- och klimat-
omstéllningen,

ser positivt pa forslagen till forandringar i forordningarna som reglerar nationell
plan for transportinfrastruktur och lansplaner for regional transportinfrastruktur,
om statlig medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar med
mera samt pa forslaget till andring av Trafikverkets instruktion,

ser positivt pa att forslagen om att fyrstegsprincipen ska kunna anvandas pa ett
mer andamalsenligt sétt i transportinfrastrukturplaneringen,

menar att omprovning av tidigare beslutade projekt redan &r mojligt och darfor
inte behdver &ndras i lagstiftningen,

Sveriges Kommuner och Regioner

Post: 118 82 Stockholm, Besok: Hornsgatan 20
Tfn: véxel 08-452 70 00, Fax: 08-452 70 50
Org nr: 222000-0315, info@skr.se, www.skr.se


mailto:info@skl.se
file:///C:/Users/bargepra/AppData/Roaming/Microsoft/Word/www.skl.se

@®  Sveriges 2022-10-28 VArt dnr: 2 (9)
Kommuner 22/00865
V. och Regioner

Ert dnr:
M2022/01364

e &r positivt till ett forandrat forhallningssatt till trafikprognoser och
samhallsekonomiska analyser som innebar en tydligare inriktning for att uppfylla
mal inom transportpolitiken samt att arbeta med scenarios pa ett tydligare sétt,

e anser att utredningskraven for transportvillkor i miljobalken ska hallas pa en
rimlig niva och att de slutliga villkoren vara val avvégda,

e anser att det vore battre att utoka och bredda ramarna for lansplanerna an att
utveckla och bibehalla stadsmiljéavtalen i sin nuvarande form,

o dr tveksamt till att utveckla de nuvarande stadsmiljoavtalen och menar att ett
storre omtag behdver goras som ger stod for en langsiktigt hallbar
samhallsplanering,

e avstyrker att fyrstegsprincipen ska inga i miljcbedomningar av planer och
program,

o avstyrker att lansstyrelsens roll ska stérkas i den fysiska planeringen,

e anser att fler lagstiftningar behdver ses 6ver om kommuner och regioner i
samverkan med nationell niva ska kunna verka for ett mer transporteffektivt
samhalle.

Forbundets stallningstagande

Sveriges Kommuner och Regioner (SKR) anser att Klimatrattsutredningen lamnar
flera viktiga forslag for att Sveriges klimatmal ska kunna nas, att elnatsutbyggnaden
ska paskyndas och att samhaéllet ska bli mer transporteffektivt med ett mer hallbart
transportsystem.

Miljobalkens andra och tredje kapitel

SKR har i sitt tidigare yttrande till utredningens delbetankande En klimatanpassad
miljobalk fér samtiden och framtiden SOU 2021:21 tillstyrkt de delar som bidrar till
en konsekvent konkretisering av miljébalkens 6vergripande mal, sa att minskad
klimatpéaverkan aven beaktas i forsiktighetsprincipen, hushallningsreglerna, inklusive
val av basta mojliga teknik, samt stoppregeln.

SKR menar att dven platsvalsregeln maste kompletteras med ett fortydligande sa att
det dven ska beaktas att &ndamalet med verksamheten eller atgarden ska kunna uppnas
med minskad klimatpéaverkan eller storsta bidrag till att minimera klimatpaverkan nar
en plats ska valjas. SKR vill framhalla att en avvagning alltid ska goras enligt 2 kap 7
§ om rimligheten i de krav som stélls. SKR anser att de krav som stélls pa
verksamheter och foretag for att minska klimatpaverkan maste vara rimliga och ta
hansyn till risken att produktionen flyttas till lander med lagre klimatkrav.

SKR anser att det ar positivt att utredningen inte gar vidare med en avvagningsregel
enligt 2 kap miljobalken. Risken &r Gverhdngande att en ny avvagningsregel skulle
forlanga tidsatgangen for tillstandsprovning. Vidare haller SKR med utredningen att
det inte heller &r lampligt att ga vidare och ge klimatintresset foretrade enligt 3 kap
miljobalken, varken enligt 8 eller 10 88.

Underlatta utbyggnad av elnatet i biotop- och strandskydd



o
\

Sveriges 2022-10-28 Vart dnr: 3(9)
Kommuner 22/00865
och Regioner

Ert dnr:
M2022/01364

SKR haller med utredningen om att det skulle vara énskvart att Sverige ser Gver sitt
genomfdrande av EU: fageldirektiv och livsmiljodirektiv och foljer upp praxis for att
tydliggora i vilka fall det kravs dispenser. Det ar angeléaget att fa en mer flexibel
tolkning av regelverket. SKR dr positivt till utredningens férslag om undantag for
vissa starkstromsledningar fran biotop- och strandskyddet. Detta ar ett bra exempel pa
hur nationell lagstiftning kan andras for att underlatta for specifika verksamheter som
ar centrala for klimatomstallningen.

Elnat i planering

SKR instdammer i utredningens forslag att se Gver energi- och klimatplaneringen,
inklusive kommunernas och regionernas roll i planeringen av energi- och
klimatomstallningen. Lagen (1977:439) om kommunal energiplanering &r instiftad
under tidigare forhallanden och behover ses 6ver om den ska vara kvar.

SKR delar utredningens bedémning att lagstiftningen avseende den fysiska
planeringen enligt PBL ar andamalsenlig, och att en utvecklad véagledning kan vara till
nytta for tillampningen géllande elnat.

Snabbare utbyggnad av elnétet - alternativ strackning och luftledning
eller markkabel

Det ar angeldget att moéjliggdra en snabbare utbyggnad av elnétet. Samtidigt behovs
ett fortsatt kommunalt inflytande 6ver markanvéndningen i kommunen for att
sékerstélla ett brett samhallsperspektiv med beaktande av lokala utvecklings-
mojligheter. SKR understryker behovet av en tidig dialog kring utbyggnadsbehov och
alternativ utformning och strackning.

Oversiktsplanen visar kommunens syn pad avvagningen av mark och vatten. Det &r ett
viktigt och strategiskt stallningstagande for kommunens utveckling, och maste ha en
avgorande betydelse nér beslut om ledningsdragningar fattas. SKR vill understryka
vikten av kontinuerlig dialog mellan kommun och nétagare med 6éversiktsplanen som
utgangspunkt, samt vikten av att 6versiktsplanen beaktas i framtagandet av
ledningsstrackningen och i miljokonsekvensbeskrivningen.

SKR é&r tveksamt till forslagen att lamplighetsprévningen vid linjekoncession inte
langre ska omfatta alternativ for ledningens lokalisering mellan stationer och att
luftledning sa tydligt framhalls som huvudalternativ for htgspanningsledning.
Andringen som utredningen foreslar i forordningen om elnétskoncession (58) innebar
att det inte langre ska redovisas alternativa strackor i ansokan. Detta ska i stéllet
enbart regleras enligt miljobalkens krav pa miljokonsekvensbeskrivning. Det ar dock
tveksamt om det ar tillrackligt att endast prova effekter som omfattas av miljébalken.

Avvégningen mellan luftledning och markkabel fortydligas i forslag till tillagg i
ellagen (17a8) om foreskrifter for att sakerstalla kvalitet, drift och underhall. |
forordningen for natkoncession (6a8 och 6b8) foreslas luftledning vara utgangs-
punkten for hogspanning 6ver 130 kV. Hansyn ska tas till dverforingskvalitet,
driftsdkerhet och storningar, vilket i de flesta fall antas tala for luftledning som
I6sning. Valet bor dock kunna foréndras till f6ljd av teknisk och ekonomisk
utveckling.
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Det ar viktigt att forslagen om att inte redovisa alternativa losningar inte leder till att
ledningsdragning sker pa ett satt som ar oférenligt med kommunens planerade
anvandning av mark och vatten. Om de genomfors bor darfor sddana undantag och
forenklingar villkoras till att tidig dialog har forts med kommuner och andra berorda
parter, med stod av enklare dokumentation, antingen infor enskilda projekt eller inom
ramen fOr natégares nya ansvar for natutvecklingsplaner.

SKR framhaller vikten av att 6vervaga sjokabel som ett alternativ till langvéaga
ledningar pa land i samband med att 6verforingskapaciteten starks mellan nuvarande
elomraden. Det ar ocksa relevant att se 6ver erséttningen till markégare vid
forstarkningar i befintliga ledningsgator, nar dessa innebér ett storre intrang &n
tidigare.

Transporteffektivt samhalle

Overgripande

Sveriges Kommuner och Regioner, SKR, valkomnar betdnkandets inriktning for ett
mer transporteffektivt samhélle. De klimatpaverkande utslappen fran transporterna
star for en betydande del av den totala andelen klimatpaverkande utslapp, i Sverige
cirka en tredjedel. Redan i den statliga sa kallade SOFT-utredningen? var en av
slutsatserna densamma som den klimatrattsutredningen har dragit; omstéllningen av
transportsektorn maste sta pa tre ben, dar ett mer transporteffektivt samhalle med ett
minskat transportarbete ar en lika viktig del som mer energieffektiva och fossilfria
fordon och farkoster samt en hogre andel fornybara drivmedel. Att fa in skrivningar
som syftar till ett mer transporteffektivt samhélle i lagstiftningen ar darfor en viktig
pusselbit i arbetet mot en minskad klimatpaverkan fran transportsektorn, och detta
saval nationellt, som regionalt och lokalt, &ven om det inte &r tillrackligt.

SKR har redan tidigare framfort synpunkter pa hur infrastrukturplaneringen i Sverige
skulle kunna fungera battre, bade i ett riktat stallningstagande kring utvecklingen av
infrastrukturplaneringen? och i flera remissvar, bland annat SKR:s yttrande éver
betankandet Starkt planering for en hallbar utveckling (SOU 2021:23)3.

Positivt med tydligare styrning mot ett transporteffektivt samhaélle

Den transportinfrastrukturplanering som idag tillampas ar pa manga satt en toppstyrd
och trdg process. Det finns ett behov av att 6ka dialog och samverkan mellan
kommuner, regioner och nationell niva i planeringens tidiga skeenden, vilket dven
regeringen berdrde i faststallelsebeslutet for nationell plan for transportinfrastrukturen
2022-2033.

SKR ser darfor det som mycket positivt att betankandet foreslar forandringar i
foérordningarna som reglerar nationell plan for transportinfrastruktur och lansplaner for

! Samordningsuppdrag for omstallning av transportsektorn till fossilfrihet, SOFT, pagick 2016-2019
och genomfordes av Energimyndigheten tillsammans med Transportstyrelsen, Trafikverket,
Trafikanalys, Naturvardsverket och Boverket.

2 Stallningstagande om utveckling av infrastrukturplaneringen, arende 18/05113, 2019-03-15.

3 Remiss avseende delar av betankandet Starkt planering for en héllbar utveckling (SOU 2021:23),
arende 21/00703, 2021-09-17.
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regional transportinfrastruktur sa att begreppet transporteffektivt samhalle infors, samt
att parametern trafikarbete infors som matbar indikator. SKR ar ocksa mycket positivt
till att Trafikverkets instruktion dndras sa att myndighetens uppdrag breddas och &ven
inkluderar planering med mera som verkar for mer transporteffektiva losningar. Detta
ger mojligheter till ett storre helhetsperspektiv i transportinfrastrukturplaneringen och
till att verka for ett forbattrat transportsystem som tydligare verkar for ett bredare
angreppssatt an utbyggnad, samt drift och underhall av den fysiska véag- och
sparinfrastrukturen.

Positivt att fyrstegsprincipen foreslas tillampas pa ett battre satt

SKR instammer i-utredningens analys om att systemperspektivet inte far tillrackligt
genomslag i infrastrukturplaneringen. Kritik har lange framforts, fran saval kommuner
och regioner som SKR, om att fyrstegsprincipen inte fungerar i praktiken och att det
finns behov av ett tydligare samordnat genomforande av fyrstegsprincipens forsta tva
steg. Trafikverkets tolkningar har hittills i princip gjort det omgjligt att finansiera de
tva forsta stegen via nationell plan och lansplaner trots att regioner och kommuner gor
andra tolkningar av mgjligt genomférande. SKR anser darfor att Trafikverkets
tolkningsforetrade har bromsat en hallbar transportutveckling som lansplaneuppréttare
har sett som m@jlig att genomfora. Detta har bidragit till att fyrstegsprincipen, som
flitigt har lyfts fram som principiellt viktig, i princip har varit ett tomt skal pa grund av
den praxis som etablerats inom dagens transportinfrastrukturplanering.

SKR ar darfor positiv till forslagen i betdnkandet som bidrar till att fyrstegsprincipen
kan anvandas pa ett mer andamalsenligt sétt i transportinfrastrukturplaneringen. Nar
det géller forordningen om statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanlaggningar med mera sa ar det positivt att syftet utdkas for att fa till
ett mer andamalsenligt arbetssétt enligt intentionerna med fyrstegsprincipen i enlighet
med resonemang ovan.

Redan mojligt att se dver infrastrukturprojekt

Att omprdva redan tidigare beslutade infrastrukturprojekt som inte ligger i linje med
klimat- och miljémalen kan vara positivt om de motverkar och star i motséattning till
de transportpolitiska malen inklusive klimatmalen. Sadana omprévningar maste dock
sattas i en storre kontext och balanseras mot malsattningar och kringinvesteringar
aven i det lokala och regionala perspektivet samt behovet av kontinuitet och
forutsagbarhet. SKR menar dessutom att fragan om att omprova tidigare beslutade
infrastrukturprojekt redan finns. I "Uppdrag att ta fram fGrslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen och mojlighet att ta fram lansplaner for regional
transportinfrastruktur” (rskr. 2020/21:409) star féljande:

Klimatmalen ska nas och klimatmalen &r en central utgangspunkt for den statliga
transportinfrastrukturplaneringen. Planforslaget ska darfor baseras pa ett
scenario som innehaller redan beslutade och aviserade styrmedel och atgérder
inom transportsektorn, dar transportsektorns etappmal for klimat nas samt dar
vaxthusgaser fran transporter ar i princip noll ar 2045, i enlighet med vad som
angavs i regeringens uppdrag till Trafikverket att ta fram inriktningsunderlag
infor transportinfrastrukturplanering for en ny planperiod (12020/01827).
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SKR anser att ett tillagg om omprdévning inte &r nddvandigt eftersom det redan ar
mojligt, och att det ocksa ar nagot som kommuner och regioner redan gor i sitt
planeringsarbete.

Positivt med forandrad syn pa trafikprognoser och samhallsekonomiska
analyser

SKR ser mycket positivt pa ett férandrat forhallningssatt till de trafikprognoser som
hittills har tillampats i infrastrukturplaneringen. Den trafiktillvaxt som speglas i
Trafikverkets nuvarande basprognos har inte varit férenlig med langsiktig hallbarhet,
framfor allt inte nér det géller vagtrafiken. Detta har SKR framfort dven tidigare.
Arbetsmetodiken &r sjalvforstarkande och bygger pa en standig 6kning av biltrafiken.
SKR vélkomnar darfor forslaget om att Trafikverkets instruktion &ndras mot en
scenariobaserad arbetsmetodik. Det ar ocksa positivt att detta foreslas ske i samverkan
med andra berérda myndigheter och att Trafikverket ska bista planeringsansvariga
myndigheter och organ i deras arbete med regionalt anpassade scenarier for
trafikutvecklingen.

SKR ser ocksa mycket positivt pa att en 6versyn gors av metodiken for
samhéllsekonomiska analyser utifran diskussioner om hur pass stort genomslag de far
vid prioriteringar inom olika organisationer.

Utredningskrav och transportvillkor enligt miljobalken maste vara
rimliga

Som framgar av 16 kap 7 § miljobalken och av rattspraxis ar det redan idag mojligt att
meddela transportvillkor for tillstandspliktiga verksamheter. Utredningen foreslar att
denna magjlighet ska anvéndas i storre omfattning &n idag och att transportvillkor ska
meddelas for tillstandspliktiga verksamheter nér sd behovs for att minska miljo- och
klimatpaverkan fran sadana transporter som utgor foljdforetag. SKR har i sitt yttrande
over utredningens delbetdnkande En klimatanpassad miljobalk fér samtiden och
framtiden 2021:21 papekat att de krav som stélls pa verksamheter och foretag for att
minska klimatpaverkan maste vara vél avvagda och ta hansyn till att risken att
produktionen flyttas till andra lander med lagre miljokrav. SKR anser att dven
utredningskraven for transportvillkor som stélls med anledning av foljdféretag i
miljokonsekvensbeskrivningen enligt 6 kap 25 § miljobalken maste vara rimliga och
de slutliga transportvillkoren vél avvagda.

Samordna stadsbidragen i stallet for att utoka och diversifiera

I grunden anser SKR att riktade statsbidrag inte &r det basta sattet att hantera lokala
och regionala samhallsutmaningar eftersom de gor det svart att fa dverblick pa
systemniva och det langsiktiga perspektivet saknas. For transportinfrastruktur-
planeringen finns lansplanerna som ett verktyg for att hantera regional och lokal
infrastrukturplanering och de skulle ocksa kunna anvéndas for att ta ett storre grepp
kring att samordna regionala och kommunala infrastruktur- och stadsutvecklings-
projekt i linje med stadsmilj6avtalens intentioner. SKR menar att det som princip vore
en béttre 16sning att utka och bredda ramarna for lansplanerna én att utveckla
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stadsmiljoavtalen. SKR anser ocksa att det finns anledning att se 6ver modellen for
hur medel fordelas till 1ansplanerna.

SKR ar dock, utifran den form som stadsmiljoavtalen har idag, positiv till att dven
atgarder for gangtrafik och minskad transportefterfragan ska kunna utgéra grund for
finansiering genom forordningen (2015:579) om stod for att framja hallbara
stadsmiljoer.

Battre forutsattningar for langsiktig samhallsplanering

SKR ar daremot tveksamt till forslagen om att utreda dels en utokning av
stadsmiljoavtalen for att kunna ge stod till drift av lokal eller regional kollektivtrafik,
dels for att utveckla férhandlingsbaserade stadsmiljoavtal.

Nar det galler drift av kollektivtrafik sa behdver ett sadant stod vara andamalsenligt
utformat. Ett beviljat stod for drift av kollektivtrafik kan till exempel passa for piloter,
tester eller sarskilda satsningar av mer tillfallig karaktar, medan drift av kollektivtrafik
som ingar i det planerade utbudet kraver mer langsiktiga finansieringsformer.

Nar det galler forhandlingsbaserade stadsmiljoavtal sa menar SKR att det behdvs ett
mycket stort omtag av stadsmiljéavtalen om de ska vara forhandlingsinriktade. SKR
ar kritisk till den férhandlingsplanering som har praglat flera stora infrastrukturprojekt
pa senare tid, samt pa manga satt ingatt i den nationella infrastrukturplaneringen. Den
typen av forhandlingsplanering riskerar att flytta fokus fran langsiktiga strategier for
samhallets utveckling till betalningsformaga for ett enskilt objekt, och ser sallan éver
kommungranser och till den stérre regionala nyttan. Om foérhandlingsplanering ska
vara ett verkningsfullt verktyg behover béttre villkor stéllas upp mellan staten a ena
sidan, och kommuner och regioner & andra sidan. SKR menar ocksa att en sadan
forhandlingsplanering behdver géras med mer an en statlig myndighet i taget for att
hantera ett bredare samhallsperspektiv an enbart transportfrdgan. Det finns, som SKR
tidigare patalat, ett behov av en mer samordnad bebyggelse- och transportplanering
som bedrivs i nara samverkan mellan kommun, region och stat for att kunna stélla om
transportsystemet i en hallbar riktning. SKR har till regeringen tidigare framfort att det
vore Onskvart att utveckla former for en sadan samverkan mellan stat, regioner och
kommuner for utveckling av bebyggelse- och transportinfrastrukturen. SKR
medverkar gédrna i arbetet med att utveckla ett sadant arbetssétt.

Olampligt med séarskild miljobeddmning av planer med betydande
trafikfloden

SKR avstyrker forslaget om att kommunen ska redogéra for hur handlingsalternativ
paverkar transportefterfragan och val av transportsatt samt forutsattningarna for
effektivare anvandning av befintlig transportinfrastruktur fér en plan som medfor
betydande trafikfloden.

Under och i inledningen till ett planarbete sker en lang rad stéllningstaganden med
utgangspunkter i de fragor som &r av betydelse for mark- och vattenanvandningen pa
platsen. Det innefattar sjalvfallet fragor som ror trafik och transporter pa manga olika
satt. Dessa fragor beaktas och bearbetas alltsa redan idag under ett planarbete. Att
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ytterligare belasta planférfaranden med extra redogorelse for dessa fragor, ar inte
forenligt med en effektiv planléaggning.

Lansstyrelsens roll i fysisk planering bor inte utdkas

SKR avstyrker bestamt foreslagna andringar i PBL avseende lansstyrelsens roll.
Forslag till andringar i PBL maste gdras med forstaelse for de olika planinstrumentens
skala, rackvidd och genomforbarhet. Likasa maste forstaelse finnas for rackvidd och
ansvar hos de olika parter som har uppgifter i planprocesserna. Risken &r annars stor
att malen med foreslagna lagandringar inte kommer att uppnas, utan i stallet gora
processerna mer komplicerade. Att transporter och transporteffektivitet sa langt det ar
mojligt beaktas i kommunens fysiska planering, ar redan i dag en sjalvklarhet. Det &r
dock komplexa fragor som endast till viss del kan styras och lésas genom
planinstrumenten i PBL. Kunskap om kommunens samlade arbete med dessa fragor
finns inte hos lansstyrelsen. SKR ser stora risker for fordrojning och svarigheter i
planeringsprocesserna om forslaget genomfors.

Ett kat fokus pa fragorna fran statens sida kan ske pa andra sétt &n genom onddiga
och felriktade forandringar i lagstiftningen, exempelvis genom forbattrad véagledning,
och satsning pa 6kad kompetens hos olika berorda aktorer. SKR ser till exempel att
Lansstyrelsens i sin roll som samordnare av statens intressen eventuellt skulle kunna
ha en tydligare roll med att stodja olika myndigheter i att uppfylla de
transportpolitiska malsattningarna inklusive klimatmalen.

Fler lagstiftningar behdver ses 6ver i syfte att 6ka kommunernas och
regionernas mojligheter att na lokala och regionala klimatmal och
planera for transporteffektivitet

Det finns ytterligare lagstiftningar som kan behdva ses 6ver med syfte att ge
kommuner och regioner stérre mojligheter att verka for transporteffektiva och
attraktiva stadskarnor och tatorter och for att minska klimatpéaverkande utslapp.

SKR menar att parkeringslagstiftningen-behover ses éver gallande kommuners
mojligheter att ta ut avgifter som styr mot att uppna klimatmalen. SKR anser ocksa att
mojligheten att infora miljdavgifter (idag trangselskatter) och miljozoner skulle kunna
utredas som ett kommunalt verktyg for att minska det motoriserade trafikarbetet i
tatorter och stadskarnor. SKR anser aven att Trafikforordningen behover ses 6ver sa
att kommunerna far béttre maojligheter att gynna cykeltrafiken.

For att mojliggora battre regional cykelplanering anser SKR att det funktionella
sambandet mellan statlig vag och cykelvag ska andras i vaglagen sa att mojligheten att
bygga attraktiv och gen regional cykelinfrastruktur, mellan stader/tatorter underlattas
genom att cykel rdknas som allman samfardsel. Det &r positivt att detta redan ar
foremal for beredning, men SKR vill anda framfora att lagen bor andras skyndsamt.
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SARSKILT YTTRANDE Bilaga 1

Styrelsen
2022-10-28

Sdrskilt yttrande fran Miljopartiet de grona, Styrelsen 28 oktober 2022

Slutbetdnkande — Ritt for klimatet (SOU 2022:21)

Miljopartiet staller sig i stora delar bakom SKR:s yttrande géllande utredningen.
Utredningen ldmnar manga flera viktiga forslag for hur Sverige ska klara en hallbar
omstallning nér det galler till exempel ett transporteffektivt samhalle.

Utredningen ldmnar ett forslag kring att utoka stadsmiljéavtalen till att man dven inom
detta bland annat ska kunna soka stod for infrastruktur for gang.

Stadsmiljoavtalen har haft en mycket stor betydelse for att utveckla cykel- och
kollektivtrafik i stader och samhéllen. Att 4ven utoka till att omfatta gangtrafikanter
skulle ge battre forutséttningar att skapa attraktiva helhetslosningar och
ytprioriteringar mellan gang, cykel, kollektivtrafik och bil.

SKR avstyrker detta och hanvisar till att man istéllet vill utéka och bredda ramarna for
lansplanerna. Arbetet med att ta fram en lansplan ar en lang och ganska omsténdlig
process. En av fordelarna med stadsmiljoavtalet har varit att stodet har kunnat finnas
pa plats relativt snabbt och att det darfor har fungerat bra med 6vrig stadsplanering.

Miljopartiet tillstyrker utredningens forslag om utvecklade stadsmiljoavtal.

Miljopartiet de grona
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