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Trafikverket har tagit del av SOU 2022:21 Ritt for klimatet. Trafikverkets remissvar fokuserar pa
delen av utredningen som beror transporteffektivt samhalle, da 6vriga delar bedoms ha begransad
relevans for Trafikverkets verksamhet och for transportsektorn. Remissvaret inleds med ett antal
overgripande och sammanfattande synpunkter och darefter foljer mer detaljerade synpunkter.

Overgripande och sammanfattande synpunkter

Trafikverket anser att utredningens forslag innehéller brister. Forslagen skulle behva underbyggas
och belysas mer allsidigt, vilket hade hojt legitimiteten i de forslag som har relevans. Forslagen
tenderar att bli otydliga och generella (i instruktion och férordningar) nir beslut i manga fall fattas
direkt av regeringen. Trafikverket har inte blivit tillfragat att komma med inspel under
framtagandet av forslagen, vilket ar olyckligt da vissa missforstand eventuellt hade kunnat ratas ut
under utredningens framtagande.

Trafikverket bedomer att utredningen overskattar transportinfrastrukturplaneringens betydelse for
trafikutvecklingen och det handlingsutrymme som Trafikverket och lansplaneupprattarna har. For
att dstadkomma betydande minskningar av trafikarbetet med bil, lastbil och flyg kriavs generella
styrmedel som ligger utanfor Trafikverket och lansplaneupprittarnas mandat (dven i det fall
Trafikverkets roll skulle breddas till transportsystemplanering). Utredningen problematiserar kring
elektrifiering och fornybara drivmedel, men ger inte samma objektiva bild av for- och nackdelarna
med atgarder for en minskad trafik. Det empiriska underlaget angdende sadana atgarders effekter
ar inte entydigt och darmed relativt svagt.

Trafikverket stiller sig positiva till vidare utredning av ett bredare planeringsuppdrag dn endast
infrastrukturplanering. Att bredda uppdraget ar en mycket omfattande fraga och paralleller kan
dras till en atergang till det tidigare sektorsansvaret. Trafikverket har sjdlva inom ramen for
Transportplanering 2.0 lyft upp forslag om en bredare ansats i planeringen, dock utan att peka ut
hur ansvaret ska fordelas. Genom vissa riktade uppdrag far Trafikverket redan idag ett utokat
mandat men vi ser behov av fortydligande om Trafikverkets roll i det bredare
transportsystemperspektivet.

Trafikverket ser problem med utredningens definition av transporteffektivitet da definitionen inte
tar hansyn till tillganglighetseffekter och samhallsnytta relaterad till trafikarbete i en bredare
mening. Definitionen medfor saledes att atgarder som syftar till 6kad transporteffektivitet i enskilda
fall hamnar i konflikt med malet om en samhallsekonomiskt effektiv transportférsorjning.
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Trafikverket avstyrker darmed forslagen som bygger pa denna definition. Med en tolkning som
relaterar nyttan till insatsen skulle begreppet bli tydligare och da hade Trafikverkets stindpunkter
kunnat vara annorlunda. Trafikverket ser ett behov av att transporteffektivt samhalle ges en
tydligare definition da det skulle underlatta saval Trafikverkets som andra aktorers arbete.

Trafikverket ar positiva till utredningens synliggérande av behovet av ett tydligare systemperspektiv
i transportplaneringen for att undvika dagens fokus pa lokala brister. Manga av forslagen innebar
dock att mycket av ansvaret for bade planering och genomférande av steg 1- och 2-atgarder kan
hamna pa statlig niva. Trafikverket anser att detta ansvar ska ses som en gemensam process, det ar
inte bara staten som ska identifiera och finansiera atgarder utan ansvaret ligger ocksa pa andra
aktorer. Trafikverket tillstyrker delvis forslagen kopplat till stadsmiljoavtal, men har vissa
synpunkter och forandringsforslag som beskrivs under detaljerade synpunkter nedan.

Trafikverket haller med utredningen om att explorativa scenarioanalyser dr mycket anviandbara for
att diskutera olika inriktningar. Vi avstyrker dock forslaget om att tillimpa en normativ
scenariometodik pa det sitt utredningen foreslar, som grund for val och dimensionering av atgarder
inom transportplaneringen. Forslaget skulle resultera i att de politiska atgirdernas effekt pa
trafikutvecklingen doljs for beslutsfattare, med risk for att beslutsfattare tror att inga nya beslut
behover fattas. Vi behover prognoser som visar konsekvensen av fattade och aviserade beslut.
Daremot vialkomnar vi en diskussion om hur basprognosen anvands utover det huvudsakliga syftet
att utgora grund for objektsanalyser i nationell plan. Basprognosen ska inte tolkas som en onskvard
utveckling eller ses som en prognos som bor anvandas i alla sammanhang.

Detaljerade synpunkter pa definitionen av transporteffektivt samhalle
och forslag som paverkas av definitionen

Trafikverket anser att transporteffektivitet bor definieras som ett effektivitetsméatt och att
utredningens tolkning som fokuserar pa minskad trafik blir tydligare om den istéllet bendmns
“minskad trafik med bil, lastbil och flyg”. Utredningens definition beaktar inte att
transportsystemets funktion ar att ge tillginglighet. Utredningen avfardar definitioner som bygger
pa uppnadd tillganglighet i forhallande till insatt trafikarbete. Argumentet ar att: "Entydiga
kvantitativa matt pa tillganglighet och transportnytta saknas vilket innebar att begreppet
transporteffektivt samhaélle enligt denna tolkning inte gar att méita.” (s. 404). Argumentet saknar
referens till den litteratur som finns inom omradet tillgdnglighetsanalys. Med utredningens snava
definition av ett transporteffektivt samhalle kan indikatorn forbattras genom att resandet minskar
aven om det medfor negativa konsekvenser pa arbetsmarknaden, foretagens
konkurrensforutsiattningar, hushéllens vilbefinnande och i slutindan samhallsekonomisk
effektivitet.

Trafikverket noterar att utredningen menar att ett transporteffektivt samhalle dr ett verktyg for att
né de transportpolitiska mélen och inte ett mal i sig. Samtidigt listar utredningen “transporteffektivt
samhille” bland nu existerande transportpolitiska mal (t.ex. pa s.424) och begreppet anviands i
utredningen pa ett sitt sa att det framstar som ett 6verordnat mal snarare an ett verktyg.
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Till f61jd av invindningarna mot utredningens definition av transporteffektivt samhalle ser vi
svarigheter med forslagen som syftar till att inkludera definitionen i olika delar av
transportinfrastrukturplaneringen. Inforandet av definitionen riskerar att skapa osakra och
svarhanterliga planeringsforutsattningar for Trafikverket da de riskerar att hamna i konflikt med
malet om en samhallsekonomiskt effektiv transportforsorjning. Med en definition som utgar fran
tillgdnglighetseffekter och samhillsnytta relaterad till trafikarbete i en bredare mening skulle
Trafikverkets stindpunkter kunnat vara annorlunda.

Mer specifikt avstyrker vi foljande forslag med motivering enligt ovan:

o forslag om att infora ett tilldgg i 1 § forordningen (2009:236) om en nationell plan f6r
transportinfrastruktur som anger att den nationella planen ska bidra till att de
transportpolitiska méalen uppnés och, i samma syfte bidra till och passa in i ett
transporteffektivt samhalle dar trafikarbetet med personbil, lastbil och inrikes flyg minskar.

o forslag att det i 1§ forordningen (2010:185) med instruktion for Trafikverket att myndigheten
ska verka for ett transporteffektivt samhaélle dar trafikarbetet med personbil, lastbil och
inrikes flyg minskar.

o forslaget om Okat genomslag for fyrstegsprincipen i transportplaneringen genom att det
inf6rs text om att planens inriktning ska bestimmas med utgdngspunkt i att Trafikverket ska
verka for att de transportpolitiska méalen uppnés och i samma syfte bidra till ett
transporteffektivt samhdlle dir trafikarbetet med personbil, lastbil och inrikes flyg minskar.

Trafikverket avstyrker vidare forslaget om att tidigare beslutade infrastrukturprojekt ska omprovas
utifran principen om att trafikarbetet med personbilar, lastbilar och inrikes flyg ska minska.
Trafikverket vill podngtera att regeringen redan idag har mgjligheter att stoppa beslutade
infrastrukturobjekt. Regeringen fattar dven beslut om férdelning av medel i nationell plan. I och
med att det inte foreligger ndgra hinder for regeringen att stoppa projekt eller ytterligare sinka
budgeten for vaginvesteringar i nationell plan (som vi tolkar ar huvudsyftet med detta forslag) sa
tillfor forslaget liten nytta.

Trafikverket tillstyrker forslaget géllande ldnsstyrelsernas roll i trafikplaneringen med inneborden
att lansstyrelsen under samrads- och granskningsférfarandet i de olika planprocesserna aven ska
verka for att halla tillbaka transportefterfragan och skapa forutsattningar for en effektivare
anvandning av befintlig transportinfrastruktur samt frimja resor med kollektiva firdmedel, gang
och cykel. Vidare ska det inféras en ny punkt i 5 § forordningen (2017:868) med
lansstyrelseinstruktionen som innebir att lansstyrelsen far ett uttalat uppdrag att verka for ett
transporteffektivt samhalle. Trafikverket vill dock poiangtera att definitionen av transporteffektivt
samhalle inte bor utgd fran utredningens definition.

Detaljerade synpunkter pa forslag kopplade till 6kat genomslag for
fyrstegsprincipen i transportplaneringen

Trafikverket héller inte med om den problemformulering utredningen utgar ifran nar det giller
forslagen kopplade till fyrstegsprincipen och atgardsvalsstudier. Trafikverket instimmer i att
fyrstegsprincipen inte fatt det genomslag som 6nskas i bland annat atgardsvalsstudier. Metodiken
héller fortfarande, men tillampningen behover sakerstillas for att ge ett fullt genomslag for
atgiardsvalsstudier och fyrstegsprincipen som strategiskt planeringsverktyg och beslutsstod.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50 Helen Lindblom

781 89 Borlange Telefon: 0771 - 921 921 Planering

Besoksadress: Roda vagen 1 trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010 — 123 21 69
www.trafikverket.se Mobil: 072 — 084 80 90

Helen.lindblom@trafikverket.se



TMALL 0422 Brev 3.0

@i
37 TRAFIKVERKET REMISSVAR 4 (8)

Arendenummer Dokumentdatum
TRV 2022/83827 2022-10-31
Motpartens drendenummer

M2022/01364

Ett utvecklingsarbete pagar inom Trafikverket for att sikerstilla tillimpning och att utveckla
beslutsstod.

Det finns dven en etablerad missuppfattning om att steg 1-och 2-atgirder inte ar genomforbara, pa
grund av att Trafikverket inte har mandat att finansiera dessa. Trafikverket genomfor vissa steg 1-
och 2-atgirder, t.ex. trafikstyrning, hastighetsoversyn, signalprioritering, omfordelning av vagytor,
samt stottar andras arbete genom stadsmiljoavtal, atgardsvalsstudier och i markanvandnings-
planering. Gillande forordningar satter dock ramar for vad Trafikverket kan eller inte kan
finansiera nar det galler steg 1- och steg 2-atgarder, till exempel genomforande av icke-fysiska
atgiarder som inte direkt beror statlig transportinfrastruktur. Trafikverket finansierar steg 3 och 4-
atgiarder genom investeringsanslaget och paverkar vissa utféranden av steg-1 och 2 atgiarder i
stadsmiljoavtalen. Daremot har den part som driver en atgardsvalsstudie skyldighet att utreda
brister med tillampning av fyrstegsprincipens stegvisa provning och darefter fordela
rekommenderade dtgarder utifran nytta mellan berorda aktorer.

Trafikverket avstyrker forslaget att utoka mojligheterna for statlig medfinansiering av steg 1- och 2-
atgarder. Trafikverket ser positivt pa att det genomfors dtgarder i hela transportsystemet, men det
ar inte en sjalvklarhet att staten ska medfinansiera steg 1- och steg 2-atgarder som kommuner och
regioner ansvarar for. Sektorsansvaret som fanns tidigare gav andra mojligheter att finansiera olika
former av initiativ, men det innebar samtidigt att inte enbart effektiva och bra atgirder
genomfordes. Det ar viktigt att forst utreda vilka steg-1 och 2-atgiarder som ar effektiva att
genomfora. Finansieringsfragan behover utredas separat for att sdkerstélla utvecklingen kring
starkt samverkan mellan aktorer.

Trafikverket tillstyrker forslaget om att Trafikanalys ska fa i uppdrag att ta fram en katalog 6ver
exempel pa verkningsfulla steg 1- och steg 2-atgirder, men anser att det ar visentligt att exemplen
illustrerar bade for- och nackdelar med olika atgarder samt att gods- och persontransporter ar
jamlikt belysta. Det ar viktigt att efterstrava tydliga effektsamband samt att utveckla beslutsstod
som mojliggor en likvardig kostnads- och nyttobedomning mellan de fyra stegen i fyrstegsprincipen.
Uppdraget skulle dven kunna inkludera en 6versyn av hur samordning mellan aktorer kan
underlattas.

Trafikverket tillstyrker 6verlag forandringarna som foreslasi1 § 1 samt7 §1i
stadsmiljoavtalsforordningen. Det ar angeliget att utveckla reglerna for stadsmiljoavtalen sa att
atgirder for att forbattra villkoren for gdende inkluderas. Vi ser dock att det behovs fler/andra
justeringar i forordningen adn de som foreslas i utredningen och har foljande detaljerade
synpunkter:

e Viforeslar en ny punkt i 2 §, forslagsvis ny punkt 3, med ungefirlig lydelse "Ett gdngvignit eller
annan anldggning eller del av anldggning for gdngtrafik”. P4 detta sétt blir alla gangatgéarder i stider
som tillgodoser ett transportbehov stodberittigade och ddrmed behdvs inte den i utredningen
foreslagna skrivningen i 2 § 1, dd den técks in i var foreslagna 2 § 3.

e Viir tveksamma till om begreppet allmén plats tillfor ndgot om det tas med i férordningen. Det
racker att forordningen beskriver att stod far ges till “en vig, gata eller annan anldggning for

gingvag”.
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e Vi ser positivt pa en utveckling av stadsmiljoavtalen som omfattar forslag angdende
forhandlingsbaserade stadsmiljoavtal och att detta ar en tdnkbar form som bor utredas vidare. Det
finns dock en risk att forhandlingar leder till ineffektivitet eftersom &atgirder lases i avtal mellan vissa
kommuner och staten, vilket kan innebéra att de atgarder som genomfors inte blir de mest lampliga
eller kostnadseffektiva for transportsystemet och samhillet. Detta behover belysas i samband med en
fordjupad utredning.

e Det foreslés att majlighet for driftstod av kollektivtrafik inom ramen for stadsmiljoavtal ska utredas.
Vi ser inte att det kan inrymmas i féorordningen, d& det ar en helt annan typ av stodétgiard som beror
en annan marknad som inte ar forenlig med férordningen.

e Som det dr nu ryms steg 1- och 2-atgdrder inte inom 2 §, eftersom de inte dr den sortens investeringar
i fysiska objekt som avses i forordningen. Ménga av denna typ av atgarder ar motprestationer idag och
vi foreslar att det forblir sa. Att de kan forbli motprestationer innebar att de kan ingé i effektiva
paketlosningar. Det dr dessutom generellt svart att berdkna effekter av steg 1- och 2-dtgirder idag,
vilket i forordningen ar ett krav i uppfoljningen av atgarder i stadsmiljoavtalen.

e Trafikverket avstyrker dndringar i férordningen som innebar att manga av dagens motprestationer
blir mojliga att soka stod for. Det kan f till £6]jd att det inte finns s& ménga bra motprestationer kvar
att bygga ett starkt paket av som ger synergieffekter mellan dtgirder och motprestationer. Det géller
forslagen om driftstod (dar exempelvis trafikering av en stodberattigad kollektivtrafikitgard ar en bra
motprestation) och stod till steg 1- och 2-atgirder (exempelvis beteendepéverkande insatser kopplade
till stodberéattigade fysiska dtgarder, parkeringsavgifter och — strategier eller andra strategier och
program).

e Pasidan 451 foreslés att utvidgade stadsmiljoavtal ska kunna sékas av alla kommuner. Vi ser da att
forordningen maéste dndras i grunden da kraven pa motprestationer och uppf6ljning ar anpassat
utifrén storre kommuner. Annan typ av medfinansiering dar det inte kravs motprestationer eller
uppfoljning hade passat mindre kommuner bittre.

Trafikverket tillstyrker forslaget om att anvianda fyrstegsprincipen i miljcbedomningar av planer
med betydande trafikfloden. Det finns stora fordelar med att 4ven andra aktorers
planeringsprocesser baseras pa fyrstegsprincipen for att underldtta samplanering, samverkan och
bidra pa lika satt till maluppfyllelse och omstillning av samhallet. Detta giller inte bara i
miljobedomningar av planer utan dven mer generellt. Trafikverket noterar att den kommunala
planeringen berors mycket lite i utredningen trots att markanvindningsplanering pa 6vergripande
niva via oversiktsplaneringen far stor betydelse for den framtida trafikutvecklingen genom
lokalisering av bostader och verksamhetsomraden.

Detaljerade synpunkter kopplade till utredningens forslag
scenariobaserad arbetsmetodik for transportplanering samt dversyn
av kalkylvarden

Trafikverket arbetar redan idag med explorativa scenarier inom ramen for
transportinfrastrukturplaneringen, framforallt inom inriktningsplaneringen. Scenarioplanering ar
ett viktigt underlag for gemensam malbild utifrdn samhallsmal och val av framtida l6sningar och
Trafikverket efterstravar fortsatt utveckling av hur vi arbetar med scenarios som kompletterande
analyser.
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Trafikverket avstyrker dock forslaget om att 1dta en scenariobaserad arbetsmetodik ligga till grund
for transportplanering dar en utgangspunkt skulle vara scenarier for ett transporteffektivt samhalle
pa det séatt som utredningen foreslar. Det ar stor skillnad mellan att anvinda explorativ
scenarioplanering i en bredare diskussion om framtiden (t.ex. inom inriktningsplaneringen) och att
anvanda normativ scenarioanalys pa det satt som utredningen diskuterar och foreslar. Forslaget
skulle riskera att de politiska atgirdernas effekt pa trafikutvecklingen doljs for beslutsfattare, med
risk for att beslutsfattare tror att inga nya beslut behover fattas. Vi behéver prognoser som visar
konsekvensen av fattade och aviserade beslut for att fa en aterkoppling i prognossituationen mellan
en atgard och atgardens konsekvens. I utredningen preciseras inte heller hur det givna utfallet i
scenarioanalyserna ska uppnés utan detta lamnas till berorda myndigheter att bestimma. Detta
skulle innebara att verkstillande myndigheter behover gora politiska stdllningstaganden som
strider mot bilden av verkstillande myndigheter som skilda fran politiken.

Det finns vissa grundlaggande missforstand i utredningen kopplat till basprognosen och
samhéllsekonomi som Trafikverket sarskilt vill bemota:

e Tutredningen gors ingen tydlig skillnad mellan "prognosmodell” och *prognosforutsittningar”. En
prognosmodell utgors av basala samband som beskriver hur resenirer reagerar pa restid, reskostnad
och malpunkternas lokalisering. Dessa samband ar relativt stabila 6ver tid. Prognosforutsittningar ar
huvudsakligen restid och kostnad som uppkommer till f6ljd av omvarldsférutsiattningar (svara att
paverka) och politiska beslut (paverkansbara). Basprognosen formedlar information om hur
trafikarbetet utvecklas givet radande omvarld och politiska forutsattningar.

e Ett prognosbaserat arbetssitt utesluter inte prognoser med alternativa forutsattningar i form av
kinslighetsanalyser. Arbetsformerna for kianslighetsanalyser kan utvecklas men utgéngspunkten bor
fortsatt vara att prognosresultatet bestims av definierade modellsamband och redovisade
forutsattningar sé att analysprocessen ar transparent och repeterbar fran definierade utgédngspunkter.

e Tutredningen foreslas ett antal mindre genomgripande rekommendationer for Trafikverkets
prognosverksamhet som redan ar en del av praxis. Exempelvis att Trafikverket ska ta hansyn till
forandrad bebyggelsestruktur och styrmedel (om dessa &r beslutade). Detta gor Trafikverket redan.

e Utredningen foreslar att regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att analysera och dra lirdomar av
metoder och modeller som anvands nationellt och internationellt och som beskriver nyttor och
kostnader av styrmedel for ett transporteffektivt samhille. Trafikverket stiller sig positiva till detta
under forutsittning att uppdraget omformuleras till att analysera och dra lardom av metoder som
internationellt anvinds for att studera hur dtgdrder som hdller tillbaka trafik med personbilar,
lastbilar och inrikesflyg kan bidra till en samhdllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning.

e Trafikverket bedomer att vi har en vil utvecklad granskning och forankring av ASEK-rapporten, som
historiskt har utvecklats i ett myndighetsovergripande samarbete inkluderande de myndigheter som
utredningen namner. Trafikverket tar Il6pande emot forslag till revideringar och forankrar
egeninitierade revideringsforslag i samrad med andra myndigheter. Trafikverket har ocksa till ASEK-
rapporten knutet ett vetenskapligt rdd bestdende av seniora forskare med kompetens inom
samhallsekonomi och transportanalys. Alla storre revideringsforslag forankras i det vetenskapliga
radet, som dven ger rdd om vilka kalkylvarden som bor utredas och eventuellt revideras.
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e Utredningen skriver att det finns en utbredd kritik mot Trafikverkets samhallsekonomiska kalkyler.
Trafikanalys har uppdraget att granska Trafikverkets arbete med samhillsekonomisk analys, bland
annat hur Trafikverket arbetar med ASEK-rapporten. I en rapport fran 2019 konstaterar Trafikanalys:
“Den samlade bilden av intervjuerna dr att Sverige anses ligga i framkant vad gdller modellarbetet
inom omrddet, och att respondenterna har stor tilltro till Trafikverkets kompetens”. Trafikverket
utvirderar och implementerar I6pande forbattringar i de metoder som anvinds i planeringsarbetet.

e Utredningen hénvisar till en smal svensk litteratur i bedomningen av vad en lamplig tillampning av
samhillsekonomisk kalkyl ar. Trafikverket saknar hanvisning till lirobocker, internationellt granskad
forskningslitteratur och de riktlinjer som géller i andra lander eller anges av internationella organ
som EU-kommissionen, Europeiska investeringsbanken, OECD eller Varldsbanken.

e Nar det giller de kalkylvirden som ndmns som problematiska kan konstateras att utredningen inte
ger en fullstandig bild, 4r motsigelsefull och drar felaktiga slutsatser. Trafikverket menar att den
diskonteringsrianta som rekommenderas i ASEK-rapporten har en teoretisk forankring som inte
avviker i en internationell jamforelse. Det kan ocksa konstateras att en lagre diskonteringsranta
medfor att framtida nyttor och kostnader viger tyngre i kalkylen. Vanligtvis dominerar framtida
nyttor 6ver framtida kostnader och darfor gor en lagre diskonteringsranta l6nsamma
vaginfrastrukturprojekt 4n mer l16nsamma, dvs. ger ett resultat som gar emot utredningens ambition
att minska végtrafiken. Nir det géller kalkylvarden for restidsforkortningar sé ar Trafikverkets bild att
ASEK-rapporten rekommenderar virden som ar l4ga i en internationell jamforelse. Kalkylvarden i
ASEK relaterade till restid skiljer inte s mycket mellan trafikslag som utredningen beskriver. Det
beror pa att forseningstid, vintetid och anslutningstid viarderas hogre dn &ktid ombord pa buss och
tag samtidigt som dessa kalkylvarden inte lika ofta, eller inte alls, tillampas for bilresor.

e Trafikverket noterar att utredningen ifragasatter att manga sma restidsférkortningar kan summeras
till ett stort varde i samhillsekonomiska kalkyler. I utredningen argumenteras det samtidigt for att
sma infrastrukturprojekt som leder till sma 6kningar i trafikarbetet kan leda till en stor inducerad
trafik. Utredningen blir har motségelsefull eftersom slutsatsen om inducerad trafik dr densamma som
att vissa tidigare ej genomforda resor kommer att genomforas pga. att restidsbesparingar av
varierande storlek gor dem 16nsamma for resenirer. Aven sma tidsvinster virderas och paverkar folks
beteenden pa marginalen. I enlighet med internationell praxis virderar darfor Trafikverket alla
tidsvinster i de samhaillsekonomiska kalkylerna.

Beslut i detta drende har fattats av generaldirektor Roberto Maiorana. Foredragande har varit
sakkunnig klimat- och energifragor Helen Lindblom. Samrad har skett med méldirektor miljo och
hilsa Sven Hunhammar, Stefan Engdahl, chef for verksamhetsomréde Planering, Marie Hagberg
Backlund, chef avdelning Transportkvalitet, Johanna Dillén, chef avdelning Expertcenter, Lennart
Kalander, chef avdelning Nationell planering samt Malin Kotake, chef enhet Milj6. I den slutliga
handlaggningen har bland annat utredningsledare Mathias Warnhjelm och samhallsekonom
Thomas Broberg deltagit.

Roberto Maiorana

Generaldirektor
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