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Varldsnaturfonden WWF:s svar pa remissen av SOU 2022:21 “Ratt for
klimatet”, dnr: M2022/01364

Overgripande synpunkter
Varldsnaturfonden WWF vialkomnar Klimatrattsutredningens ansats att identifiera atgardsomraden

som ar centrala for klimatomstallningen och dar nuvarande lagstiftning utgor ett hinder, samt att
foresla hur lagstiftningen bor forandras. WWF haller med Klimatrattsutredningen om att

forutsattningarna for att skyndsamt modernisera och bygga ut elnatet samt att 6ka
transporteffektiviteten i samhaéllet ar tva mycket viktiga atgardsomraden for klimatomstallningen.

Transporteffektivt samhalle

WWEF anser i likhet med Klimatrattsutredningen att transportsektorns klimatomstallning maste
besta av tre komponenter for att den ska vara miljomassigt och socialt hallbar:

1.) atgarder for ett transporteffektivt samhalle
2.) atgarder for hallbara férnybara drivmedel inklusive elektrifiering av fordonsflottan
3.) atgéarder for energieffektiva fordon och farkoster.

Politiken har under mycket lang tid fokuserat pa de tva sisthamnda komponenterna och
negligerat atgarder for att astadkomma ett transporteffektivt samhalle.

WWF menar att biltrafiken (trafikarbetet med personbil pa vag) behéver minska med 30 procent
till 2030 jamfort med Trafikverkets referensscenario for att transportsektorn ska bidra till en
hallbar klimatomstéallning av samhallet i stort. En strategi fér transportsektorns klimatomstallning
som helt fokuserar pa 6kad inblandning av biobranslen och elektrifiering av fordonsflottan
kommer varken att vara tillrdcklig eller genomférbar.

WWEF anser att Klimatrattsutredningens samtliga forslag avseende ett transporteffektivt samhalle
gar i ratt riktning. WWF 6nskar i flera fall ga langre an vad utredningen foreslar (se nedan under
rubriken ”Specifika synpunkter”) men genomférandet av utredningens forslag skulle utgéra ett
gediget forsta steg pa vdgen mot ett transporteffektivt samhalle. Det ar darfér angeldget att
regeringen skyndsamt lagger fram skarpa forslag pa basis av utredningens betdnkande och
tillsatter de utredningar som foreslas.

Underlatta byggandet av elnat

Elektrifieringen av flera samhallssektorer, inklusive industrin och transportsektorn, ar en nyckel
for klimatomstallningen. En mycket viktig men ibland forbisedd komponent i
elektrifieringsarbetet ar modernisering och utbyggnad av elnéatet. Idag ar elnatsutbyggnad ofta
en flaskhals for stora industriprojekt av betydelse for klimatomstallningen. WWF ser darfor
generellt positivt pa Klimatrattsutredningens forslag som syftar till att korta ledtiderna och
forbattra de legala forutsattningarna for att modernisera och bygga ut elnatet.

WWE delar synen att férbattrad planering och samverkan mellan olika aktérer har stor potential
att underlatta elnatsutbyggnaden och star bakom utredningens férslag i denna del. Det ar ocksa
bra att som utredningen féreslar tydliggéra vilka fragor som ska prévas inom ramen for
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respektive provningsprocess (koncessionsprovning respektive provning enligt miljobalken) sa att
tids- och resurskravande dubbelarbete kan undvikas.

WWEF valkomnar forslaget att ge Folkhdlsomyndigheten i uppdrag att ta fram en vagledning for
provningsmyndigheterna om hégspanningsledningar och magnetfalt, och Naturvardsverket i
uppdrag att ta fram en vagledning om hogspanningsledningar och paverkan pa faglar.
Naturvardsverkets vagledning bor dock omfatta paverkan pa samtliga berérda djurgrupper.
Vagledningarna kan bidra till battre underbyggda beslut, 6kad rattssédkerhet och forutsagbarhet
genom mer likartade bedémningar av fall samt kortare handlaggningstider.

WWE ar positiv till forslaget att se over ersattningsbestammelserna for att forbattra
kompensationsmaojligheterna for de som ar direkt berérda av nya hogspanningsledningar - i syfte
att bidra till 6kad acceptans och snabbare tillstandsprocesser.

WWE tillstyrker férslaget om kriterier for nar en hogspanningsledning ska byggas som en
luftledning respektive som en markkabel. Tydliga kriterier bér kunna 6ka férutsattningarna att
kombinera ett val fungerande elndt med behovet av skydd av vardefull natur, biologisk mangfald
och manniskors halsa, samtidigt som prévningsprocesserna kan effektiviseras och kortas.

WWEF avstar fran att lamna specifika synpunkter pa férslagen inom atgardsomradet ”Underlatta

byggandet av elnat”.

Ingen avvagningsregel mellan klimatnytta och negativ miljo- och halsopaverkan

Det ar vdlkommet att utredningen undersokt forutsattningarna for en s.k. avvagningsregel
mellan en verksamhets klimatnytta och negativa paverkan pa andra intressen, eftersom en sadan
regel gang pa gang efterfragats av olika samhallsaktorer. WWF anser i likhet med
Klimatrattsutredningen att en generell avvagningsregel inte bor inforas.

Det 4r med mycket fa undantag inte omsorg av natur, biologisk mangfald och manniskors halsa
som star i vagen for klimatomstallningen. Tvartom bidrar varnandet av natur och biologisk
mangfald till att motverka klimatférandringar och 6ka motstandskraften mot negativa effekter av
desamma. WWF delar saledes utredningens slutsats att en generell regel som skulle ge
klimataspekten okad tyngd i forhallande till miljo- och hilsoaspekter skulle riskera att forsvara
och forlanga tillstandsprocesser. Framfor allt skulle de negativa konsekvenserna av en sadan
regel riskera att 6vervaga de positiva effekterna.

WWEF avstar fran att lamna specifika synpunkter pa forslagen inom atgiardsomradet som benamns
"Framja bidrag till klimatomstallningen”.

Specifika synpunkter for atgardsomradet “Transporteffektivt samhalle”

Starkare styrning mot ett transporteffektivt samhalle
Trots att behovet av att skapa ett mer transporteffektivt samhalle patalats av akademin och flera
myndigheter under lang tid har mycket lite hdnt pa omradet rent konkret. Den klimatpolitiska

handlingsplanen fran 2019 betonar att en utveckling som leder till ett transporteffektivt samhélle &r
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viktig, men styrsignalen till berérda myndigheter ar hogst otydlig eftersom den definition® av
transporteffektivt samhalle som tillampas av regeringen inte gar att mata. Enligt handlingsplanens
definition kan transportarbetet dessutom 6ka jamfoért med idag och samhallet 4nda betraktas som
transporteffektivt, sa lange tillgangligheten bedéms 6ka mer, vilket illustrerar hur tandlés och
svartillampad denna definition ar. Som en konsekvens av den otydliga styrningen har Trafikverket
inte prioriterat upp arbetet for ett transporteffektivt samhalle.

WWE stodjer med emfas Klimatrattsutredningens forslag om att begreppet transporteffektivt
samhille ska operationaliseras genom att det fortydligas att innebdrden ar att trafikarbetet med
personbil, lastbil och inrikes flyg ska minska. WWF menar i likhet med utredningen att det ocksa ar
helt n6dvandigt att forandra lagstiftningen sa att det framgar att den nationella planen fér
transportinfrastruktur och lansplanerna fér regional transportinfrastruktur maste bidra till att
trafikarbetet for vart och ett av de energi- och resursintensiva fordonsslagen personbil, lastbil och
inrikes flyg foljer en minskande trend.

WWEF anser att det &r mycket viktigt att kvantifiera hur mycket trafikarbetet behéver minska over
tiden, nagot som inte gors av utredningen, och att det bér géras omgaende. WWF har dock
forstaelse for utredningens slutsats att en sadan kvantifiering inte bor vara lagstadgad utan kan ske
inom ramen for regerings- eller riksdagsbeslut. WWF anser att vagtrafiken behover minska med 30
procent till 2030 jamfort med Trafikverkets referensscenario och inrikes flyg behéver minska annu
mer.?

Klimatrattsutredningen féreslar att det skrivs in i Trafikverkets instruktion att myndigheten hari
uppgift att verka for ett transporteffektivt samhalle dar trafikarbetet med personbil, lastbil och
inrikes flyg minskar. WWF anser att det ar mycket angeléaget att foreslagen instruktionsandring
genomfors innan arbetet med att utveckla ndsta omgang infrastrukturplaner inleds.

Fyrstegsprincipen i transportplaneringen

Fyrstegsprincipen innebar att problem i transportsystemet ska l6sas med atgarder som paverkar
transportefterfragan, val av transportsatt eller som gor det maijligt att nyttja befintlig
transportinfrastruktur mer effektivt (s.k. steg 1- och steg 2-atgarder) framfor atgarder som
nybyggnation av infrastruktur eller stérre ombyggnationer (steg 3- och steg 4-atgarder).
Klimatrattsutredningen menar att fyrstegsprincipen inte tillimpas som avsett och att dagens
transportplanering snarare innebar en bakvand tillampning av fyrstegsprincipen dar identifierade
brister i transportsystemet i forsta hand atgardas med infrastrukturinvesteringar. En bidragande
orsak ar enligt utredningen sannolikt att Trafikverket anser sig ha ett starkt begransat mandat att
arbeta med de tva forsta stegen i fyrstegsprincipen.

1 Prop. 2019/20:65, sid. 116: Transporteffektivitet kan beskrivas som att sambandet mellan tillgdnglighet och
okat transportarbete minskar. | ett mer tranporteffektivt samhdlle kan tillgéngligheten 6ka samtidigt som det
trafikarbete som krdvs for att uppnd motsvarande tillgdnglighet kan minska.

2 WWEF har latit IVL Svenska Miljéinstitutet ta fram en rapport som visar att utéver en kraftig satsning pa
elektrifiering och en hallbar anvdndning av biodrivmedel behoéver biltrafiken minska med 30 procent till 2030
jamfort med prognos om vi ska klara klimatmalet. Denna minskning bor framfor allt ske i och runt storre
tatorter dar det finns andra alternativ. Aven pa landsbygd och glesbygd finns olika satt att minska biltrafiken,
men har kan inte samma langtgaende krav stéllas.
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WWE delar till fullo den problembild som Klimatrattsutredningen beskriver och stédjer de
forfattningsandringar som utredningen foreslar. Det &r viktigt att nuvarande hinder och oklarheter
kring vilka steg 1- och steg 2-atgarder staten far finansiera respektive medfinansiera undanrojs. WWF
arbetar nara ett stort antal kommuner med héga ambitioner pa klimatomradet och vi vet att denna
fraga ar mycket hogt prioriterad av dessa eftersom nuvarande regelverk utgor ett betydande hinder
for klimatomstallningen pa lokal niva. Ett exempel pa en kommun som tydligt lyfter fram detta ar
Lund.

For att effektivt kunna arbeta med alla stegen i fyrstegsprincipen och verka for ett transporteffektivt
samhalle ar det ocksa nédvandigt att Trafikverkets uppdrag formellt breddas fran att avse
"infrastrukturplanering” till att avse “transportplanering”, i linje med vad Klimatrattsutredningen
foreslar.

En annan fraga som WWF genom sitt omfattande kommunsamarbete vet ar betydelsefull for manga
sma kommuner ar att Trafikverket far i uppgift att stodja dessa i deras arbete med steg 1- och steg 2-
atgarder som bidrar till ett mer transporteffektivt samhalle. WWF féreslar att Trafikverket i tillagg till
Klimatrattsutredningens forslag om detta dessutom far i uppdrag att ta fram utbildningar riktade mot
kommuner om atgarder for 6kad transporteffektivitet.

Tidigare beslutade infrastrukturobjekt

WWE valkomnar utredningens férslag om att den som upprattar den nationella planen for
transportinfrastruktur respektive en lansplan ska faststalla om tidigare beslutade infrastrukturobjekt
som annu inte byggstartats foljer den inriktning som bedoéms ha storst effekt for att na de
transportpolitiska malen.

Det ar enligt WWF ett stort problem att tidigare beslutade infrastrukturprojekt, som véntar pa
genomfdrande, inte avfors fran infrastrukturplaneringen om de inte langre uppfyller gillande
kravniva. For att transportsystemet ska utvecklas i hallbar riktning maste projekt som genomférs vara
forenliga med klimatmalen. Nar projekt idag genomfors trots att de motverkar eller inte ligger i linje
med de transportpolitiska malen inklusive klimatmalet blir det mycket svart att na dessa. WWF
beddmer att utredningens forslag kan bidra till att korrigera detta missférhallande och minska den
inneboende trogheten i transportplaneringen som motverkar klimatomstallningen.

En scenariobaserad arbetsmetodik for transportplanering

Klimatrattsutredningen konstaterar att ett huvudproblem med dagens infrastrukturplanering &r den
prognosbaserade planeringsansatsen som gor att investeringar i utbyggd vagkapacitet beraknas bli
Idnsamma och vara rationella eftersom en generell fortsatt trafikbkning med personbil och lastbil
prognosticeras. Den prognosbaserade planeringen ar i sig sjalv en viktig anledning till att trafiken
okar, den blir en sjalvuppfyllande profetia, som dessutom systematiskt gynnar
infrastrukturinvesteringar framfor trafikdampande atgarder.

Utredningen tar ocksa upp att det uppstar konflikter mellan a ena sidan Trafikverkets
prognosbaserade planering, som utgar fran 6kande trafikfloden, och a andra sidan lokalt beslutade
mal om trafikbegransningar och planerad stadsutveckling. WWF kan bekrifta att detta lyfts fram som
ett stort problem av flera kommuner som WWF samarbetar med inom ramen for One Planet City
Challenge (OPCC), inklusive Goteborg. OPCC dr WWF:s program som utmanar och stodjer varldens
stader att vara i linje med 1,5-gradersmalet.
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WWEF anser att dagens infrastrukturplanering som utgar fran prognoser om 6kande trafikfléden
maste forandras i grunden. Det ar orimligt att transportplaneringen utgar fran en prognos som leder
till en ohallbar 6kning av bil- och lastbilstrafik samt flygresande. Overlag behévs en 6kad insikt hos
Trafikverket om att forbattrad tillganglighet inte behover innebara okad biltrafik. WWF stodjer
utredningens forslag om att andra Trafikverkets instruktion sa att myndigheten ska ta fram och
tillhandahalla scenarier for trafikutvecklingen i stallet for en trafikprognos. WWF vill understryka att
de scenarier som tas fram maste vara forenliga med Sveriges mal pa klimatomradet.

Tidsvarderingar och kalkylranta

WWE stodjer Klimatrattsutredningens forslag om en 6versyn av kalkylvarden och vilken
diskonteringsranta som anvands i transportsektorns samhallsekonomiska analyser. WWF betonar att
det ar viktigt att involvera fler myndigheter an Trafikverket i utredningen, daribland Boverket och
Naturvardsverket.

WWEF anser att tidsvinster for bilister varderas alldeles for hogt i férhallande till andra faktorer i de
transportekonomiska modeller som anvands for att konsekvensbedéma vaginvesteringar inom
infrastrukturplaneringen idag. Atgarder som bidrar till att uppfylla mal pa miljo- och halsoomradet
men som minskar t.ex. hastigheter och attraktiviteten for person- och lastbilstrafik missgynnas
daremot av modellerna. Konsekvensen av ovanstaende ar att investeringar som bidrar till 6kad trafik
gynnas medan investeringar i t.ex. kollektivtrafik, cykelinfrastruktur och attraktiva boendemiljoer
generellt missgynnas.

Transportvillkor i miljobalken

WWE delar Klimatrattsutredningens bedémning att transportvillkor bor foreskrivas i betydligt stérre
utstrackning @n idag vid miljoprovning av miljofarliga verksamheter. Det ar mycket ofta den
miljofarliga verksamheten som har bast forutsattningar att begransa miljopaverkan fran transporter
till och fran verksamheten dven om det &r en annan part som ombesérjer transporterna. WWF &r
saledes positiva till utredningens férslag om att dndra miljébalken sa att transportvillkor som regel
ska foéreskrivas i miljotillstand fér miljofarliga verksamheter.

Utvecklade stadsmiljoavtal

En stor del av potentialen for minskad biltrafik finns i vara stader. For att klara transportsektorns
omstallning &r det nédvandigt att ta tillvara denna potential genom riktade atgarder for éverflyttning
av transporter fran bil till kollektivtrafik, cykel och gang i stader eftersom alternativen till bilen ar
farre i glesbygd. Stadsmiljoavtal har enligt WWF en mycket viktig roll att fylla eftersom de kan
realisera namnda potential.

WWE stodjer Klimatrattsutredningens forslag att stéd inom ramen for stadsmiljéavtal ska kunna
sokas for infrastruktur for gang. Férbattrad infrastruktur for gang i kombination med férbattrad
kollektivtrafik kan leda till minskad biltrafik. WWF stodjer ocksa forslaget att atgarder som syftar till
att begransa biltrafik ska fa rdknas in i stadsmiljéavtal. WWF vill understryka att det kravs en
kombination av styrmedel som bade gynnar alternativen till bilresor och som minskar attraktiviteten
for bilresor for att fa till stand 6verflyttning till mer transporteffektiva fardmedel.

De ovan namnda forslagen for hur nuvarande stadsmiljoavtal kan utvecklas ar betydelsefulla men
kan inte férvantas ha nagon avgérande effekt pa stadsmiljoavtalens rackvidd eller genomslag.
Betydligt storre effekt skulle kunna uppnas pa de omraden som Klimatrattsutredningen vill se


mailto:m.remissvar@regeringskansliet.se

m.remissvar@regeringskansliet.se
i.remissvar@regeringskansliet.se
sebastian.axelsson@regeringskansliet.se
Ert diarienummer M2022/01364

utredas vidare: Mojlighet till statligt stod till drift av kollektivtrafik och férhandlingsbaserade
stadsmiljoavtal.

Fragan om under vilka férutsattningar och i vilka former det ar tillatet med statligt stod till kommunal
och regional kollektivtrafik enligt EU:s statsstodsregler behover utredas pa djupet och resultatet
kommuniceras pa ett tydligt satt. Ett sadant underlag boér darefter ligga till grund for forslag om att
inkludera viss tidsbegriansad drift av kollektivtrafik som stédberattigad atgard inom ramen for
stadsmiljoavtal. WWF anser att det ar angelaget att en utredning tillsatts som klarlagger denna fraga
och att resultatet darefter omsatts i praktiken.

Det andra utredningsuppdraget som Klimatrattsutredningen féreslar handlar om att skapa former for
forhandlingsbaserade stadsmiljoavtal mellan stat, regioner och kommuner som likvardiga parter. De
forhandlingsbaserade stadsmiljoavtalen skulle riktas mot storstadsomradena och vara ett
komplement till nuvarande stadsmiljoavtal. Den barande tanken skulle vara att alla offentliga aktorer
som paverkar transportsystemet inom ett storstadsomrade skulle arbeta tillsammans mot ett
gemensamt mal om att biltrafiken inom omradet ska minska.

WWF menar att férhandlingsbaserade stadsmiljoavtal, eller liknande konstruktion, som innebar
samverkan mellan lokal, regional och nationell niva mot ett gemensamt mal om minskande biltrafik
inom ett stadsomrade kan ha en avgérande effekt for att transportsektorns klimatomstallning ska bli
miljomassigt och socialt halloar. WWF anser att arbetet med att utveckla sakinnehallet i
forhandlingsbaserade stadsmiljoavtal kan och bor paborjas innan den foreslagna utredningen om
former for avtalen ar avslutad, vilket Klimatrattsutredningen inte tar upp.

Fyrstegsprincipen i miljobeddomningar av planer med betydande trafikfloden

| dag saknas ett uttryckligt stod for att beakta fyrstegsprincipen i de strategiska miljobedomningar
som foregar oversiktsplaner och detaljplaner. Klimatrattsutredningen foreslar darfor en dndring i PBL
som anger att en strategisk miljobedomning ska géras for en plan som medfor betydande
trafikfloden. Klimatrattsutredningens forslag innebér bl.a. att kommunerna i ett tidigt skede av den
fysiska planeringen ska beakta forutsattningarna for tillgénglighet och narhet till olika samhalls- och
servicefunktioner. Detta bor leda till ett minskat behov av transporter och mojliggora ett 6kat
resande med gang, cykel och kollektivtrafik.

For att astadkomma ett transporteffektivt samhalle déar biltrafiken minskar i absoluta tal spelar den
fysiska planeringen pa kommunal niva en stor och 6ver tid 6kande roll. WWF vilkomnar darfor
Klimatrattsutredningens forslag som ett nodvandigt grundlaggande steg for att foréandra den fysiska
planeringen i hallbar riktning. Det finns flera exempel pa lyckad fysisk planering som begransat
bilbehovet och biltrafiken, t.ex. Hammarby Sjostad och Norra djurgardsstaden i Stockholm samt
Vallastaden i Linkoping.

WWF hade dock 6nskat att Klimatrattsutredningen gatt langre dn vad som gjorts for att forandra den
fysiska planeringen. WWF Onskar att utredningen undersokt forutsattningarna att explicit forbjuda
lokalisering av verksamheter till platser som innebar vasentliga tillkommande trafikfloden utéver vad
som nodvandigtvis féljer av verksamheten. Ett exempel pa detta kan vara forbud fér etablerandet av
s.k. externa kdpcentrum (dvs. kdpcentrum med mycket stort avsett upptagningsomrade utan direkt
narhet till betydande bostadsbebyggelse) som utgar ifran att en stor andel av kunderna ar bilburna. |
detta sammanhang hade WWF ocksa garna sett ett forslag fran Klimatrattsutredningen om att géra
stora parkeringsplatser (vid t.ex. képcentrum) tillstandspliktiga som miljofarliga verksamheter, vilket
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skulle mojliggéra att relevanta krav stélls pa verksamhetsutévarna att framja anviandandet av t.ex.
kollektivtrafik och cykel samt elektrifierade eller delade fordon.

Lansstyrelsens roll i fysisk planering

Klimatrattsutredningen féreslar att lansstyrelsens roll i den fysiska planeringen ska starkas i syfte att
ge de 6vergripande transportpolitiska malen ett stérre genomslag i den fysiska planeringen pa
kommunal och regional niva. Utredningen foreslar dndringar i PBL och i lansstyrelseinstruktionen
som ger stod for att lansstyrelsen i samrads- och granskningsforfarandet i de olika planprocesserna
ska verka for atgarder som styr samhallsplaneringen mot ett transporteffektivt samhalle.

For att astadkomma ett transporteffektivt samhalle dar biltrafiken minskar i absoluta tal ar den
fysiska planeringen pa kommunal niva mycket viktig, &ven om férandringarna sker gradvis och
langsamt. Lansstyrelsen har forutsattningar att vara en aktér som stédjer och paskyndar
kommunernas arbete for ett mer transporteffektivt samhalle. WWF valkomnar darfor
Klimatrattsutredningens forslag om att starka lansstyrelsernas roll i den fysiska planeringen.

Viktiga forslag for ett transporteffektivt samhalle som utredningen inte lagger fram
Klimatrattsutredningen patalar vikten av férandrad parkeringslagstiftning och sankta
hastighetsgranser for att na ett transporteffektivt samhalle. Bada atgarderna kan minska den relativa
attraktiviteten for bil jamfort med kollektivtrafik och cykel och leda till betydande
utslappsminskningar. Klimatrattsutredningen menar dock att utredningens direktiv inte medger att
forslag laggs fram inom dessa omraden.

WWE ser en forandrad parkeringslagstiftning som ger kommuner majlighet att ta ut avgifter som styr
mot uppsatta klimatmal och sankta hastighetsgranser, inte minst bashastigheten inom tatort, som
centrala atgarder for att uppna ett transporteffektivt samhélle. WWF anser att
parkeringslagstiftningen bor ses dver snarast, vilket ocksa ar en hallning som ett stort antal
kommuner WWF samarbetar med star bakom.

WWEF anser att bashastigheten inom tatort bor sdnkas till 30 km/h och att hastighetsgranserna
generellt behéver sankas dven utanfor tatort. Klimataspekten maste vara tungt vagande nér
Trafikverket beslutar om hastighetsgranser, vilket inte ar fallet idag.

Avslutningsvis vill WWF att det tas fram en skattemassig definition av vad som utgoér en bilpool. Det
finns uppskattningar som pekar pa att personbilar star oanvianda uppemot 95 procent av tiden. Med
tanke pa att produktionen av bilar, oavsett hur bilarna framdrivs, ar resurskravande gallande saval
energi som viktiga och kritiska ravaror bor vi strava mot att halla ned antalet bilar i sa stor man som
mojligt. Atgarder som kan bidra till detta dr gynnandet av bilpooler. Det kan till exempel réra sig om
att kommunen far reservera gatuutrymme for bilpooler eller att staten gynnar brukandet av
bilpoolstjanster genom lagre moms. For att det ska vara mojligt krdavs dock en skattemassig definition
av vad som utgor en bilpool, vilket i nulaget saknas.

Gustaf Lind David Mjureke

Generalsekreterare Senior radgivare, klimat och hallbar energi


mailto:m.remissvar@regeringskansliet.se

	Världsnaturfonden WWF:s svar på remissen av SOU 2022:21 ”Rätt för klimatet”, dnr: M2022/01364
	Övergripande synpunkter
	Transporteffektivt samhälle
	Underlätta byggandet av elnät
	Ingen avvägningsregel mellan klimatnytta och negativ miljö- och hälsopåverkan

	Specifika synpunkter för åtgärdsområdet ”Transporteffektivt samhälle”
	Starkare styrning mot ett transporteffektivt samhälle
	Fyrstegsprincipen i transportplaneringen
	Tidigare beslutade infrastrukturobjekt
	En scenariobaserad arbetsmetodik för transportplanering
	Tidsvärderingar och kalkylränta
	Transportvillkor i miljöbalken
	Utvecklade stadsmiljöavtal
	Fyrstegsprincipen i miljöbedömningar av planer med betydande trafikflöden
	Länsstyrelsens roll i fysisk planering

	Viktiga förslag för ett transporteffektivt samhälle som utredningen inte lägger fram


