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Propositionens huvudsakliga innehall

Propositionen innehaller forslag till en ny fordonslag, fordag till and-
ringar i lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner samt forslag till vissa
foljdandringar. Det huvudsakliga syftet med forslagen &r att forenkla och
modernisera regelverket pa fordonsomradet.

Fordonslagen innehdller grundldggande bestammelser om kontroll av
fordon, kontroll av fordons last, véagkontroll av fardskrivare och taxa-
metrar samt om den verksamhet som bedrivs av besiktningsorganen pa
fordonsomradet. De typer av kontroll av fordon som reglerasi lagen &ar

— Typgodkannande

— Registreringsbesiktning

— Mopedbesiktning

— Lamplighetsbesiktning

— Kontrollbesiktning

— Flygande inspektion

— Annan kontroll genom polisman

| lagen regleras vidare vilka befogenheter den som utfér de olika kon-
trollerna har, sdsom rétt att stoppa fordon samt rétt till tilltrade till dessa
och till lokaler och andra platser dér fordon finns. | lagen finns dessutom
bestammelser om de atgarder, t.ex. korforbud eller forelaggande om ny
besiktning, som kan bli féljden av att ett fordon inte godkénns vid en
kontroll.

Fordonslagen ersétter lagen (1994:2043) om vissa besiktningsorgan pa
fordonsomradet. Bestammelserna i den lagen aterfinns i det narmaste
ofdrandrade i fordonslagen. Den tillsyn som Styrelsen for teknisk ackre-
ditering och teknisk kontroll (SWEDAC) utGvar dver besiktningsorganen
har dock fortydligatsi den nyalagen.



Slutligen finns i lagen bestdmmelser om straff och dverklagande samt
bemyndiganden for regeringen eller den myndighet som regeringen be-
stammer att meddela ytterligare foreskrifter om bl.a. kontroll av fordon
samt foreskrifter om fordons beskaffenhet och utrustning. Straffet for den
som hindrar en kontroll skérps fran penningbdter till béter. Enligt huvud-
regeln skall bedut enligt lagen Overklagas hos allmén forvaltnings-
domstol.

| lagen (2001:559) om véagtrafikdefinitioner foreslas vissa justeringar
av fordonsdefinitionerna i syfte att modernisera dem och béttre anpassa
demtill EG:sregelverk.

Lagarnaforesastradai kraft den 1 maj 2003.
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Fordlag till riksdagsbed ut

Regerl ngen fored ar att riksdagen antar regeringens forslag till

2.

w

©oNOo A

9.

1. fordonslag,

lag om &ndring i lagen (1971:965) om straff for trafikbrott som be-
gatts utomlands,

lag om andring i lagen (1975:88) med bemyndigande att meddela
foreskrifter om trafik, transporter och kommunikationer,

lag om andring i bilskrotningslagen (1975:343),

lag om andring i sekretesslagen (1980:100),

lag om andring i polislagen (1984:387),

lag om andring i fordonsskattelagen (1988:327),

lag om &ndring i lagen (1997:1137) om véagavgift for vissa tunga
fordon,

lag om &ndring i yrkestrafiklagen (1998:490),

10.lag om andring i lagen (1998:492) om biluthyrning,
11.lag om andring i lagen (2001:558) om véagtrafikregister,
12.lag om andring i lagen (2001:559) om véagtrafikdefinitioner.



2 L agtext

2.1 Fordag till fordonslag

Harigenom foreskrivs foljande.

1 kap. Inledande bestdmmel ser

Innehall och tillampningsomrade

18 Dennalaginnehdller bestammelser om

1. kontroll av fordon samt déartill hérande system, komponenter och
separata tekniska enheter,

2. kontroll av fordons last,

3. kontroll av féardskrivare och taxameter och kontroll av anvandningen
av dessa, samt

4. den verksamhet som bedrivs av besiktningsorgan pa fordons-
omradet.

Lagen innehdler dessutom bemyndiganden att meddela foreskrifter i
dessa dmnen samt om fordons beskaffenhet och utrustning.

28 Lagengdlerinte

1. fordon som tillhor staten och &r tillverkade for sarskilda militéra
andamdl,

2. motordrivna fordon som & avsedda att foras av gaende €eller dlap-
fordon som har kopplats till ndgot sadant fordon,

3. fordon som anvands uteslutande inom inh&gnade jarnvags- eller
industriomraden eller inom inhagnade tavlingsomraden eller andra lik-
nande inhégnade omraden, eller

4. lekfordon.

Definitioner

38 | dennalag avses med

besi ktningsorgan: ett sddant organ som angesi 4 kap. 2 §,

besiktningstekniker: den som har anstélining hos ett besiktningsorgan
for att utféra besiktningar,

bilinspektor: den som har anstéllning som bilinspektér hos en polis-
myndighet eller hos Rikspolisstyrelsen,

tekniker: den som har uppdrag som tekniker hos en polismyndighet.

| 6vrigt har de beteckningar som anvands i denna lag samma betydelse
som i lagen (2001:559) om véagtrafikdefinitioner.



2 kap. Kontrollformer

I nledande bestammel se

18 Kontroll om ett fordon &r tillforlitligt fran sakerhetssynpunkt och i
ovrigt lampligt for trafik far ske genom de kontrollformer som i sina
huvuddrag angesi detta kapitel.

Typgodkannande

28 Ett typgodkdnnande meddelas for en typ av fordon, system, kom-
ponent eller separat teknisk enhet som uppfyller foreskrivna krav i fraga
om beskaffenhet och utrustning. Typgodkannande kan ske i enlighet med
EG-direktiv pa omradet (EG-typgodkannande), i enlighet med dverens-
kommelser uppréattade inom Forenta nationernas ekonomiska kommis-
sion for Europa (ECE-typgodkdnnande) eller som nationellt typgod-
k&nnande.

Bestammelser om typgodkannande i fréaga om avgasrening finns i
lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening och motorbransen.

38 Den myndighet som regeringen utser & godk&nnandemyndighet.

48 Den som har beviljats ett typgodkannande

1. ansvarar for att samtliga fordon, system, komponenter och separata
tekniska enheter tillverkasi enlighet med typgodkéannandet,

2. & skyldig att medverka till den kontroll som behévs med anledning
av godkannandet, och

3. & skyldig att till godkannandemyndigheten utan erséttning lamna
de upplysningar samt tillhandahalla de fordon, fordonsdelar, handlingar
och den utrustning som behovs for kontrollen.

Godkannandemyndigheten har rétt till tilltrade till en fabrik eller en
annan anlaggning och far dar géra nodvandiga undersokningar.

58 Om godkannandemyndigheten finner att fordon, system, kompo-
nenter eller separata tekniska enheter inte langre stdmmer Gverens med
den typ som den har godkant, far myndigheten aterkalla godkannandet.

Registreringsbesiktning

68 Registreringsbesiktning sker av ett fordon for att

1. identifiera fordonet,

2. faststdlla de uppgifter om fordonet som skall foras in i vagtrafik-
registret, samt

3. kontrollera att fordonet uppfyller foreskrivna krav i fraga om be-
skaffenhet och utrustning.



Mopedbesiktning

78 Mopedbesiktning sker av en moped for att faststélla att den & en
moped klass Il och for att kontrollera att den uppfyller féreskrivna krav i
fraga om beskaffenhet och utrustning.

Lamplighetsbesiktning

88 Lamplighetsbesiktning sker for att kontrollera att ett fordon &r
lampligt for den avsedda anvandningen.

Ett godkannande vid en lamplighetsbesiktning far aerkallas, om for-
donet inte langre & lampligt for den avsedda anvandningen.

Kontrollbesiktning

98 Kontrollbesiktning sker for att kontrollera att ett fordon

1.inte har forsamrats i otilldten grad betr&ffande foreskrivna krav i
fraga om den beskaffenhet och utrustning som &r av betydelse fran milj6-
och trafiksakerhetssynpunkt, och

2. uppfyller foreskrivna krav till skydd for liv och hélsa.

Kontrollbesiktning sker periodiskt men kan ocksa ske till foljd av kor-
forbud eller foreléggande.

Flygande inspektion

108 Flygande inspektion sker for att kontrollera att ett fordon som an-
traffasi trafik

1. inte har forsamrats i otilldten grad betréffande foreskrivna krav i
fraga om den beskaffenhet och utrustning som &r av betydelse fran milj6-
och trafiksakerhetssynpunkt och att det inte i dvrigt avviker fran det god-
kanda utforandet, och

2. uppfyller foreskrivna krav till skydd for liv och hélsa.

Flygande inspektion far dven ske av ett fordon som antréffas under s&
dana omstandigheter att det finns anledning att anta att det i nara an-
dlutning till antréffandet har anvantsi trafik.

Flygande inspektion av fordon som anvéands i yrkesméassig trafik far
dessutom ske i foretagets lokaler eller liknande eller pa ett omrade i an-
dutning till dessa

Flygande inspektion skall utféras av en polisman eller en bilinspektor
som har forordnats av Rikspolisstyrelsen. Den som utfor inspektionen far
bitrédas av en tekniker som har forordnats av Rikspolisstyrelsen.

Annan kontroll genom polisman

118 Varje polisman som har anledning att anta att ett fordon som an-
tréffas i trafik inte & i foreskrivet skick far utfora den kontroll av fordo-
nets beskaffenhet och utrustning som uppenbart behtvs fran trafik-
sékerhetssynpunkt.



Kontroll av fordons last

128 Kontroll av fordons last sker for att kontrollera att ett fordon ar
lastat pa foreskrivet sétt. Kontrollen skall utforas av en polisman eller en
bilinspektor.

Vagkontroll m.m. av fardskrivare

138 Vagkontroll av fardskrivaren hos ett fordon, som antréffas i trafik
eller som kan antas ha anvants i trafik i néra andutning till antraffandet,
och som enligt sérskilda foreskrifter skall vara utrustat med férdskrivare,
sker for att kontrollera att den & av godkénd typ och uppfyller fére-
skrivnakrav i fraga om montering, funktion och anvandning. Betréffande
fordon som anvands av foretag far motsvarande kontroll ske &ven i fore-
tagets lokaer eller liknande eller pa ett omréde i andutning till dessa.
Kontrollen skall utforas av en polisman eller en bilinspektor.

Vagkontroll m.m. av taxameter

148 Véagkontroll av taxametern hos ett fordon, som anvands i taxitrafik
eller som kan antas ha anvants i sadan trafik i nara andutning till an-
tréffandet, och som enligt sarskilda foreskrifter skall vara utrustat med
taxameter, sker for att kontrollera att den &r av godkéand typ och uppfyller
foreskrivna krav i fraga om montering, funktion och anvandning. Mot-
svarande kontroll far ske &ven i taxiforetagets lokaler eller liknande eller
pa ett omréde i andutning till dessa. Kontrollen skall utféras av en
polisman eller en bilinspektor.

3 kap. Allménna bestammelser om kontrollen

Grundlaggande bestammel se

18 Kontroll som avsesi dennalag skall anordnas och utféras sa att den
inte orsakar storre olégenheter &n vad som & nddvandigt med hansyn till
dess andamdl.

Soppande av fordon

28 En bilinspektor far i fall som avsesi 2 kap. 10 och 12-14 88 stoppa
fordon for att genomfora kontroll.
En polismans rétt att stoppafordon reglerasi polislagen (1984:387).

Tilltrade till fordon och lokaler m.m.

38 En polisman, en besktningstekniker, en bilinspektor eller en tekni-
ker har vid kontroll enligt denna lag rétt till tilltr&de till fordon och slutna
utrymmen i ett fordon samt, i fall som avsesi 2 kap. 10, 13 och 14 8§, till
foretags lokaer eller liknande eller till ett omrade i andlutning till dessa.
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Aven den som Véagverket sarskilt har forordnat har, om det behovs for
provningen av ett &rende som verket handl&gger, rétt till tilltrade till for-
don, slutna utrymmen i fordon eller till lokaler eller liknande eller till ett
omradei anslutning till dessa dér ett fordon star uppstallt.

En polisman eller en bilinspektor har rétt till tilltrade till fordon och till
slutna utrymmen i ett fordon eller dess last for att kontrollera att fordonet
ar lastat paforeskrivet sétt.

Provkorning

48 Den som utfér sadan kontroll eller provning som avsesi 3 § forsta
stycket far i samband dérmed provkora ett fordon. Detsamma géller den
som Vagverket sérskilt har forordnat att utféra haveriundersokningar
eller utbvatillsyn enligt produktsékerhetslagen (1988:1604).

58 S&dan provkorning som avsesi 4 § far ske &ven om det finns hinder
mot att anvanda fordonet enligt denna lag, lagen (2001:558) om véag-
trafikregister eller lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening och
motorbranslen eller enligt foreskrifter som har meddelats med stéd av
dessalagar.

Forelagganden, korforbud m.m.

68 Véagverket, en polisman, ett besiktningsorgan eller en bilinspektor
far i enlighet med vad som foreskrivs med stéd av 5 kap. 8 8 meddela de
forelédgganden, korférbud och andra beslut som behévs med hansyn till
ett fordons sakerhet eller lamplighet i trafik. For ett sadant fall far det
foreskrivas att fordonet kan godkénnas pa grundval av ett intyg som har
utfardats efter reparation och provning vid en verkstad som ar ackredite-
rad enligt lagen (1992:1119) om teknisk kontroll.

Korforbud far meddelas vid registreringsbesiktning, kontrollbesiktning
och flygande inspektion om det kontrollerade fordonet & sa bristfalligt
att det inte kan anvandas utan uppenbar fara for trafiksakerheten. Kor-
forbud kan intréda &ven med anledning av att ett fordon inte har genom-
gatt en kontroll som skall ske enligt meddel ade foreskrifter eller sarskilt
forelaggande.

4 kap. Besiktningsver ksamheten

Besiktningsorgan

18 Besktningar och provningar av fordon vid kontroll enligt dennalag
far utforas endast av de besiktningsorgan som angesi 2 8. Regeringen far
dock betréffande provningar foreskriva annat.

28
Besiktningsorgan Kontrollomraden

Aktiebolaget Svensk Bilprovning Motorfordon, l&tta terréngvagnar,
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terrangskotrar, sl@pfordon  och
terrangslép till dessa fordon samt
traktorer som utgors av ombyggda
bilar

SMP  Svensk  Maskinprovning Traktorer, motorredskap, tunga
Aktiebolag terrangvagnar och slé&pfordon till
dessa fordon, med undantag av
a) traktorer som utgdrs av om-
byggdabilar,
b) kontrollbesiktning av sadana
motorredskap klass | som &r in-
réttade som mobilkranar

Det Norske Veritas Inspection AB ~ Kontrollbesiktning av  sidana
motorredskap klass | som & in-
réttade som mobilkranar

Besiktningsorganens ver ksamhet

38 Besktningsorganen provar fragor som géller godkénnande av for-
don vid besiktningar inom respektive organs kontrollomrade.

48 Besktningsorganen skall ha en sadan stéllning och besiktnings-
verksamheten en sadan inriktning att organens oberoende inte kan ifréga-
sattas.

58 Besktningsorganen skall underrétta de myndigheter som har rétt att
meddela foreskrifter om fordons beskaffenhet och utrustning om iaktta-
gelser av betydelse for respektive myndighets verksamhet.

Tillsyn

68 Styrelsen for ackreditering och teknisk kontroll utévar tillsyn Gver
sadan besiktningsverksamhet som avsesi dennalag.

Tillsynen skall omfatta den tekniska kompetensen och utrustnings-
nivan i verksamheten samt kvalitetssakringen av denna.

78 Besiktningsorganen skall pa begéran av Styrelsen for ackreditering
och teknisk kontroll l&amna tilltrade till lokaler samt ge upplysningar och
l&amna ut handlingar i den utstréckning som behdvs for tillsynen.

Avgifter

88 Besktningsorganen far ta ut avgifter for att técka kostnaderna for
besiktningsverksamheten enligt vad regeringen eller den myndighet som
regeringen bestdmmer narmare foreskriver. Regeringen far foreskriva att
besiktningsorganen skall bidra till kostnaden for faststéllandet av avgif-
terna.
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98 Besktningsorganen skall betala avgift till Styrelsen for ackredite-
ring och teknisk kontroll for att tdcka kostnaderna for den tillsyn styrel-
sen utovar enligt denna lag. Regeringen eller den myndighet som reger-
ingen bestammer meddelar nérmare foreskrifter om avgiften.

5 kap. Ovriga bestammel ser

Straff

18 Den som uppsdtligen hindrar eller forsvarar en inspektion eller
kontroll enligt 2 kap. 10-14 88 démsttill boter.

| 6vrigt kan domas till boter enligt foreskrifter som beslutats med stod
av sadant bemyndigande som angesi 8 8.

28 Ansvar enligt dennalag intr&der inte, om straff kan domas ut enligt
brottsbalken eller enligt lagen (1951:649) om straff for vissa trafikbrott.

Hindrande av fortsatt fard

38 En polisman skall hindra fortsatt fard med ett fordon som inte &r i
foreskrivet skick, om den fortsatta farden skulle medfora en pataglig fara
for trafiksakerheten eller annars utgdra en vasentlig ol&genhet.

Overklagande

48 Ett bedut i ett enskilt fall enligt denna lag eller enligt foreskrifter
som har meddelats med stod av lagen far 6verklagas hos allméan forvalt-
ningsdomstol, om inte nagot annat foljer av 5 eller 6 8.

Provningstillstand krévs vid verklagande till kammarréatten.

58 Beslut om korforbud som har meddelats av en polisman, en bil-
inspektor eller ett besiktningsorgan far dverklagas hos Véagverket. Det-
samma géller bedut i ett arende om registreringsbesiktning, moped-
besiktning eller lamplighetsbesiktning och besut om éaterkallelse av en
godkand lamplighetsbesiktning.

Overklagande f&r ske utan begransning till viss tid. Overklagandet
skall gesintill Vagverket.

68 Bedutifoljande fall far inte 6verklagas.

1. Korforbud eller forelaggande som har meddelats av V agverket.

2. Véagverketsbedut i ett &rende som har 6verklagatstill verket.

3. Annat beslut av en polisman, en bilinspektor eller ett besiktnings-
organ 8n som avsesi 5 8.

4. Fraga om godkannande av ett fordon pa grundval av ett intyg enligt
3kap.68.

5. Beslut om undantag fran féreskrifter som har meddelats med stéd av
lagen.
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Verkstallighet

78 Ett bedut enligt denna lag eller enligt féreskrifter som har medde-
lats med stéd av lagen géller omedelbart, om inte nagot annat anges i
bed utet.

Bemyndiganden

88 Regeringen eler den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om fordons beskaffenhet och utrustning samt i fraga
om de kontrollformer som avses i denna lag meddela ytterligare fore-
skrifter om

1. kontrollens omfattning och besiktningsorganens verksamhet,

2. forutséttningarna for godkannande vid kontroll,

3. forelégganden och koérforbud,

4. forutsattningarna for att bruka vissafordon, samt

5. avgifter.

Regeringen far ocksa foreskriva att fordon, system, komponenter och
separata tekniska enheter som omfattas av typgodkannande och som all-
varligt brister i miljo- eller trafiksakerhetshanseende inte far registreras,
sdljas eller anvéandas.

1. Dennalag tréder i kraft den 1 mg 2003.

2. Genom lagen upphévs

a) kungorelsen (1960:167) i anledning av Sveriges tilltrade till den i
Geneve den 20 mars 1958 avslutade 6verenskommel sen om antagande av
enhetliga regler for typgodkannande av utrustning och delar till motor-
fordon samt omsesidigt erkannande av sddant godkannande,

b) terréngtrafikkungorel sen (1972:594),

c¢) fordonskungorel sen (1972:595), samt

d) lagen (1994:2043) om vissa besiktningsorgan pa fordonsomradet.

3. Aldre foreskrifter galler fortfarande i fréga om &renden som har an-
hangiggjorts fore ikrafttradandet.
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2.2 Fordag till lag om andring i lagen (1971:965) om
straff for trafikbrott som begatts utomlands

Harigenom foreskrivs att 2 § lagen (1971:965) om straff for trafikbrott
som begatts utomlands skall hafoljande lydelse.

Lydelse enligt prop. 2001/02:133

Bestdmmelserna i 36 § trafik-
skadelagen (1975:1410) samt be-
sdmmelse om straff for Over-
tradelse av foreskrift i terrang-
trafikkungorelsen (1972:594), for-
donskungorelsen (1972:595), kun-
gorelsen (1972:605) om inférande
av ny véagtrafiklagstiftning, Kkor-
kortsdagen (1998:488), korkorts-
forordningen (1998:980), trafik-
forordningen (1998:1276), lagen
(2001:558) om véagtrafikregister
eller forordningen (2001:650) om
vagtrafikregister tillampas aven |
frigga om garning varigenom
ndgon utomlands OGvertrétt mot-
svarande foreskrift som gélde pa
garningsorten.

Foreslagen lydelse

28

Bestdmmelserna i 36 § trafik-
skadelagen (1975:1410) samt be-
stdmmelse om straff for Overtré
delse av foreskrift i kungoérelsen
(1972:605) om inférande av ny
vagtrafiklagstiftning, korkorts-
lagen  (1998:488), koérkorts-
forordningen (1998:980), trafik-
forordningen (1998:1276), lagen
(2001:558) om végtrafikregister,
forordningen (2001:650) om vég-
trafikregister, fordonslagen
(2002:000) eller fordons-
forordningen (2002:000) till&ampas
aven i frdga om garning var-
igenom nagon utomlands Gvertrétt
motsvarande foreskrift som géllde
pa garningsorten.

Dennalag trader i kraft den 1 maj 2003.

! Senaste lydelse 2001:653.
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2.3 Fordag till lag om andring i lagen (1975:88) med
bemyndigande att meddela foreskrifter om trafik,
transporter och kommunikationer

Hérigenom foreskrivs att 1 § lagen (1975:88) med bemyndigande att
meddela foreskrifter om trafik, transporter och kommunikationer® skall

ha foljande lydel se.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

18

Regeringen bemyndigas att meddela foreskrifter som avsesi 8 kap. 3 8
eller 5 8 regeringsformen, om foreskrifterna géaller

1. befordran i sparbunden trafik som &r avsedd for allménheten,

2. sddan befordran i vagtrafik som ombesorjes av jarnvagsforetag till
komplettering av eller som erséttning for jarnvagsbefordran som avses

under 1,
4. postbefordran,

4. postbefordran,

5. rétt att driva gofart inom Sveriges goterritorium med utlandskt far-

tyg,

6. trafikregler, g6vagmérken eller sékerhetsanordningar for g o6trafiken
iInom Sveriges go6territorium och ekonomiska zon eller for gotrafiken
med svenska fartyg, §6flygplan och svavare utanfor dessa omraden,

7. skeppsmétning,

8. trafik pavag eller i terrang,

9. fordons beskaffenhet och ut-
rustning,

10. registrering  eller  annan
kontroll av fordon,

7. skeppsmétning,
8. trafik pavag eller i terrang,

10. registrering av fordon,

11. skyldighet for kommunerna att tillhandahdlla foreskrifter och andra
uppgifter som ror forhallandenai trafiken,

12. riksfardtjangt,
13. tillstand att bruka svévare,

12. riksfardtjangt,
13. tillstand att bruka svévare,

14. kor- och vilotider vid vagtransporter samt forbud mot vissa typer
av berékningar av |6n till forare vid sddana transporter,
15. anvandning av vattenskotrar eller annan liknande vattenfarkost.

Regeringen  bemyndigas att
meddela foreskrifter om avgifter
for trafikovervakningstjanster samt
for granskning eller kontroll enligt
bestdmmelser som avses i forsta
stycket 9, 10 eller 13. Regeringen
bemyndigas ocksa att besuta om
foreskrifter om avgifter for far-
ledsverksamheten samt om av-
gifter for skeppsmétning och av-

! Lagen omtryckt 1978:233.

Regeringen bemyndigas  att
meddela foreskrifter om avgifter
for trafikovervakningstjanster samt
for granskning eller kontroll enligt
bestdmmelser som avses i forsta
stycket 10 eller 13. Regeringen
bemyndigas ocksa att besluta om
foreskrifter om avgifter for far-
ledsverksamheten samt om av-
gifter for skeppsméatning och av-

2 Senaste lydel se 1999:336. Andringen innebar bl.a. att forsta stycket punkt 9 upphévs.
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gifter for tillstand enligt forsta gifter for tillstand enligt forsta
stycket 5. stycket 5.

Dennalag trader i kraft den 1 maj 2003.
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24 Fordag till lag om andring i bilskrotningslagen

(1975:343)

Harigenom foreskrivs att 18 § bilskrotningslagen (1975:343) skall ha

foljande lydel se.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

18 &'

Fordon som avses i 12 § 3 far inte anvandas, om skrotningsavgiften
inte har betalats inom den tid som har bestamts enligt denna lag och an-
stand med betalningen inte har |amnats.

Om det finns sérskilda skal far beskattningsmyndigheten besluta att ett
visst fordon far anvandas trots bestdmmel sen i forsta stycket.

En &gare av ett fordon som uppsatligen eller av oaktsamhet anvander
fordonet eller later det anvandas i strid med forsta stycket doms till

penningboiter.

Bestammelsen i tredje stycket
gdler aven foraren, om han kénde
till att fordonet inte fick anvandas.
Detta gédller dock inte nédr fordonet
provkors vid besiktning, inspek-
tion, tillsyn dler  haveri-
undersdkning som avses i 358§
fordonskungorelsen (1972:595).

Bestammelsen i tredje stycket
gdler aen foraren, om han kénde
till att fordonet inte fick anvandas.
Detta géller dock inte nér fordonet
provkors vid kontroll, provning,
tillsyn eler haveriundersbkning
som avses i 3kap. 4 8§ fordons
lagen (2002: 000).

Dennalag trader i kraft den 1 ma 2003.

! Senaste lydel se 2000:1436.

18



2.5 Fordag till lag om andring i sekretesslagen
(1980:100)

Héarigenom foreskrivs att bilagan till sekretesslagen (1980:100)" skall
ha féljande lydel se.

Bilaga®
Nuvarande lydel se

| enlighet med vad som anges i 1 kap. 8 8 skall vad som foreskrivs i
tryckfrihetsférordningen om rétt att ta del av handlingar hos myndighet i
tillampliga delar galla ocksd handlingar hos nagot av de organ som
namns nedan i den man handlingarna hér till dar angiven verksamhet hos
organet. Verksamheten anges i férekommande fall med hanvisning till
numret i Svensk forfattningssamling (SFS) pa den forfattning med stod
av vilken verksamheten har uppdragits a organet.

Organ

ArbetdGshetskassor enligt lagen
(1997:239) om arbetsl shetskassor

Besiktningsorganen  Aktiebolaget
Svensk Bilprovning, SMP Svensk
Maskinprovning Aktiebolag och
SAQ Kontroll Aktiebolag

Bolag, foreningar, samfaligheter,
registrerade  trossamfund  och
organisatoriska delar av sadana
samfund eller andra enskilda déar
totalforsvarspliktiga fullgor civil-
plikt

V erksamhet

provning av drenden om arbetsl 6s-
hetserséttning (SFS 1997:238)

fordonskontroll (SFS 1994:2043)

provning av fragor om ledighet
och formaner for totalforsvars-
pliktiga som fullgor civilplikt
(SFS 1994:1809)

Foreslagen lydelse

| enlighet med vad som angesi 1 kap. 8 8 skall vad som foreskrivs i
tryckfrihetsférordningen om rétt att ta del av handlingar hos myndighet i
tillampliga delar gélla ocksa handlingar hos ndgot av de organ som
namns nedan i den man handlingarna hor till dar angiven verksamhet hos
organet. Verksamheten anges i férekommande fall med hanvisning till
numret i Svensk forfattningssamling (SFS) pa den forfattning med stod
av vilken verksamheten har uppdragits at organet.

! Lagen omtryckt 1992:1474.
2 Senaste lydel se 2002:48.
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Organ

Arbetd Oshetskassor enligt lagen
(1997:239) om arbetd dshetskassor

Besiktningsorgan enligt fordons-
lagen (2002: 000)

Bolag, foreningar, samfaligheter,
registrerade  trossamfund  och
organisatoriska delar av sadana
samfund eller andra enskilda déar
totalforsvarspliktiga fullgor civil-
plikt

V erksamhet

provning av drenden om arbetsl 6s-
hetserséttning (SFS 1997:238)

fordonskontroll (SFS 2002:000)

provning av fragor om ledighet
och formaner for totaforsvars-
pliktiga som fullgér civilplikt
(SFS 1994:1809)

Dennalag trader i kraft den 1 ma 2003.
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2.6 Fordlag till lag om é@ndring i polislagen (1984.387)

Harigenom foreskrivs att 10 och 22 88 polislagen (1984:387) skall ha
foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

108"

En polisman far, i den man andra medel & otillrackliga och det med
hansyn till omstéandigheterna & forsvarligt, anvanda vald for att genom-
fora en tjanstedtgard, om

1. han méts med vald eller hot om vald,

2. nagon som skall haktas, anhdllas eller annars med laga stod berévas
friheten forsoker undkomma eller polismannen annars méts av motstand
nar han skall verkstalla ett sddant frihetsberévande,

3. det &r fraga om att avvérja en straffbelagd handling eller en fara for
liv, hdlsa eller vardefull egendom eller for omfattande skadai miljon,

4. polismannen med laga stod skall avvisa eller avlagsna nagon fran ett
visst omrade eller utrymme eller verkstdlla eller bitrada vid kropps-
visitation, kroppsbesiktning eller annan liknande atgérd, vid beslag eller
annat omhandertagande av egendom €ller vid sadan husrannsakan som
avsesi rattegangsbalken,

5. polismannen med laga stéd 5. polismannen med laga st6d
skall stoppa ett fordon eller annat  skall stoppa ett fordon eller annat
transportmedel, transportmedel eller skall kon-

trollera ett fordon eller ett fordons
last,

6. polismannen annars med laga st6d har att bereda sig tilltrade till, av-
sparra, tillstanga eller utrymma byggnad, rum eller omrade, bitrada na-
gon i myndighetsutévning med en sadan eller nagon liknande atgéard eller
vid exekutiv forréttning enligt vad som &r foreskrivet darom, eller

7. &garden i annat fall & oundgangligen nédvandig for den allménna
ordningens eller sakerhetens upprétthallande och det & uppenbart att den
inte kan genomforas utan vald.

| fall som avses i forsta stycket 4 och 6 far vald mot person brukas
endast om polismannen eller den som han bitrader méts av motstand.

Om rétt att i vissa fall bruka vald finns i ovrigt foreskrifter i 24 kap.
brottsbalken.

22§

En polisman far stoppa ett fordon eller annat transportmedel

1. om det finns anledning att anta att nagon som fardas i fordonet har
gjort sig skyldig till brott,

2.om det av nagon annan anledning behovs for att med laga stéd
ingripa mot nagon som fardas i fordonet, genom att beréva honom fri-
heten, pa annat sétt inskranka hans rorelsefrihet eller underkasta honom
kroppsvisitation eller kroppsbesiktning,

! Senaste lydel se 1999:329.
2 Senaste lydel se 1998:27.
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3. om det behovs for att med laga stdd genomfora husrannsakan i for-
donet eller
4. om det behovs for att reglera 4. om det behovs for att reglera
trafiken eller for att kontrollera trafiken eller for att kontrollera
fordon eller forare enligt vad som  fordon eller forare eller fordons
ar sarskilt foreskrivet. last enligt vad som &r sérskilt fore-
skrivet.

Dennalag trader i kraft den 1 ma 2003.

22



2.7 Fordag till lag om andring i fordonsskattel agen

(1988:327)

Harigenom foreskrivs att 81 § fordonsskattelagen (1988:327) skall ha

foljande lydel se.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

81§t

Bestammelserna i 798 géller
aven foraren, om han kande till att
fordonet inte fick brukas. Detta
géller dock inte nér fordonet prov-
kors vid besktning, inspektion,
tillsyn eler haveriundersbkning
enligt 358 fordonskungorelsen
(1972:595).

Bestammelserna i 798 géller
aven foraren, om han kande till att
fordonet inte fick brukas. Detta
géller dock inte nér fordonet prov-
kors vid kontroll, prévning, tillsyn
eller haveriundersokning enligt
3 kap. 48 fordonslagen
(2002:000).

Dennalag trader i kraft den 1 ma 2003.

! Senaste lydelse 1999:1322.
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2.8 Fordag till lag om andring i lagen (1997:1137) om
vagavgift for vissatungafordon

Harigenom foreskrivs att 31 8§ lagen (1997:1137) om véagavgift for
vissa tunga fordon skall haféljande lydel se.

Nuvarande lydelse

| de fall som avsesi 29 § doms
aven foraren till samma straff, om
han kande till att fordonet inte fick
brukas. Detta géller dock inte nar
fordonet provkoérs vid besiktning
eller Inspektion enligt
35 fordonskungdr el sen
(1972:595).

Foreslagen lydelse

318

| de fall som avsesi 29 § doms
aven foraren till samma straff, om
han kande till att fordonet inte fick
brukas. Detta géller dock inte nar
fordonet provkors vid kontroll,
provning, tillsyn eler haveri-
undersokning enligt 3kap. 48§
fordonslagen (2002:000).

Dennalag trader i kraft den 1 ma 2003.
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2.9 Fordag till lag om andring i yrkestrafiklagen
(1998:490)

Harigenom foreskrivs att 6 kap. 7 § yrkestrafiklagen (1998:490) skall
ha fdljande lydel se.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

6 kap.
78

En sarskild registreringsskylt for ett fordon som anmélts foér an-
vandning i taxitrafik enligt denna lag och som inte undantagits fran skyl-
digheten att ha taxameter far tas om hand av polisman

1. om fordonet utan tillstand anvands i taxitrafik eller om det av annan
anledning inte langre finns forutséttningar for att fordonet skall ha en
sadan skylt,

2. fordonet & belagt med kor- 2. fordonet & belagt med ett sa-
forbud enligt fordonskungérelsen  dant korforbud som avses i 3 kap.
(1972:595), 6 § fordonslagen (2002: 000),

3. om det for fordonet géller brukandeforbud enligt en féreskrift som
meddelats med stdd av lagen (2001:558) om vagtrafikregister eller enligt
fordonsskattelagen (1988:327), eller

4. om fordonet saknar foreskriven trafikforsakring.

Vid ett omhéndertagande av registreringsskyltar tilldmpas 6 § andra
meningen pa motsvarande sétt.

Dennalag trader i kraft den 1 ma 2003.

! Senaste lydelse 2001:572.
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2.10 Fordag till lag om andring i lagen (1998:492) om

biluthyrning

Héarigenom foreskrivs att 18 § lagen (1998:492) om biluthyrning skall

ha fdljande lydel se.

Nuvarande lydelse

Ett fordon som enligt fordons-
kungorelsen (1972:595) &r regi-
streringsbesiktigat for taxitrafik far
inte hyras ut till ndgon annan &n
den som har tillstand till sadan
trafik.

Foreslagen lydelse

18 §

Ett fordon som med st6d av for-
donslagen (2002:000) &r registre-
ringsbesiktigat for taxitrafik far
inte hyras ut till ndgon annan &n
den som har tillstand till sadan
trafik.

1. Dennalag tréder i kraft den 1 mg 2003.
2. Aldre foreskrifter galler fortfarande for fordon som har registre-
ringsbesiktigats for taxitrafik fore ikrafttradandet.
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211 Fordag till lag om andring i lagen (2001:558) om
vagtrafikregister

Harigenom foreskrivs att 13, 17, 18 och 26 88 lagen (2001:558) om
vagtrafikregister skall hafdljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
138§

Bestammelsernai 12 § gdller inte i fragaom

1. fordon som anvands uteslutande inom inhdgnade jarnvégs- eller
industriomraden eller inom inhégnade tavlingsomraden eller andra lik-
nande inhagnade omraden,

2. slapvagnar som dras av traktorer, motorredskap klass I1 eller sadana
tunga terrdngvagnar som & konstruerade for en hastighet av hogst
30 kilometer i timmen, om fordonen i det enskilda fallet anvands endast
pa motsvarande sétt som en jordbrukstraktor enligt fordonsskattelagen

(1988:327),

3.fordon som brukas kortaste
lampliga vag till eller fran ett
besiktningsorgan enligt 2 § lagen
(1994:2043) om vissa besiktnings-
organ pa fordonsomradet for regi-
streringsbesiktning,

4.fordon som provkdrs vid
besiktning eller inspektion av
polisman, besiktningsorgan enligt
28 lagen om vissa besktnings-
organ pa fordonsomradet, bil-
ingpektor eller tekniskt bitrade i
den utstrackning som behévs for
att  forrdttningen skal kunna
genomforas,

3.fordon som brukas kortaste
lampliga vég till eller fran ett
besiktningsorgan enligt 4 kap. 2 8
fordonslagen (2002:000) for regi-
streringsbesiktning,

4.fordon som provkdrs vid
besiktning eller inspektion av
polisman eller sddan besiktnings-
tekniker, bilinspektor eller tekniker
som avses fordonslagen i den ut-
strackning som behoévs for att for-
réttningen skall kunna genom-

foras,

5. fordon som provkdrs av den som Vagverket sarskilt forordnat att ut-
fora haveriundersokning, att utdva tillsyn enligt produktsdkerhetslagen
(1988:1604) eller att handl&gga ett drende, eller

6. fordon som brukas med stéd av saluvagnslicens enligt 18 8.

| fall som avsesi forsta stycket 3 skall handlingar som visar avtalad tid
hos besiktningsorganet medforas och pa tillsigelse visas upp for en

polisman eller en bilinspektor.

Finner polisman anledning att anta att fordon som han antréffar i trafik
inte & i foreskrivet skick tillampas forsta stycket 4 pa motsvarande Stt.

17 §

Ett avstallt fordon far inte brukas annat &n

1. i den omfattning som enligt 12 8§ 2 och 5 och 13 § forsta och tredje
styckena far skei fraga om ett fordon som inte &r registrerat,

2. under tid da fordonet &r taget i ansprak med nyttjanderétt enligt for-
fogandelagen (1978:262) eller da fordonet brukas for att avlamnas enligt
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den lagen eller foras hem efter forfogande eller da det brukas i samband
med besiktning enligt forordningen (1992:391) om uttagning av egen-
dom for totalforsvarets behov,

3. under tid da fordonet innehas av Forsvarsmakten enligt ett skriftligt
avtal eller brukas for att avliamnas eller foras hem enligt ett sadant avtal,
under forutsdttning att fordonet har godkénts vid en registrerings-
besiktning eller tagits upp i ett typintyg eller i ett intyg om overens-

stammel se,

4. om det stéllts av pa agarens
begéran, for fard kortaste lampliga
vég till eler fran narmaste besikt-
ningsorgan enligt 28 lagen
(1994:2043) om vissa besiktnings-
organ pa fordonsomradet for
besiktning, dock inte om brukan-
deférbud enligt 648 fordons
skattelagen (1988:327), enligt 18 §
bilskrotningslagen (1975:343)
eller enligt 25 § lagen (1997:1137)
om vagavgift for vissa tunga for-
don skulle ha géllt for fordonet om
det hade varit skatte- eller avgifts-
pliktigt enligt ndmnda lagar, samt

4. om det stéllts av pa agarens
begéran, for fard kortaste lampliga
vag till eller fran narmaste besikt-
ningsorgan enligt 4kap. 28§
fordonsagen  (2002:000)  for
besiktning, dock inte om brukan-
deférbud enligt 648 fordons
skattelagen (1988:327), enligt 18 §
bilskrotningslagen (1975:343)
eller enligt 25 § lagen (1997:1137)
om vagavgift for vissa tunga for-
don skulle ha gdllt for fordonet om
det hade varit skatte- eller avgifts-
pliktigt enligt ndmnda lagar, samt

5. med stéd av saluvagnslicens enligt 18 8.

18 §

Med stod av en saluvagnslicens far fordon som licenshavaren yrkes-
massigt tillverkar, transporterar eller handlar med och som inte ar regi-
strerade i vagtrafikregistret eller som ar avstéllda brukas for

1. provkorning i samband med tillverkning eller reparation,

2. fard kortaste lampliga vag fran hamn, jarnvagsstation, fabrik,
reparationsverkstad, forvaringslokal eller liknande till sddan plats eller

lokal eller till garage,

3. férd kortaste lampliga véag till
eller fran ett besiktningsorgan
enligt 28 lagen (1994:2043) om
vissa besiktningsorgan pa
fordonsomradet for  besiktning,
och

3. férd kortaste lampliga véag till
eller fran ett besiktningsorgan
enligt 4kap. 28 fordonsagen
(2002:000) for besiktning, och

4. korning i den omfattning som behdvs for demonstration eller for-

sdljning.

26 8§

Ett enligt 22 § tillfaligt registrerat fordon fér i andra fall &n som avses

i 25 § brukas

1. for fard kortaste lampliga vag fran en hamn, jarnvégsstation, plats
for tullklarering, reparationsverkstad, forvaringslokal eller liknande till
en sadan plats eller lokal eler till ndgon annan plats dar fordonet kan
stéllas upp i avvaktan pa registreringsbesiktning, eller

2. for fard kortaste lampliga vag
till eller fran ett besiktningsorgan

2. for fard kortaste lampliga vag
till eller fran ett besiktningsorgan
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enligt 28 lagen (1994:2043) om enligt 4kap. 28 fordonsagen
vissa besiktningsorgan pa (2002:000) for besiktning.
fordonsomradet for besiktning.

Sedan fordonet har godkénts vid en registreringsbesiktning far det
dock brukas har for andra andama @n som avses i forsta stycket. Detta
gdller dock inte om fordonet efter besiktningen har éndrats sa att det inte
langre dverensstammer med utforandet vid besiktningen eller det i dvrigt
har andrats sa att dess beskattningsforhallanden paverkats.

Dennalag trader i kraft den 1 ma 2003.
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212 Fordag till lag om andring i lagen (2001:559) om

vagtrafikdefinitioner

Harigenom foreskrivs att 28 lagen (2001:559) om vagtrafik-

definitioner skall hafdljande lydel se.

Nuvarande lydelse

Beteckning

Bruttovikt pafordon

Buss

Cykel

Efterfordon

Fordon

Den sammanlagda statiska vikt
som samtliga hjul, band eller
medar pa ett fordon vid ett visst
tillféle for over till vagbanan.

En bil som &r inréttad for transport
av fler @n &ta personer utover
foraren, aven om bilen dessutom &ar
inrattad for nagot annat andamal.

1. Ett fordon som & avsett att
drivas med tramp- eller vev-
anordning och inte &r lekfordon.

2. En eldriven rullstol som fors av
den &kande och & konstruerad for
en hastighet av hogst 15 kilometer i
timmen.

3. Ett eldrivet fordon med tramp-
eller vevanordning om elmotorn

a endast forstarker kraften fran
tramp- eller vevanordningen,
b.inte ger nagot krafttillskott vid
hastigheter Over 25 kilometer i
timmen, och

C. har en nettoeffekt som inte dver-
stiger 250 waitt.

Ett fordon som & kopplat till en
bil, en traktor, ett motorredskap
eller ett terrangmotorfordon och
som inte &r ett ddpfordon eler ett
terrangslap.

En anordning pa hjul, band, medar
eller liknande som &r inréttad for
fard pad marken och inte |6per pa
skenor. Fordon delas in i motor-
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Fordonstag

Jordbrukstraktor

Lastbil

Lekfordon

Létt lastbil

Motorcykel

Motordrivet fordon

drivna fordon, slgpfordon, terrang-
dlap, efterfordon, sidvagnar, cyklar,
hastfordon och Gvriga fordon.

Ett motordrivet fordon med ett eller
fleratillkopplade fordon.

En traktor som enligt fordons-
skattelagen (1988:327) hor till
klassll.

En bil som inte ar att anse som en
personbil eller en buss. Lastbilar
delasini létta och tunga lastbilar.

Ett fordon som ar avsett ute-
dlutande for lek.

En lastbil med en totalvikt av hogst
3,5ton.

1. Ett motorfordon pa tva hjul eller
tre symmetriskt placerade hjul som
ar konstruerat for en hastighet som
Overstiger 45 kilometer i timmen
eller, om det drivs av en for-
branningsmotor, denna har en slag-
volym som Overstiger
50 kubikcentimeter.

2. Ett motorfordon pa fyra hjul och
med en massa utan last som &
hogst 400 kilogram eller
550 kilogram om fordonet & in-
réttat for godsbefordran, och vars
maximala nettomotoreffekt inte
Overstiger 15 kilowatt, dock inte
moped.

Vid ber&kningen av en motorcykels
massa skall i fraga om ett eldrivet
fordon batteriernainte raknasin.
Motorcyklar delas in i latta och
tunga motorcyklar.

Ett fordon som for framdrivande &r
forsett med motor, dock inte ett
flygplan eller en sadan eldriven
rullstol eller sddant eldrivet fordon
med en tramp- eller vevanordning
som &r att anse som cykel. Motor-
drivna fordon delas in i motor-
fordon, traktorer, motorredskap och
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Motorfordon

Motorredskap

Motorredskap klass 11

Personbil

Pahangsvagn

Sidvagn

Sl&pfordon

terrangmotorfordon.

Ett motordrivet fordon som inte ar
ett terrangmotorfordon och som &r
inréttat

1. huvudsakligen for att gélv-
standigt anvandas till person- eller
godsbefordran, eller

2. for ndgot annat andamal &n som
anges under 1, om fordonet inte ar
att anse som en traktor eller ett
motorredskap.

Motorfordon delas in i bilar,
motorcyklar och mopeder.

Ett motordrivet fordon som &r in-
réttat huvudsakligen som ett arbets-
redskap €ller for kortare for-
flyttningar av gods. Motorredskap
delasini klass| och klass 1.

Ett motorredskap som & konstrue-
rat for en hastighet av hogst 30
kilometer i timmen.

En bil som & inrédtad huvud-
sakligen for befordran av personer,
dock hogst foraren och atta passa-
gerare.

En d@pvagn som &r inréttad for att
genom tapp med véndskiva eller
liknande anordning férenas med en
bil, en traktor €eller ett motor-
redskap och som & sa utford att
chassiet eller karosseriet vilar
direkt pa det dragande fordonet.

Ett fordon som & inréttat for att
kopplas vid sidan av en tvahjulig
motorcykel eller en cykel. En till-
kopplad sidvagn anses dock inte
som ett sérskilt fordon.

Ett fordon som & inrdttat for
koppling till en bil, en motorcykel,
en moped klass I, en traktor eller
ett motorredskap och ar avsett for
person- eller godsbefordran eller
for att bara en anordning for att
driva dessa fordon. Slé&pfordon
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Slapkarra

Slépslade
Slapvagn

Slapvagnsvikt

Terrangfordon

Terrdngmotorfordon

Terrangskoter

Terrangslap

Terrangvagn

delasin i dgpvagnar och slgpsladar
samt ldtta slgpfordon och tunga
slépfordon.

En sldpvagn med oledad dragstang
dér den dtatiskt vertikala last som
fors over till dragfordonet inte
Overskrider 10 procent av dlap-
vagnens totalvikt eller 1 ton.

Ett slapfordon pa medar.
Ett sl&pfordon pa hjul eller band.

Den sammanlagda vikten av en
slgpvagns egenvikt och last.

Ett terrangmotorfordon eller ett
terrangslap.

Ett motordrivet fordon som &r in-
réttat huvudsakligen for att géalv-
standigt anvandas till person- eller
godsbefordran i1 terrang. Terréng-
motorfordon delas in i terrang-
vagnar och terrangskotrar.

Ett terrangmotorfordon med en
tjanstevikt av hogst 400 kilogram.

Ett fordon som & inréttat for att
dras av ett terrangmotorfordon och
inte &r nagot slapfordon.

Ett terrangmotorfordon med en
tjanstevikt Over 400 kilogram.
Terréngvagnar delas in i l&tta och
tungaterrangvagnar.

Beteckning

Bruttovikt pafordon

Den sammanlagda statiska vikt
som samtliga hjul, band eller
medar pa ett fordon vid ett visst
tillfalle for over till vagbanan.

33



Buss

Cyke

Efterfordon

Fordon

Fordonstag

Jordbrukstraktor

L asthil

En bil som & inréttad huvud-
sakligen for personbefordran och
ar forsedd med fler an é&ta sitt-
platser utdver forarplatsen.

1. Ett fordon som & avsett att
drivas med tramp- eller vev-
anordning och inte &r lekfordon.

2. En eldriven rullstol som fors av
den &kande och & konstruerad for
en hastighet av hogst 15 kilometer i
timmen.

3. Ett eldrivet fordon med tramp-
eller vevanordning om elmotorn

a endast forstarker kraften fran
tramp- eller vevanordningen,
b.inte ger nagot krafttillskott vid
hastigheter Over 25 kilometer |
timmen, och

c. har en nettoeffekt som inte dver-
stiger 250 watt.

Ett fordon som & kopplat till en
bil, en traktor, ett motorredskap
eller ett terrdngmotorfordon och
som inte &r ett ddpfordon eller ett
terrangsl &p.

En anordning pa hjul, band, medar
eller liknande som & inréttad
huvudsakligen for fard pa marken
och inte |0per pa skenor. Fordon
delasin i motordrivna fordon, slép-
fordon, efterfordon, sidvagnar,
cyklar, héstfordon och 6vriga for-
don.

Ett motordrivet fordon med ett eller
fleratillkopplade fordon.

En traktor som enligt fordons-
skattelagen (1988:327) hor till
klassl.

1. En bil som &r inrattad huvud-
sakligen for godsbefordran.

2. En annan bil sominte ar att anse
som en personbil eller en buss.
Lastbilar delas in i ldtta och tunga
lastbilar.



Lekfordon

Létt lastbil

Motorcykel

Motordrivet fordon

Motorfordon

Ett fordon som skall anses som
leksak enligt lagen (1992:1327) om
|eksaker s séker het.

En lasthil med en totalvikt av hogst
3,5ton.

1. Ett motorfordon patva hjul eller
tre symmetriskt placerade hjul som
ar konstruerat for en hastighet som
overstiger 45 kilometer i timmen
eller, om det drivs av en for-
branningsmotor, denna har en slag-
volym som Overstiger
50 kubikcentimeter.

2. Ett motorfordon pa fyra hjul och
med en massa utan last som &r
hogst 400 kilogram eller
550 kilogram om fordonet &r in-
réttat for godsbefordran, och vars
maximala nettomotoreffekt inte
overstiger 15 kilowatt, dock inte
moped.

Vid berdkningen av en motorcykels
massa skall i fraga om ett eldrivet
fordon batteriernainte réknasin.
Motorcyklar delas in i léta och
tunga motorcyklar.

Ett fordon som for framdrivande &r
forsett med motor, dock inte en
sadan eldriven rullstol eller sadant
eldrivet fordon med en tramp- eller
vevanordning som &r att anse som
cykel. Motordrivna fordon delas in
I motorfordon, traktorer, motor-
redskap och terrangmotorfordon.

Ett motordrivet fordon som ar av-
sett att anvandas huvudsakligen pa
vag, oavsett om det ar fardigbyggt
eler inte, och som &r inréttat

1. huvudsakligen for att gélv-
sténdigt anvandas till person- eller
godsbefordran, eller

2. for nagot annat andamal an som
avses under 1, om fordonet inte ar
att anse som en traktor eler ett
motorredskap.

Motorfordon delas in i bilar,
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Motorredskap

Motorredskap klass 11

Personbil

Pahangsvagn

Sidvagn

Slapfordon

Slapkarra

Sigpslade

motorcyklar och mopeder.

Ett motordrivet fordon som &r in-
réttat huvudsakligen som ett arbets-
redskap eller for Kkortare for-
flyttningar av gods. Motorredskap
delasini klass| och klass 1.

Ett motorredskap som & konstrue-
rat for en hastighet av hogst 30
kilometer i timmen.

En bil som & inrédtad huvud-
sakligen for personbefordran och
ar forsedd med hogst atta sitt-
platser utbver forarplatsen.

En ddpvagn som &r inréttad for att
genom tapp med vandskiva eller
liknande anordning forenas med en
bil, en traktor eller ett motor-
redskap och som & sa utford att
chassiet eller karosseriet vilar
direkt pa det dragande fordonet.

Ett fordon som &r inréttat for att
kopplas vid sidan av en tvahjulig
motorcykel eller en cykel. En till-
kopplad sidvagn anses dock inte
som ett sarskilt fordon.

Ett fordon som & inréttat for
koppling till ett annat motordrivet
fordon &n en moped klass Il och &r
avsett for person- eller gods
befordran eller for att béra en an-
ordning for att driva dessa fordon.
Slépfordon delas in 1 ddpvagnar,
sl8psladar och terrangdéap samt i
létta dl@pfordon och tunga dap-
fordon.

En sldpvagn med oledad dragstang
dér den statiskt vertikala last som
fors over till dragfordonet inte
Overskrider 10 procent av dlap-
vagnens totalvikt eller 1 ton.

Ett dapfordon pa medar som ar
inrattat for att dras av ett motor-
fordon, en traktor eller ett motor-
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Slapvagn

Sl&pvagnsvikt

Terrangmotorfordon

Terrangskoter

Terrangslap

Terrangvagn

redskap.

Ett dapfordon pa hjul eler band
som ar inrattat for att dras av ett
motorfordon, en traktor eller ett
motor redskap.

Den sammanlagda vikten av en
sldpvagns egenvikt och last.

Ett motordrivet fordon som inte ar
ett motorfordon och som &r inréttat
huvudsakligen for att gavstandigt
anvandas till person- eller gods-
befordran 1 terrang. Terrang-
motorfordon delas in i terrang-
vagnar och terrangskotrar.

Ett terrangmotorfordon med en
tjanstevikt av hogst 400 kilogram.

Ett dl&pfordon som &r inréttat for
att dras av ett terréngmotorfordon.

Ett terréngmotorfordon med en
tjanstevikt oOver 400 kilogram.
Terréngvagnar delas in i l&tta och
tunga terrangvagnar.

1. Dennalag tréder i kraft den 1 maj 2003.
2. En klassificering enligt édre bestdmmelser av ett fordon som
personbil, buss eller lastbil gdller fortfarande.
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3 Arendet och dess beredning

Den 26 augusti 1999 beslutade regeringen att tillkala en sarskild ut-
redare for att gora en dversyn av gédllande bestammelser inom fordons-
omradet och utarbeta fordag till den reglering som bedémdes nodvandig.
Utredaren skulle ocksa dvervéga hur behandlingen av personuppgifter i
Vagverkets databas 6ver vagtrafikolyckor for bl.a. statistikandamal bor
forfattningsregleras. Utredningen, som antog namnet Utredningen om
fordonsbestammelser m.m., overlamnade i mars 2001 sitt betdnkande
Fordonslag m.m. (SOU 2001:29). | denna proposition behandlas ut-
redningens fordlag till ny fordonslagstiftning. En sammanfattning av be-
tankandet i1 denna del finns i bilaga 1 och utredningens nu aktuella lag-
fordag finnsi bilaga 2.

Beténkandet har remissbehandlats. En forteckning oOver remiss-
instanserna finns i bilaga 3. En sammanstallning av remissyttrandena
finnstillganglig i Naringsdepartementets &rende N2001/4201/TP.

| propositionen behandlas vidare rskr. 1997/98:161 om trafiksékerhet
m.m. (se avsnitt 7.13.1) och del av rskr. 2000/01:251 om Bilprovningen,
fordonskontrollen och trafiksékerheten (se avsnitt 7.17.4).

Lagradet

Regeringen beslutade den 14 februari 2002 att inhdmta Lagradets ytt-
rande over de lagfordag som finns i bilaga 4. Lagradets yttrande finns i
bilaga 5.

Regeringen har i propositionen huvudsakligen foljt Lagradets fordag,
vilket bl.a. har medfért en omnumrering av 4 kap. 3-5 88. Lagradets
synpunkter behandlas i avsnitt 7.4, 7.14, 7.15 och 7.17.3 samt i for-
fattningskommentaren.

| forhallande till forslagen i lagrédsremissen har dessutom vissa redak-
tionella andringar gjortsi lagtexten.

4 Utgangspunkter for en ny
forfattningsreglering av fordonsomradet

De grundlidggande bestammelserna om fordons beskaffenhet och ut-
rustning finns i fordonskungorelsen (1972:595). | den kungdrelsen finns
aven bestammelser om hur kontrollen skall ske av att fordonen uppfyller
dessa krav. For vissa typer av fordon finns i stéllet motsvarande bestam-
melser i terrangtrafikkungorelsen (1972:594).

De narmare foreskrifterna om sava fordons utrustning och beskaffen-
het som kontrollen hdrav har meddelats huvudsakligen av Végverket.
Foreskrifterna i Vagverkets forfattningssamling (VVFS) & mycket om-
fattande.

38



| syfte att harmonisera bestammelserna pa fordonsomradet har det
inom EG utarbetats en rad réttsakter som ror typgodkannande av fordon,
s.k. helfordonsgodkannanden. Dessa réttsakter innehdller bestdmmelser
om berdrda fordons beskaffenhet och utrustning. FOr ndrvarande finns
det EG-direktiv om helfordonsgodkénnanden i fraga om personbilar,
skogs- och jordbrukstraktorer samt motorcyklar och mopeder. Déarutover
finns det i EG-direktiven bestdmmelser om typgodkannande av system,
komponenter och separata tekniska enheter. Direktiven har i svensk lag-
stiftning genomforts huvudsakligen genom V agverkets foreskrifter.

Det svenska regelsystemet inom fordonsomradet &r till stora delar ut-
format i borjan av 1970-talet. Bade fordonskungorelsen och terréng-
trafikkungorelsen tréadde i kraft den 1 januari 1973. Med tiden har regel-
systemet blivit tamligen svaroverskadligt. En starkt bidragande orsak till
detta & att det har varit relativt komplicerat att forfattningstekniskt
genomfdra EG:s réttsakter om fordon i det svenska forfattningssystemet.
Dessutom stammer dagens svenska regelverk i vissa delar mindre vd
Overens med EG-reglerna. Som exempel kan namnas definitionerna av
de olika fordonstyperna.

En utgangspunkt for regeringens forslag i denna proposition ar darfor
att skapa en forfattningsreglering av omradet som dels stémmer Gverens
med EG:s nuvarande regelverk, dels majliggor ett enkelt genomférande
av framtida EG-direktiv utan att regelverket blir svartillgangligt.

Ytterligare en omstandighet som bidrar till att dagens regelverk fram-
stér som svaroverskadligt & uppdelning av bestammelserna mellan & ena
sidan fordons- och terrangtrafikkungorel serna och a andra sidan myndig-
hetsforeskrifter. Det & visserligen naturligt ait de mycket detaljerade
tekniska bestammelserna meddelas pa myndighetsniva. Detta far
emellertid inte leda till att regelverket i sin helhet blir svart att Gver-
blicka. Regeringen har darfor i den féreslagna forfattningsstrukturen
strévat efter att renodla uppdelningen. Vidare innebar forslaget till ny
fordondag att bestdmmelserna i terréngtrafikkungorelsen och fordons-
kungorelsen férs samman.

Fordaget till forfattningsreglering innefattar &ven en lagteknisk och
spréklig modernisering. Aven detta bor leda till att reglerna blir enklare
och mer enhetliga och darmed att forfattningsomradet blir mer Gver-
skadligt. Harigenom torde resurser for kontroll och tillsyn kunna frigoras
inom omréadet.
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5 Nuvarande ordning

51 Det svenskaregelverket

511 Inledning

Regelverket inom fordonsomrédet & mycket omfattande. Av tradition
meddelas de flesta bestammelserna i forordning eler myndighets-
foreskrifter. Grunden for detta star att finna i lagen (1975:88) om be-
myndigande att meddela foreskrifter om trafik, transporter och kom-
munikationer. | lagen bemyndigas regeringen, eller den myndighet som
regeringen Overldter kompetensen till, att meddela foreskrifter pa
fordonsomradet.

Nedan redogors kortfattat for de viktigaste forfattningarna pa fordons-
omradet. En utforligare redogorelse for regelverket har lamnats av ut-
redningen (se betankandet s. 87 ff.).

51.2 Fordonskungor elsen och terrangtrafikkungor elsen

Fordonskungor elsen

Fordonskungorelsen (1972:595) innehdller bestammelser om fordons
beskaffenhet och utrustning samt kontroll av fordon. Undantag goérs dock
for terréangfordon, fordon for militéra andamal, fordon som &r avsedda att
anvandas av gaende samt fordon som anvéands uteslutande inom inhagnat
omréde (1 8).

| 7-33 88 finns bestdmmel ser om fordons beskaffenhet och utrustning.
Grundregeln &r att ett fordon far anvandas i trafik endast om det &r till-
forlitligt fran sakerhetssynpunkt och i Gvrigt & lampligt for trafik (7 8).
Fordon, komponenter eller separata tekniska enheter som har godkants
enligt rédets direktiv 70/156/EEG av den 6 februari 1970 om till-
narmning av medlemsstaternas lagstiftning om typgodkdnnande av
motorfordon och ddpvagnar till dessa fordon', rédets direktiv
74/150/EEG av den 4 mars 1974 om tilln&rmning av medlemsstaternas
lagstiftning om typgodkannande av jordbruks- och skogsbrukstraktorer
med hjul® eller rédets direktiv 92/61/EEG av den 30 juni 1992 om typ-
godkénnande av tvé och trehjuliga motorfordon® eller sérdirektiven till
dessa ramdirektiv skall normalt anses 6verensstamma med svenska krav
pa fordons beskaffenhet och utrustning (7 a 8). De dérpa foljande para-

LEGT L 042, 23.2.1970, s. 1 (Celex 31970L0156).
2 EGT L 084, 28.3.1974, s. 10 (Celex 31974L0150).
$EGT L 225, 10.8.1992, s. 72 (Celex 31992L.0024).
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graferna innehdller narmare krav i fraga om fordons beskaffenhet och
utrustning. De & i mangafall tamligen detaljerade. Trots detta & de langt
ifran fullstandiga. For att fa full information om vilka krav som stélls pa
en viss typ av fordon i fraga om beskaffenhet och utrustning &r lasaren
hanvisad till V &gverkets forfattningssamling.

Allméanna bestammelser om kontroll av fordon finns i 34-35 §8.
Aktiebolaget Svensk Bilprovning, SMP Svensk Maskinprovning Aktie-
bolag och SAQ Kontroll Aktiebolag (numera Det Norske Veritas Inspec-
tion AB) & besktningsorgan och skall prova godkénnanden inom
respektive bolags kontrollomrade (34 a8). Bolagens kontrollomraden
och de ndrmare bestammelserna om besiktningsorganen finns i lagen
(1994:2043) om vissa besiktningsorgan pa fordonsomradet, se nedan.

Godkénnande vid de typer av kontroller och inspektioner av fordon
som regleras i fordonskungdrelsen utgor i de flesta fall en forutséttning
for att fordonet skall fa brukas i trafik. De kontroller och inspektioner
som reglerasi kungorelsen &r foljande.

Registreringsbesiktning regleras i 3647 88. Registreringsbesiktning
gors for att identifiera fordonet, faststélla de uppgifter om fordonet som
enligt férordningen (2001:650) om véagtrafikregister skall foras in i vag-
trafikregistret och for att undersoka fordonets beskaffenhet och utrust-
ning. | fraga om nya personbilar, motorcyklar, mopeder klass | och trak-
torer som stdmmer Overens med ett EG-typgodkannandeintyg skall dock
inte fordonets beskaffenhet och utrustning undersokas.

Mopedbesiktning regleras i 48-54 88. Mopedbesiktning gors for att
undersobka fordonets beskaffenhet och utrustning och for att faststélla att
fordonet &r att anse som en moped klass 1.

Typbesiktning regleras i 5563 88. Typbesiktning av ett annat fordon
an en motorcykel, en moped eller ett sldpfordon gors for att undersoka
fordonets beskaffenhet och utrustning och for att faststélla uppgifter som
skall foras in i vagtrafikregistret vid registerforing av fordon av samma
typ som det besiktigade. Typbesiktning av en moped sker for under-
sobkning av fordonets beskaffenhet och utrustning och for faststéllande av
att fordonstypen &r att anse som en moped. Om fordonet &r att anse som
en moped skall det ocksa faststéllas om den tillhor klass | eller 11. Av det
sagda foljer att reglerna om typbesiktning inte omfattar motorcyklar eller
dé&pfordon. | 55 a § finns bestammelser om EG-typgodkannande av for-
don, system, komponenter eller separata tekniska enheter i enlighet med
direktiven 70/156/EEG, 74/150/EEG och 92/61/EEG och i enlighet med
sardirektiven till dessaramdirektiv.

Kopplingsbesiktning regleras i 66—68 88. Kopplingsbesiktning gors for
att faststélla att kopplingsanordningen mellan en bil och en slapvagn &r i
foreskrivet skick. Som huvudregel far en ddpvagn med en totalvikt 6ver
tre ton dras av en bil endast om den har godkants for koppling till bilen.

Lamplighetsbesiktning regleras i 69-73 88. Lamplighetsbesiktning
gors for att faststélla att ett fordon ar lampligt for den avsedda anvénd-
ningen. Godkannande vid en 1amplighetsbesiktning krévs for att en buss,
en lasthil eller ett slapfordon skall fa anvandas i yrkesméssig trafik for
personbefordran, for att en personbil skall fa anvandas vid Gvnings-
korning i trafikskola, for att ett fordon som kopplats till ett motorfordon
skall fa anvandas for personbefordran och for att en bil skall fa registre-
ras som utryckningsfordon.
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Kontrollbesiktning regleras i 74-89 8§8. Kontrollbesiktning gors for att
kontrollera den beskaffenhet och utrustning hos fordonet som &r av bety-
delse fran miljo- och trafiksakerhetssynpunkt och for kontroll av att kra-
ven i fraga om taxameter & uppfyllda. Fordon fran och med 1951 ars
modell skall genomga periodiskt aterkommande kontrollbesiktning.

Overvakning genom Vagverket regleras i 90 8. Enligt denna bestam-
melse far Vagverket foreldgga dgaren av ett motorfordon och ett dléap-
fordon att inom visstid stéllain fordonet for kontrollbesiktning.

Flygande inspektion reglerasi 91-97 88. Flygande inspektion gors for
att kontrollera ett motordrivet fordons eller ett slgpfordons beskaffenhet
och utrustning. Inspektionen far genomforas av fordon som antréffas pa
vag eler under sddana omstandigheter att det finns anledning anta att
fordonet & bristfaligt och att det i néra anslutning till antraffandet har
anvants pa vag. Inspektionen skall forréttas av en polisman eller en bil-
inspektér som Rikspolisstyrelsen har forordnat. Forréttningsmannen far
bitrédas av en tekniker.

Om ett fordon som instélls till en kontroll- eller registreringsbesiktning
eller genomgar en flygande inspektion har sa stora brister att det inte kan
anvandas utan uppenbar fara for trafiksakerheten skall det beldggas med
korforbud. Ett korforbud géller till dess fordonet stélls in for kontroll-
besiktning. Om korférbud inte meddelas, men fordonet har sadana brister
att det inte kan godkéannas skall &garen forelaggas att atgarda bristerna
och dérefter instélla fordonet for ny kontrollbesiktning. Om ett sadant
forelaggande inte efterfoljs inom forelagd tid intréder korforbud for for-
donet (83 och 93 88). Ett foreldggande om kontrollbesiktning skall dock
inte utfardas om bristerna & enkla och inte forekommit vid den senaste
kontrollbesiktningen eller flygande inspektionen (84 8). Om sadana
brister upptéacks vid en flygande inspektion skall fordonets &gare fore-
|&aggas att avhjapa dem (93 8).

| vissa fall kan fordonets &gare |dta prova fordonet vid en ackrediterad
verkstad i stéllet for att stéllain det for kontrollbesiktning efter ett fore-
laggande dérom (84 a § och 93 §). Om fordonets agare forelagts att at-
garda enkla brister pa fordonet far han |&ta prova fordonet vid en ackre-
diterad verkstad. Verkstaden skall da utfarda ett intyg om att fordonet
provats och att bristerna atgéardats. Véagverket provar darefter om for-
donet kan godkannas med stod av intyget.

Inspektion hos forsdljare regleras i 98-100 88. Sadan inspektion kan
fOretas hos den som driver handel med fordon for kontroll av beskaffen-
het och utrustning hos begagnade motordrivna fordon och sl&pfordon
som forvaras i lager eller hdlstill salu i rorelsen. Inspektionen utfors av
en bilinspektor. Forrattningsmannen har rétt att fatilltrade till lokaler och
omraden dar fordon & uppstallda. Vid en inspektion far forréattnings-
mannen meddela korforbud for fordon som har s stora brister att det inte
kan anvandas utan uppenbar fara for trafiksakerheten.

Overvakning genom polisman regleras i 101 8. Aven om en flygande
inspektion inte har utforts far en polisman meddela korférbud for en
personbil, en l&tt lastbil, en motorcykel, en moped eller ett lait dap-
fordon, om det klart framgar att fordonet har sa stora brister att det inte
kan anvandas utan uppenbar fara for trafiksékerheten. Om bristerna inte
& sa stora, men anda klart & av mer an ringa betydelse, far dgaren i
stéllet foreléggas att avhjdpa bristerna och inom viss tid stédla in fordo-
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net for kontrollbesiktning. Overvakning genom polisman fér ske om for-
donet har antréffats pa vag eller under sadana omstandigheter att det
finns anledning anta att det strax dessforinnan har anvants pa vagen.

Végverket och Sociastyrelsen (nér det géller viss utrustning i ambu-
lanser etc.) har bemyndigats att utfarda ytterligare foreskrifter om for-
dons beskaffenhet och utrustning och om kontroll av fordon (102-
104 a 88).

Den som bryter mot vissa narmare angivna bestdmmelser i fordons-
kungorelsen kan domas till boter eller penningbtter (105113 8§8).
Vidare skall en polisman hindra fortsatt fard som inte kan ske utan p&
taglig fara for trafiksdkerheten eller annan véasentlig ol&genhet om fordo-
net framfors i strid med bestdémmelserna i fordonskungorelsen eller med
foreskrift som har meddelats med stod av kungorelsen (114 8).

En fordonsagare far begéra V agverkets prévning av korforbud som har
meddelats av en polisman, en bilinspektdr eller ett besiktningsorgan.
Aven vissa andra sarskilt uppraknade beslut av ett besiktningsorgan far
overklagas hos Végverket (115 8). | 6vrigt far beslut av en polisman, en
bilinspektdr eller ett besiktningsorgan inte 6verklagas (116 8). Med vissa
undantag far Vagverkets beslut 6verklagas hos regeringen (117 8).

Terrangtrafikkungorelsen

Terrangtrafikkungorelsen  (1972:594) innehdller bestammelser om
terrdngfordons beskaffenhet och utrustning samt kontroll av terréng-
fordon. Kungorelsen & uppbyggd pa samma sitt som fordons-
kungdrelsen och innehaller ssmmatyp av bestammel ser.

| avsnittet om kontroll av terrdngfordon gors ofta rena hanvisningar till
fordonskungorelsen. | 6vrigt & bestdmmelserna i stort sett utformade pa
samma sétt som dér. Vissa bestdmmelser har dock anpassats till for-
hallanden som & specifika for terrangfordon. Exempelvis kréavs god-
kannande vid en lamplighetsbesiktning for att ett terrangfordon skall fa
anvandas i yrkesmassig trafik for personbefordran och for att ett
terrangmotorfordon skall fa anvandas i en uthyrningsrorelse. Bestammel-
ser om kopplingsbesiktning och dvervakning genom polisman saknas i
terrangtrafikkungorel sen.

5.1.3 L agstiftningen om motor fordons avgasr ening

Lagstiftningen om motorfordons avgasrening — lagen (2001:1080) om
motorfordons avgasrening och motorbranslen samt férordningen
(2001:1085) om motorfordons avgasrening — utgor ett komplement till
fordonskungorelsen (1972:595). | forfattningarna regleras gdlande krav
betrdffande motorfordons utdldpp av avgaser. Lagen syftar till att fore-
bygga att brande till motorfordon eller utsdpp av forbrukat bransle fran
motorfordon skadar eller orsakar ol&genheter for manniskors hélsa eller
miljon (1 § lagen).

Bilar delas in i miljoklasser (4 § lagen). Kravet pa miljoklassning &r
tillampligt pa personbilar, l&tta lastbilar och bussar med en totalvikt om
hoégst 3 500 kg samt pa tunga lasthilar och tunga bussar som &r férsedda
med dieselmotor. Déremot omfattas inte tunga bensindrivna fordon med



en totalvikt dver 3 500 kg av systemet med miljoklasser. Meningen &r att
miljoklassystemet skall kopplas till ekonomiska styrmedel. | forord-
ningen finns ytterligare bestdmmelser om avgasreningskrav och milj6-
klasser. | tre bilagor till forordningen regleras de ndrmare avgasrenings-
kraven for olika fordonstyper.

Tillverkaren och den som yrkesmassigt for in fordon i Sverige for en
tillverkares rakning ansvarar, under vissa forutséttningar, for att bilar
uppfyller avgasreningskrav dven efter det att de har tagits i bruk (15—
19 88 lagen). Det sk. tillverkaransvaret delas upp i en offentligréttslig
och en civilréttdig del. Det offentligréttsliga ansvaret innebér att till-
verkaren kan dl&ggas att vidta rattelse om en fordonstyp inte uppfyller
kraven pa avgasreningssystemets hallbarhet. Det civilréttsiga ansvaret
omfattar enskilda bilar med en totalvikt av hogst 3 500 kg. Tillverkaren
ansvarar gentemot agarna for att brister atgardas kostnadsfritt om fordo-
nen inte uppfyller gallande krav.

Naturvardsverket ansvarar for tillsynen 6ver lagens efterlevnad (16 §
forordningen).

I lagen finns &ven bestdmmel ser om typgodkénnande av en fordonstyp,
en motortyp, ett fordonssystem, en komponent eller en separat teknisk
enhet i frAga om avgasrening (7—12 88§ lagen). Naturvardsverket ar typ-
godkannandemyndighet (7 8 foérordningen). Reglerna om typgod-
kannande & hamtade fran radets direktiv 70/156/EEG och radets direktiv
92/61/EEG. | det svenska regelverket finns alltsd bestdmmelser om typ-
godkannande av fordon savél i fordonskungorelsen som i lagstiftningen
om motorfordons avgasrening.

5.14 L agen om vissa besiktningsor gan pa for donsomr adet

Enligt lagen (1994:2043) om vissa besiktningsorgan pa fordonsomradet
skall nationell typbesiktning, registreringsbesiktning, kontrollbesiktning
och andra slag av nationella besiktningar betraffande fordon utféras av
de besktningsorgan som anges i lagen (18). Besktningsorganen &
enligt lagen Aktiebolaget Svensk Bilprovning, SMP Svensk Maskin-
provning Aktiebolag och SAQ Kontroll Aktiebolag (numera Det Norske
Veritas Inspection AB). For varje organ anges det besiktningsomrade
inom vilket organet skall utfora besiktningar (2 8). Besiktningsorganen
skall ha en oberoende stélining. Regeringen eller den myndighet som
regeringen bestammer far meddela foreskrifter om utévandet av besikt-
ningsverksamheten m.m. (3 8). Styrelsen for ackreditering och teknisk
kontroll (SWEDAC) utdvar tillsyn 6ver besiktningsorganens verksamhet
(5 8). Besiktningsorganen far ta ut en avgift for att tacka kostnaderna for
besiktningarna (7 8). Regeringen eller den myndighet som regeringen
bestammer far dverlamna &t ett besiktningsorgan att besluta i drenden
som roér myndighetsutdvning och som géller godkdnnande av fordon
(8 8). Detta har regeringen gjort i 34 a § fordonskungorelsen (1972:595).



5.2 | nternationella bestdmmel ser om fordon

521 EG:sregelverk

Inledning

For att astadkomma en harmonisering av medlemsstaternas nationella
lagstiftning har det inom EG utarbetats tre direktiv om tilln&rmning av
medlemsstaternas lagstiftning betraffande typgodkénnande av olika
fordonstyper. Dessa &r

1. rédets direktiv 70/156/EEG av den 6 februari 1970 om tillnarmning
av medlemsstaternas lagstiftning om typgodkénnande av motorfordon
och sldpvagnar till dessafordon,

2. rédets direktiv 74/150/EEG av den 4 mars 1974 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om typgodkannande av jordbruks- eller
skogsbrukstraktorer med hjul, och

3. r&dets direktiv 92/61/EEG av den 30 juni 1992 om typgodkannande
av tv& och trehjuliga motorfordon.

Direktiven, med senare andringar, & tadmligen oversiktliga och be-
handlar endast hur typgodkénnande av fordon gar till. De brukar benam-
nas ramdirektiv. De narmare krav pa fordonens beskaffenhet och utrust-
ning som skall vara uppfyllda for att ett typgodkannande skall kunna ut-
fardas meddelas i sk. sérdirektiv. De tre ramdirektiven behandlas i de
foljande avsnitten. FOr en fylligare beskrivning av direktiven och 6vrig
EG-lagstiftning pa fordonsomradet hanvisas till utredningens betédnkande
s. 110 ff.

Radets direktiv 70/156/EEG av den 6 februari 1970 om tillnarmning av
medlemsstater nas lagstiftning om typgodkannande av motor fordon och
sldpvagnar till dessa fordon

Radets direktiv 70/156/EEG av den 6 februari 1970 om tillnarmning av
medlemsstaternas lagstiftning om typgodkannande av motorfordon och
sldpvagnar till dessa fordon var det forsta ramdirektivet. Direktivet har
andrats vid ett flertal tillfallen. Den mest omfattande andringen gjordes
genom radets direktiv 92/53/EEG av den 18 juni 1992 om andring av
direktiv 70/156/EEG om tillnarmning av medlemsstaternas lagstiftning
om typgodkénnande av motorfordon och slépvagnar till dessa fordon®.
Ett typgodkannande innebér att en medlemsstat intygar att en fordons-
typ, ett system, en komponent eller en separat teknisk enhet uppfyller
kraven i ramdirektivet och i de tillampliga sérdirektiven. For personbilar,
I direktivet bendmns denna fordonskategori M1, kan dessutom till-
verkaren erhdlla ett helfordonsgodkannande, dvs. ett godkannande for en
fordonstyp. Tanken & att reglerna om helfordonsgodkannande i fram-
tiden skall kunna tillampas pa samtliga fordonskategorier. Den 20
november 2001 utfardades ett direktiv som medger att bussar i framtiden

“EGT L 225, 10.8.1992, s. 1 (Celex 31992L0053).

45



helfordonsgodkanns med stod av bestammelserna i radets direktiv
70/156/EEG. Det nya direktivet — Europaparlamentets och radets direktiv
2001/85/EG av den 20 november 2001 om sarskilda bestammelser for
fordon som anvands for personbefordran med mer &n atta séten utdver
forarsiatet och om andring av direktiv 70/156/EEG och 97/27/EG® —
publicerades i Europeiska gemenskapernas officiella tidning den 13
februari 2002. Direktivet skall vara genomfort i nationell lagstiftning
senast den 13 augusti 2003.

Bestammelserna i radets direktiv 70/156/EEG innebar bland annat
foljande. En tillverkare kan ansbka om typgodkannande av fordon,
system, komponenter eller separata tekniska enheter hos godkénnande-
myndigheten i nagon medlemsstat (i Sverige Véagverket och Naturvards-
verket, se 55 a8 fordonskungorelsen [1972:595]). Typgodkannande av
ett komplett fordon kan ske genom en serie enskilda godkannanden av
samtliga ingdende system, komponenter och separata tekniska enheter
samt, da fordon tillverkas i flera etapper under medverkan av flera till-
verkare, genom sammantagna godkannanden av de olika produktions-
etapperna.

En medlemsstat far vagra att bevilja typgodkénnande for ett fordon, ett
system, en komponent eller en separat teknisk enhet som uppfyller
direktivens foreskrifter, men som den finner utgora en alvarlig risk for
trafiksékerheten.

En tillverkare som innehar ett typgodk&nnandeintyg skall utférda ett
intyg om Overensstammelse, Certificate of Conformity (CoC), for varje
tillverkat fordon. Intyget om Overensstémmelse skall folja fordonet under
hela dess livdangd. Pa komponenter och separata tekniska enheter for
vilka typgodkannande finns skall tillverkarens handelsnamn eller varu-
maérke och typbeteckning i stéllet fastas.

Medlemsstaterna far pa tillverkarens begdran bevilja undantag fran
krav i direktiven for fordon som tillverkas i sma serier och for fordon i
sutserier. Ett fordon anses inga i en slutserie nér intyget om dverens-
stammelse har upphort att gélla pa grund av att nya strangare bestammel-
ser har infortsi ett nytt sardirektiv. Sadana fordon kan alltsa med stéd av
undantag fortsdtta att tasi bruk under en Gvergangsperiod.

| fall dar fordon, komponenter eller separata tekniska enheter utnyttjar
teknik eller principer, som genom sina speciella egenskaper inte kan upp-
fylla krav i direktiven, kan medlemsstaten bevilja ett typgodkénnande
vars giltighet begréansas till dess eget territorium. Inom en manad skall
intyget sandas till 6vriga medlemsstater och till EG-kommissionen.
Samtidigt skall medlemsstaten till kommissionen sdnda en begdran om
tillstand att fa bevilja ett typgodkannande i enlighet med direktivet.

Né&r en medlemsstat beviljar typgodkannande skall den vidta nbdvan-
diga atgarder for att kontrollera att lampliga foranstaltningar har gjorts
for att s8kerstdlla att de serietillverkade fordonen, systemen, komponen-
terna eller separata tekniska enheterna stémmer 6verens med den god-
ké&nda typen.

Om en medlemsstat som beviljat ett typgodkannande finner att fordon,
system, komponenter eller separata tekniska enheter med intyg om

SEGT L 42, 13.2.2002, s. 1 (Celex 32001L.0085).
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Overensstdmmelse inte stammer dverens med den typ den har godkant,
skall den vidta nodvandiga dtgarder och underrétta dvriga medlemsstater.

Radets direktiv 74/150/EEG av den 4 mars 1974 om tillnarmning av
medlemsstater nas lagstiftning om typgodkannande av jordbruks- eler
skogsbrukstraktorer med hjul

| r&dets direktiv 74/150/EEG av den 4 mars 1974 om tillnarmning av
medlemsstaternas lagstiftning om typgodkannande av jordbruks- eller
skogsbrukstraktorer med hjul finns bestdmmel ser om typgodkénnande av
traktorer, motsvarande de regler som géaller for motorfordon. Direktivet,
som senast andrades genom Europaparlamentets och radets direktiv
2000/25/EG av den 22 mg 2000 om &tgéarder mot utsldpp av gas- och
partikelformiga fororeningar fran motorer avsedda for jordbruks- eller
skogsbrukstraktorer och om andring av ré&dets direktiv 74/150/EEG®, &
tillampligt pa traktorer som & forsedda med luftfyllda déack och som &r
konstruerade for en hastighet mellan 6 och 40 km/tim.

De materiella bestammelsernai direktivet paminner till stor del om vad
som enligt direktiv 70/156/EEG géller for motorfordon. Det finns mdj-
lighet att godkanna hela fordon, s.k. helfordonsgodkannande, enligt
direktivet.

Radets direktiv 92/61/EEG av den 30 juni 1992 om typgodkannande av
tva- och trehjuliga fordon

| rédets direktiv 92/61/EEG av den 30 juni 1992 om typgodkannande av
tvad och trehjuliga fordon finns bestammelser om typgodkénnande av
tva och trehjuliga motorfordon.

Direktivet, som éndrats genom Europaparlamentets och radets direktiv
2000/7/EG av den 20 mars 2000 om hastighetsmétare for tva och tre-
hjuliga motorfordon och om andring av radets direktiv 92/61/EEG om
typgodkannande av tv& och trehjuliga fordon’, & tillampligt p& mope-
der, motorcyklar samt tre- och fyrhjuliga motorcyklar och mopeder.

De materiella bestammelserna & till stora delar Gverensstdmmande
med dem i de bada andra ramdirektiven. Det finns aven enligt detta
direktiv mojlighet att godk&nna hela fordon, sk. helfordonsgodkénnande.

522 I nter nationella 6ver enskommel ser

Sverige tilltradde den 3 april 1959 Overenskommelsen den 20 mars 1958
om antagande av enhetliga regler for typgodkannande av utrustning och
delar till motorfordon samt fér 6msesidigt erkénnande av sddant god-
kannande (SO 1959:28). Enligt dverenskommelsen skall de fordrags-
slutande staterna 0msesidigt erkénna typgodkannanden som meddelats i
Overensstdmmel se med dverenskomna villkor. Dessa villkor anges i reg-
lementen som utarbetas under ledning av Forenta nationernas ekono-
miska kommission fér Europa (UN/ECE). For narvarande finns det 112
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reglementen som galler s.k. ECE-typgodkannande. | déverenskommelsen
finns det ocksa bestammelser om hur varje land skall forfara nér en till-
verkare ansbker om typgodkannande enligt reglementena

1958 &rs overenskommelse har andrats och kallas nu Overens-
kommelsen om antagande av enhetliga foreskrifter for hjulférsedda for-
don och for utrustning och delar som kan monteras eller anvandas pa
hjulforsett fordon samt om villkoren for 6msesidigt erkdnnande av typ-
godkénnanden utférdade i enlighet med dessa féreskrifter (" Reviderad
overenskommelse av ar 1958"). Genom andringen blev det majligt for
regionala organisationer for ekonomisk integration att ansluta sig. EU
andot sig den 27 november 1997. Den reviderade Overenskommelsen
innehdller, liksom den ursprungliga, regler om férfarandet vid typ-
godkénnande. Den reviderade dverenskommelsen géller inte bara typ-
godkannande av utrustning och delar, utan aen om typgodkannande av
fordon. An s lange saknas emellertid reglementen om typgodkannande
av helafordon.

Den ursprungliga 6verenskommelsen och den reviderade Overens-
kommelsen tillampas i Sverige genom kungorelsen (1960:167) i anled-
ning av Sveriges tilltrade till den i Geneve den 20 mars 1958 avdlutade
Overenskommelsen om antagande av enhetliga regler for typ-
godkannande av utrustning och delar till motorfordon samt for 6msesi-
digt erkénnande av sadant godkannande.

523 Nagot om forhallandet mellan EG:soch ECE:s system for
typgodkannande

EG:s och ECE:s system for typgodkannande har under en lang tid varit
tva separata system som har funnits sida vid sida utan att paverka var-
andra. | och med att EU ar 1997 ansl6t sig till den reviderade ECE-6ver-
enskommelsen har emellertid de reglementen som antas inom ECE-
systemet i hdog grad kommit att paverka EG-systemet. De reglementen
som EU anduter sig till blir ndmligen utan ytterligare beslut en del i EG:s
typgodkdnnandesystem. Detta innebar att en ansbkan om EG-typ-
godkénnande skall provas mot de tekniska regler som finns i ett ECE-
reglemente om EU har andlutit sig till det.

Den fordonstillverkare som vill typgodkanna ett fordon maste alltsa
vdjaenligt vilket system han vill att ansokan skall provas.

6 Ny forfattningsstruktur

Regeringens for slag och bedémning: De nuvarande bestammelserna
pa fordonsomradet delas upp i olika forfattningsnivaer. | en ny lag —
fordonslagen — ges dels de bestémmelser som enligt regeringsformen
maste meddelas genom lag, dels andra bestammelser om fordons-
kontrollen som & sérskilt ingripande for den enskilde. Ovriga
bestammelser om kontroll av fordon samt de grundléggande bestam-
mel serna om fordons beskaffenhet och utrustning bor gesi férordning.




Detaljbestammelser och bestdmmelser av administrativ art bér med-
delas genom myndighetsforeskrifter. Fordonskungérelsen (1972:595)
och terrangtrafikkungorelsen (1972:594) upphéavs nar det nya regel-
verket tréder i kraft.

Utredningens fordag: Overensstammer med regeringens.

Remissinstanser na: De remissinstanser som har yttrat sig i denna del
tillstyrker fordaget. Flera remissinstanser, bl.a. Lansrétten i Dalarnas
lan, Aklagarmyndigheterna i Malmé och Umed samt Nationalforeningen
for trafiksakerhetens framjande, pekar pa att den foreslagna forfattnings-
strukturen leder till att bestammelserna pa fordonsomradet blir Gver-
skadliga och tillgangliga for de som skall tillampa dem. Rikspolis-
styrelsen anser att lagen bor ges ett namn som béttre stAmmer Gverens
med dess innehall.

Skalen for regeringens forsag och bedémning: | lagen (1975:88)
med bemyndigande att meddela foéreskrifter om trafik, transporter och
kommunikationer (bemyndigandelagen) finns det ett allmant bemyndi-
gande for regeringen att meddela foreskrifter pa trafikomradet, inne-
fattande foreskrifter om fordons beskaffenhet och utrustning samt regi-
strering och annan kontroll av fordon. Detta bemyndigande omfattar
aven rétt for regeringen att delegera foreskriftsrétt till en myndighet. Med
stod av bemyndigandelagen har de centrala fordonsbestammelserna
samlats i tva av regeringen beslutade kungorelser, fordonskungorelsen
(1972:595) och terrangtrafikkungorelsen (1972:594), som innehaler
bestdmmelser om fordons beskaffenhet och utrustning samt kontroll av
fordon.

Vid sidan av fordonskungorelsen och terrangtrafikkungérelsen finns
fordonsbestammelser av olika slag i ett antal olika forfattningar pa for-
ordningsniva. | dessa regleras speciella fragor, sdsom i exempelvis for-
ordningen (1987:27) om fordon i internationell vagtrafik i Sverige, for-
ordningen (1988:1145) om brandfarliga och explosiva varor, férord-
ningen (1986:683) om forbud mot asbesthaltiga friktionsbelagg och i
militara végtrafikkungorelsen (1974:97). Vissa av dessa férordningar
gdler enbart fordon, medan andra & generella men tillampas aven pa
fordon.

Vidare finns det ett antal lagar pa fordonsomradet. Bland dessa kan
namnas lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening och motor-
branslen, lagen (1992:1119) om teknisk kontroll och lagen (1994:2043)
om vissa besiktningsorgan pa fordonsomradet. Lagarna kompletteras av
forordningar.

Genom bemyndigande i forordningarna finns det ett mycket stort antal
myndighetsforeskrifter pa fordonsomradet. Numera ar det framst Véag-
verket som meddelar sadana foreskrifter, men fortfarande géller vissa
aldre foreskrifter meddelade av det forutvarande Trafiksékerhetsverket
(TSV). Dessutom finns det foreskrifter om fordon som har meddel ats av
Naturvardsverket, Socialstyrelsen och Forsvarsmakten.

Enligt 2 kap. 6 8§ regeringsformen & varje medborgare gentemot det
allménna skyddad mot bland annat husrannsakan och liknande intrang.
Med husrannsakan forstas varje av myndighet foretagen undersokning av
hus, rum eller slutet forvaringsstélle oavsett syftet med undersbkningen
(se prop. 1975/76:209 s. 147). Vidare foljer av 2 kap. 8 8§ regerings-
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formen att varje medborgare ar tillforsékrad frihet att forflytta sig inom
riket och att |amna detta. Enligt 2 kap. 12 § regeringsformen far de fri-
och réttigheter som avsesi bland annat 6 och 8 88 i viss utstrackning be-
gransas genom lag. Efter bemyndigande i lag far de dessutom begrénsas
genom annan forfattning i de fall som angesi 8 kap. 7 § forsta stycket 7
och 10 8. Den forstndmnda bestdammelsen géller féreskrifter om forbud
att réja sadant som nagon har erfarit i allmén tjanst eller under utévande
av tjansteplikt och den sistnamnda anger att regeringen efter bemyndi-
gande i lag kan bestdmma att en foreskrift i lagen skall borja eller upp-
hora att tillampas.

Av det anforda foljer att ett bemyndigande i lag inte réacker for att
regeringen eller en myndighet skall fa foreskriva om husrannsakan eller
liknande intrang. Inte heller torde ett 1&amnat samtycke fran den som ut-
sétts for intranget kunna aberopas som stod for ett sddant (se JO 1991/92
s. 114). | den del regleringen pa fordonsomradet innefattar olika former
av besiktningar eller andra inspektioner som kraver att besiktnings-
mannen, polisen eller nagon annan har tilltréde till slutna utrymmen,
torde det darfor krévas att en sadan rétt for besiktningsmannen eller
polismannen meddel as genom lag.

Den i 2 kap. 8 § regeringsformen tillforsakrade rétten for envar att for-
flytta sig inskranks tillfalligt for dem som férdasi ett fordon nér fordonet
stoppas vid végkanten for t.ex. en flygande inspektion. Polisens rétt att
stoppa fordon regleras i polislagen (1984:387). | praktiken & det
emellertid inte ovanligt att av polismyndigheten anstéllda bilinspektorer
stoppar fordon for flygande inspektion.

For att uppfylla regeringsformens normgivningsbestammelser ar det
sdledes nodvandigt att genom lag meddela de bestammelser pa fordons-
omradet som innebér husrannsakan o.d. och som innebér en inskrankning
i rorelsefriheten. Lagform & ocksa motiverad for den grundldggande
regleringen av myndighetsutovningen i ett antal andra fall dar mer eller
mindre ingripande atgéarder aktualiseras.

Som utredningen har konstaterat finns det i dag inte nagon lag dar det
a naturligt att fora in dessa bestdmmelser. Regeringen anser darfor att
det bor inféras en ny lag pa fordonsomradet som huvudsakligen be-
handlar kontroll av fordon. | en sadan lag bor alltsa inga dels de bestam-
melser som av grundlagsmassiga skl maste ges i lag, dels andra be-
stammelser om fordonskontrollen som & sarskilt ingripande for den
enskilde, t.ex. bestammelser om olika tillsténd, godkannanden och ater-
kallelser.

En viktig utgangspunkt for Gversynen i denna proposition &r att regel-
verket blir sa 6verskadligt och tydligt som majligt och det & da 6nskvart
att alla de bestdmmelser som har ett naturligt samband aterfinns pa ett
och samma stélle. Lagen (1994:2043) om vissa besiktningsorgan pa
fordonsomréadet har ett ndra samband med frégor som ror kontroll av for-
don. Det &r darfor naturligt att den lagen arbetasin i den nyalagen.

Utredningen har foreslagit att den nya lagen skall bendmnas Fordons-
lagen. Rikspolisstyrelsen har invant mot det namnet och anser mot bak-
grund av att lagen i huvudsak tar sikte pa kontroll av fordon, att den bor
ges ett namn som anknyter béttre till innehdllet. Visserligen kommer
lagen till storsta delen att innehdlla bestammelser om kontroll av fordon.
Med stod av bemyndiganden i lagen kommer dock andra bestdmmelser
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pa fordonsomradet, t.ex. om fordons beskaffenhet och utrustning, att
meddelas. Med hansyn hértill anser regeringen att det av utredningen
foreslagna namnet pa lagen ger en tillrackligt tydlig bild av de bestam-
melser som den kommer att innehdlla.

Med stéd av bemyndigandet i den nya lagen bor det utférdas en ny
fordonsforordning som tillsammans med lagen kan ersétta saval den nu-
varande fordonskungorelsen som terrangtrafikkungorelsen. Bestammel-
serna i kungorelserna kan i stor utstréckning foras over till den nya for-
ordningen. De behdver dock moderniseras och arbetas om redaktionell.

| syfte att renodla regleringen pa fordonsomradet bor merparten av be-
stammelserna om fordons beskaffenhet och utrustning féras Over till
myndighetsforeskrifter. Vidare bor aven detaljrika bestammelser av ad-
ministrativ art meddel as pa foreskriftsniva

7 Den nya fordonslagen

7.1 Vissa lagtekniska Gvervaganden

Regeringens férsag: | den nya fordonslagen samlas de viktigaste be-
stammelserna om varje kontrollform samt grundldgggande bestam-
melser om galva kontrollen.

Utredningens fordag: Overensstammer med regeringens.

Remissinstanserna: De flesta remissinstanser tillstyrker eller har
ingen erinran mot forslaget. Kammarratten i Sundsvall anser dock att
lagen i vissa avseenden skulle innehdlla en utforligare reglering, medan
lagens reglering i andra avseenden skulle kunna vara mer sparsam.

Skélen for regeringens fordag: Det huvudsakliga skélet bakom
regeringens fordag till en ny lag pa fordonsomradet &, som konstatera-
desi det foregdende avsnittet, att vissa av de bestammelser som reglerar
kontrollen av fordon &r sidana att de enligt regeringsformen maste ges i
lag.

Hur bor da den nya lagen utformas i forfattningstekniskt och redaktio-
nellt hanseende? Utredningen har foredagit att ett kapitel i lagen skall
innehdlla en beskrivning av varje kontrollform. | samma kapitel bor en-
ligt utredningen vissa for enskilda sarskilt ingripande bestammelser tas
upp i andlutning till den aktuella kontrollformen. Som exempel pa sddana
sarskilt ingripande bestammelser anger utredningen méjligheten att ater-
kalla ett tillstand till typgodkannande. Vidare har utredningen foreslagit
att de befogenheter som den som utfér de olika typerna av kontroll har,
t.ex. rétt till tilltréade till ett fordon, skall anges i ett sarskilt kapitel i
lagen.

De flesta remissingtanser har inte haft ndgon invandning mot utred-
ningens nu beskrivna forslag. Kammarrétten i Sundsvall menar dock att
lagen borde disponeras annorlunda och dessutom innehdlla vissa andra
bestammel ser &n dem som utredningen har forslagit. Kammarrétten kon-
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staterar visserligen att de bestéammelser som maste meddelas genom lag,
med nagot enstaka undantag, aterfinns i utredningens fordag till
fordondag. Den bestdmmelse som kammarrétten synes mena saknas |
utredningens lagférslag & overgangsbestammelsen avseende beslut som
har meddelats innan den nya lagen trader i kraft (se vidare avsnitt 10).
Enligt kammarréatten skulle dock en omdisposition av lagen vara att fore-
dra for att mera samlat reglera dels vilka myndigheter och organ som
beslutar inom respektive kontrollomrade, dels vilka verkningar olika be-
slut kan ha for den enskilde. Som exempel ndamner kammarréatten den
nérmare innebdrden av respektive kontrollform och dess betydelse foér
den enskilde. Genom en omdisposition av lagen skulle enligt kammar-
rétten |asbarheten for den icke initierade oka.

Bestammelserna pa fordonsomradet & mycket omfattande och ofta
foremal for andring. Andringsfrekvensen har dessutom accelererat rela-
tivt kraftigt efter Sverigesintréde i EU. Dessa omsténdigheter medfor att
sa fa bestammel ser som majligt bor tasin i lagen. Samtidigt & det dock
viktigt att lagen inte blir sa knapphandig och urvattnad att den blir svér
att forstd. Regeringen anser, i likhet med flera remissinstanser, att utred-
ningens forslag innebér en rimlig balans mellan dessa bada motstaende
intressen. Regeringen har darfor valt att disponera forslaget till ny
fordondag i huvudsaklig dverensstammel se med utredningens forsl ag.

| de foljande avsnitten gors en genomgang av de olika kontroll-
formerna och regeringens stéllningstagande till dels hur dessa bor beskri-
vas i lagen, dels vilka 6vriga bestammelser angaende varje kontrollform
som & sadana att de bor tasin i lagen, se avsnitt 7.4—7.13. Dérefter be-
handlas vilka befogenheter den som utfér kontrollerna bor ha, se avsnitt
7.14-7.16.

7.2 Lagensinnehall och tillampningsomrade

Regeringens forslag: Den nya fordonslagen innehdller bestdmmel ser
om kontroll av fordon samt dartill hdrande system, komponenter och
separata tekniska enheter, kontroll av fordons last, kontroll av fard-
skrivare och taxameter samt av anvandningen av dessa. Vidare inne-
haller lagen bestdammelser om den verksamhet som bedrivs av besikt-
ningsorgan pa fordonsomradet. Slutligen innehdler lagen be-
myndigande att meddela foreskrifter om fordons beskaffenhet och ut-
rustning. Vissa narmare angivna kategorier av fordon undantas fran
lagens tillampningsomrade.

Utredningens fordag: Overensstammer med regeringens.

Remissinstanserna: Ingen remissinstans har nagon erinran mot for-
slaget.

Skélen for regeringens férdag: | lagens inledande kapitel bor dess
innehdl och tillampningsomrade dlas fast. Det bor dar framga att lagen
innehdller bestammelser om kontroll av fordon, men aven dértill horande
system, komponenter och separata tekniska enheter. Skéet harfor ar att
bestdmmel serna om typgodkénnande inte bara omfattar fordon utan &ven
system, komponenter och separata tekniska enheter, se vidare avsnitt 7.4.
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| avsnitt 7.13 foreslar regeringen att det i lagen tas in bestammelser om
kontroll av fordons last samt av fardskrivare och taxameter. Detta bor
komma till uttryck i bestdmmelsen om lagens innehdll. Vidare foredas
att de bestdmmelser som i dag finnsi lagen (1994:2043) om vissa besikt-
ningsorgan pa fordonsomradet férs over till den nya lagen, se avsnitt
7.17.3. Det bor darfor i den bestdmmelse som anger lagens innehdll
framga att lagen géller den verksamheten.

| avsnitt 6 redovisas beddmningen att bestammelser om fordons be-
skaffenhet och utrustning bor meddelas pa forordnings- och myndighets-
foreskriftsniva. Dessa bestammelser maste grunda sig pa ett bemyndi-
gande som lampligen tas in i den nya fordonslagen. Med hansyn hartill
bor det i lagens inledning framga att den innehdller ett sadant bemyndi-
gande.

De fordonskategorier som undantas fran fordonskungorelsens
(1972:595) och terrangtrafikkungorelsens (1972:594) bestammelser bor
undantas aven fran den nya lagen. Detta innebar att lagen inte kommer
att gdlla fordon som tillhdr staten och ar tillverkade for sérskilda militéara
andama, motordrivna fordon som & avsedda att foras av gaende eller
sédpfordon som har kopplats till ndgot sadant fordon samt fordon som
anvands uteslutande inom inhagnade jarnvags- eller industriomraden
eller inom inhagnade tavlingsomraden eller liknande inhégnade omraden.

| avsnitt 9.2 foreslas en ny definition av lekfordon. Som framgar dér
anser regeringen — i likhet med utredningen — att dessa typer av fordon
bor undantas fran den nya lagens tillampningsomrade. Fordonen kommer
| stéllet att underkastas bestdmmelsernai lagen (1992:1327) om leksakers
sékerhet.

7.3 Definitioner

Regeringens férdag: Definitioner av begreppen besiktningstekniker,
besiktningsorgan, bilinspektdr och tekniker tasin i den nya fordonslagen.
| 6vrigt hénvisar lagen nér det galler definitioner av de begrepp som an-
vandsi lagen till lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner.

Utredningens for slag: Overensstammer med regeringens.

Remissingtanserna: Ingen remissinstans har nagon erinran mot for-
slaget. Rikspolisstyrelsen lamnar dock synpunkter pad den narmare
utformningen av definitionen av bilinspektdr, medan Aktiebolaget Svensk
Bilprovning foreslar att den moderna beteckningen besiktningstekniker
anvands i stdlet for den av utredningen foreslagna beteckningen besikt-
ningsman.

Skélen for regeringens forslag: Vissa av de begrepp som anvands i
den nya fordonslagen bor [ampligen definieras i lagens inledning.

Begreppet besiktningsorgan &r inte definierat i fordonskungérelsen
(1972:595). | stéllet hanvisas det varje gang begreppet anvands i kun-
gorelsen till lagen (1994:2043) om vissa besiktningsorgan pa fordons-
omradet. Inte heller den lagen innehdller ndgon egentlig definition av
begreppet. Daremot framgar det dar att Aktiebolaget Svensk Bilprov-
ning, SMP Svensk Maskinprovning Aktiebolag och SAQ Kontroll
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Aktiebolag (numera Det Norske Veritas Inspection AB) & besiktnings-
organ.

| avsnitt 7.17.3 fordar regeringen att bestdmmelserna i lagen om vissa
besiktningsorgan pa fordonsomradet fors Gver till den nya lagen. En
lamplig definition av besiktningsorgan & darfor att en hanvisning gors
till den bestammel se dér de olika bolagen raknas upp.

| fordonskungorelsen finns ingen definition av de personer som ar an-
stdllda hos besiktningsorganen for att utfora kontroller. | stéllet anges
genomgaende att besiktningsorganen utfor kontroller och fattar beslut om
t.ex. korforbud. Som exempel kan ndmnas 83 § enligt vilken bestam-
melse ett besiktningsorgan far meddela korforbud for ett fordon. | den
nya lagen ges den person som utfér en kontroll rétt att vidta vissa at-
garder for att kunna fullgora kontrollen, se vidare avsnitt 7.15. Mot den
bakgrunden finns det ett behov av att i lagen definiera de personer som
for ett besiktningsorgans rékning utfor kontrollen. Utredningen har fore-
dagit att de aktuella personerna i enlighet med den beteckning som i
praktiken har anvants fram till i dag bor ges beteckningen besiktnings-
man. Aktiebolaget Svensk Bilprovning, som ar arbetsgivare for flertalet
av de aktuella personerna, har emellertid meddelat att bolaget fattat ett
principbesiut att anvanda beteckningen besiktningstekniker. Enligt bola-
get & denna beteckning i forhadlande till besiktningsman mer modern
och tidsenlig samt dessutom konsneutral. Enligt regeringens uppfattning
& den av Aktiebolaget Svensk Bilprovning féreslagna beteckningen,
besiktningstekniker, l1&mplig for att beskriva den som har anstallning hos
ett besiktningsorgan for att utfora besiktningar.

Inte heller begreppet bilinspektor finns definierat | fordons-
kungorelsen, trots att det dar anvands relativt frekvent. Ofta anges endast
beteckningen bilinspektor utan nagon narmare forklaring sdsom i bl.a. 35
och 68 8§ fordonskungorelsen. | 91 § samma kungorelse anges dock att
den bilinspektdr som utfor en flygande inspektion skall vara forordnad av
Rikspolisstyrel sen.

Samtliga bilinspektorer & anstdllda av en polismyndighet eller av
Rikspolisstyrelsen. Det & darfor som utredningen har funnit det |ampligt
att definiera begreppet bilinspektér som den som har anstdllning som
sadan hos en polismyndighet eller hos Rikspolisstyrelsen. Fraga & om
det i definitionen dessutom bor anges att bilinspektoren skall ha ett for-
ordnande att utfora en viss kontroll. | dag &r kravet pa ett sadant forord-
nande beroende av vilken typ av kontroll som bilinspektdren utfér. Detta
synes vara en lamplig ordning. Det bor sdledes inte generellt kravas att
en bilinspektor & forordnad av Rikspolisstyrelse att utfora en kontroll
och det bor sdledes inte anges i definitionen. | stallet kan det genom sér-
skilda foreskrifter regleras for vilka typer av kontroller som ett forord-
nande kravs.

En tekniker bitrader enligt 918 fordonskungorelsen forréttnings-
mannen vid en flygande inspektion. Teknikern bendmns i fordons-
kungorelsen dven tekniskt bitréde, se t.ex. 35 8. Nagon definition av tek-
niker eller tekniskt bitréde finns inte i fordonskungorelsen. Till skillnad
fran bilinspektorerna &r teknikerna inte anstéllda vid en polismyndighet
utan agerar pa uppdrag av en sddan myndighet. Hittills har endast hos
Aktiebolaget Svensk Bilprovning anstéllda besiktningstekniker anlitats
som tekniker. Begreppet definieras lampligen som den som har uppdrag



som tekniker hos en polismyndighet. Av samma anledning som ovan
anges betraffande bilinspektorer bor inte heller definitionen av tekniker
innehalla ett krav pa att denne skall vara férordnad av Rikspolisstyrel sen.
Aven kravet pa forordnande for teknikerna kan regleras genom sarskilda
foreskrifter.

Ovriga begrepp som anvandsi lagen definieras [ampligen genom att en
hénvisning gors till lagen (2001:559) om véagtrafikdefinitioner. | den
lagen finns de viktigaste definitionerna inom véagtrafikomradet samlade.
Bland annat finns samtliga typer av fordon definierade i lagen.

7.4 Typgodkannande

Regeringens beddmning: Dagens system med typbesiktning bor
goras om till nationellt typgodkannande.
Regeringens forslag: | den nya fordonsagen tas de tre typerna av
typgodkdnnande — EG-typgodkénnande, ECE-typgodkannande och
nationellt typgodkénnande — upp som en kontrollform med den
gemensamma benamningen typgodkénnande. Det klargérs att ett typ-
godkannande far avse fordon, system, komponenter eller separata tek-
niska enheter.

| lagen anges vidare att den som beviljats ett typgodkdnnande an-
svarar for att samtliga fordon etc. tillverkas i enlighet med typgod-
kénnandet samt & skyldig att medverka till kontroll genom att utan
erséttning bl.a. tillhandahalla fordon som behdvs for kontrollen.

Dessutom anges i lagen att den myndighet som regeringen utser &r
typgodkannandemyndighet och att myndigheten har rétt till tilltrade
till en fabrik eller annan anléggning for att gora nddvandiga under-
sokningar.

Slutligen anges det i lagen att ett typgodkannande far aterkallas om
fordon etc. inte langre stAmmer dverens med den godkanda typen.

Utredningens forslag: Overensstammer i huvudsak med regeringens.
Utredningen har dock foreslagit att de generella bestdmmelser om EG-
typgodkannande som finns i lagen (2001:1080) om motorfordons avgas-
rening och motorbranslen bor ersdttas med en hanvisning till den nya
fordonslagen.

Remissinstanserna: De flesta remissinstanser har inte ndgon erinran
mot forsagen. Naturvardsverket pekar pa att den nya fordons
lagstiftningen maste samordnas med den nya bilavgas agstiftningen.
Kammarrétten i Sundsvall menar att lagen skulle bli tydligare om de
olika typerna av typgodkénnande inte behandlades gemensamt.

Inledning

Typgodkannande innebér kontroll och godkannande av ett fordon i en
serie av identiska fordon eller komponenter (en typ), till skillnad fran
registreringsbesiktning och mopedbesiktning som avser kontroll och
godkénnande av enstaka fordon. Genom typgodkannandet anses hela
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tillverkningsserien vara godkand, under forutséttning att fordonen ar i
huvudsak identiska med det kontrollerade fordonet.

Typgodkéannande kan ske genom EG-typgodkannande, ECE-typ-
godkéannande eller nationellt godkannande (typbesiktning).

EG-typgodk&nnande

De EG-réttsliga bestdmmelserna om typgodkéannande har beskrivits i
avsnitt 5.2.1.

Ett EG-typgodkdnnande gdler inom Europeiska ekonomiska sam-
arbetsomradet (EES) och Schweiz. Det & for nérvarande obligatoriskt
betraffande personbilar, mopeder och motorcyklar. Detta innebér att det
som huvudregel inte & tilldtet med nationella typgodkdnnanden be-
tréffande dessa typer av fordon. | fraga om jordbruks- och skogsbruks-
traktorer kan tillverkaren véalja om han vill att gemenskapsforfarandet
eller det nationella forfarandet skall tillampas. For 6vriga typer av motor-
fordon kan &n sa lange endast viss utrustning och beskaffenhet — dvs. en
viss egenskap hos ett fordon, sasom hur mycket det bullrar — EG-typ-
godkénnas.

Bestammel serna om EG-typgodkannandet finns i foljande tre s.k. ram-
direktiv

— radets direktiv av den 6 februari 1970 om tilln&rmning av medlems-
staternas lagstiftning om typgodk&nnande av motorfordon och slé&pvagnar
till dessa fordon (70/156/EEG),

— radets direktiv av den 4 mars 1974 om tilln&rmning av medlems-
staternas lagstiftning om typgodkénnande av jordbruks- eller skogs-
brukstraktorer med hjul (74/150/EEG), och

— radets direktiv 92/61/EEG av den 30 juni 1992 om typgodkannande
av tva och trehjuliga motorfordon.

| ramdirektiven regleras hur forfarandet vid EG-typgodkannande gar
till. De tekniska krav som maste vara uppfyllda for att ett fordon skall
typgodkannas regleras dock inte i ramdirektiven utan i ett stort antal sk.
sardirektiv.

Forutom hela fordon kan &en system, komponenter och separata tek-
niska enheter typgodkannas enligt ramdirektiven. Ett system &ar enligt
direktiven ett sadant fordonssystem, t.ex. bromsar, avgasrenings-
anordningar och inredningsdetaljer, som omfattas av kraven i ndgot av
sardirektiven. Med komponent avses en anordning, t.ex. en stralkastare,
som & avsedd att vara en del av ett fordon och for vilken det faststélls
krav i ett sardirektiv. En separat teknisk enhet & en komponent, t.ex.
bakre skyddsanordning, for vilken det faststélls krav i ett sardirektiv och
som kan godkénnas separat men da endast i samband med en specifice-
rad fordonstyp.

Forfarandet i praktiken

En fordonstillverkare som vill ha en fordonstyp EG-typgodkand vander
sig till en typgodkannandemyndighet i nagot av EU:s medlemslander. |
Sverige & det Vagverket och Naturvardsverket som & godkannande-
myndigheter. Tillverkaren |&mnar in en ansbkan om EG-typgodkénnande
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till vilken skall vara fogat en teknisk information om fordonet. Denna
tekniska information baseras i forsta hand pa provningar som utforts av
en sk. teknisk tjanst. | Sverige har Styrelsen for ackreditering och tek-
nisk kontroll (SWEDAC) utsett bland andra Sveriges Provnings- och
Forskningsinstitut AB och Motortestcenter MTC AB till teknisk tjanst.

Né&r godkannandemyndigheten har fatt in en ansokan och all dvrig in-
formation fran en tillverkare skall myndigheten préva om fordonstypen
uppfyller samtliga de tekniska krav som stélls pa den enligt séardirektiven.
Vidare skall myndigheten kontrollera att tillverkarens rutiner for produk-
tionsoverensstdmmelse &r tillrackliga, dvs. att ala tillverkade fordon av
samma typ kommer att uppfylla samtliga krav. Darvid kan myndigheten
tahjdlp av en teknisk tjanst. Om bada provningarna utfaller positivt skall
myndigheten utfarda ett typgodkdnnandeintyg for fordonstypen och
Overlamnadettatill sbkanden.

En tillverkare som har erhdlit ett typgodkannandeintyg skall utfarda
ett intyg om Overensstammelse for varje fordon som tillverkas av den
godkéanda typen. Intyget skall &folja fordonet under hela dess livslangd.
Ett fordon for vilket tillverkaren har utférdat ett intyg om Overens-
stammel se skall anses stamma 6verens med de tekniska kraven i samtliga
medlemslander och far i princip inte vagras registrering. Inte heller far
medlemsl anderna forbjuda att sadana fordon bjuds ut till forséljning.

Om det skulle visa sig att fordon for vilka det utférdats intyg om Over-
ensstdmmelse inte stdmmer dverens med den godkanda typen kan den
myndighet som har beviljat typgodkannandet vidta erforderliga atgarder.
Om det finns skél for det far typgodkannandet darvid dterkallas.

Nuvar ande svenska bestammelser om EG-typgodkannande

Nuvarande svenska bestdammelser om EG-typgodkénnande inskranker
sig till en paragraf i fordonskungorelsen (1972:595), 55 a 8. Enligt denna
skall EG-typgodkannande av fordon, system, komponenter och separata
tekniska enheter for Sveriges del meddelas av Naturvardsverket sdvitt
avser sex uppraknade sardirektiv och av Vagverket vad betrdffar évriga
direktiv om typgodkannande. Vidare foljer av bestdmmelsen att Natur-
vardsverket far meddela foreskrifter for verkstélligheten av "sina” direk-
tiv och att Vagverket och Naturvardsverket skall fullgora de uppgifter
som ankommer pa Sverige da det galler de direktiv enligt vilka respek-
tive myndighet skall meddela typgodkénnande. Enligt 102 § fordons-
kungorelsen far Vagverket rent allmént besluta ytterligare foreskrifter om
fordons beskaffenhet och utrustning samt om kontroll av fordon. | detta
bemyndigande ligger att Vagverket far meddela foreskrifter angaende
"sind’ direktiv om EG-typgodkannande.

| 7 aoch b 88 fordonskungorelsen finns kompletterande bestdmmel ser
som innebér att fordon, komponenter och separata tekniska enheter som
har godkénts i enlighet med direktiven skall anses stamma 6verens med
kraven i fordonskungorelsen och i foreskrifter som har meddelats med
stod av kungorelsen och som géller fordons beskaffenhet och utrustning.

I myndighetsforeskrifter preciseras vilka tekniska krav som stélls fér
att en typ skall kunna godkannas. Vanligen hanvisar foreskrifternai sin
tur till tillampliga sérdirektiv.

57



Forutom de ndmnda bestammel serna finns det sérskilda bestdmmel ser
om EG-typgodkénnande pa avgasomradet i bl.a. lagen (2001:1080) om
motorfordons avgasrening och motorbransien.

ECE-typgodkannande

Liksom EG-typgodkénnandet & ECE-typgodkénnandet internationellt.
Det & dock inte knutet till EU utan till Forenta nationernas ekonomiska
kommission for Europa (UN/ECE) och bygger p& Overenskommelsen
den 20 mars 1958 om antagande av enhetliga regler for dmsesidigt er-
kannande av sddant godkannande (SO 1959:28). Overenskommelsens
innehall beskrivsi avsnitt 5.2.2.

| Sverige regleras mojligheten till ECE-typgodkannande i kungorelsen
(1960:167) i anledning av Sverigestilltrade till den i Genéve den 20 mars
1958 avdlutade 6verenskommelsen om antagande av enhetliga regler for
typgodkénnande av utrustning och delar till motorfordon samt for 6mse-
sidigt erkénnande av sadant godkannande. Av kungérelsen framgar bland
annat foljande.

Tillverkare av utrustning eller delar till ett motordrivet fordon eller ett
dépfordon (fordonsdetaljer) far hos Véagverket anstka om typ-
godkénnande av en fordonsdetal] som stdmmer Overens med fore-
skrifterna i ett reglemente som av Sverige har antagits som bilaga till
Overenskommelsen (1 8). Om typgodkannande meddelas skall Vagverket
dven meddela stkanden tillstand att anbringa ett sddant méarke som an-
visas i reglementet pa varje av honom tillverkad fordonsdetalj som
stammer Overens med den godkanda typen (2 8 forsta stycket). Véag-
verket far dterkalla tillstandet om det finns anledning till det (2 § tredje
stycket). En fordonsdetalj som &r forsedd med det anvisade mérket skall
anses stdmma 6verens med vad som foreskrivs i fordonskungorelsen och
I med st6d darav meddel ade féreskrifter om detaljens beskaffenhet. Detta
gdler &ven betréffande en fordonsdetalj som har typgodkéants och till-
verkats i en frammande stat, om den har typgodkants enligt ett regle-
mente som av Sverige har antagits som bilaga till dverenskommelsen i
forhadlande till den frammande staten (3 8). Den som anvander ett mérke
utan tillstand eller i strid med bestammelserna i kungorelsen doms till
boter (6 8). Vagverket far meddela ytterligare foreskrifter for tillamp-
ningen av kungdrelsen och de tillampliga reglementen skall hdllas till-
gangliga hos verket (4 och 5 88).

Nationellt godkannande

Det finns for narvarande inte nagot " nationellt typgodkannande” av for-
don. Forfarandet att godkéanna en typ av fordon behandlas i stéllet under
beteckningen typbesiktning och tyngdpunkten i forfarandet ligger hos
besiktningsorganen. Bestammelser om typbesiktning finns i 55-62 8§
fordonskungorelsen och i 19-23 88 terrangtrafikkungorelsen (1972:594).
Nedan redogors for det huvudsakliga innehdllet i dessa bestammelser.
Endast de tillampliga bestdmmelserna i fordonskungérelsen anges
emellertid eftersom terrangtrafikkungorelsens bestammelser & upp-
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byggda s att de i huvudsak hanvisar till vad som géller enligt fordons-
kungorel sen.

En tillverkare eller en generalagent, som vill fa fordon godkanda, far
vanda sig till Vagverket for att anstka om tillstand till typbesiktning
(56 8). Det finns inga regler om vilka krav som skall vara uppfyllda for
att ett sadant tillstand skall utfardas. | tillstandet skall Vagverket ange de
fordonsmarken som tillstandet avser och vem som har rétt att teckna till-
standshavarens firma pa de typintyg som skall utfardas for varje till-
verkat fordon av en godkand typ (57 8). Ett tillstand kan aterkallas om
det finns skal for det (56 8).

Den som har fétt tillstand till typbesiktning far vanda sig till ett besikt-
ningsorgan och anméla ett fordon till typbesiktning. Vid typbesiktningen
undersoks om fordonets beskaffenhet och utrustning stadmmer Gverens
med géllande krav samt faststélls de uppgifter som skall foéras in i vag-
trafikregistret vid registrering av fordon av sammatyp (55 8).

Om fordonet godkanns vid typbesiktningen skall besiktningsorganet
tilldela det en typbeteckning och till Végverket [amna de uppgifter som
skall forasin i vagtrafikregistret (60 8).

Sedan en fordonstyp har godkants vid en typbesiktning far tillverkaren
eller generalagenten utférda typintyg for andra fordon av sammatyp. N&r
detta har skett anses fordonet ha godkénts vid en registreringsbesiktning
(62 och 63 88).

Ett besiktningsorgan far, hos den som har tillstand till typbesiktning,
undersobka fordon av en typ som har blivit besiktigad och godk&nd. Om
det kontrollerade fordonet avviker fran typfordonet i betydande om-
fattning i fraga om utrustning eller beskaffenhet far besiktningsorganet
pa begéran av Véagverket eller Naturvardsverket meddela forbud mot att
typintyg utféardas for fordonen. Ett sadant forbud skall upphévas om till-
verkaren har vidtagit godtagbara dtgarder for réttelse (61 och 62 a 8§8).

Forutom det ovan redovisade systemet for typbesiktning av hela for-
don finns &ven vissa bestdmmelser om nationella typgodkénnanden av
viss utrustning till fordon. Dessa finns intagna i Véagverkets foreskrifter
(VVFS 1993:18) om nationella typgodkannanden. Med stod av fore-
skrifterna kan typgodkannande meddelas betréffande bl.a. paskjuts-
bromsar pa sldpvagnar som dras av bilar, forarhytter till lastbilar och
traktorer, sarskilda varsellyktor, cykelreflexanordningar, fardskrivare och
diagramblad till fardskrivare, skyddsanordningar fér barn i bilar samt bil-
balten.

Skélen for regeringens forslag och beddmning

Typbesiktning gors omtill nationellt typgodkénnande

Av vad som har anforts ovan framgar att systemet for att godkanna hela
serier av fordon &r olika beroende pa om reglerna om EG-typgodkan-
nande €ller reglerna om typbesiktning tillampas. Denna skillnad forsvarar
naturligtvis forstael sen och tillampningen av regelsystemet. | likhet med
utredningen kan inte regeringen finna nagra sakliga skal som talar for att
|dta det nationella systemet avvika mer an nodvandigt fran EG-for-
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farandet. De bada systemen bor darfor goras sa lika som méjligt. Harvid
bor det svenska systemet anpassas till EG:s. Vid en sadan anpassning bor
aven benamningen av det nationella systemet lampligen andras till
" nationel It typgodké&nnande’.

Detta innebér bl.a. att, pa samma sétt som vid EG-typgodkannande,
den som har beviljats ett typgodkdnnande bor ansvara for att samtliga
fordon tillverkas i enlighet med typgodkannandet och bér vara skyldig att
medverkartill den kontroll som behdvs med anledning av typgodkénnan-
det. Vidare bor innehavaren av ett typgodkéannande vara skyldig att till
godké&nnandemyndigheten utan erséttning lamna de upplysningar samt
tillhandahdlla de fordon, fordonsdelar, handlingar och den utrustning
som behdvs for kontrollen. Typgodkénnandemyndigheten bor vid kon-
trollen harétt till tilltr&de till en fabrik eller en annan anléggning och dér
fa gora nodvandiga undersokningar. Pa samma sétt som géller for EG-
typgodkannanden bor godkannandemyndigheten fa aterkalla ett god-
kadnnande om den finner att ett fordon inte stadmmer Gverens med den
godkénda typen.

Vissa av bestdmmel serna om nationellt typgodkéannande bor regleras i
den nya fordonslagen, se nedan. De narmare bestdmmelserna om hur
typgodkannandet gar till kan dock tasin i férordning eller i myndighets-
foreskrifter.

Som framgdr ovan finns det i dag en mdjlighet att nationellt typ-
godkanna vissa fordonsdetaljer. Bestdmmelser om detta finns i Véag-
verkets foreskrifter. Aven detta system bor anpassas till bestammelserna
om EG-typgodkannande pa samma sétt som typbesiktningen. Systemet
med nationellt typgodkannande bér darfor omfatta — férutom fordon —
aven system, komponenter och andra separata tekniska enheter.

Hur bor typgodkénnande reglerasi den nya lagen?

For att goralagen satydlig som majligt vore det 1ampligt att ta upp detre
formerna av typgodk&nnande var for sig. Harigenom skulle redan i lagen
klargoras for den som skall tillampa den vilka méjligheter som star till
buds for att godkanna en fordonstyp.

Som utredningen har konstaterat gar det emellertid inte att gora en
andamalsenlig beskrivning av EG-typgodkdnnande utan att i denna
namna de tre tillampliga ramdirektiven. Till skillnad fran vad som géller
| t.ex. Nederlanderna och Tyskland har vi i Sverige vat att i lag-
stiftningen inte hanvisa till direktiv genom s.k. dynamiska hanvisningar.
En sadan hanvisning innebar att endast direktivet i dess grundform
namns i lagtexten. Det forutsatts darvid att alla kommande &ndringar av
direktivet omfattas av hanvisningen. | svensk lagstiftning kravs i stélet
en hanvisning till sava grunddirektivet som den senaste dndringen av
direktivet. Med hansyn till den relativt komplicerade process som kravs
for att andra en lag bor hanvisningar till direktiv sa langt det & majligt
undvikasi en lag, sarskilt om direktivet i fraga éndras ofta. Detta ar fallet
med ramdirektiven. Det ddsta av dessa, radets direktiv 70/156/EEG, har
andrats vid nio tillfallen de senaste fem aren.

Mot bakgrund av det anférda och med beaktande av att de tre typerna
av typgodkannande i sina huvuddrag & identiska finner regeringen att
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det & mest lampligt att de olika typerna av typgodkénnande tas upp
under den gemensamma bendmningen typgodkannande i den nya for-
donslagen. Det bor vidare i lagen komma till uttryck att typgodkénnande
kan meddelas for fordon, system, komponenter eller separata tekniska
enheter.

Som Lagradet har foreslagit boér dock den nya fordonslagen innehdlla
en kortfattat upplysning om de tre typerna av typgodkannande. En sadan
upplysning kan formuleras utan att de for EG-typgodkénnandet
tillampliga ramdirektiven behdver ndmnas.

Ovriga bestammelser om typgodkannande i lagen

Det finns en rad bestammelser om typgodkannande som &r sd ingripande
for den enskilde att de bor tas in i den nya fordonslagen. | likhet med
utredningen finner regeringen att foljande bestdmmelser — som samtliga
aterfinns i direktiven om EG-typgodkénnande — & sadana att de bor tas
ini lagen.

—Den som har beviljats ett typgodkannande ansvarar for att samtliga
fordon, system, komponenter eller separata tekniska enheter tillverkas i
enlighet med typgodké&nnandet.

—Den som har beviljats ett typgodkannande & skyldig att medverka
till den kontroll som behévs i anledning av godk&nnandet. Innehavaren
av ett typgodkannande & darvid skyldig att utan ersdttning lamna de
upplysningar samt tillhandahdlla de fordon, handlingar och den ut-
rustning som behovs for kontrollen.

—Om godkannandemyndigheten finner att fordon, system, kompo-
nenter eller separata tekniska system inte langre stdmmer Gverens med
den godkéanda typen, far myndigheten dterkalla godkannandet.

Enligt typgodkannandedirektiven har typgodké&nnandemyndigheten rétt
till tilltréde till en fabrik eller en annan anléggning och dér géra néd-
vandiga undersokningar. Denna bestammelse bor gélla generellt for
samtliga typer av typgodkannande. Bestammelsen & sadan att den enligt
regeringsformens bestammel ser maste meddel as genom lag, se avsnitt 6.

Slutligen bor det i lagen anges att regeringen utser godkénnade-
myndighet.

Forhallandet till lagstiftningen om motorfordons avgasrening

EG:s ramdirektiv om typgodkannande reglerar godkénnande av hela for-
don inklusive den utrustning som har betydelse for fordonens utslépp av
avgaser. | det svenska regelverket finns emellertid bestdmmelser om EG-
typgodkannande for nérvarande bade i fordonskungorelsen och i lagen
(2001:1080) om motorfordons avgasrening och motorbranslen.
Utredningen foreslar att de bestammelser i lagen om motorfordons av-
gasrening och motorbréanslen som &r generella och som bygger pa ram-
direktiven om typgodkannande bor utga och ersittas med en hanvisning
till fordonslagen. Déremot anser utredningen att de bestdmmelser som
endast géller motorfordons avgasrening bor finnas kvar i lagen om
motorfordons avgasrening och motorbréanslen, trots att de behandlar typ-
godké&nnandemyndighetens uppgifter i vissa avseenden.
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Utredningen byggde sitt resonemang pa forslagen i beténkandet fran
utredningen Avgasrening 2000, SOU 2000:12. Efter att utredningen lam-
nade sitt beténkande har emellertid riksdagen antagit prop. 2001/02:31
Avgasrening, m.m. (bet. 2001/02:MJU6, rskr. 2001/02:82). | pro-
positionen behandlar regeringen Utredningens om fordonsbestammel ser
m.m. forslag och anfor darvid bl.a. féljande pas. 42 f.

Att sammanfora lagstiftningen pa avgasomradet med ovriga bestammelser pa
fordonsomradet kan ha vissa fordelar. Bilavgasfragorna skiljer sig dock fran 6v-
rig fordond agstiftning genom sin néra anknytning till miljofragorna. Ett annat
skél for att bibehalla en sarskild reglering om avgasreningskrav ar det tillverkar-
ansvar som finns pa avgasreningsomradet och som ger lagstiftningen en vidare
inriktning.

Utredningen om fordonsbestammelser m.m. har i sitt beténkande fored agit att
de bestdmmel ser om typgodk&nnande som & av mer generell karaktér fors over
till en ny fordonslag, medan Gvriga bestammelser behalls i en sarskild lag om
bilavgaser. Detta skulle dock medféra att arbetet med moderniseringen av av-
gaslagstiftningen skulle forsenas kraftigt. Sarskilt mot bakgrund av att det &r an-
geléget att kunna infora ett nytt miljoklassystem for bilar, i synnerhet for tunga
fordon, bor en andrad avgasl agstiftning inforas snarast. Det finns ocksa skal som
talar for att bestdmmelsen som reglerar vilken myndighet som ansvarar for typ-
godkannanden vad géller avgasreningskraven aven i fortsdttningen bor finnas i
avgadagstiftningen, med hénsyn till den framtradande roll typgodkannande-
myndigheten f& genom den nya EG-lagstiftningen om tillverkaransvar.

Regeringen saknar nu anledning att géra ndgon annan bedémning an
den som gjordes for mindre an ett & sedan i den angivna propositionen.
Det kan nu tilléggas att det med hansyn till dverskadligheten av regel-
verket kan vara en fordel om de bestémmelser om EG-typgodkannande
som ror lagstiftningen om motorfordons avgasrening aterfinns i denna
lagstiftning. | den nya fordonslagen boér det dock i fortydligande syfte tas
in en hanvisning till lagen om motorfordons avgasrening och motor-
branglen.

7.5 Regi streringsbesiktning

Regeringens forslag: Registreringsbesiktning — som sker av ett for-
don for att identifiera fordonet, for att faststélla de uppgifter om for-
donet som skall foéras in i vagtrafikregistret och for att kontrollera att
fordonet uppfyller foreskrivna krav i fraga om beskaffenhet och ut-
rustning — tas upp som en sarskild kontrollform i den nya fordons-
lagen.

Regeringens bedomning: Registreringsbesiktningen bor renodlas sa
att dess koppling till kontrollbesiktningen upphor genom att kravet pa
en fysisk besiktning jamférbar med kontrollbesiktning tas bort. EG-
typgodkanda och nationellt typgodkanda fordon bor i fraga om
registreringsbesiktning behandlas sa lika som mdjligt. Dagens system,
som kraver registreringsbesiktning av EG-typgodkanda fordon som
tidigare varit registrerade i nagot annat land, bor dock behdllas.

Utredningens for slag: Overensstdmmer med regeringens.
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Remissinstanserna: Ingen remissinstans har nagon erinran mot for-
slagen.

Inledning

Ramdirektiven 70/156/EEG, 74/150/EEG och 92/61/EEG & inte
tillampliga vid godkannanden av enstaka fordon pa annat sétt an att EG-
typgodkannanden som har beviljats for system, komponenter eller sepa-
rata tekniska enheter vid en registreringsbesiktning skall godtas oavsett
vilka nationella krav som géller.

| Sverige sker sa kallade enstycksgodkannanden av mopeder klass 11
vid mopedbesiktning (se avsnitt 7.6) och av mopeder klass | och dvriga
registreringspliktiga fordon vid registreringsbesiktning.

Aven om Sverige & oférhindrat att tillampa egna nationella krav pa
fordons beskaffenhet och utrustning vid registreringsbesiktning, & det i
praktiken s3, att de svenska reglerna i huvudsak stammer Gverens med
EG:s och ECE:s krav for typgodkénnande.

Nuvar ande bestdmmelser om registrering och registreringsbesiktning

Enligt 12 8§ lagen (2001:558) om véagtrafikregister skall foljande fordon
vararegistrerade for att fa brukas.

1. Bilar, motorcyklar, mopeder klass I, traktorer, motorredskap klass |
och terrangmotorfordon.

2. Motorredskap klass Il nér de anvénds

a) for persontransport pa en vag som inte & enskild, om det sker i
annat fall @n vid passage 6ver végen, vid fard kortaste stracka till eller
fran ett arbetsstélle for fordonet eller liknande, eller undantagsvis vid
fard kortare stracka i andrafall &n som nu har namnts,

b) for transport av gods pa en vag som inte & enskild i andra fall an
som avsesi 22 § fordonsskattelagen (1988:327).

3. Slépfordon som dras av bilar.

4. Slgpvagnar som dras av trafiktraktorer, motorredskap klass| eller
tunga terrangvagnar.

5. Sldpvagnar som dras av ett sddant motorredskap klass |l som an-
vands pa det sitt som anges i 2, om motorredskapets tjanstevikt ar dver
tvaton eller om motorredskapet & en till motorredskap ombyggd bil.

| 13-16 88 och 18 § lagen om véagtrafikregister finns det en rad un-
dantag fran registreringskravet.

Fragor om registrering provas av V égverket efter en ansokan av fordo-
nets dgare om det géller fordon som har tillverkats i Sverige av yrkes-
massiga fordonstillverkare, fordon som har forts in till Sverige av regi-
strerade importérer, fordon som tidigare har varit inférda i det militéara
fordonsregistret eller fordon som & motorredskap, dock inte bilar som &
ombyggda till motorredskap. Betréffande évriga fordon provas fragor om
registrering antingen efter en anmalan av Tullverket om fordonet impor-
teras av nagon annan an en registrerad importor och det skall fortullas,
eller efter en anmalan fran ett besiktningsorgan sedan fordonet har god-
kants vid en registreringsbesiktning (6 kap. 2 och 3 88 forordningen
[2001:650] om véagtrafikregister).
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Vilken kontroll av ett fordon som krévs for att det skall registreras och
fatasi bruk angesintei fordonskungorelsen (1972:595), utan framgar av
regelverket om registrering av fordon. Enligt 8 kap. 1 § forordningen om
vagtrafikregister skall ett fordon stéllas av i samband med registreringen
om fordonet skall registreringsbesiktigas. | vilka fall ett fordon skall
registreringsbesiktigas anges inte i forordningen, utan framgdr endast
indirekt av de bestammelser om vilka handlingar som skall bifogas en
ansbkan om registrering som finns | Vagverkets foreskrifter
(VVFS 2001:118) om registrering m.m. i vagtrafikregistret. Kortfattat
foljer det av dessa foreskrifter att registreringsbesiktning inte krévs om
fordonet kan registreras efter en ansokan till vilken bifogats ett typintyg
eller, for ett nytt fordon, ett intyg om 6verensstammelse, s.k. CoC. Be-
traffande 6vriga fordon — med undantag av fordon som fors Gver fran det
militédra fordonsregistret till végtrafikregistret — krévs det en registre-
ringsbesiktning for att fordonet skall fatasi bruk.

Enligt 3647 88 fordonskungorelsen gdler bland annat féljande for
registreringsbesiktning. Registreringsbesiktning sker for att identifiera
fordonet, faststdlla de uppgifter om fordonet som skall foras in i vag-
trafikregistret och for att undersoka fordonets beskaffenhet och utrust-
ning. Nagon kontroll av fordonets beskaffenhet skall dock inte goras be-
traffande EG-typgodkéanda fordon. Registreringsbesiktningen far i dessa
och vissa andra fall begrénsas till att avse identifiering av fordonet samt
faststéllande av uppgifter om fordonets ursprung. | dessa fall sker ingen
dutlig provning. Vagverket kan bestdmma att registreringsbesiktning
skall begransas till att avse en viss del av fordonet eller faststdllande av
en viss uppgift om fordonet (36 8). Med undantag for de fordon som
skall anmélas till registrering av ett besiktningsorgan far endast registre-
rade fordon registreringsbesiktigas (37 8).

Ett fordon som har andras efter det att det har registreringsbesiktigats
eller tagits upp i ett typintyg eller i ett intyg om dverensstammel se maste
registreringsbesiktigas pa nytt. Darvid skall uppges vilka andringar som
har gjorts pa det (38 och 42 §8).

Om ett fordon inte godkénns vid registreringsbesiktningen kan kor-
forbud meddelas for fordonet eller ett forelaggande meddelas fordons-
agaren att instédllafordonet for ny registreringsbesiktning (45 8).

Om fordonet godkéanns vid registreringsbesiktningen skall besiktnings-
organet till Vagverket |amna de uppgifter som skall foras in i Vagtrafik-
registret. Om fordonet inte godkanns skall besiktningsorganet i stéllet
underrétta V agverket om korforbud eller ett foreldggande om ny registre-
ringsbesiktning har meddelats (47 8).

Sasom namnts tidigare (avsnitt 7.4) innebar 63 § fordonskungdrelsen
att om ett typintyg utférdas for ett fordon skall det anses som om fordo-
net har godkénts vid en registreringsbesiktning.

De ovan dtergivna bestammel serna bildar ett ndgot " haltande” system,
vad gdller typgodkanda fordon. Fordon som har godkants vid en nationell
typbesiktning skall anses ha genomgatt en registreringsbesiktning och
sadana fordon av den godkanda typen som dérefter tas upp i ett typintyg
kan darfor anmélas till registrering utan att nagon registreringsbesiktning
behtver goras. EG-typgodkanda fordon som har tillverkats i Sverige av
yrkesmassiga tillverkare eller som har fortsin till Sverige av registrerade
importorer registreras efter en anstkan av fordonets dgare. Nagon regi-



streringsbesiktning krévs inte betréffande nya sadana fordon om de at-
foljs av ett intyg om Overensstdmmelse, CoC. Om dessa forutsattningar
inte & uppfyllda maste fordonet, &en om det & EG-typgodkant,
registreringsbesiktigas for att fa tasi bruk. For nya fordon begrénsas be-
siktningen till att endast omfatta en identifiering av fordonet samt fast-
stéllande av de uppgifter som skall forasin i vagtrafikregistret.

| 17-18 8§ terrangtrafikkungorelsen (1972:594) finns bestdmmel ser
om registreringsbesiktning av terrdngfordon. Dessa bestdmmelser &r i
huvudsak identiska med bestdmmelserna i fordonskungérelsen eller han-
visar till den kungérel sens bestammel ser.

Skéalen for regeringens forslag och beddmning

Hur bor registreringsbesiktning reglerasi den nya lagen?

Som framgdr nedan & det regeringens bedomning att registrerings-
besiktningens koppling till kontrollbesiktningen bor upphdra genom att
kravet pa en fysisk besiktning jamforbar med kontrollbesiktning tas bort.
Trots detta kan det vara nbdvandigt for den som utfér en registrerings-
besiktning att ha rétt till tilltréde till fordonet for att t.ex. kontrollera dess
identitet. Med hansyn hartill och med beaktande av vad som anférsi av-
snitt 6 bor registreringsbesiktning tas upp som en sarskild kontrollform i
den nya fordonslagen.

| enlighet med utredningens forslag bor det i lagen anges att en
registreringsbesiktning sker av ett enstaka fordon for att identifiera for-
donet, for att faststélla de uppgifter om fordonet som skall forasin i vég-
trafikregistret och for att kontrollera att fordonet uppfyller foreskrivna
krav i fraga om beskaffenhet och utrustning.

Registreringsbesiktningens koppling till kontrollbesiktningen bor upphora

En registreringsbesiktning innefattar 1 dag i praktiken @en en fysisk
kontroll av fordonet som kan jamstéllas med en kontrollbesiktning. En-
ligt 45 8§ fordonskungorelsen skall ett antal bestammelser om kontroll-
besiktning tillampas @ven i fraga om registreringsbesiktning och om ett
fordon som skall kontrollbesiktigas enligt 75 €eler 778§ fordons
kungorelsen godkanns vid en registreringsbesi ktning skall besiktningen
aven anses innefatta kontrollbesiktning.

Registreringsbesiktning &r det sétt som fordon styckvis kan godkannas
for att tas i trafik. Detta innebar att registreringsbesiktning i flera fall &
ett alternativ till typgodkannande for det fal tillverkaren inte vill fa en
serie fordon godkanda. For att ett fordon som ingar i en typgodkand serie
skall fatasi bruk kravs det inte att det enskilda fordonet genomgar en
fysisk kontroll. | syfte att férenkla regelverket och renodla de olika
besiktningsformerna bor som utredningen har foresagit kravet pa att ett
fordon vid registreringsbesiktningen skall genomga en fysisk kontroll i
fraga om beskaffenhet och utrustning som kan jamstéllas med kontroll-
besiktning tas bort. Daremot maste fordonen naturligtvis genomga en
fysisk kontroll i syfte att undersdka om det uppfyller foreskrivna krav i
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fraga om beskaffenhet och utrustning. Vad som nu har fores agits leder
till att registreringsbesiktningen blir mer lik de olika formerna av typ-
godkannande.

| ett avseende skiljer sig dock registreringsbesiktningen fran typ-
godkannande. Aven begagnade fordon, t.ex. fordon som tidigare varit
registrerade i ndgot annat land och importerats till Sverige, blir foremal
for registreringsbesiktning. Fran trafiksakerhetsintresse torde det dock
vara tillrackligt aftt dessa fordon flyter in i systemet med den &ter-
kommande kontrollbesiktningen i och med att de registrerasi Sverige.

Sammanfattningsvis kommer de angivna férandringarna att leda till att
samtliga fordon behandlas pa samma sétt nar det galler kravet pa kon-
trollbesiktning, oavsett om de ursprungligen registreringsbesiktigats i
Sverige eller om detta har skett sedan de varit registrerade i ndgot annat
land.

Bor EG-typgodkanda och nationellt typgodkanda fordon behandlas lika?

Reglerna om typgodkannande skall tillampas nér en tillverkare vill att en
grupp fordon, som &r lika i vasentliga avseenden, skall godkénnas. Be-
stammelserna om typgodkéannande & sdledes inte tillampliga pa god-
ké&nnande av enstaka fordon. En rimlig konsekvens av detta vore att typ-
godkanda fordon inte skulle behtva registreringsbesiktigas. Enligt 63 §
fordonskungorelsen ar sa falet i dag betréffande nationellt typgodkanda
fordon. Motsvarande bestémmelse saknas dock betréffande vissa EG-
typgodkanda fordon. Dessa fordon maste sdledes, trots att de & typ-
godkanda, &ven registreringsbesiktigas.

Som framgar av avsnitt 7.4 foredar regeringen i denna proposition att
forfarandet for nationella typgodkénnande, i dag bendamnt typbesiktning,
salangt méjligt gors identiskt med reglerna om EG-typgodkannande. Det
vore darfér onskvart att nationellt typgodkénda fordon och EG-typ-
godkénda fordon behandlades lika &ven ndr det gdler registrerings-
besiktning. Ett sitt att astadkomma detta vore att samtliga EG-typ-
godkéanda fordon undantogs fran kravet pa registreringsbesiktning.

En s&dan ordning skulle emellertid innebara problem nér det géller be-
hovet av att identifiera fordonet. Om ett EG-typgodként fordon, som im-
porteras till Sverige, inte behdvde visas upp vid en besiktning skulle det
finnas risk for att fordonet "registrerades pa handlingarna” utan att den
pastadde dgaren hade tillgang till det. Registreringen och registrerings-
skyltarna skulle dérefter kunna anvandas pa nagot annat fordon, eventu-
ellt i brottdigt syfte. Det nu beskrivna problemet kommer att kvarsta sa
lange det inom EU saknas ett gemensamt regelverk for registrering av
fordon.

Med hénsyn till det anforda anser regeringen — i likhet med ut-
redningen — att det for nérvarande inte & mgjligt att undanta EG-typ-
godkanda fordon, som tidigare varit registrerade i ndgot annat land, fran
kravet pa registreringsbesiktning. Genom att inte kréva att fordonet vid
registreringsbesiktningen genomgér en fysisk kontroll motsvarande den
som sker vid en kontrollbesiktning (se forra avsnittet) blir dock registre-
ringsbesiktningen for dessa fordon enklare och billigare &n enligt dagens
system.
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Det bor i detta sammanhang aven anmérkas att regeringen tillsammans
med bl.a. Véagverket under senare & har verkat for att underlétta privat-
importen av fordon som tidigare varit registrerade i ndgot annat EU-land.
De svenska sarregler som tidigare fanns betraffande fordons beskaffenhet
och utrustning har tagits bort. Vidare har registreringsbesiktningen av
nya fordon som importeras av privatpersoner inskrankts till att omfatta
endast en identifiering av fordonet och ett faststdllande av de uppgifter
som skall foras in i vagtrafikregistret. Déremot innefattar registrerings-
besiktningen av sadana fordon inte nagon kontroll av fordonets be-
skaffenhet och utrustning.

7.6 M opedbesiktning

Regeringens forsag: Mopedbesiktning — som sker av en moped for
att faststélla att den & en moped klass |1 och for att kontrollera att den
uppfyller foreskrivnakrav i fraga om beskaffenhet och utrustning — tas
upp som en sarskild kontrollform i den nya fordonslagen.

Utredningens fordag: Overensstammer med regeringens.

Remissinsgtanserna: Ingen remissinstans har nagon erinran mot for-
daget.

Skalen for regeringens fordag: Enligt 48-54 88 fordonskungdrel sen
(1972:595) gdller foljande i fraga om mopedbesiktning.

Mopedbesiktning sker for undersokning av fordonets beskaffenhet och
utrustning samt for att faststélla att fordonet &r att anse som en moped
klass 11 (48 8).

En EG-typgodkand moped klass Il far tas i bruk om den & forsedd
med ett typgodkannandemérke och &foljd ett intyg om Overens
stammelse. Ovriga mopeder klass |1 fér inte tasi bruk forran de har god-
kants vid en mopedbesiktning (49 8). Om en godkénd moped klassl|
andras sa att den inte langre stammer dverens med uppgifterna i ett ut-
fardat instrument 6ver mopedbesiktning eller typbesiktning, far den inte
anvandas forran den efter andringen har godkénts vid en moped-
besiktning (50 8).

Mopedbesiktning anvéands alltsa for enstycksgodkénnande av nya mo-
peder klass |1 och for besiktning av adre mopeder som har &ndrats.

Vid en mopedbesiktning undersoks fordonets beskaffenhet och ut-
rustning samt faststéls om fordonet & att anse som en moped klass I1.
Né& en moped godkénns vid en mopedbesiktning skall besiktnings-
organet tilldela den en beteckning och utférda ett besiktningsinstrument.
Avskrifter av instrumentet skall skickas till Vagverket och Rikspolis-
styrelsen. Besiktningsorganet, dvs. Aktiebolaget Svensk Bilprovning, for
ett register 6ver de mopeder som har tilldelats beteckningar (53 8).

Den som bedriver yrkesmassig forsaljning av mopeder skall nér en
moped Overldts forse det gdlande typintyget eller besiktnings-
instrumentet med en skriftlig forsékran om att mopeden under den tid
han innehaft den inte har andrats sa att mopeden inte langre stammer
Overens med uppgifterna i typintyget eller besiktningsinstrumentet
(54 8).
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I enlighet med utredningens forslag bor mopedbesiktning tas in som en
sarskild kontrollform i den nya lagen. Det bor déarvid anges att besikt-
ningen sker av en enstaka moped for att faststélla att den & en moped
klass Il och for att kontrollera att den uppfyller féreskrivna krav i fraga
om beskaffenhet och utrustning.

7.7 Kopplingsbes ktning

Regeringens forslag: Kontrollformen kopplingsbesiktning utménstras
ur regelverket.

Utredningens fordag: Overensstammer med regeringens.

Remissinsgtanserna: Ingen remissinstans har nagon erinran mot for-
daget.

Skélen for regeringens féordag: Bestdmmelser om kopplings-
besiktning finns i 6668 88 fordonskungdrelsen (1972:595).

Kopplingsbesiktning sker for att faststélla att en kopplingsanordning
mellan en bil och en sl&pvagn &r i féreskrivet skick.

En sldpvagn med en totalvikt Over tre ton far dras av en bil endast om
sldpvagnen vid kopplingsbesiktning har godkants for bilen, om inte V &g-
verket foreskriver ndgot annat. Detta géller dock inte en pahangsvagn
och inte heller en ddpvagn som dras till ett besktningsorgan for
kopplingsbesiktning eller en olastad slégpvagn, som med stod av salu-
vagnslicens brukas for fard kortaste lampliga vag fran hamn, jarnvags-
station, fabrik, reparationsverkstad, forvaringslokal eller liknande till en
sadan plats eller lokal eller till ett garage.

Vid besiktningen skall bilen och ddpvagnen stéllas in samtidigt och
om besiktningen galler en dolly skall &ven pahéangsvagnen stéllasin.

Om en dl&pvagn godkanns for koppling till en bil skall besiktnings-
organet utférda ett kopplingsintyg och sénda en avskrift av intyget till
Vagverket. Kopplingsintyget skall medféras under fard och pa tillsagelse
visas upp for en bilinspektor eller en polisman. Det skall vara i sadant
skick att det kan lasas utan svarighet.

Vad som inte framgar av fordonskungorelsen & att kopplings-
besiktning kréavs endast i ett fatal fall. Anledningen till detta & att d&
varande Trafiksakerhetsverket har utnyttjat mojligheten att féreskriva om
undantag fran 66 § fordonskungoérelsen. Av foreskrifterna, som alltjamt
gdler, framgar det att fordon av olika kopplingsklasser far kombineras pa
ett antal olika sétt utan att kopplingsbesiktning behdver ske, se Trafik-
sékerhetsverkets regler (TSVFS1983:16) om kopplingsklasser och
Trafiksakerhetsverkets regler (TSVFS 1983:18) om sl&dpvagnar som far
dras av lastbilar utan foregaende kopplingsbesiktning.

Enligt forordningen (1987:27) om fordon i internationell vagtrafik i
Sverige kravs det inte ndgon kopplingsbesiktning for utlandska fordon.
Tolkningen av gallande bestdmmel ser har sattsi fragai de fall ett svensk-
registrerat fordon kopplas ihop med ett fordon som é&r registrerat i ut-
landet. Enligt gadllande praxis kravs det kopplingsbesiktning om sl&p-
fordonet &r registrerat i Sverige, men inte om det & registrerat i utlandet.

Dagens system dér ett stort antal fordon genom Trafiksakerhetsverkets
foreskrifter & undantagna fran kravet pa kopplingsbesiktning &r svar-
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overskadligt. Dessutom menar Aktiebolaget Svensk Bilprovning enligt
utredningen att det finns behov av att utdka systemet med kopplings-
klasser, eftersom det for narvarande inte rymmer alla fordonstyper och
viktklasser. Hartill synes det, som utredningen har konstaterat, inte finnas
sakliga skdl till den nuvarande skillnaden i behandlingen av svenska och
utlandska drag- och slépfordon.

Mot den angivna bakgrunden instammer regeringen i utredningens be-
domning att de fragor som rér sammankopplingen av fordon helt bor
regleras pa foreskriftsniva pa sétt som i dag géller for de olika kopp-
lingsklasserna. Harigenom torde regelverket bli mera ¢verskadligt och
dessutom neutralt i forhallande till var de sammankopplade fordonen &r
registrerade. Vid denna beddmning kan bestammelserna om kopplings-
besiktning utmonstras ur regel verket.

7.8 L amplighetsbesiktning

Regeringens fordag: Lamplighetsbesiktning — som sker for att kon-
trollera att ett fordon & lampligt for den avsedda anvandningen — tas
upp som en sérskild kontrollform i den nya fordonslagen.

| lagen anges vidare att ett godkdnnande vid en lamplighets-
besiktning far aterkallas.

Utredningens fordag: Overensstammer med regeringens.

Remissinstanserna: Ingen remissinstans har nagon erinran mot for-
slaget.

Skélen for regeringens fordag: Bestdmmelser om lamplighets-
besiktning finns i 69-73 88 fordonskungorelsen (1972:595) och 24—
28 88 terrangtrafikkungorel sen (1972:594). | de fall bestammelsernai de
bada kungorelserna & likalydande anges nedan endast tillamplig be-
stdmmel se i fordonskungorel sen.

Lamplighetsbesiktning sker for att faststélla att ett fordon &ar lampligt
for den avsedda anvandningen (69 8).

Godkannande vid lamplighetsbesiktning krévs for att en buss, en last-
bil, ett slépfordon eller ett terrangfordon skall fa anvandas i yrkesméssig
trafik for personbefordran, for att en personbil skall fa anvandas vid
ovningskorning i trafikskola, for att ett fordon som har kopplats till ett
motordrivet fordon skall fa anvandas for personbefordran, for att en bil
skall fa registreras som utryckningsfordon och for att ett terrang-
motorfordon skall fa anvéandas i en uthyrningsrérelse (70 § fordons-
kungorelsen och 25 § terrangtrafikkungorel sen).

Om ett fordon godkanns vid en lamplighetsbesiktning skall besiki-
ningsorganet utfarda ett 1&mplighetsbevis. Om villkor foreskrivs for an-
vandningen skall detta angesi beviset. Besiktningsorganet skall sanda en
avskrift av beviset till Vagverket (71 8).

Lamplighetsbeviset eller en bestyrkt avskrift av det skall medféras vid
fard med det aktuella fordonet. Intyget eller avskriften skall efter till-
sagel se visas upp for en bilinspektor eller en polisman (72 §).

Ett besiktningsorgan far dterkalla ett godkannande som meddelats vid
en lamplighetsbesiktning om fordonet inte langre & lampligt for den av-
sedda anvandningen. Om godkénnandet aterkallas skall besiktnings-
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organet lamna uppgift om det till Végverket och, om godkénnandet avser
anvandning i yrkesmassig trafik, till prévningsmyndigheten enligt yrkes-
trafiklagen (1998:490) (73 8).

Enligt regeringens uppfattning bor dagens system med lamplighets-
besiktning i alt vasentligt foras Over till det nya regelverket.

For att kunna genomfora en |amplighetsbesiktning maste den som ut-
for besiktningen harétt till tilltréade till fordonet. Med hansyn till vad som
anférs i avsnitt 6 bor darfor |amplighetsbesiktning tas in som en sarskild
kontrollform i den nya fordonslagen.

Ett godkannande vid en lamplighetsbesiktning kan dterkallas om for-
donet inte langre & lampligt for den avsedda anvandningen. Denna moj-
lighet &r sdingripande for den enskilde att den som utredningen har kon-
staterat bor reglerasi fordonslagen.

7.9 Kontrollbes ktning

Regeringensforslag: Kontrollbesiktning sker for att kontrollera att ett
fordon dels inte har forsamrats i otillaten grad betréffande foreskrivna
krav i fraga om beskaffenhet och utrustning som & av betydelse fran
milj6- och trafiksakerhetssynpunkt, dels uppfyller foreskrivna krav till
skydd for liv och hdsa. Kontrollbesiktning tas upp som en sérskild
kontrollform 1 den nya fordonslagen. Besiktningen skall inte léngre
innefatta nagon kontroll av ett taxifordons taxameter.

| lagen anges vidare att kontrollbesiktning sker periodiskt men
ocksa kan sketill foljd av korférbud eller forel dggande.

Utredningens fordag: Overensstammer med regeringens.

Remissinstanserna: De flesta remissinstanser har inte ndgon erinran
mot fordaget. Svenska transportarbetareforbundet hyser emellertid
starka betankligheter mot forslaget att slopa taxameterkontrollen vid
kontrollbesiktningen och menar att en sadan andring av regelverket inte
bor genomforas forran foljdverkningarna har utretts. Styrelsen for ackre-
ditering och teknisk kontroll (SWEDAC) anser att dagens system dér en
taxiagare vid kontrollbesiktningen maste visa upp en kontrollrapport som
styrker att taxametern har kontrollerats av en godkand verkstad forstarker
sékerheten och kontrollen av taxametrar.

Skélen for regeringens forsag

Inledning

Periodisk kontrollbesiktning & obligatorisk for de flesta motordrivna
fordon och slépfordon. Det huvudsakliga syftet med besiktningen &r att
kontrollera att utrustning och beskaffenhet hos fordon som ar i bruk upp-
fyller de krav som stélls pa dem i fraga om trafiksakerhet och miljo.
Sedan den 1 januari 1992 styrs skyldigheten att stédlla in ett fordon till
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kontrollbesiktning av den tidpunkt nér fordonet togs i bruk och inte, som
tidigare, av arsmodellbeteckningen.

| den EG-réttdiga lagdtiftningen finns bestammelser om ater-
kommande kontroll av fordons trafiksakerhet i radets direktiv 96/96/EG
av den 20 december 1996 om tilln&rmning av medlemsstaternas lag-
stiftning om provning av motorfordons och tillhérande slépfordons
trafiksakerhet. Direktivet & huvudsakligen genomfort i Vagverkets fore-
skrifter (VVFS 2000:101) om kontrollbesiktning.

Nuvar ande bestammel ser

| fordonskungérelsen (1972:595) behandlas kontrollbesiktning i 74—
89 88. Avsnittet inleds med bestammelser som anger vilka fordon som
skall kontrollbesiktigas och nér dessa skall stédllas in for besiktning. Det
forekommer variationer bade betraffande nér ett fordon skall kontroll-
besiktigas forsta gangen och betraffande besiktningarnas periodicitet.
Motsvarande bestémmelser for terrangfordon finns i 29-30 a § terrang-
trafikkungorelsen (1972:594). | fraga om andra fordon &n terréangfordon
avser kontrollbesiktningen endast fordon fr.o.m. 1951 ars modell.

| 78 § fordonskungorelsen forklaras vad som menas med instéllelse-
manad och instéllelsetermin. Installelseterminen bestar av en instéllelse-
manad samt de ndrmast foregdende tva och narmast féljande tva
kalendermanaderna. Instéllelsemanaden bestéams av den sista siffran i
fordonets registreringsnummer. Instéllelseterminen och instélelse-
manaden styr for de flesta typer av fordon nar fordonet skall kontroll-
besiktigas (77 8).

Ett fordon skall godkannas vid kontrollbesiktningen om det &r i trafik-
sdkert skick, i forekommande fall & utrustat med en taxameter som till-
sammans med sin fastsdttning & kontrollerad och plomberad i enlighet
med foreskrifter som avses 1 1lkap. 18 yrkestrafikforordningen
(1998:779), uppfyller de krav som avses i forordningen (1988:1145) om
brandfarliga och explosiva varor, forordningen (2001:1085) om motor-
fordons avgasrening, forordningen (1995:555) om HFC och férordningen
(1995:636) om amnen som bryter ned ozonskiktet samt om fordonet &ven
i Ovrigt & godtagbart fran miljésynpunkt. Fordonet skall godkénnas aven
om det har brister, om dessa & av ringa betydelse (82 §).

Om ett fordon & sa bristfalligt att det inte kan anvandas utan uppenbar
fara for trafiksakerheten skall korforbud meddelas. Ett sddant kérforbud
gdller till dess att en ny kontrollbesiktning sker (83 §).

Om ett fordon har sadana brister att det inte kan godkannas, men kor-
forbud inte meddelas, skall besiktningsorganet enligt 84 § fordons-
kungorelsen féreldgga fordonets &gare att avhjapa bristerna och inom
viss tid stélla in fordonet for kontrollbesiktning. Om fordonet inte stalls
in inom foreskriven tid intrader korforbud. Ett sddant korforbud galler till
dess att kontrollbesiktning sker.

En fordonségare som har fétt forelaggande om kontrollbesiktning en-
ligt 84 § kan i stéllet |&ta &tgarda och prova fordonet vid en verkstad som
ar ackrediterad enligt lagen (1992:1119) om teknisk kontroll. Detsamma
gdler om koérférbud har intrétt enligt 84 8§, om provningen sker inom en
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manad fran det att korforbud intrédde och inom tva manader fran en full-
stéandig kontrollbesiktning. Verkstaden skall utfarda ett intyg om att for-
donet har provats och att bristen har agardats. Intyget skall sandas till
Vagverket som provar om fordonet skall godkénnas (84 a 8). Om intyget
inte utfardas i tid eller om det inte godkanns av Vagverket intréder kor-
forbud.

Om en fordonsagare vid en fullsténdig kontrollbesiktning har fatt ett
forelaggande om att atgarda enkla brister och inom tva manader efter
kontrollbesiktningen har |&tit atgérda och prova fordonet vid en ackredi-
terad verkstad, far verkstaden utfarda ett intyg om att fordonet har pro-
vats och bristerna atgéardats. Intyget skall omgaende sandas till Vag-
verket, som skall préva om fordonet skall godkannas (84 b 8).

Ett fordon som inte kan godkannas vid provningen av intyget skall
stéllasin for fornyad kontrollbesiktning.

For ett fordon som inte stélls in i tid till den periodiska kontroll-
besiktningen intrader korforbud fran och med kalendermanaden efter den
manad under vilken fordonet senast skulle ha stélltsin till besiktning. For
bilar som varit avstallda géller i vissafall sarskildaregler (85 8).

Om det vid en kontrollbesiktning visar sig att ett fordon har andrats pa
ett visst sdit skall fordonets dgare foreléggas att stélla in fordonet till
registreringsbesiktning. Om fordonet déarefter inte stéls in  till
registreringsbesiktning inom forelagd tid intréder korforbud (87 §).

Besiktningsorganet skall 1dmna uppgift om kontrollbesiktning och om
forelagganden som meddelats i samband déarmed till Vagverket, i fraga
om fordon som & registrerade i végtrafikregistret, och till Forsvars-
makten i frdga om fordon som &r registrerade i det militéra fordons-
registret.

I 30 § terrangtrafikkungorelsen anges vilka terréngfordon som skall
kontrollbesiktigas och dérefter anges i kungorelsens foljande paragrafer
om kontrollbesiktning att fordonskungdrelsens bestammelser skall
tilldmpas &ven betr&ffande terréngfordon.

Hur bor kontrollbesiktning reglerasi fordonslagen?

Den som genomfor en kontrollbesiktning maste ha rétt till tilltrade till
fordonet. Kontrollbesiktning bor darfor tas upp som en sérskild kontroll-
form i den nyafordondagen (se avsnitt 6).

Vid en kontrollbesiktning sker en kontroll av hur den beskaffenhet och
utrustning som & av betydelse fran miljo- och trafiksakerhetssynpunkt
har forsdmrats. Vidare sker en kontroll av att fordonet uppfyller fore-
skrivna krav i fraga om liv och hdlsa. Detta syftar pa bl.a. de krav som
anges i forordningen (1988:1145) om brandfarliga och explosiva varor,
se 82 § fordonskungorel sen, och omfattar t.ex. tankar i gasdrivnafordon.

| 74 § fordonskungorelsen anges att kontrollbesiktning sker foér kon-
troll av den beskaffenhet och utrustning hos fordonet som &r av betydel se
fran miljo- och trafiksakerhetssynpunkt. Denna beskrivning ger alltsa
inte en helt korrekt beskrivning av den kontroll som gors.

Det bor i beskrivningen av kontrollbesiktning tydligt framga att be-
siktningen & en form av trafiksdkerhets- och miljéprovning varigenom
det kontrolleras att fordonet inte har forsamrats alltfor mycket i for-
hallande till ursprungsutférandet. Med anledning hérav bor det i lag-
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texten anges att besiktningen sker for att kontrollera att fordonet inte har
forsamratsi otillaten grad.

For att i lagen tydliggora vilken funktion kontrollbesiktningen har bor
det déar anges att besiktningen sker periodiskt, men ocksa kan ske till
foljd av korforbud eller foreldggande.

Bor taxametern i ett taxifordon kontrolleras vid kontrollbesiktningen?

Enligt 74 § fordonskungérelsen sker kontrollbesiktning bl.a. for att kon-
trollera att kraven i frdga om taxameter, enligt yrkestrafikforordningen
och med stdd av denna meddelade foreskrifter, & uppfyllda. Av 7 kap.
1 § yrkestrafikférordningen féljer att ett fordon far anvandas i taxitrafik
endast om det ar forsett med en taxameter av godkand typ. Taxametern
och dess fastséttning skall enligt samma bestammel se vara kontrollerade
och plomberade pa angivet sétt. Taxametern skall besiktigas av en god-
kand verkstad senast ett & fran senaste besiktningen (7 kap. 3 8§ yrkes-
trafikforordningen).

| praktiken foretas vid kontrollbesiktningen ingen egentlig kontroll av
taxameterutrustningen pa det sdtt som sker i frga om manga andra ut-
rustningskrav. | stéllet inskranker sig kontrollen till de s.k. kontroll- och
plomberingsrapporter som de godkanda verkst&derna utfardar.

Enligt regeringens uppfattning ar det galvklart att all kontroll som sker
skall vara andamalsenlig och utformad pa ett meningsfullt sétt. Den nu-
varande kontrollen av taxametrar sa som den regleras i yrkestrafik-
forordningen och i fordonskungorelsen uppfyller knappast dessa krav.
Dessutom speglar inte regleringen den kontroll som faktiskt utférs.

Tyngdpunkten i systemet for taxameterkontroll bdr som utredningen
har konstaterat ligga pa den besiktning och genomgang av taxametern
och dess installation som de godkénda verkstéaderna genomfor en gang
om aret. Denna kontroll bor kompletteras av den kontroll som polisen
genomfor ute pa faltet (se avsnitt 7.13.3). Med héansyn hartill bér dagens
system andras sa att regleringen av den periodiskt dterkommande taxa-
meterkontrollen uteslutande sker i yrkestrafikforfattningarna. Detta inne-
bar att det vid den aerkommande kontrollbesiktningen enligt den nya
fordonslagen inte kommer att goras ndgon kontroll av ett fordons taxa-
meter. Som ytterligare skal harfor kan anforas att kravet pa att ett fordon
skall vara forsett med taxameter inte finns i fordonslagstiftningen utan i
yrkestrafiklagstiftningen. Skélen harfor har regeringen redovisat i prop.
1997/98:63, s. 99. Regeringens forslag i denna del leder dessutom till en
renodling av de bada regelverken.

7.10 Flygande inspektion

Regeringens fordag: Flygande inspektion — som utfors av en polis-
man eller en bilingpektdr som har forordnats av Rikspolisstyrelsen —
tas upp som en sarskild kontrollform i den nya fordonslagen. Inspek-
tionen far ske for att kontrollera att ett fordon inte har forsamrats i
otilldten grad betréffande foreskrivna krav i fraga om beskaffenhet
och utrustning som & av betydelse fran miljo- och trafiksikerhets-
synpunkt, att det inte i Ovrigt avviker fran det godkanda utférandet
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samt att det uppfyller foreskrivna krav till skydd for liv och hélsa.
Flygande inspektion far utforas pa fordon som antréffas i trafik, pa
fordon som det finns anledning att anta har anvantsi trafik i néra an-
sutning till antréffandet samt, pa fordon som anvands i yrkesméssig
trafik, aven i foretags lokaler eller liknande eller pa ett omrade i an-
slutning till dessa.

Utredningens fordag: Overensstammer med regeringens.

Remissinstanser na: De flesta remissinstanser tillstyrker forslaget eller
har ingen erinran mot det. Arbetsmiljoverket konstaterar att mojligheten
att genomfora vissa flygande inspektioner i ett foretags lokaler etc. inne-
bér direkta forbéttringar av inspektionspersonalens arbetsmilj6. Svenska
transportarbetareférbundet avstyrker forslaget att inspektioner skall
kunna genomféras i ett foretags lokaler etc. Forbundet anser att géva
poangen med flygande inspektioner & just att foretagen altid skall vara
beredda pa att fordon och trafikverksamhet kan kontrolleras och déarfor
maste uppfylla faststéllda krav och regler. Forbundet menar vidare att all
kontroll av regelefterlevnad enligt yrkestrafikforfattningarna i realiteten
bortfaller om inspektionen genomforsi ett foretags lokaler.

Nuvar ande bestdmmel ser

Bestammelser om flygande inspektion finns i 91-96 88 fordons-
kungorelsen (1972:595) och 32 § terrangtrafikkungorelsen (1972:594).
Bestammelsen i terrangtrafikkungorelsen innehdller i princip endast en
hanvisning till bestammelserna i fordonskungorelsen. Nedan anges dér-
for endast tillampliga paragrafer i fordonskungorel sen.

Flygande inspektion sker for kontroll av beskaffenhet och utrustning
av motordrivna fordon och sl&pfordon som antréaffas pa vag eller under
sadana omstandigheter att det finns anledning att anta att fordonet &r
bristfalligt och att det i nara andutning till antréffandet har anvants pa
vag (91 8 forsta stycket). Flygande inspektion skall forréttas av en polis-
man eller en bilinspektor som Rikspolisstyrelsen har forordnat. Vid en
flygande inspektion far forréttningsmannen bitréadas av en tekniker som
Rikspolisstyrelsen har férordnat (91 8 andra stycket).

Om det vid en inspektion visar sig att fordonet har brister som &r av
endast ringa betydelse fran miljo- och trafiksékerhetssynpunkt skall for-
réttningsmannen papeka bristerna for fordonets forare (92 8). Om bris-
terna hos ett inspekterat fordon &r sa stora att fordonet inte kan anvandas
utan uppenbar fara for trafiksékerheten skall kérférbud meddelas. Har
fordonet endast enkla brister, som inte har férekommit vid den senaste
kontrollbesiktningen eller flygande inspektionen, skall forrattnings-
mannen foreldgga fordonségaren ait avhjdlpa dem. Om fordonet har
andra brister, som inte &r sa stora att korforbud skall meddelas, skall for-
réttningsmannen forelégga fordonségaren att avhjélpa bristerna och dér-
efter inom viss tid |dta kontrollbesiktiga fordonet, |1ata prova fordonet vid
en ackrediterad verkstad eller for ett besiktningsorgan visa upp att bris-
terna har avhjdpts. | fraga om icke registreringspliktiga fordon galler att
fordonsagaren genom intyg eller pa annat tillforlitligt satt skall styrka att
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bristerna har avhjapts. Om ett foreldggande inte f6ljs inom férelagd tid
intréder korférbud (93 §).

Forréttningsmannen skall i fraga om registrerade fordon |amna uppgift
till Vagverket om flygande inspektion och om forbud och forel @gganden
som lamnats i samband med inspektionen. Besiktningsorgan och ackre-
diterade verkstader skall till Vagverket |amna uppgift nér nagon har foljt
ett forelaggande (96 §).

Ytterligare foreskrifter om flygande inspektion finns i Végverkets
foreskrifter (VVFS 2000:102) om flygande inspektion.

Skéalen for regeringensforslag

Inledning

For att genomfora en flygande inspektion maste forréttningsmannen ha
rétt till tilltrade till fordonet. Med hansyn till vad som anférs i avsnitt 6
bor darfor flygande inspektion tas upp som en sarskild kontrollform i den
nya fordonslagen.

Det krav pa att den polisman eller bilinspektor som utfor en flygande
ingpektion skall vara forordnad av Rikspolisstyrelsen bor féras over till
den nyalagen.

Hur bor flygande inspektion beskrivasi lagtexten?

Flygande inspektion & ett komplement till den periodiska kontroll-
besiktningen och den kontroll som genomfors vid en inspektion &r i prin-
cip identisk med den som sker vid en kontrollbesiktning. Med hansyn
hartill bor lagens beskrivning av flygande inspektion vara likalydande
med beskrivningen av kontrollbesiktning, se avsnitt 7.9. Den kontroll
som gors vid en flygande inspektion & emellertid i nagra avseenden
vidare an den som gors vid en kontrollbesiktning. Som exempel kan
namnas att vid behov kontrolleras hastighetsregulatorn vid en flygande
inspektion men inte vid en kontrollbesiktning. Detta bor komma till ut-
tryck i beskrivningen av flygande inspektion genom att det i lagen anges
att kontroll &ven far ske av att fordonet "inte i dvrigt avviker fran det
godkénda utférandet”.

Var bor flygande inspektion fa genomforas?

Utredningen har foreslagit att flygande inspektion av fordon som an-
vands i yrkesméssig trafik skall fa genomforas i transportforetagets
lokaler eller liknande eller i ett omrade i andutning till dessa. Som motiv
for sitt forslag har utredningen anfort att den foreslagna ordningen skulle
innebéra att inspektionen inte behdver hindra t.ex. linjebussar nér de &r i
trafik med passagerare. Enligt utredningen skulle det vara en férdel for
alainblandade parter om inspektion far ske utanfor vagen.

Svenska transportarbetareforbundet menar att regel efterlevnaden hos
transportforetagen skulle riskera att férsdmras om den foreslagna ord-
ningen genomfors. Regeringen delar inte denna farhdga. Tvéartom anser
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regeringen i likhet med utredningen att forslaget skulle innebéra fordel ar
for samtliga parter. TransportGrerna och passagerarna kommer inte att
drabbas av oftrutsedda inspektioner i trafiken som hindrar t.ex. fordon i
linjetrafik, medan den som utfor inspektionen — som Arbetsmiljoverket
har konstaterat — kan utféra kontrollen i en béttre arbetsmiljo.

Regeringen instammer inte heller i Svenska transportarbetareforbun-
dets beddmning att utredningens forslag skulle leda till en sdmre Gver-
vakning av att bestammelserna pa yrkestrafikomradet efterlevs. Det kan
harvid konstateras att flera forfattningar pa det omradet tillater att kon-
troller genomforsi lokaler, set.ex. 12 § lagen (1982:821) om transport av
farligt gods och 8 § forordningen (1995:521) om behdriga myndigheter,
m.m. i fréga om kor- och vilotider samt fardskrivare vid vagtransporter.

Regeringen anser saledes att utredningens nu diskuterade forslag bor
genomforas.

7.11 Annan kontroll genom polisman

Regeringens férdag: Den kontrollform som i dag angesi 35 § andra
stycket fordonskungorelsen (1972:595) och i 168 andra stycket
terrangtrafikkungorelsen (1972:594) tas in i fordonslagen. Kontrollen,
som utfors av en polisman, far ske av fordon som antréffasi trafik och
som kan antas inte vara i foreskrivet skick. Kontrollformen benamns i
lagen ”annan kontroll genom polisman”.

Den nuvarande kontrollformen "0Overvakning genom polisman”
monstras ut ur lagstiftningen.

Utredningens férdag: Utredningen foresar att den nuvarande kon-
trollformen ”6vervakning genom polisman”, som regleras i 101 § for-
donskungorelsen (1972:595), tas in i den nya lagen och dar bendmns
"annan kontroll genom polisman”. Utredningen foreslar daremot inte att
nagon bestammelse som motsvarar den i 35§ andra stycket fordons-
kungorelsen och i 168 andra stycket terrangtrafikkungorelsen
(1972:594) tasin i lagen.

Remissinstanserna: Endast Rikspolisstyrelsen kommenterar forslaget
i denna del. Styrelsen konstaterar att utredningen inte foreslar nagon be-
stémmel se som motsvarar 35 8§ andra stycket fordonskungorelsen. Enligt
Rikspolisstyrelsen talar trafiksékerhetsska for att den kontrollmgjlighet
som regleras i paragrafen bor finnas kvar. Om sa blir falet anser Riks-
polisstyrelsen att kontrollformen ”6vervakning genom polisman” har
spelat ut sin roll och kan slopas.

Nuvar ande bestdmmel ser

Enligt 101 § fordonskungdrelsen far en polisman, som uppfyller de krav
som Rikspolisstyrelsen foreskriver i fraga om utbildning, dven om fly-
gande inspektion inte har utforts, meddela korforbud for en personbil, en
l&tt lastbil, en motorcykel, en moped eller ett |&tt slgpfordon, om det klart
framgar att fordonet har sa stora brister att det inte kan anvandas utan
uppenbar fara for trafiksakerheten. Om bristerna inte ar sa stora att kor-
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forbud bor meddelas, men det anda klart framgar att de & av mer &n
ringa betydelse for trafiksakerheten, far polismannen i stéllet forelagga
fordonets agare att avhjalpa bristerna och inom viss tid stéllain fordonet
for kontrollbesiktning. Detta galler om fordonet antréffas pa en vag eller
under sddana omstandigheter att det finns anledning att anta att det strax
dessférinnan har anvants pa vagen. Om ett foreléggande inte foljs inom
foreskriven tid intr&der korforbud.

Ytterligare foreskrifter om Gvervakning genom polisman finns i Vag-
verkets foreskrifter (VVFS 2000:121) om 6vervakning av fordon genom
polisman.

Av 358 andra stycket fordonskungorelsen och 16 § andra stycket
terrangtrafikkungoérelsen (nedan anges endast bestdmmelsen i fordons-
kungorelsen) foljer att en polisman far undersoka ett fordons beskaffen-
het och utrustning, om han antréffar fordonet i trafik och finner anled-
ning att anta att det inte ar i foreskrivet skick. Till skillnad fran vad som
gdler vid flygande inspektion och 6vervakning genom polisman krévs
det inte att den polisman som utfér en kontroll enligt 35 § andra stycket
fordonskungorelsen har nagon sarskild utbildning eller ar férordnad av
Rikspolisstyrelsen. Varje polisman har saledes befogenhet att utféra en
sadan kontroll. Vidare innehaller 35 § andra stycket fordonskungorelsen
— i motsats till bestammelserna om flygande inspektion — ett krav pa att
polismannen har fattat misstanke om att fordonet & bristféaligt for att
kontrollen skall fa genomféras. Kontroll enligt 358 andra stycket
fordonskungorelsen kan sdledes inte anvandas for att gora stickprovs-
kontroller. Dessutom saknas en motsvarighet till bestdmmelsen om 6ver-
vakning genom polisman i terréngtrafikkungorelsen. Det innebér att en
sadan kontroll inte kan genomférasi terréang.

En polisman som vid en kontroll enligt 358 andra stycket fordons-
kungorelsen finner att fordonet inte uppfyller foreskrivnakrav i fraga om
beskaffenhet och utrustning kan vidta endast begrénsade atgéarder. Han
kan genom foreldggande av ordningsbot doma ut boter med stod av 107
och 108 88 fordonskungorelsen samt hindra fortsatt fard med stéd 114 8
fordonskungorelsen. Daremot saknar polismannen mgjlighet att som vid
flygande inspektion och 6Gvervakning genom polisman meddela kor-
forbud eller foreldgga agaren att instélla fordonet till kontrollbesiktning
efc.

Skéalen for regeringensforslag

Utredningen foredar att kontrollformen overvakning genom polisman
fors over till den nya fordonslagen. Daremot innehdller utredningens for-
fattningsférslag ingen motsvarighet till den kontrollform som anges i
35§ andra stycket fordonskungorelsen. Utredningen anger inte nagra
narmare skal for sitt stallningstagande att inte fora 6ver den sistnamnda
bestdmmel sen till lagen.

Enligt Rikspolisstyrelsen & det vanligt férekommande att polisman,
som saknar behorighet att utféra flygande inspektion eller 6vervakning
genom polisman, patréffar fordon som kan antas vara bristfélliga och da
utnyttjar mojligheten att med stéd av 358 andra stycket fordons-
kungorelsen kontrollera fordonet. Mot denna bakgrund anser Rikspolis-
styrelsen att trafiksdkerhetsskdl talar for att den aktuella kontroll-
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mojligheten bor behdllas i lagstiftningen. Rikspolisstyrelsen menar
vidare att kontrollformen 6vervakning genom polisman har spelat ut sin
roll och kan monstras ut ur lagstiftningen for det fall en kontrollméjlighet
for varje polisman inforsi lagen.

Med hansyn till de begréansade mgjligheter en polisman som utfér en
kontroll enligt 35 8 andra stycket fordonskungérelsen har att ingripa mot
det fordon som inte uppfyller foreskrivna krav kan nyttan med kontroll-
formen forvisso séttasi fraga. Det kan dock inte uteslutas att méjligheten
for varje polisman att kontrollera och ingripa mot trafikfarliga fordon har
en positiv effekt pa trafiksakerheten. Regeringen finner darfor att denna
mojlighet bor finnas kvar. En bestammelse huvudsakligen motsvarande
den som finnsi 35 § andra stycket fordonskungorelsen bor darfor tasin i
fordonslagen.

Frégan & da om den kontrollform som i dag benamns 6vervakning ge-
nom polisman bor foras dver till den nya lagen. Enligt uppgift fran Véag-
verket utfors sadana kontroller ytterst sillan. Kontrollerna inskrénker sig
vanligtvis till att behériga polisman ingriper mot fordon som har skadats
vid trafikolyckor. Enligt Rikspolisstyrelsen har kontrollformen spelat ut
sin roll. Végverket har under hand meddelat att verket inte har nagot att
invanda mot att kontrollformen monstras ut ur lagstiftningen. Mot bak-
grund av det anforda finner regeringen att bestdmmel sen om évervakning
genom polisman i 101 § fordonskungorelsen inte bor foras dver till for-
donslagen.

Den kontroll som i dag regleras i 358 andra stycket fordons-
kungorelsen — och som dér inte har nagon sérskild bendmning — bor i den
nyalagen lampligen bendmnas ” annan kontroll genom polisman”.

7.12 Inspektion hos forséljare

Regeringens fordag: Kontrollformen inspektion hos forsdjare
monstras ut ur lagstiftningen.

Utredningens for slag: Overensstammer med regeringens.

Remissinstanserna: Ingen remissinstans har nagon erinran mot for-
slaget.

Skélen for regeringens forslag: Bestammelser om inspektion hos for-
sdljare finnsi 98-100 88 fordonskungdrel sen (1972:595)

I nspektion, som utfors av bilinspektorer, far foretas hos den som driver
handel med fordon fér kontroll av beskaffenhet och utrustning hos be-
gagnade motordrivna fordon och ddpfordon som férvaras i lager eller
hallstill salui rorelsen (98 8). Den som utfér en inspektion har rétt att fa
tilltrade till lokaler och omraden dér fordon som kan bli féremd for in-
spektion & uppstalda (99 8). Om bristerna hos ett inspekterat fordon &
sa stora att det inte kan anvandas utan uppenbar fara for trafiksakerheten
skall kérforbud meddelas for fordonet (100 8).

Mojligheten till inspektion hos forsdjare harstammar fran tiden innan
fordon borjade underkastas aterkommande kontrollbesiktning. Numera
torde darfor behovet av att kunna genomfdra inspektioner hos forséljare
ha minskat. Enligt utredningen har ndgon inspektion hos forsdljare inte
genomférts pa senare ar. Fordon kontrollbesiktigas regelbundet och kan
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dessutom bli foremdl for flygande inspektion pa vagarna. Det saknas sa-
vitt regeringen kan bedéma darfér anledning att kontrollera fordon som
finns hos yrkesmassiga férsdljare oftare an andra fordon. Med hansyn
hartill finner regeringen — i likhet med utredningen — att méjligheten att
utfoérainspektion hos forséljare kan tas bort.

7.13 Nya kontrollformer

7131 Kontroll av fordons last

Regeringens fordag: | den nya fordonslagen inférs en ny kontroll-
form — kontroll av fordons last — som sker for att kontrollera att fordo-
net & lastat pa foreskrivet sitt. Kontrollen utfors av en polisman eller
en bilinspektor.

Utredningens fordag: Overensstammer med regeringens.

Remissinstanser na: De remissinstanser som har yttrat sig i denna del
tillstyrker fordaget i sak. Aktiebolaget Svensk Bilprovning anser att &ven
besiktningstekniker bdr omfattas av den foreslagna bestammelsen.
Kammarratten i Sundsvall ifrégasétter i viss man behovet av att ta upp
kontroll av last som en séarskild kontrollform. Enlig kammarrétten skulle
denna kontrollform kunna infogas i bestammelserna om flygande in-
spektion och annan kontroll genom polisman.

Skélen for regeringensforsag

Bakgrund

| 3 kap. 80 § trafikforordningen (1998:1276) finns almanna bestdmmel-
ser om hur last som transporteras med fordon skall vara anbringad samt
om att lasten under vissa forutsdttningar skall vara fastgjord. Mot-
svarande bestammelser fanns fram till den 1 oktober 1999 i 102 § vég-
trafikkungorelsen (1972:603). Med stdd av bemyndigande i den sist-
namnda forfattningen har davarande Trafiksakerhetsverket utfardat nar-
mare foreskrifter om hur last skall vara sékrad nér den transporteras med
fordon (se TSVFS 1978:10). | foreskrifterna, som alltjamt galler, regleras
aven hur last skall sékrasi sk. fristéende lastbérare — t.ex. containrar —
som transporteras pa fordon.

En stor del av den last som omfattas av de angivna bestémmelserna
transporteras i slutna utrymmen. Vid en trafikkontroll saknar polisen en-
ligt gdllande lagstiftning déarfor i praktiken mdjlighet att kontrollera |ast-
sakringen. Visserligen finns majlighet for polisen att efter aklagares be-
slut om husrannsakan undersbka slutna utrymmen. For att bestdmmel-
serna om husrannsakan i 28 kap. 1 § réttegangsbalken skall bli tillamp-
liga krévs dock att det foreligger misstanke om ett brott pa vilket fang-
else kan folja. Detta torde ytterst sdllan vara falet vid misstanke om
brister i lastsakringen.
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| trafikutskottets betdnkande 1997/98:TU8 Trafiksakerhet m.m. be-
handlade utskottet en motion i vilken motionérerna framholl polisens
ringa mojligheter att kontrollera lastsékring samt féreslog att polisens
maojligheter harvidlag utvidgas. Utskottet anforde att en god lastsdkring
ar mycket viktigt fran transportsakerhetssynpunkt och att den i motionen
vackta fragan var angel gen. Samtidigt framholl utskottet att frégan aven
rymmer réttssakerhetsaspekter som maste vagas mot intresset av okad
transportsékerhet. Enligt utskottets mening borde regeringen se till att en
avvagning gors mellan de bada intressena och dérefter redovisa resultatet
till riksdagen. Utskottet hemstallde att riksdagen som sin mening skulle
ge regeringen till kénna vad utskottet anfort. Riksdagen bifdll utskottets
hemstallan (rskr. 1997/98:161).

Med anledning av riksdagens beslut uppdrog regeringen i ett beslut
den 22 oktober 1998 till Rikspolisstyrelsen att, mot bakgrund av de
erfarenheter som fanns betréffande efterlevnaden av bestdmmelserna om
lastsékring, analysera behovet av att forstarka polisens mojlighet att
kontrollera lastsdkring. | uppdraget ingick aven att Rikspolisstyrelsen
skulle gora en avvagning mellan rattssakerhetsaspekter och okad trans-
portsdkerhet. For det fall styrelsen kom fram till att mgjligheten att kon-
trollera lastsékring bor utdkas ingick det i uppdraget att |amna forslag till
hur detta kunde forfattningsregleras.

Rikspolisstyrelsen redovisade uppdraget den 15 februari 1999. | redo-
visningen konstaterade Rikspolisstyrelsen att behovet av att ge polisen
lagliga majligheter att fa tilltrade till slutna utrymmen for att kontrollera
lastsakring maste betecknas som stort. Vidare fann Rikspolisstyrelsen att
en bestammelse som gav polisen sddana maéjligheter skulle kunnatasin i
polislagen (1984:387).

Utredningen foresldr att det i den nya fordonslagen tas in en bestam-
melse som i huvudsak Overensstdmmer med den av Rikspolisstyrelsen
foredagna.

Bor mojligheten till kontroll av lastsakring lagreglerasoch i sa fall i vilken
lag?

Att sékring av lasten sker i enlighet med gdllande bestammelser & av
stor betydelse for transportsakerheten pa vég. En god lastsékring har
dessutom betydelse for sdkerheten vid sadana sj6transporter dér fordon
transporteras pa fartyg. Med hansyn hartill ansluter sig regeringen till
Rikspolisstyrelsens och utredningens beddmning att det i lagstiftningen
bor inforas en bestdmmel se som mojliggor erforderlig kontroll av att be-
stammel serna efterlevs.

Som konstateras ovan transporteras en stor del av den last som om-
fattas av bestdmmelserna om lastsakring i slutna utrymmen. For att en
kontroll skall kunna genomféras maste den som utfor kontrollen ha rétt
till tilltr&de till det utrymme dér lasten finns. Detta innebér en inskrank-
ning i det i regeringsformen garanterade skyddet mot husrannsakan och
liknande intrang. En sddan inskrénkning maste enligt regeringsformen
foreskrivasi lag (se avsnitt 6).

En bestammelse om kontroll av lastsakring & & ena sidan till sin natur
sédan att den passar mindre va in i polislagens struktur. A andra sidan
skiljer den sig fran de bestammelser som tasin i den nya fordonslagen. |
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den lagen kommer kontrollen av fordon ur framst utrustnings- och
beskaffenhetssynpunkt att regleras. Daremot kommer den inte att reglera
kontrollen av att fordon brukas i enlighet med de trafikregler som finns i
framfor allt trafikférordningen (1998:1276). Regeringen finner dock —
sarskilt mot bakgrund av att det inte finns nagon lag som reglerar kon-
trollen av att trafikreglerna efterlevs — att en bestaémmel se om kontroll av
lastsékring bor tasin i den nya fordonslagen.

Narmare om bestammel sens innehal |

Kammarrétten i Sundsvall har ifrdgasatt om kontroll av lastsakring bor
tas upp som en egen kontrollfform i den nya fordonslagen. Enligt
kammarréatten skulle kontrollformen i stéllet kunna infogas i bestammel-
serna om flygande inspektion och annan kontroll genom polisman.

Savél flygande inspektion som annan kontroll genom polisman avser
kontroll av fordons beskaffenhet och utrustning. Kontroll av lastsakring
déremot avser en kontroll av att vissa trafikregler efterlevs. Denna skill-
nad i vilka regelverk som kontrollerna avser medfor enligt regeringens
mening att kontroll av lastsakring bor tas upp som en sarskild kontroll-
form i lagen. Kontrollformen bor bendmnas kontroll av last och det bor i
lagen anges att den sker for att kontrollera att ett fordon &r lastat pa fore-
skrivet satt.

Rikspolisstyrelsen har i redovisningen av det ovan namnda uppdraget
foreslagit att kontroll av last endast skall fa utforas av polisman. Ut-
redningen har emellertid kommit fram till att &ven bilinspektorer bor fa
utféra sadan kontroll. Enligt Aktiebolaget Svensk Bilprovning bor dven
besiktningstekniker, dvs. den som har anstéllning hos ett besiktnings-
organ for att utfora besiktningar, harétt att genomféra kontroll av last.

Kontroll av att bestammelserna om lastsakring iakttas utfors ute-
slutande i samband med flygande inspektioner och andra kontroller pa
vag. Med hansyn hértill bor de befattningshavare som utfér sadana typer
av kontroller, dvs. polisman och bilinspektorer, ges rétt att kontrollera
fordons last. Det saknas enligt regeringens mening anledning att ge n&
gon annan kategori av befattningshavare denna rétt.

Regeringen dterkommer i avsnitt 7.15 till vilka narmare befogenheter
som den som utfor kontroll av last bor ha

7.13.2 Kontroll av fardskrivare

Regeringens fordag: | den nya fordonslagen inférs en ny kontroll-
form — vagkontroll m.m. av fardskrivare — som sker for att kontrollera
att en fardskrivare & av godkand typ och uppfyller foreskrivna krav i
fraga om montering, funktion och anvéandning. Kontrollen far ske pa
vag och i ett foretags lokaler eller liknande eller pa ett omrade i an-
slutning till dessa och utférs av en polisman eller en bilinspektor.

Utredningens for slag: Overensstammer med regeringens.
Remissinstanserna: Ingen remissinstans har nagon erinran mot for-
slaget.
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Skélen for regeringens forslag: En fardskrivare & en anordning som
pa ett sk. diagramblad redovisar den tid som ett fordon kors. Fard-
skrivare skall i princip anvandas i samtliga fordon med en totalvikt som
Overstiger 3,5 ton eller som anvands for transport av mer &n nio personer
inklusive foraren. Radets forordning (EEG) nr 3821/85 av den 20 de-
cember 1985 om fardskrivare vid vagtransporter? innehdller bestdmmel-
ser om bl.a. typgodkannande, installation, besiktning och anvandning av
fardskrivare.

| forordningen (1995:521) om behdriga myndigheter m.m. i fraga om
kor- och vilotider samt fardskrivare vid vagtransporter finns bestammel-
ser om bl.a. hur kontrollen av fardskrivare skall gatill. Enligt 11 § skall
vid vagkontroller bland annat kontrolleras dagliga korperioder, raster,
dygnsvila, senaste diagramblad, senaste veckovila och féardskrivarens
funktion. Sadan kontroll far enligt 16 § ske aven i ett foretags lokaler.
Kontrollerna utférs av polisman och bilinspektorer (7 8). Liknande be-
stémmel ser om kontroll av bland annat fardskrivares funktion finnsi for-
ordningen (1993:185) om arbetsforhdlanden vid vissa internationella
vagtransporter.

En forutsdttning for att kontrollen av en férdskrivare skall kunna
genomforas ar att polismannen eller bilinspektdren har rétt till tilltréde
till fordonet dér fardskrivaren finns. Om kontrollen skall skei ett foretags
lokaler maste den som utfor kontrollen dessutom rétt till tilltrade till
dessa lokaler. Som konstaterats i avsnitt 6 innebér sadant tilltrade en in-
skrdnkning 1 det i regeringsformen garanterade skyddet mot hus-
rannsakan och liknande intrang som maste foreskrivasi lag.

Regeringen delar darfor utredningens uppfattning att det i lag bor fore-
skrivas att polismén och bilinspektdrer har rétt att utféra kontroll av férd-
skrivare. Kravet pa att ett fordon skall vara forsett med fardskrivare f6l-
jer, som framgar ovan, inte av reglerna pa fordonsomradet, utan av det
regelverk som géller arbetsforhallandena for fordonsforare. Med hansyn
hartill passar en bestédmmelse om kontroll av fardskrivare mindre vé in i
den nya fordonslagen. Eftersom det inte finns nagon lag som reglerar
kravet pa vilka fordon som skall vara forsedda med fardskrivare och
vilka tekniska krav dessa skall uppfylla finner regeringen emellertid att
det & lampligt att ta in en bestammelse om kontroll av fardskrivare i den
nya lagen. Kontrollformen bor benamnas vagkontroll m.m. av fard-
skrivare.

7.13.3 Kontroll av taxameter

Regeringens fordag: | den nya fordonslagen infors en ny kontroll-
form — végkontroll m.m. av taxameter — som sker for att kontrollera
att en taxameter & av godkand typ och uppfyller féreskrivna krav i
fraga om montering, funktion och anvandning. Kontrollen far ske pa
vég och i ett foretags lokaler eller liknande €eller pa ett omréde i an-
slutning till dessa och utférs av en polisman eller en bilinspektor.

2EGT L 370, 31.12.1985, s. 8 (Celex 31985R3821).
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Utredningens for slag: Overensstammer med regeringens.

Remissinstanserna: Ingen remissinstans har nagon erinran mot for-
daget.

Skalen for regeringens fordlag: Enligt 7kap. 18 yrkestrafik-
forordningen (1998:779) skall ett fordon som anvands i taxitrafik vara
forsett med en taxameter som & av godkand typ och som fungerar till-
fredsstdllande. Taxametern och dess fastséttning skall enligt bestammel-
sen vara kontrollerade och plomberade.

Bestammelser om kontroll av taxameter finnsi 7 kap. 3 a 8 yrkestrafik-
forordningen. En polisman eller en bilinspektor far kontrollera om ett
fordon som anvands i taxitrafik & utrustat med en taxameter av godkénd
typ och om den uppfyller foreskrivna krav i fraga om bl.a. funktion. S&
dan kontroll far ocksa utféras om det finns anledning att anta att ett for-
don i ndra andutning till antréffandet har anvants i taxitrafik. Vid kon-
trollen far polismannen eller bilinspektoren provkora fordonet.

Kontroll av en taxameter kraver att polismannen eller bilinspektGren
har rétt till tilltréde till ett fordon. Som konstateras i avsnitt 6 maste
rétten till detta darfor reglerasi lag, vilket altsainte ar fallet i dag. Efter-
som kontroll av taxameter faller in under yrkestrafiklagstiftningen vore
det naturligt att rétten till tilltrade till fordon fér en sddan kontroll regle-
rades i yrkestrafiklagen (1998:490). Som utredningen konstaterar ar den
lagens uppbyggnad inte sddan att en bestdmmelse av det Slaget passar in
dér. Det & darfor lampligt att tain en bestdmmelse om kontroll av taxa
meter i den nya lagen. Kontrollformen bor bendmnas végkontroll m.m.
av taxameter.

Enligt dagens bestammelser far kontroll av taxameter — till skillnad
fran kontroll av fardskrivare — inte ske i ett foretags lokaler. Av samma
skdl som regeringen anfort for att mdjliggora att genomfora flygande
inspektion av fordon som anvénds i yrkesmassig trafik, se avsnitt 7.10,
finner regeringen att det &r lampligt att kontroll av taxameter far utforasi
ett taxiforetags lokaler eller liknande eller pa ett omréde i andlutning till
dessa

7.14 Forelagganden och korforbud

Regeringens fordag: | den nya fordonslagen anges att den som utfor
kontroll enligt lagen, i enlighet med né&rmare foreskrifter, far meddela
de forelagganden, korforbud och andra beslut som behdvs med hansyn
till ett fordons sakerhet och lamplighet i trafik. Vidare preciseras det i
lagen att korforbud far meddelas vid registreringsbesiktning, kontroll-
besiktning och flygande inspektion om det kontrollerade fordonet &r
sa bristfalligt att det inte kan anvéandas utan uppenbar fara for trafik-
sdkerheten. Dessutom s&gs det i lagen att korforbud kan intréda &ven
med anledning av att ett fordon inte stélls in for kontroll i enlighet
med meddel ade foreskrifter eller efter ett sarskilt foreldggande.

Utredningens forslag: Overensstammer i huvudsak med regeringens.
| utredningens forslag till ny fordonslag anges dock inte vid vilka kon-
trollformer och under vilka forutséttningar korforbud far meddel as.
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Remissinstanserna: Ingen remissinstans har nagon erinran mot for-
slaget.

Skalen for regeringens fordag: Om ett fordon, som stéls in for
registreringsbesiktning eller kontrollbesiktning eller blir foremal for fly-
gande inspektion eller for vad som i dag bendmns overvakning genom
polisman, inte uppfyller de krav som stélls pa det kan den som utfor
kontrollen besluta om vissa atgéarder. Den mest ingripande atgérden som
kan tillgripas & att korforbud meddelas for fordonet. Detta skall ske vid
en kontrollbesiktning eller en flygande inspektion om fordonets brister &r
sa stora att det inte kan anvandas utan uppenbar fara for trafiksakerheten,
se 83 och 93 88 fordonskungorelsen (1972:595). Om korforbud inte
meddelas, men fordonet har sadana brister att det inte kan godkannas
skall &garen enligt samma bestammelser foreldggas att dtgarda bristerna
och dérefter instélla fordonet for ny kontrollbesiktning. Om ett sadant
forelaggande inte efterfdljs inom forelagd tid intrader korforbud for for-
donet. Ett foreldggande om kontrollbesiktning skall dock inte utfardas
om bristerna & enkla och inte férekommit vid den senaste kontroll-
besiktningen eller flygande inspektionen (84 8§). Om sadana brister upp-
tacks vid en flygande inspektion skall fordonets &gare forel&ggas att av-
hjalpa dem (93 8).

| vissa fall kan fordonets &gare |dta prova fordonet vid en ackrediterad
verkstad i stéllet for att stélla in det for kontrollbesiktning efter ett fore-
laggande om s&dan besiktning (84 a8§). | andra fall kan forréttnings-
mannen forel gga fordonets dgare att antingen |&ta prova fordonet vid en
ackrediterad verkstad eller att visa upp det for ett besiktningsorgan
(93 8). Aven i det fall fordonets agare forelagts att atgarda enkla brister
pa fordonet far han |ata prova fordonet vid en ackrediterad verkstad.
Verkstaden skall da utfarda ett intyg om att fordonet provats och att
bristerna atgardats. Véagverket provar darefter om fordonet kan god-
kannas med stdd av intyget.

De beskrivna bestdmmelserna gdler enligt 45 8§ fordonskungorelsen
aven vid registreringsbesiktning. Vad som har sagts om kontroll-
besiktning géler da i stéllet registreringsbesiktning. Mgjligheten att 1ata
prova fordonet vid en ackrediterad verkstad finns dock inte efter fore-
l&gganden vid en registreringsbesiktning.

Korforbud intréder enligt 85 § fordonskungorelsen aven for ett fordon
somintei tid stallsin till den &erkommande kontrollbesiktningen.

De angivna atgéarderna & sa ingripande for den enskilde att de bor tas
upp i lagen. Att dar ta in de mycket detaljerade bestdmmelserna om nér
de olika atgarderna far tillgripas och hur fordonsagaren skall forfara efter
ett forelaggande etc. framstar dock som olampligt. Det bor i stéllet dver-
|dtas & regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer att
meddela dessa bestammelser. Darvid bor &en kunna foreskrivas att god-
kannande kan ske pa grundval av intyg som har utfardats efter reparation
och provning vid en verkstad som & ackrediterad enligt lagen
(1992:1119) om teknisk kontroll.

Enligt Lagradet skulle det vara en avgjord fordel om det i den nya
lagen anges i vilka fall den mest ingripande atgarden, korforbud, kan till-
gripas pagrund av brister i fordonet och vilka forutséttningarna fér denna
atgard skall vara. Regeringen delar denna uppfattning. Nar det géler de
kontrollformer som tas in i den nya fordonslagen kan kérforbud enligt



fordonskungorelsen meddelas vid registreringsbesiktning (45 §), kon-
trollbesiktning (83 8) och flygande inspektion (93 8). | samtliga fall far
korforbud meddelas om bristerna hos fordonet &r sa stora att det inte kan
anvandas utan uppenbar fara for trafiksakerheten. Nagon anledning att
infora en mojlighet att meddela korforbud i andra fall eller under andra
forutsdttningar @n i dag finns inte. Mot denna bakgrund boér det i den nya
fordonslagen tas in en bestdmmelse som anger att korforbud far medde-
las vid registreringsbesiktning, kontrollbesiktning och flygande inspek-
tion om det kontrollerade fordonet & sa bristfaligt att det inte kan an-
vandas utan uppenbar fara for trafiksdkerheten.

7.15 Befogenheter vid kontroll

Regeringens forslag: Den som utfor kontroll enligt den nya fordons-
lagen har vid kontrollen rétt till tilltréde till fordon och i vissa fall till
fordons last eller till lokaler eller liknande eller till omraden i an-
dutning till dessa. Detsamma géller den som Vagverket sarskilt har
forordnat for provningen av ett drende som verket handlégger. Ett for-
don fér vid kontrollen eller prévningen provkoras. Aven den som
Vagverket sirskilt har forordnat att utféra haveriundersdkningar eller
utdva tillsyn enligt produktsakerhetslagen (1988:1604) far provkora
fordon. Provkorning far ske trots att det finns vissa hinder mot att an-
vanda fordonet.

Utredningens forslag: Overensstammer huvudsakligen med regering-
ens.

Remissinstanserna: De remissinstanser som har yttrat sig i denna del
tillstyrker forsaget i sak. Aklagarmyndigheten i Malmo foredlér att det
uttryckligen i lagtexten bor anges att den som utfor kontroll av last far
bereda sig tilltrade till containrar.

Skélen for regeringensforsag

Tilltrade till fordon och lokaler

En forutséttning for att de kontroller som reglerasi den nya fordonslagen
skall kunna genomféras pa ett andamalsenligt sétt & ofta att den som
utfor kontrollen har tilltréde till det kontrollerade fordonet. Kontrollerna
utfors av polismén, besiktningstekniker, bilinspektorer och tekniker.
Dessa befattningshavare bor sdledes ha rétt till tilltrade till fordon och till
slutna utrymmen i fordon nér de utfér kontrollerna.

Som typgodkannandemyndighet maste Vagverket ha rétt till tilltrade
till fordon och till slutna utrymmen i fordon for att genomfora kontroller.
Detsamma géller i vissa andra &enden angaende fordon som Vagverket
provar. Som exempel kan namnas anstkningar om dispens fran bestam-
melserna om fordons beskaffenhet och utrustning och Gverklaganden av
korforbud. | dessa fall kan det &ven vara nbdvandigt for Véagverket att ha
rétt till tilltréde till lokaler eller omréden dér det aktuellafordonet &r upp-
stallt. Ratten till tilltr&de till fordon och lokaler etc. bor dock inte till-
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komma Véagverkets personal generellt utan bor begrénsas till den som
Végverket sarskilt har forordnat.

| denna proposition foreslar regeringen att flygande inspektion av for-
don som anvands i yrkesmassig trafik far ske i ett foretags lokaler eller
liknande eller pa ett omréde i andutning till dessa. Regeringen foreslar
motsvarande regler betraffande vagkontroll av férdskrivare och taxa
meter (se avsnitt 7.13). Vid sddana kontroller maste den som utfor dessa
hamojlighet till tilltrade till de aktuellalokalerna etc.

| det gdlande regelverket pa fordonsomradet saknas utryckliga be-
stammelser som ger den som skall kontrollera ett fordon rétt till tilltrade
till fordonet eller till slutna utrymmen i det. Trots detta har en sadan rétt
ansetts tillkomma kontrollanten och kontroller av t.ex. fordons utrustning
i sadana utrymmen har genomforts med stod hérav.

Som konstateras i avsnitt 6 innebér ratten for den som skall utfora en
kontroll till tilltrade till fordon, till slutna utrymmen i fordon eller till ett
foretags lokaler eller liknande en inskrankning i det i regeringsformen
garanterade skyddet mot husrannsakan €eller annat intrang som maste re-
gleras i lag. Med hansyn héartill bor en bestdmmelse som ger den som
utfor en kontroll eller en besiktning av ett fordon rétt till tilltrade till for-
donet och till slutna utrymmen i det tas in i den nya lagen. Av samma
anledning bor det i lagen anges att den som utfor flygande inspektion
eller vagkontroll av férdskrivare eller taxameter betraffande ett fordon
som anvands i yrkesmassig trafik har rétt till tilltrade till ett foretags
lokaler eller liknande eller till ett omrade i andutning till dessa.

| avsnitt 8 foredas att polisagen (1984:387) andras sa att polisméan
med beaktande av den s.k. proportionalitetsprincipen skall fa bruka vald
for att bereda sig tilltrade till fordon etc. och dér utféra kontroll enligt
den nya fordonslagen. Nagon motsvarande befogenhet att bruka vald bor
inte tillkomma 6vriga subjekt som utfér kontroller enligt lagen. Med han-
syn héartill bor det, som Lagradet har féresagit, i den nya lagen anges att
de olika subjekten har ratt till tilltr&de till fordon etc. och inte som fore-
dogsi lagradsremissen att dessa har ratt att bereda sig tilltrade till for-
don etc.

Sirskilt om kontroll av last

Vid kontroll av last bor, som namns i avsnitt 7.13.1, den som utfor kon-
trollen ha rétt till tilltréde till fordonet och till slutna utrymmen i det. |
vissa fall har emellertid gdva lasten — som inte kan anses utgora en del
av fordonet — sa stora utrymmen att lastsakringen behover kontrolleras i
dessa. Sa & fallet t.ex. nér ett fordon &r lastat med containrar. Den som
utfor kontrollen bor darfor aven harétt till tilltrade till sddana utrymmen i
lasten. Att harvid uttryckligen i lagtexten ange att bestdmmelsen géller
containrar, som endast utgor en typ av s.k. fristdende lastbarare, finner
regeringen inte vara lampligt. | stéllet bor lagtexten vara neutral i for-
hallandetill olikatyper av lastbérare.
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Provkorning av fordon

Enligt 358 fordonskungorelsen (1972:595) och 16 8§ terrangtrafik-
kungorelsen (1972:594) far polisman, besiktningsorgan enligt lagen
(1994:2043) om vissa besiktningsorgan pa fordonsomradet, bilinspektor,
tekniskt bitrdde och den som Vagverket sarskilt har férordnat provkora
ett fordon i den utstréckning som behovs for att en besiktning eller in-
spektion skall kunna genomforas. Sadan provkorning far enligt bestam-
melserna ske &en om det finns hinder mot att bruka fordonet enligt n&-
gon av de bada kungorelserna eller enligt férordningen (2001:1085) om
motorfordons avgasrening. En polisman far enligt bestammelserna dven
provkora ett fordon som han antréffar i trafik om han har anledning att
anta att det inte & i foreskrivet skick. Sutligen har enligt 35 § fordons-
kungorelsen den som Vagverket sarskilt har forordnat att utfora haveri-
undersokning eller utéva tillsyn enligt produktsakerhetslagen
(1988:1604) rétt att provkorafordon.

Aven om bestammelserna om provkorning inte torde vara sddana som
enligt regeringsformen maste meddelas genom lag & de sa pass in-
gripande for den enskilde att de bor tasin i den nya fordonslagen. Harvid
bor pa sétt utredningen har foreslagit kategorin av personer som har rétt
att provkorafordon utdkas med den som Vagverket sarskilt har forordnat
for provningen av ett &rende som verket handlagger, jfr foregdende av-
snitt.

7.16 Bor bilinspektorer fa stoppa fordon?

Regeringens férdag: | den nya fordonslagen ges bilinspektdrer jamte
polisman rétt att stoppa fordon for att genomfora flygande inspektion,
kontroll av fordons last och vagkontroll av fardskrivare eller taxa
meter.

Utredningens fordag: Overensstammer med regeringens.

Remissinstanser na: De remissinstanser som har yttrat sig i denna del
tillstyrker utredningens fordag. Motorforarnas helnykter hetsforbund
(MHF) menar dock att det &r viktigt att bilinspektdrerna ges en grundlig
utbildning i bl.a. riskbedémning.

Skélen for regeringens forslag: | avsnitt 6 konstateras det att
stoppande av ett fordon innebar en sadan inskrankning i den grundlags-
skyddade friheten att forflytta sig i riket for dem som fardas i fordonet
som kraver reglering i lag. For polisman finns en sadan reglering i
polislagen (1984:387). | praktiken stoppas fordon emellertid &ven av
bilinspektorer, trots att bestémmelser om detta saknas.

Regeringen delar utredningens beddmning att det av praktiska skal
finns anledning att dven fortséttningsvis |ata bilinspektorer stoppa fordon
for att utfora sadana kontroller de & behoriga att genomfora, dvs. fly-
gande inspektion, kontroll av fordons last och véagkontroll av fardskrivare
och taxameter. Harigenom kommer det att krédvas mindre polisiéra resur-
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ser vid fordonskontroller pa vag. Dessa frigjorda resurser kan i stéllet
anvandas for annat polisiart arbete. For att uppfylla regeringsformens
bestammelser om normgivning maste bilinspektorers rétt att stoppa for-
donreglerasi lag.

| dag har bilinspektorer inte samma utbildning i riskhantering vid
stoppande av fordon som polisman. Detta skulle kunna motivera att bil-
inspektorers ratt att stoppa fordon inskranks till att gdlla endast om
polismén & narvarande. En sddan inskrankning skulle dock motverka de
praktiska fordelarna med att 13ta bilinspektorer fa stoppa fordon. | stéllet
ar det lampligt — som MHF har anfort — att bilinspektorerna genomgar en
andamasenlig utbildning. Det bor i detta sasmmanhang papekas att for-
don, enligt lagen (1998:506) om punktskattekontroll av transporter m.m.
av akoholvaror, tobaksvaror och mineraloljeprodukter och tullagen
(2000:1281), far stoppas och kontrolleras av Tullverkets personal utan
medverkan av polis.

7.17 Besiktningsorganens verksamhet

7.17.1 Kort historik om fordonskontrollens or ganisation

Ar 1975 infordes ett system med sk. riksprovplatser. Det innebar i sin
grundform att obligatorisk fordonsprovning skulle utféras vid en riks-
provplats, varefter en sakerhetsansvarig myndighet pa underlag av prov-
ningsresultaten genom ett sarskilt besut provade fragan om god-
kannande. En riksprovplats hade monopol pa al obligatorisk provning
inom sitt kontrollomrade. Aktiebolaget Svensk Bilprovning (ASB) var
riksprovplats for kontrollomradet motorfordon, terrangfordon, sldpfordon
samt till motorfordon och till traktorer ombyggda bilar. Vissa undantag
gdllde dock.

Den 1 januari 1992 infordes ett system med ackrediterade verkstader
som kunde erbjuda den, vars fordon vid en kontrollbesiktning fatt vissa
anmérkningar, mgjlighet att i stédlet for att géra en ny kontrollbesiktning
vandasig till en sddan verkstad. Verkstaden dtgardade felen och sande ett
intyg till Vagverket for godkénnande. | 6vrigt fanns systemet med riks-
provplatser kvar.

Den 1 januari 1994 trédde lagen (1992:1119) om teknisk kontroll i
kraft. Denna ersatte lagen (1989:164) om kontroll genom teknisk prov-
ning och om métning. Den nya lagen innehdll bestammelser om bade
riksprovplatser och ackrediterade kontrollorgan. Avsikten var emellertid
att riksprovplatserna sa snart som mgjligt skulle omvandlas till nagon
annan form av kontrollorgan.

| propositionen 1993/94:167 foreslog regeringen bland annat att ASB:s
monopol pa kontrollbesiktningar skulle upphora fran och med den
1 januari 1995 och att konkurrens skulle tilldtas mellan fristdende, ackre-
diterade besiktningsféretag (s. 24).

ASB begarde senare att fa utféra kontrollbesiktningar med ensamrétt
till den 1 november 1995 eller den 1 januari 1996 med hanvisning till att
det krévdes ett omfattande forberedelsearbete i form av bland annat
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myndighetsfoéreskrifter innan monopolet kunde upphora. | slutet av ar
1994 beslutade riksdagen att ASB skulle fa utfora kontrollbesiktningar
med ensamrétt till den 1 januari 1996 (prop. 1994/95:69,
bet. 1994/95:TU8, rskr. 1994/95:137). Darmed skulle skapas radrum for
regeringen att forsakra sig om att en avreglering av kontrollbesiktningen
inte skulle ledatill att trafiksdkerheten, miljon eller servicen forsamrades
eler till att kostnaderna okade. | samband med detta trédde lagen
(1994:2043) om vissa besiktningsorgan pa fordonsomradet i kraft.

Den 14 december 1995 dverldmnade regeringen en skrivelse till riks-
dagen om organisationen av den periodiska fordonskontrollen
(skr. 1995/96:3). | skrivelsen meddelades att ASB:s ensamrétt att utfora
kontrollbesiktningar skulle fortsédtta att géla aven efter den 1januari
1996. Regeringen beddmde att ytterligare underlag behovdes betraffande
vissa fragor, som bland annat rérde servicen i glesbygd och en kontroll
av produktkvaliteten, innan ett férslag till 16sning av organisationen av
den periodiska fordonskontrollen kunde férel 8ggas riksdagen.

| propositionen 1996/97:1, utg.omr. 22, foreslog regeringen att ASB:s
monopol i fraga om kontrollbesiktningar skulle bibehdllas (s. 156 f.). De
besiktningsorgan som hade ensamrétt att pa fordonsomradet utfora natio-
nella typbesiktningar, registreringsbesiktningar, kontrollbesiktningar och
andra typer av nationella besiktningar av fordon skulle enligt pro-
positionen ges fortsatt ensamrétt betraffande dessa besiktningar. Skéen
for regeringens stallningstagande var att man fran trafiksakerhetsmassiga
samt milj6- och regionalpolitiska utgangspunkter konstaterade att denna
|6sning bast tillgodosdg landets och fordonsagarnas behov av en kompe-
tent och va fungerande besiktningsorganisation. Riksdagen beslutade i
enlighet med regeringens férdag (bet. 1996/97:TU1, rskr. 1996/97:115).

Lagen om vissa besiktningsorgan pa fordonsomradet gavs darmed fort-
satt giltighet utan tidsbegréansning. Samtidigt upphévdes bestammelserna
om riksprovplatser i lagen om teknisk kontroll.

Senast avslog riksdagen den 31 maj 2001 flera motioner om att ASB:s
monopol pa kontrollbesiktningar skulle avskaffas (bet. 2000/01:TU14,
rskr. 2000/01:251).

7.17.2 L agen om vissa besiktningsor gan pa for donsomr adet

Nationell typbesiktning, registreringsbesiktning av hela fordon, kontroll-
besiktningar och andra slag av nationella besiktningar skall enligt 1§
lagen (1994:2043) om vissa besiktningsorgan pa fordonsomradet utféras
av de besiktningsorgan som anges i lagens 2 8. Besiktningsorganen &r
enligt den bestdmmelsen Aktiebolaget Svensk Bilprovning (ASB), SMP
Svensk Maskinprovning Aktiebolag (SMP) och SAQ Kontroll Aktie-
bolag (SAQ). SAQ, som tidigare dgdes av staten, sdldes & 1999 med
stod av  riksdagens bemyndigande, se  prop. 1995/96:141,
bet. 1995/96:NU26, rskr. 1995/96:302, till Det Norske Veritas Holding
Aktiebolag. Bolaget har den 9 juni 2000 &andrat sin firma fran SAQ Kon-
troll Aktiebolag till Det Norske Veritas Inspection AB.

Det anges uttryckligen i 28 lagen om vissa besiktningsorgan pa
fordonsomradet vilket besiktningsomréde som varje bolag ansvarar for.
ASB ansvarar for kontrollen av motorfordon, terrangfordon, sldpfordon
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till motorfordon och traktorer som byggts om till bilar, allt med vissa
uppréknade undantag. SMP ansvarar, med vissa undantag, fér kontrollen
av traktorer, motorredskap, tunga terrangvagnar samt slé@pfordon till
dessa fordon. SAQ ansvarar for kontrollbesiktningen av sddana motor-
redskap klass | som &r inrdttade som mobilkranar.

Besiktningsorganen skall ha en sidan stédlning och besiktnings-
verksamheten en sadan inriktning att organens oberoende stéllning inte
kan ifragaséttas (3 8).

Ett besiktningsorgan far vid besiktningen utnyttja provningsresultat
fran tillverkare eller andra med motsvarande ansvar for produkten, om
detta medges i foreskrifter eller i bedut i det sarskildafallet (4 8).

Styrelsen for ackreditering och teknisk kontroll (SWEDAC) utdvar
tillsyn dver den verksamhet som avses i lagen (5 8). SWEDAC har rétt
att hos de organ som omfattas av tillsynen pa begéran fa tilltrade till
lokaler samt upplysningar och handlingar i den utstrdckning som behdvs
for tillsynen (6 8).

Besiktningsorganen far ta ut en avgift for att tacka kostnaderna for be-
siktningarna och skall ldmna bidrag till SWEDAC for att tacka dess
verksamhet enligt lagen (7 8). Regeringen eller den myndighet som
regeringen bestammer far dverlamna till ett besiktningsorgan som &r bo-
lag eller annan juridisk person att besluta i &enden som rér myndighets-
utdvning och som gdler godkannande av fordon (8 8). Ett beslut av
SWEDAC om att vid tillsynen begara tilltrade till lokaler eller att fa
upplysningar eller begédra ut handlingar far verklagas hos allman for-
valtningsdomstol. Prévningstillstand krévs vid 6verklagande till kammar-
rétten (9 8).

7.17.3 Ny reglering av besiktningsor ganens ver ksamhet

Regeringens fordag: Bestammelserna i lagen (1994:2043) om vissa
besiktningsorgan fors i huvudsak ofdrandrade Over till ett eget kapitel
I den nya fordonslagen.

Bilagan till sekretesslagen (1980:100) justeras med anledning av
den nyalagen

Utredningens forslag: Overensstammer i huvudsak med regeringens.
Utredningen har foreslagit att det i lagen infors bestammelser om att
besiktningsorganen skall folja och deltai det internationella arbetet med
utveckling och harmonisering av kontrollmetoder.

Remissinstanserna: Ingen remissinstans har haft nagon erinran mot
fordlaget att fora Over bestdmmelserna i lagen om vissa besiktningsorgan
pa fordonsomradet till den nya fordonslagen. SMP Svensk Maskin-
provning Aktiebolag (SMP) menar dock att det undantag som innebér att
bolaget inte far utfora kontrollbesiktning av motorredskap klass | som &r
inréttade som mobilkranar inte kan motiveras. Det Norske Veritas In-
spection AB (DNV) forordar att det bolaget och SMP far ansvar for
samma kontrollomrade, aternativt att bolaget far utféra kontroll-
besiktning av motorredskap klass | och sl&pfordon till dessa. Kammar-
ratten i Sundsvall anser att vissa detaljregler t.ex. de olika besiktnings-
organens kontrollomréden skulle kunna regleras pa forordningsniva.
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Aktiebolaget Svensk Bilprovning (ASB) forordar att ansvaret att folja och
delta i det internationella arbetet med utveckling och harmonisering av
kontrollmetoder bor l&ggas pa V égverket.

Skélen for regeringens forslag: En viktig utgangspunkt for den éver-
syn av regelverket inom fordonsomradet som gorsi denna proposition &
att de bestdmmelser som har ett naturligt samband med varandra skall
aterfinnas pa ett stélle. Bestammelserna i lagen om vissa besiktnings-
organ pa fordonsomradet har ett ndra samband med de Gvriga bestam-
melser som kommer att tas in i den nya fordonslagen. | likhet med ut-
redningen finner regeringen darfor att det &r [ampligt att de bestammel ser
som i dag finns i den lagen tas in som ett eget kapitel i den nya lagen.
Vissa smarre forandringar av bestdmmelserna i den nuvarande lagen &
darvid pakallade. Nagra av dessa diskuteras nedan i detta avsnitt, medan
de som har anknytning till SWEDAC:s tillsyn Over besiktnings-
verksamheten tas upp i nésta avsnitt.

Enligt 4 8 lagen om vissa besiktningsorgan pa fordonsomradet far ett
besiktningsorgan vid besiktningen utnyttja provningsresultat fran till-
verkare eller andra med motsvarande ansvar for produkten, om detta
medges i foreskrifter eller i bedlut i det sérskilda fallet. Som utredningen
har konstaterat forefaller det lampligt att denna bestdmmelse, som ror en
detalj i besiktningsverksamheten, efter bemyndigande meddelas pa for-
ordnings- eller foreskriftsniva

| syfte att renodla lagstiftningen anser regeringen att det & [ampligt att
ange de olika besiktningsorganens kontrollomraden i lagen. Det innebar
att samtliga bestdmmelser om dessa organ kommer att finnas i samma
forfattning. Harigenom blir det @ven tydligt inom vilka omraden myn-
dighetsutévning 6verlamnastill de tre bolagen.

SMP och DNV har bada foredagit forandringar i bolagens kontroll-
omraden. Som ska harfor har DNV anfort foljande. For flera typer av
motorredskap klass |, t.ex. mobilkranar, hjulburna gravmaskiner, grav-
lastare, lastmaskiner med kranarmar samt mobila arbetsplattformar,
gdler forutom krav pa registrerings- och kontrollbesiktning &ven obli-
gatoriskt krav pa dterkommande besiktning enligt Arbetarskydds-
styrelsens foreskrifter (AFS 1998:3) om besiktning av lyftanordningar
och vissa andra tekniska anordningar. Sadana besiktningar utforsi ett s.k.
Oppet system av kontrollorgan som har ackrediterats enligt lagen
(1992:1119) om teknisk kontroll. DNV & ackrediterat att utfora besikt-
ningar enligt Arbetsmiljoverkets foreskrifter. Det & darfor en fordel om
bade kontrollbesiktning och dterkommande besiktning av fordonet eller
anordningen enligt Arbetsskyddsstyrelsens foreskrifter kan utforas av ett
och samma besiktningsorgan.

Det kan konstateras att den nuvarande uppdelningen i kontrollomraden
har motiverats av att den fran trafiksikerhetsméassiga, miljo- och
regionalpolitiska utgangspunkter va tillgodoser landets och fordons-
dgarnas behov av en kompetent och fungerande besiktningsorganisation
(prop. 1996/97:1, utg.omr. 22, bet. 1996/97:TU, rskr. 1996/97:115). Det
saknas anledning att anta att underlaget for denna beddmning i dag dras-
tiskt har foréndrats.

| en skrivelse till regeringen den 7 november 1997 féreslog SMP att
besiktningsorganens kontrollomraden skulle dndras pa det séitt som bola-
get nu har framfért i sitt remissyttrande. | anledning av skrivelsen upp-
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réttades inom det davarande Kommunikationsdepartementet en pro-
memoria med forslag till en andring av kontrollomradena pa sa sétt att
badde SMP och davarande SAQ Kontroll Aktiebolag skulle fa utfora
samtliga typer av besiktningar av motorredskap klass | inréttade som
mobilkranar (&rende N1999/255/RS). Promemorian remitterades till be-
rérda myndigheter och organ. Regeringen beslutade den 24 februari 2000
att inte vidta nagon atgéard med anledning av SMP:s skrivelse. Reger-
ingen valde sdledes att inte ga vidare och foresla riksdagen en éndring i
besiktningsomradena pa sétt foredagits i promemorian. Som huvud-
sakligt skdl for sitt beslut angav regeringen att om flera aktorer till&ts att
utfora besiktningar av motorredskap klass | inréttade som mobilkranar
skulle det kunna paverka andra foretag som endast hade majlighet att
utféra besiktningar av lyftdelen pa mobilkranarna. Ett genomférande av
fordaget skulle darfor enligt regeringen kunna leda till att konkurrensen
pd omradet snedvrids ytterligare till nackdel for konkurrenter till
besiktningsorganen. Regeringen saknar anledning att nu gora nagon
annan beddmning @n den som gjordesi beslutet den 24 februari 2000.

Mot bakgrund av det anforda finner regeringen inte skal att &ndra de
kontrollomraden som de tre besiktningsorganen for néarvarande ansvarar
for.

Enligt 10 8 i den numera upphéavda forordningen (1993:1965) om tek-
nisk kontroll skulle en riksprovplats (numera besiktningsorgan) folja det
internationella arbetet med utveckling och harmonisering av kontroll-
metoder. Vidare skulle en riksprovplats enligt 13 § i forordningen halla
den foreskrivande myndigheten underréttad om iakttagelser som prov-
platsen gor och som &r av betydel se for myndighetens verksamhet. Nagra
sadana skyldigheter for besiktningsorganen finns inte i dag. Mot bak-
grund av att ASB gjort en framstallning darom till utredningen, foreslar
utredningen att en bestammel se motsvarande de upphévda 10 och 13 8§ i
forordningen om teknisk kontroll tas in i den nya fordonslagen. Enligt
vad ASB anforde till utredningen skulle bestdmmel serna kunna vara ett
stod i besiktningsorganens verksamhet i samband med planering av bud-
geten och verksamheten.

| sitt remissyttrande har ASB éndrat uppfattning och anfor att ansvaret
for att folja och delta i det internationella arbetet med utveckling och
harmonisering av kontrollmetoder inte bér ankomma pa besiktnings-
organen. Med hansyn hartill finner regeringen att det inte finns skal att
inféra den av utredningen foreslagna bestdmmelsen att besiktnings-
organen skall fdlja det internationella arbetet. Daremot kan det vara av
varde for de foreskrivande myndigheterna — huvudsakligen Vagverket
och Naturvardsverket — att fran besiktningsorganen erhdlla information
om de iakttagel ser som organen gor vid kontrollerna. Besiktningsorganen
bor darfor daggas en sadan informationsskyldighet. En bestammelse
h&rom bor tasin i den nya fordonslagen.

Eftersom besiktningsorganen & organiserade i bolagsform & de inte
forvaltningsmyndigheter 1 forvaltningslagens (1986:223) mening. Den
lagen &r darfor inte tillamplig pa bolagens handlaggning av drenden. Mot
denna bakgrund och da besiktningsorganen fattar beslut som innefattar
myndighetsutovning efterfragar Lagradet en diskussion i forevarande
lagstiftningsérende om behovet av forfattningsbaserade regler for
drendebehandlingen hos besiktningsorganen. En atgéard som enligt Lag-
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radet sarskilt fortjanar att Overvégas vore att forfattningsbinda den ord-
ning som ASB redan iakttar, bestdende i omprovning efter klagoma av
resultatet av bl.a. en kontrollbesiktning.

Som Lagradet konstaterar & de drenden som besiktningsorganen
handlégger av huvudsakligen teknisk karaktér, dar handlaggningen till
stor del bestér av en fysisk kontroll av fordonet. Behovet av andra regler
for arendehandldggningen dn sadana som anger vad som skall kontrolle-
ras vid de olika kontrollerna torde darfor vara relativt litet. | fordons-
kungorelsen (1972:595) finns det emellertid flera bestdmmel ser som an-
ger hur besiktningsorganen i olika hanseenden skall handlégga kontroll-
arendena. | 86 8§ anges att protokoll skall foras vid en kontrollbesiktning
samt vad protokollet skall innehdlla. Av paragrafen framgar dessutom att
protokollet efter avdutad forréttning skall Gverlamnas till fordonets
forare. Att motsvarande skyldighet att fora protokoll géller &en vid
registreringsbesiktning foljer av den hanvisning till 86 8§ som finnsi 45 8.
Aven i 6vrigt finns det bestammelser som 8agger besiktningsorganen
viss dokumentationsskyldighet. Som exempel kan nédmnas 71 8 som an-
ger att besiktningsorganen skall utférda ett |amplighetsbevis om ett for-
don godkanns vid en ldamplighetsbesiktning. Vidare finns en rad bestam-
melser som d&agger besiktningsorganen att underrétta V agverket om t.ex.
resultatet av en kontroll. Pa sa sétt far Vagverket tillgang till relevanta
uppgifter att fora in i vagtrafikregistret. Motsvarande bestédmmelser
kommer att kunna meddelas med stéd av de bemyndiganden som fore-
déastasini den nyafordonslagen, se avsnitt 7.20.

| enlighet med det kvalitetssystem, EN45004, som ASB tillampar om-
provar bolaget efter klagomd resultatet av t.ex. en kontrollbesiktning.
Regeringen finner att det for nérvarande inte ar pakallat att forfattnings-
reglera denna omprévningsmojlighet. Detta skulle dock kunna bli ndd-
vandigt om ASB bdrjade tilldmpa andra rutiner. Dessutom saknas det i
forevarande lagstiftningsarende tillrackligt underlag for att foresa en
forfattningsreglering av omprévningsskyldigheten.

Enligt 7 § forsta stycket lagen om vissa besiktningsorgan pa fordons-
omradet far besiktningsorganen ta ut en avgift for att técka kostnaderna
for besiktningar enligt vad regeringen eller den myndighet som reger-
ingen bestdmmer narmare foreskriver. Sadana narmare foreskrifter har
regeringen utfardat i férordningen (2001:17) om forrattningsavgifter for
vissa besiktningsorgan pa fordonsomradet. Enligt férordningen &r det
Végverket som foreskriver avgifternas storlek. Innan Véagverket gor detta
skall verket samréda med Ekonomistyrningsverket. For detta samréd
skall besiktningsorganen enligt 6 8 i forordningen betala en avgift till
Ekonomistyrningsverket. Enligt samma paragraf & det regeringen som
faststaller avgiftens storlek. Regeringen har annu inte fattat nagot sadant
beslut. Det & tveksamt om det i gélande lagstiftning finns nagot be-
myndigande som ger regeringen rétt att alagga besiktningsorganen — som
ju i regeringsformens mening ar enskilda réttssubjekt — en skyldighet att
betala sddana avgifter till Ekonomistyrningsverket. Det bor darfor tas in
ett sddant bemyndigande i den nyalagen.

Som framgar av foregaende avsnitt sdlde staten ar 1999 SAQ Kontrol|
Aktiebolag till Det Norske Veritas Aktiebolag. Det forutsattes vid for-
sdljningen att bolaget skulle fortsdtta att utféra fordonskontroller enligt
lagen om vissa besiktningsorgan pa fordonsomradet. Den 9 juni 2000
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andrade bolaget firma fran SAQ Kontroll Aktiebolag till Det Norske
Veritas Inspection AB. Med hansyn hartill bor bilagan till sekretesslagen,
déar SAQ Kontroll Aktiebolag nédmns, &ndras. For att undvika att bilagan
till sekretesslagen maste @ndras om nagot av besiktningsorganen i fram-
tiden byter firma bor, som Lagradet har foreslagit, upprakningen av or-
ganens firmor erséttas av en hanvisning till det lagrum i den nya
fordonslagen dér besiktningsorganen anges. Vidare bor hanvisningen i
bilagan till det nummer som lagen om vissa besiktningsorgan pa
fordonsomradet har i Svensk forfattningssamling andras till motsvarande
nummer for den nya fordonslagen.

7.17.4 Tillsyn Over besiktningsver ksamheten

Regeringens forslag: Den tillsyn som Styrelsen for ackreditering och
teknisk kontroll (SWEDAC) utovar Over besktningsverksamheten
fortydligas. Tillsynen skall omfatta den tekniska kompetensen och ut-
rustningsnivan i verksamheten samt kvalitetssakringen av denna. For
att finansiera tillsynsverksamheten skall besiktningsorganen betala en
avgift till SWEDAC.

Utredningens forslag: Overensstammer i huvudsak med regeringens.
Utredningen foreslar dock att bestammelsen om att besiktningsorganen
skall 1dmna bidrag till SWEDAC for att tacka kostnaderna fér myndig-
hetens tillsynsverksamhet utménstras.

Remissingtanserna: Ingen remissinstans har nagon erinran mot for-
slaget. Styrelsen for ackreditering och teknisk kontroll (SWEDAC) saknar
emellertid i utredningen och i lagférslaget en beskrivning av vilka
befogenheter styrelsen har i sin tillsynsverksamhet. SWEDA C betonar att
fragan hur finansieringen av tillsynsverksamheten skall ske maste | 6sas.

Skalen for regeringens fordag: Enligt 58 lagen (1994:2043) om
vissa besiktningsorgan pa fordonsomradet skall SWEDAC utdva tillsyn
Over den verksamhet som besktningsorganen bedriver med stéd av
lagen. Det saknas dock nérmare bestammelser om vad tillsynen skall
omfatta. Vid tillsynen har SWEDAC enligt 6 8 i lagen rétt att hos de
organ som omfattas av tillsynen pa begaran fa tilltrade till lokaler och
handlingar i den utstréckning som behdvs for tillsynen. | 6vrigt saknas
bestammel ser om hur tillsynen skall bedrivas.

SWEDAC har i en skrivelse till Naringsdepartementet den 30 maj
2000 patalat det oklara tillsynsansvar som avilar myndigheten enligt
lagen om vissa besiktningsorgan pa fordonsomradet (érende
N2000/4765/TP). SWEDAC pekar pa att det saknas reglering av hur och
i vilken omfattning tillsynen skall bedrivas. Bristen pa reglering har
bland annat aktualiserats av de koproblem som uppkommit i Aktie-
bolaget Svensk Bilprovnings (ASB) verksamhet under varen 2000, men
ocksd av klagomal pa den tekniska beddmningen av enskilda fordon.
Genom avsaknaden av klara regler for tillsynsansvarets omfattning for-
svaras enligt SWEDAC handlaggningen av sddana arenden. | dag sker
detta genom att klagomalen fors vidare till ASB for handléggning.

| trafikutskottets beténkande 2000/01: TU14 behandlar utskottet Riks-
dagens revisorers forslag (2000/01:RR9) angaende Bilprovningen, for-
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donskontrollen och trafiksakerheten. | betdnkande foreslar utskottet att
regeringen klarlagger SWEDAC:s tillsynsansvar for ASB. Riksdagen
bedutade i enlighet med utskottets forslag (rskr. 2000/01:251).

Utredningen foéredar att SWEDAC:s tillsynsansvar preciseras till att
avse besiktningsorganens tekniska kompetens, tekniska utrustningsniva
och dess kvalitetssékring. Detta innebér att tillsynen koncentreras till
besiktningsverksamhetens tekniska del. Varken SWEDAC €ller ndgot av
de tre besiktningsorganen har i sina remissyttranden haft nagra invand-
ningar mot utredningens forslag i denna del. Enligt regeringens mening
innebé@r utredningens férsdag en rimlig avvagning av vad som bdr om-
fattas av SWEDAC:s tillsynsansvar. Det innebér att bl.a. frAgor om den
uppméarksammade kosituationen hos ASB och fragor om den tekniska
beddmningen av enskilda fordon faller utanfér tillsynsansvaret.

SWEDAC har pekat pa att myndigheten i sin tillsynsverksamhet inte
har mojlighet att tillgripa ndgon form av sanktion mot ett besiktnings-
organ om tillsynen skulle visa pa missforhdlanden. | likhet med ut-
redningen beddmer dock regeringen att mgjligheten till riktade stick-
provskontroller och papekanden i de protokoll som uppréttas efter tillsyn
torde utgora tillrackliga medel for att garantera att tillsynsverksamheten
skall kunna upprétthdllas pa en godtagbar niva Eventuella miss-
forhallanden torde kunna atgardas efter en dialog mellan SWEDAC och
det bertrda besktningsorganet. Som yttersta medel kan naturligtvis
SWEDAC anmala missforhallandet till regeringen som da har att 6ver-
vaga om besiktningsorganet bor ha kvar sin ensamréit till kontroller.

Besiktningsorganen skall enligt 7 8 lagen om vissa besiktningsorgan
pa fordonsomradet |amna bidrag till SWEDAC for att técka kostnaderna
for dess tillsynsverksamhet. Bidragets storlek skall faststéllas av reger-
ingen. Hittills har regeringen adrig faststallt nagon avgift. Mot den bak-
grunden foresldr utredningen att bestdmmelsen om besiktningsorganens
bidragsskyldighet utmonstras ur lagstiftningen. Tillsynsverksamheten
finansieras for nérvarande genom att SWEDAC och ASB har tréffat en
frivillig 6verenskommelse om att ASB skall betala en arligt tillsyns-
avgift. SWEDAC har inte tréffat nagot liknande avtal med de bada andra
besi ktningsorganen, varfor nagon tillsyn inte har utforts av dessa.

Enligt 20 § lagen (1992:1119) om teknisk kontroll skall de ackredite-
rade organen betala en avgift till SWEDAC fér att tacka kostnaderna for
bl.a. tillsynen. Av 26 § forordningen (1993:1065) om teknisk kontroll
framgar det att SWEDAC efter samrad med Ekonomistyrningsverket far
meddela foreskrifter om avgifterna

Enligt regeringens beddmning bor SWEDAC kompenseras for de
kostnader som myndigheten har for att utfora tillsynen dver besiktnings-
organen pa fordonsomradet. Det & lampligt att besiktningsorganens
skyldighet att betala avgift for tillsynen regleras pa samma sétt som i
lagen och foérordningen om teknisk kontroll.

7.18 Straffansvar m.m.

Regeringens férdag: Bestdmmelserna om straffansvar for den som
hindrar eller forsvarar en kontroll eller inspektion som finnsi fordons-
kungorelsen (1972:595) och terrangtrafikkungorelsen (1972:594) fors
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over till den nya lagen. Straffet skarps fran penningbéter till boter.
Ansvar enligt lagen skall dock inte intréda om straff kan démas ut en-
ligt brottsbalken eller enligt lagen (1951:649) om straff for vissa
trafikbrott. Vidare tas en bestdmmelse som ger en polisman mgjlighet
att hindrafortsatt fard in i lagen.

Utredningens forslag: Overensstammer huvudsakligen med regering-
ens. | utredningens fordag till straffbestdmmelse anges inte att ansvar
enligt den nyalagen inte skall intrada om straff kan domas ut enligt lagen
(1951.:649) om straff for vissatrafikbrott.

Remissinstanserna: De flesta remissinstanser tillstyrker eller har
ingen erinran mot forslaget. Hovréatten i Vastra Sverige ifragasétter dock
om straffskarpningen & motiverad. Riksaklagaren daremot har ingen
erinran mot den foreslagna straffskérpningen. Aklagarmyndigheten i
Malmé anser att straffskarpningen ar pakallad som en harmonisering med
befintliga straffbestammelser for gérningar med jamforbart straffvarde.
Enligt Aklagarmyndigheten i Vasterds torde straffbestammelsen redan
omfattas av vissa straffbestdmmel ser i brottsbalken. Vidare kan det enligt
myndigheten tadnkas uppkomma situationer déar en garning & straffbar
bade enligt lagen om straff for vissa trafikbrott och den nya lagen. Myn-
digheten anser darfér att det i lagen bor anges att ansvar enligt lagen inte
intr&der om straff kan domas ut enligt lagen om straff for vissa trafik-
brott.

Skélen for regeringens forsag

Straffansvar

Fordonskungorelsen (1972:595) och terrangtrafikkungorelsen (1972:594)
innehaller en rad bestammel ser som foreskriver straff for Gvertradel ser av
forfattningsbestammelserna.  Straffbestéammelserna aterfinns i 105—
113 88 fordonskungorelsen och i 70-78 88 terrangtrafikkungorelsen. De
pafoljder som kan kommai fréga &r boter eller penningboter.

Det & huvudsakligen fordonsdgaren som béar det straffréttsliga an-
svaret enligt kungorelserna. | vissa fall kan dock aven fordonsforaren
adomas ansvar. | ytterligare nagra fall anges i kungorelserna att ”den
som” utfOr en viss géarning bér det straffréttsliga ansvaret. Som exempel
pa det sistndmnda kan ndmnas att den som uppsétligen hindrar eller for-
svarar flygande inspektion eller polismans kontroll doms till penning-
boter.

De olika straffbestdmmel serna bor tasin i den forfattning dar de mate-
riella bestammelserna som straffbelaggs aterfinns. Sdledes & det som
utredningen har foreslagit [ampligt att regler om straff for brott mot be-
stammelserna om bl.a. fordons beskaffenhet och utrustning som kommer
att meddelas pa forordnings- eller foreskriftsniva tas in i den forordning
som regeringen kommer att utfarda.

I den nya fordonslagen regleras huvuddragen av bland annat flygande
ingpektion samt polisens och bilinspektorers kontroll i dvrigt. Regler om
straff for hindrande eller férsvarande av sadan kontroll bor darfor tasin i
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lagen. Som Aklagarmyndigheten i Vasterés har anfért kan man ténka sig
situationer dar en garning foranleder ansvar bade enligt den nu fore-
slagna straffbestdmmel sen och enligt ett straffbud i brottsbalken —i forsta
hand &r det bestammelsernai 17 kap. som torde komma i fraga — eller i
lagen om straff for vissa trafikbrott. Konkurrens med brottsbalkens be-
stammelser torde kunna uppkomma frémst vid allvarligare former av
forsvarande eller hindrande av kontroll, medan man nér det géller lagen
om straff for vissa trafikbrott skulle kunna téanka sig att en garning som
innebér ett hindrande eller forsvarande &ven utgor t.ex. vardsloshet i tra-
fik.

| syfte att klargbra hur dessa konkurrenssituationer skall 16sas bor det i
den nya lagen tas in en bestdmmelse som innebér att straff enligt lagen
inte intréder om straff kan domas ut enligt brottsbalken eller enligt lagen
om straff for vissatrafikbrott.

De kontroller av bl.a. fordons beskaffenhet och utrustning samt |ast-
sékring som polisen och bilinspektérer kommer att ha mojlighet att ut-
fora enligt den nya lagen har stor betydelse for trafiksékerheten. Mot den
bakgrunden anser regeringen, i likhet med utredningen, att det & befogat
att skarpa straffskalan fran penningbéter till boter i de fall ndgon upp-
satligen hindrar eller forsvarar en sadan kontroll.

Det bor anmérkas att den fores agna straffskérpningen innebér att hind-
rande eller forsvarande av de olika typerna av kontroll inte langre kan
beivras med ordningsbot. Antalet fall av sadana brott torde dock vara
relativt ringa, varfor straffskérpningen fran administrativ synpunkt
knappast innebar nagon forsamring.

Hindrande av fortsatt fard

Bade fordonskungorelsen och terrangtrafikkungorelsen innehdler be-
stammelser om hindrande av fortsatt fard (114 8§ fordonskungorelsen och
79 § terrangtrafikkungorelsen). Bestdmmelsen innebér att om ett fordon
forsi strid med kungorel sernas bestammelser eller foreskrifter som med-
delas med stod av dessa forfattningar skall en polisman hindra sadan
fortsatt fard som inte kan ske utan pataglig fara for trafiksakerheten eller
nagon annan vasentlig olagenhet. Motsvarande bestammelse finnsii flera
av forfattningarna pa trafikomradet, se t.ex. 32 § lagen (2001:558) om
vagtrafikregister och 14 kap. 15 § trafikférordningen (1998:1276).

Det kan i och for sig diskuteras om en bestdammelse om hindrande av
fortsatt fard & nodvandig pa fordonsomradet, dar det ju finns majlighet
att belagga trafikfarliga fordon med korforbud. Det kan dock ténkas att
ett fordon som pa grund av att det inte ar i foreskrivet skick redan har
korforbud pétréffasi trafik. | en sidan situation kan det vara nodvandigt
att polisen har mgjlighet att hindra den fortsatta farden. Vidare kan det
intréffa att en polisman som inte har befogenhet att meddela korforbud
patraffar ett fordon som inte bor tilldtas att fortsétta farden. En sadan
polisman bor i det 1&get ha mgjlighet att hindra fortsatt fard.

En bestémmelse om hindrande av fortsatt fard & sa pass ingripande for
den enskilde att den bor tasin i den nya lagen. Detta & for ovrigt i linje
med var motsvarande regler har tagits in pa trafikregister- och yrkes-
trafikomradena, se 32 § lagen om véagtrafikregister och 6 kap. 6 § yrkes-
trafiklagen (1998:490).
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7.19 Overklagande

Regeringens fordag: Bedut enligt den nya lagen eller enligt fore-
skrifter som har meddelats med stdd av lagen galer omedelbart om
inget annat anges i beslutet och far som huvudregel 6verklagas hos
alman forvaltningsdomstol. Provningstillstand kravs vid Over-
klagande till kammarrétten. Vissa bedut 6verklagas dock hos Véag-
verket, medan det i andra fall rader forbud mot Gverklagande. Be-
stammel serna om 6verklagande tasin i den nyalagen.

Utredningens fordag: Overensstammer med regeringens.

Remissingtanserna: Ingen remissinstans har nagon erinran mot ut-
redningens forslag. Lansratten i Dalarnas lan fragar sig dock — mot bak-
grund av den inskrankning i dverklaganderadtten som foreslas — om inte
samtliga 6verklaganden boér hanforas till en och samma lansrétt. Det
skulle i sadant fall enligt lansrétten forefala naturligt att detta sker i
Lansrétten i Daarnas 18n. Motormannens riksforbund anser att det ar
olyckligt att utredningen inte har lagt fram nagot férslag om méjligheten
att overklaga besiktningar och kontroller.

Skalen for regeringens forslag: Bestdmmelser om éverklagande finns
i 115-117 88 fordonskungdrelsen (1972:595) och i 80-82 8§ terrang-
trafikkungorelsen (1972:594). Kortfattat innebar bestammelserna att
vissa beslut som fattas av besiktningsorganen far dverklagas hos Vag-
verket eller regeringen, att Vagverkets beslut far dverklagas hos reger-
ingen samt att en rad beslut inte far dverklagas dver huvud taget. Inte i
nagot fall far beslut som fattas med stod av kungorel serna 6verklagas hos
alman forvaltningsdomstol.

Tidigare Overklagades statliga myndigheters beslut normalt hos nar-
mast hogre myndighet och i sista hand hos regeringen. Efter hand har det
dock skett en utveckling mot domstolsprovning av forvaltningsbes ut.
Numera géller enligt huvudregeln i 22 a § forvaltningslagen (1986:223)
att en forvaltningsmyndighets besdut far Overklagas hos almén
forvatningsdomstol, om inte nagot annat & sarskilt foreskrivet.
Provningstilistand kréavs enligt bestammelsen for oOverklagande till
kammarrétten. Det krévs sdledes sérskilda bestémmelser om Over-
klagande skall ske hos regeringen eller om ndgon annan avvikelse fran
namnda huvudregel skall goras.

Enligt 28 8§ lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening och
motorbranslen far en forvaltningsmyndighets bedut i enskilda fall enligt
lagen eller enligt foreskrifter som har meddelats med stod av lagen Gver-
klagas hos alman forvaltningsdomstol. Detsamma géller som huvudregel
enligt 34 § lagen (2001:558) om véagtrafikregister for beslut som fattas
enligt den lagen eller enligt foreskrifter som har meddelats med stéd av
lagen. Overklagandena & emellertid i lagen om véagtrafikregister styrda
till en sarskild lansrétt, namligen Lansratten i Orebro lan.

I linje med vad som nu har anférts bor som huvudregel beslut enligt
den nya fordonslagen och enligt foreskrifter som har meddelats med stéd
av lagen fa dverklagas hos allmén forvaltningsdomstol. Pa sedvanligt sétt
bor det kréavas provningstillstand for dverklagande till kammarrétten. De
grupper av drenden som i och med detta férslag kan komma att provas i
allmén forvaltningsdomstol & dels typgodkénnandemyndighetens beslut
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I olika avseenden om typgodkénnande, dels de beslut som i dag kan
overklagas enligt lagen (1994:2043) om vissa besiktningsorgan pa
fordonsomradet.

Lansrétten i Dalarnas lan har véckt fragan om inte samtliga Gver-
klaganden som skall prévas av alman forvaltningsdomstol bor samlas
hos en och samma domstol, t.ex. just Lansrétten i Dalarnas lan. Som
framgdr ovan & detta fallet med Overklaganden enligt lagen om véag-
trafikregister. Skdlet for att denna reglering valdes nar det gdler
registreringsérendena framgar av prop. 2000/01:95, s. 90. D& anger
regeringen att registreringsfragorna inte sillan har samband med skatte-
frégor for vilka provning enligt 3 § fordonsskattelagen (1988:327) sker
vid Skattemyndigheten i Orebro och éverklagas hos Lansrétten i Orebro
lan. Enligt regeringens mening talade detta for att fragor om registrering
bor 6verklagas hos Lansratten i Orebro 1an.

De fragor som fordonslagstiftningen reglerar har inte nagot patagligt
samband med skattefragor, registreringsfragor eller nagra andra typer av
fragor. Det talar enligt regeringens uppfattning for att man inte bér sér-
reglera hos vilken lansrdtt bedut enligt fordonsforfattningarna skall
Overklagas, utan att dessa Overklaganden bor félja huvudregeln i 14 8
lagen (1971:289) om allmanna férvaltningsdomstolar.

Det finns vissa typer av beslut dér det framst av praktiska skal & moti-
verat att behdlla Vv agverket som 6verprovningsinstans. Det géller &renden
dar det framfor allt & rent tekniska fragor som aktualiseras. Som framgar
ovan far sadana beslut redan i dag i allménhet 6verklagas hos V agverket,
t.ex. bedut av en polisman, en bilinspektor eller ett besiktningsorgan om
korforbud. Dessa typer av beslut bor altsa dven enligt den nya lagen
Overklagas hos Véagverket. Framst av praktiska skl bor ett dverklagande
av ett sddant bedut ges in direkt till dverklagandemyndigheten, dvs.
Végverket. Véagverkets provning kan darmed ske i ndra ansglutning till
dverklagandet och hela proceduren torde kunna ske tamligen omgaende
och pa ett for fordonsagaren effektivt sétt. Nagon tidsgrans for over-
klagandet bor inte galla. Andra exempel pa arenden som bor fa Gver-
klagas hos Vagverket & besut om annan besiktning &n kontroll-
besiktning och om aterkallelse av en godkéand |amplighetsbesiktning. De
sistnamnda besluten far enligt dagens bestammel ser inte 6verklagas.

Vissa beslut som enligt dagens bestammelser inte far éverklagas bor
inte heller i framtiden fa overklagas. Hit hor andra beslut av en polisman,
en bilinspektor eller ett besktningsorgan an de som har namnts ovan,
t.ex. beslut som fattas i samband med kontrollbesiktning (116 § fordons-
kungorelsen och 81 § terrangtrafikkungorelsen), samt Vagverkets beslut
att ett fordon skall stéllas in till kontrollbesiktning (90 § fordons-
kungorelsen och 31 § terrangtrafikkungorelsen). Dessa typer av beslut &
av helt teknisk art och en prévning av ndgon annan instans an Vagverket,
med dess tekniska kompetens, ter sig meningslos.

For ett antal andra typer av beslut, som i dag far overklagas, bor ett
Overklagandeforbud inféras. Det géller for det forsta beslut som Vag-
verket har fattat i ett till verket 6verklagat &rende. FOr det andra géller
det Vagverkets besut om undantag framst fran bestammelserna om for-
dons beskaffenhet och utrustning (dispensarenden). Enligt utredningen &r
overklagandefrekvensen i dispensirenden i dag 13g, liksom regeringens
andringsprocent i de relativt fa darenden som Gverklagas. Det & darfor
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enligt utredningen omotiverat att tilldta en dverprovning av dessa &ren-
den. Regeringen har ingen annan uppfattning i denna fraga én ut-
redningen.

Det finns i narliggande lagstiftning exempel pa 6verklagandeforbud av
liknande slag. Trafikforordningen (1998:1276) innehdller ett antal sadana
forbud, se 15kap. 18 andra stycket, som ror Vagverkets beslut i ett
Overklagat @ende och 2 8§ andra stycket, som rér vissa bedut av en
kommun rérande parkering. Det finns dven exempel pa overklagande-
forbud som &r betydligt mer ingripande for den enskilde an de som nu
foresas. Framst kan har namnas forbudet att 6verklaga ett beslut om dis-
pens fran medicinska krav for korkort, se 9 kap. 1 § korkortsforordningen
(1998:980).

Sammanfattningsvis menar regeringen att ett verklagandeforbud som
avser vissa beslut om kontroll av fordon samt om fordons beskaffenhet
och utrustning med hanvisning till de namnda exemplen kan accepteras.
Bedluten gdller helt eller i varje fall till dvervagande del rent tekniska
fragor. Den enskilde &r i de flesta fall tillforsakrad en provning av Véag-
verket, antingen genom att verket fattar det grundldggande beslutet eller
att beslutet far dverklagas hos verket. Ett 6verklagandeforbud torde inte
heller stridamot artikel 6 i den europeiska konventionen om skydd for de
manskliga réttigheterna och de grundlaggande friheterna som ger var och
en rétt till domstolsprévning av bedut som ror hans eller hennes civila
réttigheter och skyldigheter.

Enligt 11kap. 48 regeringsformen skall om domstolarnas
réttsskipningsuppgifter foreskrivas i lag. Detta innebér att bestdmmelser
om o6verklagande till domstol maste ges i lag. Med hansyn hartill och
med beaktande av att det & lampligt att samla samtliga bestdmmelser om
Overklagande i en forfattning finner regeringen att de nu behandlade be-
stammel serna om 6verklagande bor tasin i den nyalagen.

P4 manga andra omraden inom trafikomradet géller beslut omedelbart,
om inget annat anges i beslutet. Som exempel kan ndmnas beslut inom
yrkestrafikomradet (7 kap. 9 8§ yrkestrafiklagen [1998:490]) och inom
trafikregisteromrédet (35 § lagen om vagtrafikregister). Detta bor gélla
aven pafordonsomradet.

7.20 Bemyndiganden

Regeringens fordag: | den nya lagen bemyndigas regeringen eller
den myndighet som regeringen bestammer dels att meddela fére-
skrifter om fordons beskaffenhet och utrustning, dels att i fraga om de
kontrollformer som regleras i lagen meddela ytterligare foreskrifter
om kontrollens omfattning, besiktningsorganens verksamhet, forut-
séttningarna for godkannande vid kontroll, forel&dgganden och kor-
forbud, forutsdttningarna for att bruka vissa fordon samt om avgifter.
De bestammelser i lagen (1975:88) med bemyndigande att meddela
foreskrifter om trafik, transporter och kommunikationer som handlar
om fordons beskaffenhet och utrustning samt annan kontroll av fordon
upphéavs.

Utredningens fordag: Overensstammer med regeringens.
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Remissinstanserna: Ingen remissinstans har nagon erinran mot for-
slaget. Aktiebolaget Svensk Bilprovning ifragasétter dock om det fore-
slagna bemyndigandet ger regeringen magjlighet att féreskriva att fordon
som tidigare underkants vid en kontroll far godkénnas efter att ha repare-
rats och godkants vid en ackrediterad verkstad pa sitt som i dag reglerasi
84 a och 84 b 8§ fordonskungorelsen (1972:595).

Skélen for regeringens forslag: Fordonskungorelsen och terréng-
trafikkungorelsen (1972:594) innehaller relativt vida bemyndiganden att
meddela foreskrifter och fatta beslut om undantag fran forfattnings-
bestammelserna. Bemyndigandena, som finns i 102—104 a 88 fordons-
kungorelsen respektive 6569 88 terrangtrafikkungorelsen, riktar sig
framst till Vagverket, men i nagrafall dven till andra myndigheter.

For att den forfattningsstruktur som regeringen har foresprakat i av-
snitt 6 skall kunna genomforas krévs det relativt omfattande bemyndi-
ganden aven i den nya fordonslagen. Detta skulle kunna regleras med ett
generellt bemyndigande med forebild i 10kap. 18 korkortdagen
(1998:488) och i 8kap. 18 yrkestrafiklagen (1998:490). | dessa bada
paragrafer sags det att regeringen eller den myndighet som regeringen
bestammer f&r meddela ytterligare foreskrifter i de avseenden som anges
I lagen. Regeringen féreslog en liknande reglering i det fordag till lag om
vagtrafikregister som dverlamnades till Lagrédet den 27 april 2000 (se
prop. 2000/01:95, s. 140). Lagradet reagerade mot bemyndigandets ut-
formning och ans3g att det av bemyndigandet klart borde framga vilka
amnen foreskrifterna kan komma att reglera eftersom det var regeringens
avsikt att vissa av dessa skulle straffbeldggas (se a prop. s. 167). Reger-
ingen beaktade Lagradets synpunkter vilket ledde till att bemyndigande-
bestdmmelsen i 388 lagen (2001:558) om véagtrafikregister relativt
detaljerat anger vad foreskrifternafar avse.

De bestammelser som kommer att meddelas med st6d av
bemyndigandebestammelsen i den nya lagen kommer till viss del att vara
straffsanktionerade. Mot bakgrund av vad som anfdrts ovan bor déarfor
bestdammelsen utformas sa att det klart framgar vilka damnen fore-
skrifterna kan komma att reglera.

Utredningen har foredagit att bestammelsen innehdller ett be-
myndigande for regeringen eller den myndighet som regeringen bestam-
mer att meddela foreskrifter om fordons beskaffenhet och utrustning
samt i fraga om de kontrollformer som avsesi lagen, meddela ytterligare
foreskrifter om kontrollens omfattning, besiktningsorganens verksamhet,
forutsdttningarna for godkéannande vid kontroll, foreldgganden, kor-
forbud, forutsdttningarna for att bruka vissa fordon samt avgifter for
kontroll enligt lagen. Utredningen foreslar vidare att regeringen be-
myndigas att foreskriva att fordon, som omfattas av typbesiktning och
som allvarligt brister i miljo- eller trafiksékerhetshanseende, inte far regi-
streras, sdljas eller anvandas.

Enligt regeringens uppfattning uppfyller den av utredningen férslagna
bemyndigandebestammelsen de ovan angivna kraven som bor stéllas pa
en sadan bestammel se.

Angaende Aktiebolaget Svensk Bilprovnings synpunkt, se kommenta-
rentill 5 kap. 8 § fordondagen i avsnitt 12.1.

De bemyndiganden som nu foresl as torde técka det bemyndigande som
finns i lagen (1975:88) med bemyndigande att meddela foreskrifter om
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trafik, transporter och kommunikationer for regeringen att meddela fore-
skrifter om fordons beskaffenhet och utrustning samt kontroll av fordon.
Detta bemyndigande bor déarfér upphavas.

8 Vissa befogenheter for polisen vid kontrall
enligt fordonslagen

Regeringens fordag: | polislagen (1984:387) infors en bestammelse
som innebar att en polisman far stoppa ett fordon om det behovs for
att kontrollera fordonets last enligt vad som & sarskilt foreskrivet.
Vidare inférsi lagen en bestdmmelse som ger en polisman rétt att an-
vanda vald om polismannen med laga stdd skall kontrollera ett fordon
eller ett fordons last.

Utredningens fordag: Overensstammer med regeringens.

Remissinsgtanserna: Ingen remissinstans har nagon erinran mot for-
daget.

Skélen for regeringens fordag: |1 22 § 4 polislagen (1984:387) finns
bestammelser som ger en polisman rétt att stoppa ett fordon eller annat
transportmedel om det behovs for att reglera trafiken eller for att kon-
trollera fordon eller forare enligt vad som & sarskilt foreskrivet. Enligt
forarbetenatill bestdmmelsen (prop. 1996/97:175, s. 82) &r den tillamplig
t.ex. n& en polisman skall kontrollera ett fordon enligt fordons-
kungorelsen (1972:595) eller terrangtrafikkungorel sen (1972:594).

Av 10 § forsta stycket 5 polislagen foljer att en polisman far anvanda
vald om han eller hon med laga stod skall stoppa ett fordon eller annat
transportmedel. Enligt bestdmmelsen far dock vald anvandas endast i den
man andra medel &r otillrackliga och det med hansyn till omstandig-
heterna &r forsvarligt.

| avsnitt 7.13.1 foreslar regeringen att det i den nya fordonslagen tasin
en bestammelse som ger bl.a. en polisman rétt att kontrollera fordons
last. FOr att kunna utféra en sadan kontroll maste polismannen ha méj-
lighet att stoppa fordonet. Denna méjlighet skapas [ampligen genom ett
tillagg i 22 § 4 polislagen. Darigenom far polismannen aven rétt att inom
de ramar som 10 § polislagen sétter upp bruka vald for att stoppa fordo-
net.

For att en polisman pa ett effektivt sétt skall kunna genomfora en kon-
troll enligt den féreslagna fordonsagen kan det vara nddvandigt for
denne att bruka vad aven sedan ett fordon stoppats. Som exempel kan
namnas att polismannen kan bli tvungen att bryta upp ett 1as for att kunna
kontrollera lastsakringen i ett Iast lastutrymme. En bestammelse om
polismans rétt att bruka vad i den situationen bor tas in som ett tillagg
till femte punkteni 10 § polislagen.
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9 Fordonsdefinitioner

9.1 Nuvarande ordning

Tidigare definierades de olika begrepp som anvands i regelverket pa
vagtrafikomradet i ett flertal kungorelser och forordningar, bl.a. fordons-
kungorelsen (1972:595), terrangtrafikkungorelsen (1972:594) och trafik-
forordningen (1998:1276). | de forfattningar dér det saknades definitio-
ner, t.ex. fordonsskattelagen (1988:327) fanns héanvisningar till kun-
gorelserna och férordningarna

Lagradet har ifrdgasatt om denna ordning, dér inneborden av olika be-
grepp som aterfinns i lagar lamnas 6ppen for utfyllinad genom forord-
ningsbestammel ser, & forenlig med regeringsformen. Sérskilt har detta
gdlt de definitioner av olika typer av fordon som enligt fordons-
skattelagen ligger till grund for uttaget av fordonsskatt (se prop.
1997/98:63 s. 203 f., jfr prop. 1994/95:55 s. 41 1.).

For att rada bot pa det problem som Lagradet har pekat pa har defini-
tionerna av de fordons- och viktbegrepp som anvands pa véagtrafik-
omradet samlats i lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner, som tradde
I kraft den 1 oktober 2001 (se prop. 2000/01:95 s. 93). Andra definitioner
pa omradet finns i forordningen (2001:651) om vagtrafikdefinitioner. |
Ovriga forfattningar finns nu hanvisningar till den nya lagen och till den
nya férordningen.

De definitioner som fanns i fordonskungérelsen m.fl. férfattningar for-
des huvudsakligen utan omarbetning over till lagen om végtrafik-
definitioner. | forarbetena till 1agen (a prop. s. 95) konstaterade visserli-
gen regeringen att ndgon anpassning till EG:s regler sdvitt avsdg
fordonsdefinitionerna inte var nddvandig for nérvarande. Samtidigt han-
visade emellertid regeringen till att Utredningen om fordons-
bestammelser m.m. hade fatt i uppdrag att bl.a. se 6ver hur be-
stammel serna pa fordonsomradet 6verensstammer med motsvarande EG-
regler. Som en foljd av denna dversyn foreslas i det foljande vissa
justeringar i fordonsdefinitionerna.

9.2 Oversyn av fordonsdefinitionerna

Regeringens forsdag: Fordonsdefinitionerna i lagen (2001:559) om
vagtrafikdefinitioner anpassas sa langt majligt till definitionerna i
EG:s fordond agstiftning. Vidare gors vissa redaktionella éndringar i
lagens definitioner. Begreppet terrangfordon tas bort ur lagstiftningen.

Utredningens forslag: Overensstammer huvudsakligen med regering-
ens. Utredningen foredar att den i dag anvanda beteckningen motor-
fordon ersétts av beteckningen vagmotorfordon.
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Remissinstanserna: De flesta remissinstanser tillstyrker eller har
ingen erinran mot forslagen. Aklagarmyndigheten i Malmé ifrégasétter
emellertid nodvandigheten i att ersétta det inarbetade begreppet motor-
fordon med begreppet vagmotorfordon, medan Landstingsférbundet och
Svenska kommunfdrbundet konstaterar att inférandet av ett nytt begrepp i
en redan begreppsrik nomenklatur inte gavklart leder till fortydliganden.
Kammarréatten i Sundsvall och Svenska bussbranschens riksforbund [am-
nar vissa detaljsynpunkter pa utformningen av definitionerna av buss och
lasthil.

Skéalen for regeringensforslag

Inledning

En utgangspunkt for regleringen av definitionerna pa fordonsomradet &r
att de svenska definitionerna sa langt mojligt skall stémma 6verens med
de definitioner som finns i EG:s lagstiftning pa omradet. Vidare bor de
svenska definitionerna vara desamma inom hela trafik- och fordons-
omradet och vara heltéckande, dvs. téckain samtliga fordonstyper.

| EG:s lagstiftning finns fordonsdefinitionerna framfor alt i de s.k.
ramdirektiven (se avsnitt 5.2.1). Dessa reglerar emellertid endast en del
av fordonsomrédet. Till den del som ett omrade & oreglerat av EG &r
Sverige oforhindrat att tilldmpa nationella regler och darvid anvanda de-
finitioner som skiljer sig fran dem i EG:s lagstiftning.

Eftersom direktiven inte & avsedda att vara heltdckande omfattar defi-
nitionerna i dem inte alla fordonstyper. Flera fordonstyper, som &r
oreglerade i direktiven, kréver dock reglering i nationell ratt. Detta for-
hallande medfdr vissa problem nér det géller att anpassa de svenska defi-
nitionerna till definitionernai direktiven eftersom ett rent dvertagande av
EG-definitionerna skulle utesluta flera typer av fordon. De svenska defi-
nitionerna maste darfor i vissa fall dven fortséttningsvis vara vidare an
EG:s och reglera ett storre omrade. Det & dock viktigt att de svenska
definitionerna inte férhindrar att direktivens materiella regler tillampas
pa de fordon som regleras dar.

Sammanfattningsvis bor alltsa de svenska definitionerna pa fordons-
omradet innefatta EG:s definitioner. Dessa kan dock inte foras Gver
ordagrant fran direktiven.

| det foljande foredas hur ett antal definitioner bor anpassas till EG-
rétten och hur de samtidigt kan moderniseras rent sprakligt. Vidare fore-
slas vissa andra, huvudsakligen redaktionella, andringar i definitionerna.

Grundlaggande begrepp

Fordon & det grundlaggande begreppet i fordonsforfattningarna. Med
fordon avses en anordning pa hjul, band, medar eller liknande som &r
inrdttad for fard pa marken och som inte 16per pa skenor. Begreppet &r
mycket vitt och omfattar alla de dvriga typer av fordon som definieras i
lagen (2001:559) om véagtrafikdefinitioner. Om ordet ”huvudsakligen”
laggs till framfor "for fard pad marken” markeras att inte varje anordning
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som i och for sig kan framforas pa marken utgor ett fordon i hér asyftad
mening. Med fordon avses dai stéllet anordningar dar huvudsyftet & att
de skall foras pa marken. Vid en sadan justering kan undantaget for flyg-
plan i definitionen av motordrivet fordon tas bort.

Fordon pa vag respektivei terrang

Enligt lagen om véagtrafikdefinitioner delas motordrivna fordon in i bl.a.
motorfordon och terrangmotorfordon. Enligt definitionerna av dessa
bada fordonstyper & terréngmotorfordon ett motordrivet fordon inréttat
huvudsakligen for att gavstandigt anvéndas till person- eller gods-
befordran i terrang, medan motorfordon &r ett motordrivet fordon som
inte & terrangmotorfordon. Denna indelning utgar sdledes fran de bada
begreppen vag och terréng.

Begreppet vég ar i forordningen (2001:651) om vagtrafikdefinitioner
definierat i positiva termer, medan begreppet terrang i forordningen an-
ges vara allt som inte & vég. Som framgar ovan & definitionerna av
motorfordon och terrangmotorfordon konstruerade pa motsatt Sitt.
Terrangmotorfordon definieras positivt genom att det anges att det ar ett
fordon som &r inréttat huvudsakligen for att anvandas i terréng, medan
motorfordon & ett motordrivet fordon som inte & terréngmotorfordon.
Denna ordning kan tyckas litet egendomlig och innebér att bestamningen
av vad som & motorfordon maste borja med en uteslutning av terréng-
motorfordon, vilket i sin tur kraver en analys av véagbegreppet som mot-
satsvis ger innebdrden av terréng. De bada motsatsparen vag och terrdng
respektive motorfordon och terrangmotorfordon &r altsa reglerade om-
lott.

For att skapa en tydligare motsvarighet till begreppet terréng-
motorfordon foreslar utredningen att begreppet motorfordon byts ut mot
begreppet vagmotorfordon. Samtidigt bér enligt utredningen begreppet
anpassas till definitionen av det EG-réttsliga begreppet fordon. Ut-
redningens forslag innebér att vagmotorfordon definieras positivt. Pa sa
sétt undviker man enligt utredningen den omlottsituation som beskrivs
ovan. Utredningen foreslar att véagmotorfordon definieras enligt foljande.

Vagmotorfordon: Ett motordrivet fordon som & avsett att anvandas huvud-
sakligen pa véag, oavsett om det & fardigbyggt eller inte, och som &r inréttat

1. huvudsakligen for att galvstéandigt anvandas till person- eller gods-
befordran, eller

2. for ndgot annat andamal an som avses under 1, om fordonet inte &r att
anse som en traktor eller ett motorredskap.

Véagmotorfordon delasini bilar, motorcyklar och mopeder.

Nagra remissinstanser har vant sig mot utredningens férslag och menar
att det & onddigt att byta ut det inarbetade begreppet motorfordon.
Oavsett vilken bendmning man véljer pa den nuvarande kategorin
motorfordon innebdr utredningens forslag i sak att regelverket blir mer
konsekvent och darmed ocksa tydligare. Nar det galler fragan om hur
fordonskategorin skall bendmnas delar regeringen i och for sig ut-
redningens uppfattning att regelverket i viss man skulle vinnai tydlighet
och konsekvens om kategorin bendmnas véagmotorfordon. Med ut-
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redningens forslag klargors saval skillnaden mot terrdngmotorfordon som
att de bada kategorierna star pa samma hierarkiska niva i definitions-
floran.

Som papekats av flera remissinstanser & emellertid motorfordon ett
sedan lang tid val inarbetad bendmning pa den aktuella fordonskategorin.
Detta tydliggors bl.a. av det forhallandet att termen motorfordon anvands
I mer an sextio forfattningar. Med hansyn hértill anser regeringen att det
maste finnas mycket starka ska for att byta ut benamningen. Nagra s&
dana skdl har utredningen inte presenterat.

Sammanfattningsvis bor sdledes definitionen av begreppet motor-
fordon andras i enlighet med utredningens forslag. Daremot bor benam-
ningen pa fordonskategorin inte andras till vagmotorfordon.

Nasta fraga & vad det som nu foresas far for konsekvens for definitio-
nen av begreppet terrdngmotorfordon. Det &r inte l1ampligt att definiera
de bada sidoordnade begreppen motorfordon och terréngmotorfordon
positivt. Risken & da stor for att det uppstar luckor eller Gverlappningar i
regelverket. Det & sdledes béast att anvanda samma teknik som i dag fast
omvant, dvs. att definiera terrangmotorfordon som ett motordrivet fordon
som inte &r ett motorfordon.

| dagens lagstiftning anvénds begreppet terrdngfordon som en gemen-
sam beteckning pa terrangmotorfordon och terrangsldp. Med den in-
delning och uppléggning av definitionerna som nu foreslds och med han-
syn till att de bestémmelser som i dag finns i terrangtrafikkungoérelsen
(1972:594) och i fordonskungorelsen (1972:595) fors samman i en lag
finns det inte nagot behov av att behalla begreppet terrangfordon. Detta
bor saledes utmonstras ur regelverket.

Bilar

| rédets direktiv 70/156/EEG finns ingen definition av begreppet bil. |
den svenska lagstiftningen & emellertid definitionen viktig for definitio-
nerna av personbil, buss och lasthil. Den bor darfor behdlas i lag-
stiftningen. Den nuvarande definitionen av bil utesluter inte heller ndgon
fordonstyp som enligt EG:s definitioner skall omfattas av direktivets
materiella bestammel ser.

Den svenska definitionen av personbil stammer relativt bra dverens
med definitionen i direktiv 70/156/EEG. Vissa anpassningar kan dock
goras for att avvikelsen skall bli sa liten som mdjligt. Den svenska ver-
sionen av direktivet lyder "fordon som anvands for personbefordran...”.
Ordet "inrdttad”, som anvands i lagen om vagtrafikdefinitioner, & mer
objektivt an "anvands’. Anvandningen av ett fordon kan ju skifta fran
dag till dag, men om fordonet &r inréttat pa ett visst sétt ar det svarare att
andra. Med hansyn till detta och eftersom ordet inréttad inte torde strida
mot ordalydelsen i andra sprékversioner av direktivet, bor ordet inréttad
anvands aven fortsattningsvis. | enlighet med hur definitionernai direktiv
70/156/EEG & formulerade bor det i den svenska definitionen av
personbil anges hur manga sittplatser fordonet far vara forsett med. Ut-
redningen har féredagit att ordet ”sdten” skall anvandas. Som Kammar-
rétten i Sundsvall har papekat kan emellertid ett site vara avsett for flera
personer. Med hansyn hértill bor i stéllet ordet sittplatser véljas.
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Definitionen av bussi den svenska lagstiftningen dverensstdmmer, lik-
som definitionen av personbil, relativt bra med EG:s definitioner. Vissa
justeringar kan dock goras for att anpassa definitionen &nnu mer i EG-
réttslig riktning. Av skd som angetts ovan bor déarvid ordet sittplatser
anvandas i stéllet for det av utredningen foreslagna saten. For att skapa
ett enhetligt och tydligt system bor vidare den oklara satsen ”&ven om
bilen dessutom &r inréttad for annat andamal” erséttas av ordet " huvud-
sakligen”. Detta torde vara nodvandigt &ven for att det skall finnas en
gréans mot begreppet lasthil, enligt nedanstdende forslag. Forandringen
kan dock medfdra att ett fordon med mer an atta sittplatser utover sitt-
platsen for féraren, men som huvudsakligen &r inréttat for annat andamal
an personbefordran, kommer att klassas som lastbil i stéllet for som i dag
som buss. Det torde dock endast réra sig om ett begransat antal fordon.
Om det vid tolkningen av bestammel sen uppkommer tveksamhet till vil-
ken fordonstyp ett fordon skall hénféras har dessutom Véagverket mgjlig-
het att med stod av 38 lagen om végtrafikdefinitioner och 3 8 for-
ordningen om véagtrafikdefinitioner beslutai fragan.

Det kan vidare konstateras att den nu foreslagna modifieringen av
definitionen av "buss’ stammer va Gverens med definitionen i det s.k.
korkortsdirektivet, dvs. radets direktiv 91/439/EEG av den 29 juli 1991
om kérkort®. | det direktivet avses med buss (fordon av kategori D) ”bilar
avsedda for persontransporter och som utdver forarsétet har fler an étta
sittplatser”.

Lastbil definieras i svensk rédtt som en bil som inte & att anse som
personbil eller buss. Till skillnad fran definitionen i radets direktiv
70/156/EEG anger den svenska definitionen sdledes inte att fordonet
skall vara avsett for godsbefordran. Anledningen till detta & att man har
velat técka in samtliga typer av motorfordon med de tre definitionerna
personbil, buss och lasthil. Eftersom personbil och buss enligt gélande
svensk rétt undantas fran vad som &r att anse som lasthil framgar det att
godsbefordran & det framsta anvandningsomradet for lastbilar. Defini-
tionen avviker darmed sprakligt, men inte redllt, fran EG:s definition.
Detta ar formodligen nodvandigt for att astadkomma ett fullstandigt
system for svenskt vidkommande. | fortydligande syfte bor dock defini-
tionen delas upp i tva punkter. Den forsta punkten bor lyda ”En bil som
a inréttad huvudsakligen for godsbefordran” och motsvarar da EG:s
definition. For att, som i dag, tdckain samtliga typer av motorfordon med
hjélp av de tre definitionerna bér den andra punkten lyda ”En annan hil
som inte &r att anse som en personbil eller en buss’.

Sé&pfordon

| denna proposition foreslas att de bestammelser som i dag finns i
fordonskungorelsen och terrangtrafikkungorelsen samlas i den nya
fordonslagen och i foreskrifter som meddelas med stod av bemyndigan-
den i den lagen. Detta leder till att vissa forandringar i definitionerna av
de olika typerna av sldpvagnar bor goras. En sadan forandring har redan
berdrts, namligen slopandet av begreppet terrdngfordon, som inte langre
fyller ndgon praktisk funktion.

LEGT L 237, 24.8.1991, s. 1 (Celex 31991L0439).
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En annan forandring som framstar som naturlig i samband med en
forfattningssammanslagning &r att begreppet sldpfordon i framtiden bor
delas upp | ddpvagnar, dgpsladar och terrangslép. Det saknas namligen
anledning att |dta terrangslép aven fortséttningsvis sta som en egen kate-
gori i en systematisk uppstallning av definitionerna. Samtidigt kan upp-
r8kningen av vilka fordon, som dlépfordonen &r avsedda att kopplas till,
bytas ut mot " ett annat motordrivet fordon an moped klass I1”. Definitio-
nerna av slgpvagn, dédpslé&de och terrangsldp boér vidare sinsemellan ut-
formas sa enhetligt som majligt, med angivande av till vilken typ av for-
don de &r avsedda att kopplas.

Lekfordon

Begreppet |ekfordon forekommer i trafikforfattningarna med innebérden
fordon som & avsett uteslutande for lek, se 2 8§ lagen om véagtrafik-
definitioner. Lekfordon ingadr sdledes i fordonsbegreppet och utgor dér-
med en egen fordonstyp. Ingen av de aktuella forfattningarna undantar
emellertid lekfordonen fran tillampningen generellt sett. Inte heller
definitionerna av andra typer av fordon undantar |ekfordon. Det & endast
I definitionen av cykel i lagen om vagtrafikregister som det uttryckligen
anges, att med cykel inte avses lekfordon.

Den nuvarande regleringen & ofullstandig och leder nérmast tanken till
att man har utgatt fran att inget annat fordon &@n cykel skulle kunna in-
rymma kategorin lekfordon. Den tolkningen av bestdmmelserna torde
dock inte vara mgjlig att gora. Det finns naturligtvis fordon som for
framdrivande & forsedda med motor men som anda maste anses vara
avsedda uteslutande for lek. Mot denna bakgrund &r det rimligt att lek-
fordon undantas fran fordonsbestammelserna. For att detta skall kunna
astadkommas maste lekfordon definieras pa ett for andamalet lampligt
sétt. Hur regelverket i 6vrigt bor utformas for att utesluta lekfordonen har
regeringen redan foredagit i avsnitt 7.2.

| lagen (1992:1327) om leksakers sakerhet finns bl.a. regler om att lek-
saker maste uppfylla vissa krav ur halso- och sakerhetssynpunkt. Genom
lagen har radets direktiv 88/378/EEG av den 3 mg 1988 om tillndrmning
av medlemsstaternas lagstiftning om leksakers sikerhet® genomforts.
Med leksaker avses i lagen, och i direktivet, leksaker som &r utformade
for eller annars klart avsedda att anvandas av barn under 14 ar. | direkti-
vet anges i bilaga 1 produkter som inte skall betraktas som |leksaker. For
fordonsomradets vidkommande & punkterna 13, 15 och 17 av sarskilt
intresse. Detta innebér att f6ljande produkter inte &r leksaker: specialise-
rade produkter som drivs med en mérkspanning som overstiger 24 volt,
fordon med forbranningsmotor och cyklar avsedda for idrottsutdvning
eller for framforande pa allmén vég. Innehdlet i bilagan &r infort i svensk
lagstiftning genom Konsumentverkets foreskrifter.

Enligt artikel 4 i direktivet far medlemsstaterna inte férhindra att lek-
saker som uppfyller kraven i direktivet sldpps ut pa marknaden inom
deras territorier. Direktivet & saledes inget s.k. minimidirektiv som med-
ger avvikelser for andra eller strangare sdkerhetskrav.

2EGT L 187, 16.7.1988, s. 1 (Celex 31988L0378).
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For att inte riskera att vissa produkter som utgor leksaker enligt lagen
om leksakers sikerhet skall traffas &ven av bestdmmelserna i fordons-
lagstiftningen bor definitionen av lekfordon ange att Iekfordon &r ett for-
don som skall avses som en leksak enligt lagen om |eksakers sakerhet.

Med en sadan definition kan det visserligen uppsta vissa grénsdrag-
ningsproblem. Problemen torde i forsta hand uppkomma nér det géller
eldrivna fordon, men dessa skall inte Overdrivas. Risken &r att avance-
rade lekfordon upptréader med betydande massa och fartresurser. Den
ovre gransi fraga om hastighet som kan godtas &r 25 kilometer i timmen,
darefter maste ett fordon obetingat utgtra ett motorfordon (jfr definitio-
nen av "fordon” i typgodkannandedirektivet 70/156/EEG), men redan en
betydligt 1agre hastighet kan vara problematisk. Kravet pa att ett fordon
skall vara utformat eller klart avsett att anvandas av barn under 14 ar for
att betraktas som en leksak, och darmed &ven ett lekfordon, & dock en
klar begransning som bor kunna hévdas for att undvika de angivna
gransdragningsproblemen.

Sammanfattning

De fordag till forandringar i fordonsdefinitionerna som redovisats ovan
leder till att den systematiska uppstallningen av dessa blir foljande.

Motordrivnafordon
I. Motorfordon
1. Bilar
a) Personbilar
b) Bussar
c) Lastbilar
— Lé&tta lastbilar
—Tungalastbilar
2. Motorcyklar
a) L&tta motorcyklar
b) Tunga motorcyklar
3. Mopeder
a) Mopeder klass |
b) Mopeder klass 1
Il. Traktorer
[11. Motorredskap
1. Motorredskap klass |
2. Motorredskap klass |
IV. Terrdngmotorfordon
1. Terrangvagnar
a) Latta terrangvagnar
b) Tunga terréngvagnar
2. Terrdngskotrar
Slapfordon
I. Sl&pvagnar
1. Slapkéarror
a) Dolly
b) Ovriga slapkarror
2. Pahangsvagnar
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3. Ovriga sldpvagnar
I1. Slapsladar
[11. Terrdngslap
Efterfordon
Sidvagnar
Cyklar
Hastfordon
Ovrigafordon

10 |krafttradande och 6vergangsbestammel ser

Regeringens forslag: Den nya fordonslagen och 6vriga lagéndringar
tré&der i kraft den 1 mg 2003. Genom den nya lagen upphévs
—kungorelsen (1960:167) i anledning av Sveriges tilltrade till den i
Geneve den 20 mars 1958 avslutade 6verenskommel sen om antagande
av enhetliga regler for typgodkénnande av utrustning och delar till
motorfordon samt dmsesidigt erkannande av sddant godkannande,
— terréngtrafikkungorel sen (1972:594),
— fordonskungorel sen (1972:595), samt
—lagen (1994:2043) om vissa besiktningsorgan pa fordonsomradet.

| den nyalagen tas det in en dvergangsbestammelse som innebér att
ddre bestammel ser fortfarande skall géllai fraga om @enden som har
anhangiggjorts fore ikrafttradandet.

| lagen om andring i lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner tas
det in en dvergangshestammelse som innebér att vissa klassificeringar
av fordon enligt &ldre bestdmmel ser skall gélla &ven fortséttningsvis.

| lagen om andring i lagen (1998:492) om biluthyrning tas det in en
overgangsbestammelse som innebar att dldre foreskrifter skall
tillampas pa fordon som har registreringsbesiktigats for taxitrafik fore
ikrafttrddandet.

Ovriga lagandringar forenas inte med négra Overgangs-
bestdmmel ser.

Utredningens fordag: Enligt utredningen bor de férdag till for-
fattningar som utredningen lamnar tréda i kraft sa snart som mgjligt. Ut-
redningen foredar inga dvergangsbestammelser till den nya fordons-
lagen.

Remissinstanserna: Kammarratten i Sundsvall har ifragasatt om inte
den overgangsbestammelse angdende overklagande av beslut som
meddelas innan den nya lagen trader i kraft som utredningen foreslar
skall tas in i den forordning som andluter till den nya fordonslagen i
stéllet bor tas in i lagen dar bestammelserna om 6verklagande finns.
Aktiebolaget Svensk Bilprovning papekar att den nya lagen bor tréda i
kraft sa langt efter utfardandet att det gestillracklig tid for anpassning till
nyordningen.

Skalen for regeringens fordag: Regeringen delar utredningens be-
doémning att de nya bestéammelserna bor tradai kraft sa snart som mogjligt.
Samtidigt maste naturligtvis som Aktiebolaget Svensk Bilprovning pa
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pekar mojlighet ges for framfér allt de berérda myndigheterna och
besiktningsorganen att anpassa sig till den nya ordningen. De myndig-
heter som bemyndigas att meddela foreskrifter maste ges tillfalle att ut-
farda erforderliga foreskrifter. Vidare maste berérd personal hos myn-
digheterna och besiktningsorganen ges tillfdle att genomga viss ut-
bildning. Slutligen torde de nya bestammelserna erfordra viss data-
anpassning hos bl.a. Vagverket och Aktiebolaget Svensk Bilprovning.
Vid en avvagning mellan dessa aspekter finner regeringen att det &r
lampligt att den nya fordonslagen och de foreslagna lagandringarna tré-
der i kraft den 1 mg 2003.

Aven nér det géller behovet av Gvergangsbestammel ser gor regeringen
huvudsakligen samma bedémning som utredningen. Aldre bestammel ser
bor gélla for dverklagande av beslut som har meddelats enligt dessa be-
stdmmelser. Enligt regeringens uppfattning & det emellertid mest 1&mp-
ligt att &ven i Ovrigt 13ta ddre bestammelser tillampas pa drenden som
har anhangiggjorts innan den nya lagen tr&dde i kraft. Detta innebar att
arendena skall folja den handlaggningsordning som anges i de dldre be-
stammel serna och &ven materiellt provas enligt dessa bestdmmel ser.

Det kan visserligen diskuteras i vilken forfattning en sadan évergangs-
bestammel se bor tas in. Samtliga bestammelser om 6verklagande av be-
slut som meddelas med stéd av den nya lagen eller med stod av fore-
skrifter som har meddelats med stéd av lagen kommer att dterfinnas i
lagen, se avsnitt 7.19. Med hénsyn hartill bér — som Kammarrétten i
Sundsvall har foredagit — Overgangsbestammelserna angaende Gver-
klagande av beslut som har meddelats fore ikrafttradandet tas in i lagen.
Den ovan angivna Overgangsbestammelsen — som innefattar Gver-
gangsregler for overklagande av beslut som har meddelats med stod av
de dldre bestammelserna — bér darfor tas in i lagen. De 6vriga materiella
forandringar som foreslas i propositionen torde inte kréava nagra over-
gangsvisalésningar i lagen.

Kungorelsen (1960:167) i anledning av Sveriges tilltrade till den i
Genéve den 20 mars 1958 avslutade 6verenskommel sen om antagande av
enhetliga regler for typgodkannande av utrustning och delar till motor-
fordon samt omsesidigt erkénnande av sadant godkannande, terréng-
trafikkungorel sen (1972:594), fordonskungorelsen (1972:595) samt lagen
(1994:2043) om vissa besiktningsorgan pa fordonsomradet bor upphévas
genom den nya lagen.

De a@ndringar i definitionerna av personbil, buss och lastbil som fore-
dés kan leda till att ndgot enstaka fordon som klassificerats enligt de
aldre definitionerna enligt de nya definitionerna skall anses som en annan
fordonstyp. Det & rimligt att den &dre klassificeringen far fortsétta att
gdla &en sedan de forandrade definitionerna har trétt i kraft. En over-
gangshestammelse med detta innehdll bor tas in i lagen om andring i
lagen om végtrafikdefinitioner.

For att det aven efter ikrafttradandet av den nya fordonslagen skall
vara otillatet att hyra ut ett fordon som &r registreringsbesiktigat for taxi-
trafik enligt fordonskungorelsen till den som inte har tillstand till sadan
trafik bor de dldre bestédmmel serna fortsétta att gélla for dessa fordon. En
dvergangshbestammel se med detta innehdll bor tasin i lagen om andring i
lagen om biluthyrning.
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11 Konsekvenser av forslagen

Det huvudsakliga syftet med lagférslagen 1 denna proposition ar att
modernisera och forenkla regelverket samt att anpassa det till regerings-
formens bestammelser om normgivning. Endast nagra fa materiella and-
ringar foredds. Det forenklade regelverket torde leda till att det blir
|&ttare att tillampa det for bade myndigheter och enskilda. Ett visst métt
av effektiviseringar och rationaliseringar bor darfor kunna bli féljden av
fordagen. Dessa bor rent allmant leda till minskade kostnader bade for
aktorerna pa fordonsomradet och for samhéllet i vrigt.

Som konstateras i det foregaende avsnittet foranleder det nya regel-
verket vissa utbildningsinsatser och en viss dataanpassning hos be-
siktningsorganen. Sammantaget kommer detta initialt att innebéra nagot
Okade kostnader och ett visst intaktsbortfall for besiktningsorganen.
Eftersom Aktiebolaget Svensk Bilprovning & det storsta av dessa organ
kommer det bolaget att berdras mest av forandringarna

| propositionen foreslas i fraga om dverklagande av myndigheters be-
dut enligt de nya fordonsforfattningarna en 6vergang fran en oOver-
provning av regeringen till en Gverprovning av allman forvaltnings-
domstol i vissa fal. Detta kommer att gélla &enden som ror typ-
besiktning av fordon. Aven beslut som meddelas med stod av 4 kap. i
den nya lagen kommer att Overklagas till allman forvaltningsdomstol.
Detta innebéar emellertid ingen skillnad mot vad som géller i dag, se 98
lagen (1994:2043) om vissa besiktningsorgan pa fordonsomradet. Det
kan dock forvantas forekomma endast ett fatal fall av Gverklaganden till
allmén forvaltningsdomstol. Annat @&n en marginell okad belastning for
dessa domstolar kan inte forvantas uppkomma genom de nya bestémmel -
serna om Overklagande. Samtidigt foreslas att det skall inforas ett full-
foljdsforbud betré&ffande vissa typer av beslut. Detta kommer sannolikt
att leda till vissa kostnadsbesparingar for staten. Sammantaget bér de nya
bestammel serna om Gverklagande inte innebéara att nagra 6kade kostna-
der for det allmanna uppstar.

Vissa positiva effekter nar det galler brottsbekampningen och det
brottsforebyggande arbetet kan férvantas folja av de tydligare regler som
foredas savitt avser bl.a. polisens kontroll och inspektion i olika avseen-
den.

Det nyaregelverket — framfér alt den nya bestdmmel sen som ger maj-
lighet till kontroll av fordons last — kan ocksa forvantas ge vissa positiva
effekter pa trafiksakerheten.

Sammanfattningsvis torde forslagen inte fa nagra storre statsfinansiella
konsekvenser.
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12 FOrfattningskommentar

12.1 Fordaget till fordondag

1 kap. Inledande bestdmmel ser

Innehall och tillampningsomrade

18
| paragrafen anges lagens innehall.

Kontroll av fordons last utgér inte en kontroll av géva fordonet och
tas darfor upp i en sarskild punkt i forsta stycket. Av samma anledning
tas kontroll av fardskrivare och taxameter upp i en sérskild punkt.

Skélet till att kontroll av last tas upp i lagen angesi avsnitt 7.13.1. Be-
greppet last & vidstrackt och innefattar det snévare begreppet lastat pa
foreskrivet sitt som anvandsi 2 kap. 13 §, se nedan.

Eftersom kontrollen pa fordonsomradet huvudsakligen utfors av
besiktningsorganen &r det naturligt att de ndrmare bestammelserna om
organens verksamhet omfattas av lagen (punkt 4). Dessa bestammel ser
finns i dag i lagen (1994:2043) om vissa besiktningsorgan pa fordons-
omradet. Besiktningsorganen & enligt den lagen Aktiebolaget Svensk
Bilprovning, SMP Svensk Maskinprovning Aktiebolag och SAQ Kon-
troll Aktiebolag. SAQ Kontroll Aktiebolag, som tidigare égdes av staten,
sddes & 1999 med stod av riksdagens bemyndigande (se
prop. 1995/96:141, bet. 1995/96:NU26, rskr. 1995/96:302) till Det
Norske Veritas Holding Aktiebolag. Bolaget har den 9 juni 2000 andrat
sin firma fran SAQ Kontroll Aktiebolag till Det Norske Veritas Inspec-
tion AB.

Andra stycket har utformats i enlighet med Lagradets forsag. De be-
myndiganden som avses i stycket finnsi 5kap. 8 8. Det bor noteras att
lagen inte innehdller nagra materiella bestammelser om fordons
beskaffenhet och utrustning. Sadana bestammelser kommer i stéllet att
med stdd av bemyndigandet i 5 kap. 8 § forsta stycket meddelas i for-
ordning och myndighetsféreskrifter. Bemyndigandet begransas naturligt-
vis av lagens tillampningsomréde. De foreskrifter om fordons be-
skaffenhet och utrustning som meddelas med stéd av bemyndigandet far
sdledesinte avse sddana fordon som angesi 1 kap. 2 8.

28

| paragrafen anges de fordonskategorier som undantas fran lagens
tillampningsomrade. Undantagen &r i princip desamma som for nérva-
rande finns i 1 § andra stycket fordonskungérelsen (1972:595) ochi 18
andra stycket terrdngtrafikkungorelsen (1972:594). | dessa undantas
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emellertid Iekfordon inte uttryckligen fran kungorelsernas tillampnings-
omréde. | denna proposition foreslas en ny definition av lekfordon, se av-
snitt 9.2. Den nya definitionen innebar att lekfordon & sadana fordon
som skall anses som en leksak enligt lagen (1992:1327) om leksakers
sakerhet. For att dessa fordon inte skall omfattas av saval de tekniska
krav som stélls i den lagen som dem som stélls upp i regelverket pa
fordonsomradet undantas lekfordonen fran fordonslagens tillampnings-
omrade.

Betraffande forsta punkten kan anmérkas att 1 § andra stycket 1 lagen
(2001:558) om vagtrafikregister i stéllet undantar "fordon som tillhor
Forsvarsmakten, Forsvarets materielverk eller Forsvarets radioanstalt”,
dvs. samtliga fordon som &gs av dessa subjekt. | registrerings
sammanhang kan ett vidare utformat undantag accepteras, eftersom dessa
fordon i stéllet registreras i det militara fordonsregistret. | fraga om be-
stdmmelserna i fordonslagen &r det dock endast sarskilda typer av fordon
som & tillverkade for sarskilda militéra andamd, exempelvis strids-
vagnar, som undantas.

Definitioner

38
Nagra definitioner motsvarande dem i forsta stycket finns inte i det
gdlande regelverket. Begreppen besiktningsorgan, bilinspektdr och tek-
niker anvands dock i bl.a. fordonskungorel sen (1972:595) utan att defini-
eras. Tekniker & detsamma som tekniskt bitréde som namns pa nagra
stéllen i dagens kungorelser, se bl.a. 35 § fordonskungodrelsen. Teknikern
ar i lagens mening att betrakta som en medhjdpare till framst en bil-
inspektor. Forutom skillnaden i anstallningsform har de tva typerna av
befattningshavare nagot olika utbildning. Hittills har altid hos Aktie-
bolaget Svensk Bilprovning anstdllda besiktningstekniker anlitats som
tekniker.

| definitionerna av bilinspektdr och tekniker stélls inga krav pa att
dessa skall ha sarskilda forordnanden for att fa utféra kontroller och in-
spektioner enligt lagen. Sadana krav finns i dag enligt 91 § fordons-
kungorelsen for polismén och bilinspektorer som utfor flygande inspek-
tion och for tekniker for att denne skall fa bitrada vid en sadan inspek-
tion. Motsvarande bestdmmelser har tagits in i 2kap. 108 i den nya
fordonslagen. Om forordnande skall kréavas i dvrigt far avgoras av re-
geringen och bedlutasi forordning sasom en verkstallighetsforeskrift.

Den héanvisning till lagen (2001:559) om véagtrafikdefinitioner som
finns i andra stycket motsvarar de hanvisningar som finnsi de flesta for-
fattningarna pa vagtrafikomradet, se t.ex. 3 § lagen (2001:558) om vag-
trafikregister och 1 kap. 3 § trafikforordningen (1998:1276).
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2 kap. Kontrollformer

I nledande bestammel se

18

| paragrafen, som har utformats i enlighet med Lagradets fordag, anges
det grundldggande syftet med de olika kontrollformerna. Vidare marke-
ras det att bestdmmelserna i lagen anger ramarna for de olika typerna av
kontroll. Beskrivningen av de olika kontrollformerna i kapitlet & sdledes
inte fullstdndig utan endast huvuddragen anges. Uttrycket "i Ovrigt
lampligt for trafik” innefattar sdval de icke sikerhetsbetingade kon-
trollerna vid en lamplighetsbesiktning, som de kontroller som gors fran
miljosynpunkt vid de olika konrollformerna.

Typgodkannande

28

Paragrafen avser sdval EG-typgodkéannande som ECE-typgodkannande
och nationellt typgodkannande. De olika formerna av typgodkannande
behandlas i lagen under den gemensamma beteckningen typ-
godkannande. Skélet till varfor dennareglering valts angesi avsnitt 7.4. |
det avsnittet behandlas &ven vissa andra fragor om typgodkannande. For
att oka paragrafens informationsvarde har pa Lagradets inrédan en kort-
fattad upplysning om de tre formerna av typgodkannande tagits in i for-
sta stycket andra meningen. Lagradet foreslar att ECE-typgodkannandet
beskrivs genom en hanvisning till den i Genéve den 20 mars 1958 av-
dutade dverenskommelsen om antagande av enhetliga regler for typ-
godkannande av utrustning och delar till motorfordon samt for 6mse-
sidigt erkdnnande av sadant godkannande. Som framgéar av avsnitt 5.2.2
har emellertid dverenskommelsen reviderats en gang. Harigenom fick
Overenskommelsen bl.a. ett annat namn. Med hénsyn héartill har reger-
ingen valt att beskriva ECE-typgodkdnnandet utan att i lagtexten ange
namnet pa nagon av dverenskommel serna.

Paragrafens lydel se anknyter till artikel 2 i radets direktiv 70/156/EEG.
| denna definieras typgodkannande som ett " forfarande genom vilket en
medlemsstat intygar att en fordonstyp, ett system, en komponent eller en
separat teknisk enhet uppfyller de relevanta kraven i detta direktiv eller i
nagot av de sardirektiv som anges i den uttdmmande férteckning som
aerfinns i bilagorna 4 och 11". Typgodkannande definieras pa i huvud-
sak samma sétt i artikel 2 i rédets direktiv 74/150/EEG och i artikel 2 i
radets direktiv 92/61/EEG samt i 1958 &rs Gverenskommelse om anta-
gande av enhetliga regler for typgodkéannande av utrustning och delar till
motorfordon samt fér omsesidigt erkdnnande av sddant godkéannande.

Med system avses enligt ramdirektiven sadana fordonssystem, t.ex.
bromsar, avgasreningsanordningar och inredningsdetaljer, som omfattas
av kraven i nagot av sardirektiven. Med komponenter avses anordningar,
t.ex. strlkastare, for vilka det faststélls krav i ett sardirektiv, som & av-
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sedda att vara en del av ett fordon. Separata tekniska enheter & an-
ordningar, t.ex. bakre skyddsanordning, for vilka det faststélls krav i ett
séardirektiv, som kan godkénnas separat men da endast i samband med en
specificerad fordonstyp.

| lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening och motorbranslen
finns det bestdmmelser om typgodkannande i fraga om avgasrening av en
fordonstyp, en motortyp, ett fordonssystem, en komponent eller en sepa-
rat teknisk enhet. For att tydliggtra detta har det i andra stycket tagits in
en hanvisning till den lagen.

38

Godkannandemyndigheter & for narvarande Naturvardsverket och Véag-
verket. Hur kompetensen fordelats mellan myndigheterna nér det géller
EG-typgodkannande framgéar av 55 a § fordonskungorelsen (1972:595). |
frdga om typbesiktning, dvs. dagens motsvarighet till nationellt typ-
godkénnande, och ECE-typgodkdnnande & Vagverket ensam ansvarig
myndighet.

48

| paragrafen anges de skyldigheter som digger den som beviljats typ-
godkénnande. En motsvarande bestdmmelse finns i 98 lagen
(2001:1080) om motorfordons avgasrening och motorbranslen.

Bestdmmelsen innebdr att den som har beviljats ett typgodkannande &r
skyldig se till att de fordon etc. som tillverkas i enlighet med typ-
godkénnandet. Vidare innebér bestdmmelsen att den som beviljats ett
typgodkannande & skyldig att underkasta sig viss kontroll av att till-
verkningen sker i enlighet med typgodkéannandet. PA EG-réttdig niva
finns bestammelser om tillverkarens skyldigheter att medverka i sadan
kontroll i bilaga 10 till radets direktiv 70/156/EEG och i bilaga 6 till
radets direktiv 92/61/EEG.

Som Lagradet pdpekar ger inte bestammelsen i 2 kap. 5 § utrymme for
att aterkalla ett typgodkannande om tillverkaren inte medverkar till kon-
troll eller [dmnar upplysningar etc. enligt forevarande paragraf. Att infora
en sadan méjlighet torde knappast vara méjlig med hansyn till be-
stammelsernai EG-direktiven om nar terkallelse av ett typgodkannande
far ske, jfr 9 och 11 8§ lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening
och motorbransen.

| det forfattningsfordag som remitterades till Lagradet angavs i andra
stycket att godkannandemyndigheten " har rétt att bereda sig tilltrade” till
en fabrik etc. Eftersom godkannandemyndigheten saknar tvangsmedel att
mot tillverkarens viljata sig in i fabriken etc. har pa Lagradets inradan
de citerade orden ersatts med uttrycket " har rétt till tilltrade”.

58

Bestammelsen ger magjlighet for godkannandemyndigheten att aterkalla
ett meddelat typgodké&nnande om de fordon etc. som tillverkas inte
stammer 6verens med den godkanda typen.

Ett speciafall som inte regleras i paragrafen utgér den situationen att
ett typgodkannande meddelats pa grundval av ett felaktigt underlag. De
efterféljande fordonen stammer da Gverens med den fordonstyp som
godkannandet grundar sig pa, men eftersom underlaget innehaller fel-
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aktiga uppgifter skulle typfordonet inte ha godkants om det rétta for-
hallandet varit kant for godkannandemyndigheten vid tiden fér god-
kannandet. Aven om godkannandet d& inte kan dterkallas enligt bestam-
melsens ordalydelse, bor aterkallelse likval kunna ske enligt allménna
forvaltningsréttsliga principer. Gynnande forvaltningsbeslut, t.ex. be-
viljande av ett tillstand eller en tillsdttning vinner visserligen i allmanhet
negativ réttskraft. Det finns dock vissa undantag fran den regeln, som
innebér att dven ett sadant beslut kan aterkallas. Detta géller exempelvisi
den beskrivna situationen, da en sokande lamnat felaktiga uppgifter eller
fortigit relevanta fakta, sa att ett felaktigt beslut meddel ats.

Registreringsbesiktning

68

Paragrafen motsvarar i huvudsak 36 § férsta stycket fordonskungérel sen
(1972:595) och 17 § forsta stycket terrangtrafikkungorel sen (1972:594). |
dessa bada bestdmmelser anges att registreringsbesiktning gors for att
undersoka ett fordons beskaffenhet och utrustning. Ordet undersoka har i
den aktuella paragrafen bytts ut mot kontrollera. Nagon skillnad i sak ar
emellertid inte avsedd. Frégor om registreringsbesiktning behandlas i
avsnitt 7.5.

Mopedbesiktning

78
Paragrafen motsvarar i huvudsak 48 § forsta stycket fordonskungorelsen
(1972:595). Aven i denna paragraf har det i fordonskungorelsen anvanda
ordet undersoka bytts ut mot kontrollera. Inte heller hér & nagon skillnad
i sak ar avsedd. Fragor om mopedbesiktning behandlasi avsnitt 7.6.

Det bor noteras att kontroll av en moped klass | sker vid en
registreringsbesiktning medan kontroll av en moped klass Il sker vid en
mopedbesiktning.

Lamplighetsbesiktning

88

Paragrafen motsvarar i huvudsak 69 § forsta stycket och 73 § forsta
stycket fordonskungorel sen (1972:595) samt 24 § forsta stycket och 28 §
forsta stycket terréngtrafikkungorelsen (1972:594). | dessa lagrum anges
att lamplighetsbesiktning gors for faststallande av att ett fordon ar 1amp-
ligt for den avsedda anvandningen. Ordet faststdllande har i den aktuella
paragrafen bytts ut mot kontrollera. Nagon skillnad i sak & emellertid
inte avsedd. Fragor om |amplighetsbesiktning behandlasi avsnitt 7.8.

Kontrollbesiktning

08§

Paragrafen motsvarar i huvudsak 74 § forsta stycket fordonskungorelsen
(1972:595) och 29 § forsta stycket terrangtrafikkungorelsen (1972:594). |
forsta stycket 1 har det i forhallande till dessa bada bestammelser lagts
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till att kontrollen géller huruvida fordonet har férsamrats i otillaten grad.
Pa sa st fortydligas att kontrollbesiktningen & en form av trafik-
sékerhets- och miljdprovning varigenom det kontrolleras att fordonet inte
har forsamrats alltfor mycket i forhallande till ursprungsutforandet och
att det vid besktningen stélls andra krav an vid exempelvis en
registreringsbesiktning. Frégor om kontrollbesiktning behandlas i avsnitt
7.9.

Kontrollbesiktning och flygande inspektion & fran kontrollsynpunkt
tva i princip likvardiga alternativ. Bada instituten anvands for att kon-
trollera om ett fordon har forsamrats i otilldten grad, &en om den ena
kontrollen sker i hall och den andra vanligtvis pa vag eller i terrang. En
annan skillnad & att kontrollbesiktningen som huvudregel sker perio-
diskt, medan den flygande inspektionen sker slumpmassigt.

Enligt 748 fordonskungorelsen innefattar kontrollbesiktningen en
kontroll av att kraven i fraga om taxameter, enligt yrkestrafik-
forordningen (1998:779) och med stdd darav meddelade foreskrifter, ar
uppfyllda. Denna del av kontrollbesiktningen har tagits bort. | stélet
skall den &erkommande taxameterkontrollen ske uteslutande enligt be-
stammelserna i 7 kap. 3 8 yrkestrafikforordningen. Detta innebar att
kontrollen sker arligen hos en for andamalet ackrediterad verkstad. Har-
igenom kommer bestdmmelserna om kontroll av taxameter att vara de-
samma som dem som i dag gdler for fardskrivare enligt forordningen
(1995:521) om behotriga myndigheter, m.m. i fraga om kor- och vilotider
samt férdskrivare vid végtransporter.

Bestammelsen i forsta stycket 2 avser andra krav till skydd for liv och
hélsa én sddana som & motiverade av trafiksakerhetsskal. Vid en kon-
trollbesiktning kontrolleras att fordonet uppfyller kraven i férordningen
(1988:1145) om brandfarliga och explosiva varor, forordningen
(1995:555) om HFC och férordningen (1995:636) om amnen som bryter
ned ozonskiktet, se 82 § fordonskungorel sen.

Andra stycket saknar direkt motsvarighet i det géllande regelverket. |
det tydliggors det nuvarande forhadlandet att kontrollbesiktning, utéver
vid den periodiskt dterkommande besiktningen, kan aktualiseras aven till
foljd av att korforbud intrétt eller att ett foreldggande om kontroll-
besiktning har utférdats.

Flygande inspektion

10§
Paragrafen motsvarar i huvudsak 91 § fordonskungorelsen (1972:595)
och 32 § terrangtrafikkungorelsen (1972:594). Flygande inspektion sker
for att kontrollera ett fordons beskaffenhet och utrustning. Att lagga
maérke till & skillnaden mellan denna form av kontroll och den som
regleras i den foljande bestdmmelsen om annan kontroll genom polis-
man. Aven denna kontroll sker av fordons beskaffenhet och utrustning,
men med det ytterligare rekvisitet att kontrollen uppenbart behtvs fran
trafiksakerhetssynpunkt. Fragor om flygande inspektion behandlas i av-
snitt 7.10.

| beskrivningen av kontrollens innebord i forsta stycket har samma
justering gjorts som i 9 § betraffande kontrollbesiktning, se kommentaren
till den paragrafen. Kontrollen vid en flygande inspektion & emellertid
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vidare &n den som sker vid en kontrollbesiktning. Sa kontrolleras exem-
pelvis vid behov hastighetsregulatorn vid en flygande inspektion men
inte vid en kontrollbesiktning. Detta forhdllande har foranlett att be-
skrivningen av flygande inspektion & nagot annorlunda &n beskrivningen
av kontrollbesiktning, pa sa sétt att det i den forstnamnda anges att kon-
troll sker av att fordonet "inte i oOvrigt avviker fran det godkanda ut-
forandet”.

En flygande inspektion kan ske av ett fordon som antréffas ”i trafik”
(forsta stycket) eller som kan antas ”i ndra anslutning till antréffandet har
anvantsi trafik” (andra stycket). Detta innebdr att en flygande inspektion
kan ske aven i terrang, jfr den nuvarande bestammelsen i 32 § terrang-
trafikkungorel sen.

| forhallande till de ddre bestammelserna har kravet pa att en flygande
ingpektion av ett fordon som det finns anledning att anta har anvants i
trafik i ndra andutning till patraffandet endast far ske om det finns anled-
ning att anta att det ar bristfalligt tagits bort.

Bestammelsen i tredje stycket, som innebér att flygande inspektion av
fordon som anvands i yrkesmassig trafik far skei foretagets lokaler och i
omraden i andutning till dessa ar ny. Definitionen av yrkesméssig trafik
finns i 1kap. 18 yrkestrafiklagen (1998:490). Genom bestdmmelsen
majliggors att flygande inspektion sker av fordon i yrkesméssig trafik
utan att det stor foretagets verksamhet mer dn nddvandigt och att kon-
trollen sker pa ett stalle dar arbetsmiljon for den som utfér kontrollen &r
béttre an pa vagkanten. Kontrollen kan ske av fordon som stér uppstallda
exempelvisi eller utanfor ett garage eller nagon annan lokal eller annars
pa ett omrade som foretaget disponerar. Det kréavs inte att foretaget for-
mellt &ger den lokal eller det markomrade dér fordonen finns. | praktiken
blir det siledes fraga om lokaler som den som har tillstand att bedriva
yrkesmassig trafik ager eller disponerar. En tillstandshavare kan bade
varaen fysisk och en juridisk person.

Liknande bestémmelser om kontroll i lokaler m.m. finns i flera andra
forfattningar pa vagtrafikomradet, se t.ex. 12 8§ lagen (1982:821) om
transport av farligt gods och 8 8 forordningen (1995:521) om behdriga
myndigheter, m.m. i frdga om kor- och vilotider samt fardskrivare vid
vagtransporter.

Betraffande tredje stycket, se kommentaren till 1 kap. 3 8.

Annan kontroll genom polisman

118

Paragrafen motsvarar i huvudsak 35 § andra stycket fordonskungorelsen
(1972:595) och 16 § andra stycket terrangtrafikkungoérelsen (1972:594). |
paragrafen regleras den kontroll av fordon som varje polisman, oavsett
utbildning eller forordnande, far utfora. Harigenom skiljer sig altsa
denna kontroll fran flygande inspektion. En sadan inspektion far ju ut-
foras endast av polisman som har forordnats av Rikspolisstyrelsen att
utfora sddana inspektioner. Aven betréffande vilka fordon som fér kon-
trolleras &r det skillnad mellan forevarande bestémmel se och bestdmmel-
sen om flygande inspektion i 10 8. Enligt den sistndmnda bestammelsen
far flygande inspektion utforas stickprovsvis, utan misstanke om att for-
donet &r bristfalligt. For att en polisman skall fa utféra en kontroll enligt
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forevarande bestdmmelse krévs det dock att polismannen har anledning
att anta att fordonet inte &r i foreskrivet skick. Om polismannen har fattat
denna misstanke och bestémmer sig for att kontrollera fordonet behdver
dock inte kontrollen inskrénka sig till den utrustning eller beskaffenhet
som har vackt misstanken. Kontrollen begransas i stéllet av att det kréavs
att den uppenbart behdvs fran trafiksaker hetssynpunkt.

Kontroll enligt bestammelsen far ske av ett fordon som antréffasi tra-
fik. Dettainnebér att kontrollen kan ske &ven i terréng, jfr den nuvarande
bestammelsen i 16 § andra stycket terrangtrafikkungorel sen. Daremot far
—till skillnad fran vad som galler vid flygande inspektion — endast fordon
som antraffasi trafik kontrolleras.

Bestdmmelsen behandlasi avsnitt 7.11.

Kontroll av fordons last

12 §

Paragrafen saknar motsvarighet i géllande forfattningar. Bestammelsen
reglerar kontrollen av att fordon &r lastade pa foreskrivet sétt enligt be-
stammelsernai 3 kap. 78 och 80 88 trafikférordningen (1998:1276) och i
Trafiksékerhetsverkets foreskrifter (TSVFS 1978:10) om sdkring av last
pa fordon under fard. Daremot reglerar bestammelsen inte de kontroller
av fordons last som kan utforas vid tillsyn enligt annan sérskild lag-
stiftning, t.ex. enligt ndgot av regelverken om transport av farligt gods,
transport av attférdarvliga varor eller transport av djur.

Kontroll av fordons last kan ske saval i samband med flygande in-
spektion som fristdende, dvs. utan att nagon inspektion foretas. Fragor
om kontroll av fordons last behandlasi avsnitt 7.13.1.

Enligt 3 kap. 3 8§ andra stycket har den som utfor kontrollen rétt till
tilltréde till slutna utrymmen i ett fordon eller i dess last. Av det sist-
namnda foljer att kontrollen kan utforas éven i slutna skk. fristéende last-
bérare, t.ex. containrar, som transporteras pa ett fordon.

Vagkontroll m.m. av fardskrivare

138§
Paragrafen, som har utformats i huvudsaklig Overensstdmmelse med
Lagradets forslag, saknar motsvarighet i gélande forfattningar. Be-
stdmmelsen behandlas i avsnitt 7.13.2. Fardskrivare omfattas inte av be-
stdmmelserna om fordons beskaffenhet och utrustning i fordons-
kungorelsen (1972:595). | stéllet regleras kravet pa att det i vissa fordon
skall finnas fardskrivare samt hur dessa skall vara beskaffade och an-
vandas i det regelverk som reglerar kor- och vilotider, bl.a. i radets for-
ordning (EEG) nr 3821/85 av den 20 december 1985 om fardskrivare vid
vagtransporter. Kontroll av fardskrivare utgor darfor en egen kon-
trollform och ingdr inte i flygande inspektion som ju sker for att kon-
trollera ett fordons utrustning och beskaffenhet. Det &r naturligtvis inget
som hindrar att kontrollen utféras i samband med sadan inspektion.

| det forfattningsforslag som remitterades till Lagradet angavs att kon-
troll av fardskrivare ”...far ske &ven i foretagets lokaler eller liknande
eller pa ett omrade i andlutning till dessa...”. Lagradet anser att det av
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denna formulering inte framgar vilket foretag som avses och foreslar att
bestammelsen i stéllet formuleras pa samma sétt som i 2 kap. 10 8, nam-
ligen: "Betréffande fordon som anvands i yrkesmassig trafik far mot-
svarande kontroll ske aven i foretagets lokaler eller liknande eller pa ett
omrade i andutning till dessa.” Lagradet foredar sdledes att bestammel-
sen knytstill fordon som anvéndsi yrkesmassig trafik.

| enlighet med Lagradets synpunkter preciseras det i bestammelsen hos
vilka foretag en kontroll far ske. Yrkesméssig trafik definierasi 1 kap.
18 yrkestrafiklagen (1998:490) och innebér kortfattat att fordon och
forare mot betalning stélls till allmanhetens forfogande for transporter av
personer eller gods. Det & emellertid inte bara fordon som anvands i
yrkesmassig trafik som omfattas av fardskrivarkravet, utan detta krav
omfattar &ven exempelvis fordon som anvands for sk. egna transporter
inom ett foretag. For att &ven fardskrivarna i dessa fordon skall kunna
kontrolleras i foretagets lokaler etc., har majligheten till sadan kontroll
knutits till om fordonet anvands av ett foretag. Den valda formuleringen
innebér vidare att det fordon som skall kontrolleras inte behdver &gas av
foretaget, utan det ar tillrackligt att foretaget pa nagot sétt disponerar
Over detta, t.ex. genom ett leasingavtal. Angaende var kontrollen far ske,
se vidare kommentaren till 2 kap. 10 8. Se ocksa kommentaren till 1 kap.
3 § angadende krav pa forordnande fér den som utfor kontrollen.

Vagkontroll m.m. av taxameter

14 §

Paragrafen saknar motsvarighet i géllande forfattningar. Bestammelsen
behandlas i avsnitt 7.13.3. Inte heller taxameter omfattas av bestammel -
serna om fordons beskaffenhet och utrustning i fordonskungorelsen
(1972:595). Kravet pa att det i fordon som anvands i taxitrafik skall
finnas en taxameter foljer i stdllet av 7 kap. 1 8§ yrkestrafikforordningen
(1998:779), medan de tekniska kraven som en taxameter skall uppfylla
och hur den skall anvéndas foljer av Véagverkets foreskrifter (VVFS
1999:177) om taxitrafik som verket har meddelat med stod av be-
myndigande i forordningen. Kontroll av taxameter utgor darfor pa
samma sitt som kontroll av féardskrivare en fristdende kontrollform.
Kontroll av ett fordons taxameter far inte ske nar taxifordonet anvands
privat utan endast ndr det anvands i taxitrafik eller om det kan antas att
det i ndra andutning till antraffandet har anvants i sadan trafik. Angaende
var kontrollen far ske, se kommentaren till 2kap. 108. Se ocksa
kommentaren till 1 kap. 3 § angaende krav pa férordnande for den som
utfor kontrollen.

3 kap. Allménna bestammelser om kontrollen

Grundlaggande bestammel se

18
Paragrafen motsvarar i huvudsak 34 § fordonskungérelsen (1972:595)
och 15 § terréngtrafikkungorelsen (1972:594). Ordet ”bor” som anvands
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| dessa bestdmmelser har bytts ut mot "skall” for att ge storre eftertryck
a innehdllet i paragrafen.

Soppande av fordon

28

Paragrafen saknar motsvarighet i géllande forfattningar. Bestammelsen
behandlas i avsnitt 7.16. Eftersom bilinspektorer enligt det nuvarande
regelverket saknar behorighet att stoppa fordon maste det alltid nérvara
polismén nédr en flygande inspektion skall genomféras. Genom den nya
bestammelsen kommer detta inte langre att vara nodvandigt. Bil-
inspektorer kommer att géva kunna genomfora flygande inspektioner
och kontroller av fordons last, fardskrivare och taxameter. Som Lagradet
papekar saknar bilinspektorer — till skillnad fran polisman — rétt att bruka
vald for att stoppa ett fordon. Den som uppsatligen vagrar att folja bil-
inspektorens stoppanvisning traffas dock av straff enligt 5 kap. 1 § for att
ha hindrat inspektion eller kontroll.

Tilltrade till fordon och lokaler m.m.

38

Paragrafen, som har utformats med beaktande av Lagradets forslag,
saknar motsvarighet i gélande forfattningar. Bestdmmelsen behandlas i
avsnitt 7.15. Tidigare har det ansetts ligga i sakens natur att den som
skall genomfdra t.ex. en kontroll av ett fordon har rétt till tilltrade till
fordonet. Detsamma har gdllt till tilltr&de till lokaler ndr detta har varit
nodvandigt. Genom den nya bestammelsen uppfyller regelverket
regeringsformens krav att bestémmelser om husrannsakan och liknande
intréng skall ges i lag. Fordonslagen tillerkanner inte den som omfattas
av forevarande paragraf nagon rétt att med tvang bereda sig tilltrade till
fordon etc. En sddan rétt ges dock polisman i den foreslagna lydelsen av
10 § forsta stycket 5 polislagen (1984:387). For att tydliggora att
fordonslagen inte ger nagon tvangsrétt har pa Lagradets inradan uttrycket
"bereda sig tilltrade” som anvéandes i forfattningsforslaget i lagrads-
remissen ersatts av "rétt till tilltrade”.

Végverkets behov av tilltrade till fordon och lokaler etc. foreligger
framfor alt i arenden som har dverklagats till verket. Som exempel kan
namnas Overklagade korforbud. Det intréffar inte séllan att de fordon
som berors star uppstallda i t.ex. ett garage eller pa en verkstad och pa
grund av korforbudet endast svarligen kan flyttas dérifran. | dessa fall
kontrollerar den som handl&gger drendet fordonet pa plats och maste s&-
ledes hatilltrade till lokalen etc.

Andra stycket anger att en polisman eller en bilinspektor for att kon-
trollera ett fordons last har rétt till tilltréde inte bara till fordonet och
sutna utrymmen i det utan &ven till slutna utrymmen i dess last. Det se-
nare kan vara nodvandigt for att kontrollera att last & sdkrad i enlighet
med gallande bestammelser &ven inuti sk. fristdende lastbérare, t.ex. i
containrar.
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Provkorning

48

Paragrafen motsvarar i sak 358§ forsta och andra styckena fordons-
kungorelsen (1972:595) och 16 § terrangtrafikkungorelsen (1972:594),
men har fatt en ny utformning. Paragrafens lydelse har fortydligats sa att
det klart framgar vilka befattningshavare som avses med bestammelsen. |
forhdlandenatill de nu gallande bestammel serna har den krets av perso-
ner inom Véagverket som har rétt att provkora fordon utokats till att galla
aven den som Végverket sarskilt har forordnat. Detta foljer av han-
visningen till 3 kap. 3 8. Mgjligheten att provkdra ett fordon vid hand-
l&ggningen av ett &rende hos Végverket kan behdvas t.ex. nér verket pro-
var frégor om typgodkannande. Bestdmmelsen behandlasi avsnitt 7.15.

58

Paragrafen motsvarar 35 § forsta stycket fordonskungorelsen (1972:595)
och 16 § forsta stycket terrangtrafikkungorelsen (1972:594). En liknande
bestammelse, som innebér att provkorning far ske av ett fordon trots att
det inte &r registrerat, finns i 13 § forsta stycket 4 lagen (2001:558) om
vagtrafikregister.

Forelagganden, korforbud m.m.

68

Paragrafen saknar direkt motsvarighet i dagens regelverk. Daremot foljer
det av en rad bestammelser i saval fordonskungorelsen (1972:595) som i
terrangtrafikkungorelsen (1972:594) att fordon kan beldggas med kor-
forbud etc. | paragrafen regleras Oversiktligt de for den enskilde in-
gripande atgéarderna som kan bli foljden av att ett fordon inte godkanns
vid en kontroll, sasom foreldggande om ny besiktning eller att korforbud
meddelas. Narmare bestéammelser om atgéarderna kommer att meddelas i
den till lagen andutande forordningen. Enligt 84 a och b 88 fordons-
kungorelsen kan Végverket i dag godkanna ett fordon som tidigare
underkénts vid en besiktning pa grundval av ett intyg som en ackredite-
rad verkstad utfardat efter en reparation och efterfoljande provning, se
avsnitt 7.14. Bemyndigandet i 5 kap. 8 § forsta stycket 2 medger att fore-
skrifter med motsvarande innehdl meddelas med stod av fordonslagen.
Forsta stycket andra meningen tydliggor att méjligheten att reparera och
prova ett fordon hos en ackrediterad verkstad finns som ett komplement
till att stéllain fordonet for ny besiktning.

Av paragrafen foljer vidare att den som utfor en kontroll enligt lagen
far fatta de andra beslut som behdvs. Med detta uttryck avses beslut att
godkanna eller underkanna ett fordon vid en kontroll. Aven betraffande
under vilka forutsattningar ett fordon skall godkannas eller underkénnas
kommer néarmare bestammelser att meddelas i den till lagen andutande
forordningen.

| andra stycket behandlas korforbud som & den mest ingripande at-
garden som kan bli foljden av att ett fordon inte godkanns vid en kontroll
eler intei tid stélls in for besiktning etc. | den férsta meningen, som har
lagts till pa Lagradets inrédan, anges dels vid vilka kontrollformer som
korforbud far meddelas, dels kortfattat under vilka forutséttningar att

123



sadant forbud far meddelas. Mer detaljerade bestammelser om forutsatt-
ningarna for att meddela korférbud kommer att kunna meddelas med
stéd av bemyndigandena i 5 kap. 8 8. | den andra meningen erinras om
att korforbud kan intré&da om ett fordon inte stélls in for kontroll i enlig-
het med vad som féreskrivs sarskilt eller anges i ett forelaggande. Som
exempel kan ndmnas att enligt 85 8§ fordonskungorelsen korforbud in-
trader for ett fordon som inte stéls in for aerkommande kontroll-
besiktning.

4 kap. Besiktningsver ksamheten

Besiktningsorgan

18

Paragrafen, som i huvudsak motsvarar 1 8 lagen (1994:2043) om vissa
besiktningsorgan pa fordonsomradet, har utformats i enlighet med Lag-
radets forslag. Med besiktning avses de besiktningsformer som anges i
fordondagen, dvs. registreringsbesiktning, mopedbesiktning, lamplig-
hetsbesiktning och kontrollbesiktning. Provning syftar pa den provning
som sker infor ett typgodk&nnande. Genom bemyndigandet i slutet av
paragrafen ges regeringen madjlighet att foreskriva att sddan provning far
utforas av en s.k. teknisk tjanst, se avsnitt 7.4.

28

Paragrafen motsvarar i huvudsak 2 § lagen (1994:2043) om vissa besikt-
ningsorgan pa fordonsomradet. Aktiebolaget Svensk Bilprovnings be-
siktningsomréde, i den nya lagen benamnt kontrollomréde, omfattar en-
ligt den nuvarande bestémmelsen under @) inte kontroll av redskap for
bestdmning av volym eller massa. Regeln & en kvarleva fran den tid da
besiktningen utférdes vid s.k. riksprovplatser och fyller i dag ingen
funktion. Den har darfér monstrats ut. Under b) anges i dag flygande in-
spektion och ingpektion hos férsdljare. Eftersom flygande inspektion inte
utgdr nagon besiktningsform och inspektion hos forsdjare har ut-
monstrats ur regelverket har punkten b) inte forts Gver till den nya lagen.
Bestammelsen har &ven i dvrigt formulerats om for att gora den enklare
och darmed oka dess tydlighet. Angaende Det Norske Veritas Inspection
AB, se kommentaren till 1 kap. 1 8.

Besiktningsorganens ver ksamhet

38

Paragrafen motsvarar i huvudsak 8 8 lagen (1994:2043) om vissa besikt-
ningsorgan pa fordonsomradet. Genom bestammelsen ges besiktnings-
organen som samtliga & aktiebolag uttrycklig rétt att fatta bedut som
innebéar myndighetsutévning pa fordonsomradet. Detta maste enligt 11
kap. 6 § tredje stycket regeringsformen ske med st6d av lag. Besluten
kommer i praktiken oftast att fattas av besiktningstekniker.
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Eftersom besktningsorganen &r organiserade i bolagsform &r de inte
forvaltningsmyndigheter 1 forvaltningslagens (1986:223) mening. Den
lagen &r darfor inte tillamplig pa bolagens handlaggning av arenden.

48
Paragrafen motsvarar 3 8§ forsta stycket lagen (1994:2043) om vissa be-
siktningsorgan pa fordonsomradet.

58

Paragrafen saknar motsvarighet i dagens forfattningar. | den numera
upphévda forordningen (1993:1065) om teknisk kontroll fanns dock en
bestéammelse med motsvarande innehdll. Genom bestammelsen kan de
foreskrivande myndigheterna, bl.a. Végverket, Naturvardsverket och
Arbetsmiljoverket, fa vardefull information fran besiktningsorganen. Be-
stdmmel sen behandlas i avsnitt 7.17.3.

Tillsyn

68

Paragrafen motsvarar i huvudsak 5 § lagen (1994:2043) om vissa besikt-
ningsorgan pa fordonsomradet. | jamforelss med den nuvarande

bestammelsen har Styrelsens for ackreditering och teknisk kontroll
(SWEDAUC) tillsynsansvar preciserats. Detta har gjorts i andra stycket.
Det kan anmérkas att SWEDAC enligt lagens konstruktion inte har n&
gon mojlighet att, om tillsynen skulle ge anledning till det, tillgripa n&
gon form av sanktion mot besiktningsorganen. Eventuella miss-
forhallanden kan sannolikt réttas till efter dialog med besiktningsorganet.
Om s inte skulle bli fallet har SWEDAC mgjlighet att anmala miss-
forhdlandenatill regeringen. Bestammelsen behandlasi avsnitt 7.17.4.

78
Paragrafen motsvarar 6 8 lagen (1994:2043) om vissa besiktningsorgan
pa fordonsomradet.

Avgifter

88§

Forsta meningen i paragrafen motsvarar i huvudsak 7 § forsta stycket
lagen (1994:2043) om vissa besiktningsorgan pa fordonsomradet.
Regeringen har med stod av 8 kap. 13 § forsta stycket 1 regeringsformen
meddelat nédrmare bestammelser om hur de avgifter som besiktnings-
organen far ta ut i forordningen (2001:17) om forréttningsavgifter for
vissa besiktningsorgan pa fordonsomradet. Enligt den forordningen
foreskriver Végverket avgifternas storlek efter samrad med bl.a
Ekonomistyrningsverket (1 och 4 88).

For Véagverkets samrad skall besiktningsorganen enligt 68§ for-
ordningen om forréttningsavgifter for vissa besiktningsorgan pa fordons-
omradet betala en avgift vars storlek regeringen bestammer till Ekonomi-
styrningsverket. Syftet med avgiften & att tdcka Ekonomistyrnings-
verkets kostnader for samradet. En motsvarande avgift tas ut for det sam-
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rad som sker med Ekonomistyrningsverket enligt 7 § avgiftsforordningen
(1992:191). Med héansyn till att det & tveksamt om det finns ndgot be-
myndigande i lag som omfattar bestammelsen i 6 8§ forordningen om
forrattningsavgifter for vissa besiktningsorgan pa fordonsomradet har
regeringen inte faststallt ndgon avgift. | andra meningen har ett sadant
bemyndigande tagits in. Bestémmelsen behandlasi avsnitt 7.17.3.

08§

Paragrafen saknar motsvarighet i dagens forfattningar. Se dock 7 § andra
stycket lagen (1994:2043) om vissa besiktningsorgan pa fordonsomradet.
Regeringen har aldrig faststéallt bidragets storlek enligt den bestammel-
sen.
| andra meningen finns, pa samma sétt som i den foregaende paragra-
fen, en upplysning om att narmare foreskrifter om avgiften, sdsom dess
storlek, meddelas av regeringen eller den myndighet som regeringen be-
stammer.

5 kap. Ovriga bestammel ser

Straff

18
Paragrafen motsvarar i huvudsak 106 8 2 och 5 fordonskungorelsen
(1972:595) och 71 8 1 och 4 terrangtrafikkungorelsen (1972:594). | for-
hallande till dessa bestammelser har straffskalan hgjts fran penningbéter
till béter. Denna straffskarpning innebar bl.a. att mojligheten for polisen
att utfarda ordningsbot for brotten forsvinner och att brotten i stéllet be-
ivras genom strafforel dggande som utfardas av aklagare. Bestammelsen
behandlasi avsnitt 7.18.

Pa Lagradets inrddan har ett andra stycke lagts till som en upplysning
om att straffbestammelser &ven kommer att finnas i de foreskrifter som
meddel as med stéd av bemyndigandenai 5 kap. 8 8.

28

Paragrafen motsvarar 113 8 fordonskungérelsen (1972:595) och 78 §
terrangtrafikkungorelsen (1972:594). Genom bestdmmelsen klargors att
straffbestammelsen i fordonslagen &r subsidiar i forhallande till bestam-
melserna i brottsbalken och lagen (1951:649) om straff for vissa trafik-
brott. En konkurrenssituation skulle kunna ténkas uppkomma vid al-
varligare former av hindrande av en kontroll eller nér ett hindrande &ven
innefattar t.ex. varddoshet i trafik. Bestdmmelsen behandlas i avsnitt
7.18.

Hindrande av fortsatt fard

38

Paragrafen, som har utformats i enlighet med Lagradets fordag, mot-
svarar i huvudsak 114 § fordonskungorelsen (1972:595). Fram till den 1
oktober 2001 fanns det dessutom en motsvarande bestdmmelse i 79 8
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terrangtrafikkungorelsen (1972:594). Liknande bestémmelser som ger
bl.a. en polisman mgjlighet att hindra fortsatt fard finns i flera for-
fattningar pa trafikomradet, se tex. 6 kap. 68 yrkestrafiklagen
(1998:490) och 32 § lagen (2001:558) om végtrafikregister. Behovet av
att tillgripa mojligheten att hindra fortsatt fard torde vara ndgot mindre
enligt fordondagen an enligt andra trafikforfattningar. Med stéd av
fordonslagen kan ju i manga fall ett fordon som inte &r i trafikdugligt
skick beldggas med korforbud. Det kan dock forekomma situationer dar
ingtitutet hindrande av fortsatt fard maste tillgripas. Som exempel kan
namnas den situationen att ett fordon som inte &r i foreskrivet skick och
darfor redan belagts med korforbud patréffas i trafik eller att den polis-
man som utfor kontrollen inte har befogenhet att meddela korférbud.
Bestammelsen behandlas i avsnitt 7.18.

Overklagande

48

Paragrafen saknar motsvarighet i dagens forfattningar. Den innehaller
huvudregeln for 6verklagande enligt fordonslagen och enligt féreskrifter
som har meddelats med stdd av lagen. De beslut som kan 6verklagas en-
ligt bestammelsen & sadana som géller typgodkannande och sadana som
har fattats med stod av bestammelsernai 4 kap. Bestdmmel sen behandlas
I avsnitt 7.19.

58

Bestammelsen i forsta stycket motsvarar delvis 1158 fordons
kungorelsen (1972:595) och 80 § terréngtrafikkungorelsen (1972:594)
och innebdr att vissa beslut av mer fordonsteknisk karaktar far over-
klagas hos Vagverket. Bestdmmelsen medger att dverklagande sker i ett
storre antal fall @ vad den géllande ordningen gér. Som exempel kan
namnas att bestammelsen, till skillnad fran bestéammelserna i fordons-
kungorelsen och terréngtrafikkungorel sen, medger att beslut 1 ett &rende
om registreringsbesiktning far dverklagas.

Enligt dagens system far &garen av ett fordon begéra V agverkets prov-
ning av ett bedut. Detta har alltsa andrats till att &garen i stéllet har rétt
att pa sedvanligt sétt 6verklaga bedutet. Med hansyn till att Gver-
klagandet enligt andra stycket skall ges in direkt till Vagverket torde
detta dock inte innebdra ndgon storre forandring i sak. Bestammelsen
behandlasi avsnitt 7.19.

68
Paragrafen reglerar i vilka fall det réder ett forbud att 6verklaga beslut.
Besluten ror huvudsakligen sadana fordonstekniska fragor dar en majlig-
het till 6verprovning knappast kan fylla ndgot syfte. Bestammelserna
motsvarar delvis vad som i dag géller enligt 116 och 117 88 fordons-
kungorelsen (1972:595) samt 80 och 81 88 terrangtrafikkungorelsen
(1972:594). Bestammel sen behandlas i avsnitt 7.19.

Punkten 1 avser sddana beslut som Vagverket fattar med stod av 3 kap.
6 8 och foreskrifter som har meddelats med stod av lagen. | praktiken
utfardar Vagverket framst foreldgganden om olikatyper av besiktning.
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Punkten 2 motsvarar vad som i dag galler enligt 117 8§ fordons-
kungorelsen och 80 § terrangtrafikkungorel sen.

Punkten 3 omfattar andra beslut av ett besiktningsorgan m.fl. an de
som namns i 5 8. Denna kategori omfattar exempelvis beslut i samband
med en kontrollbesiktning och de beslut om avgiftsuttag som ett
besiktningsorgan fattar i ett enskilt fall. | dag saknas sirskilda be-
stammelser om Overklagande av sadana beslut. | enlighet med det
kvalitetssystem, EN45004, som Aktiebolaget Svensk Bilprovning
tillampar omprovar dock bolaget efter klagomal resultatet av t.ex. en
kontrollbesiktning. Det forevarande 6verklagandeforbudet paverkar inte
detta &agande fran bolaget.

Punkten 4 anduter till den ordning som i dag beskrivsi 84 a och b 8§
fordonskungorelsen. Den innebér att den fordonsagare, som av ett be-
siktningsorgan fétt ett férelaggande om ny kontrollbesiktning eller som
efter en kontrollbesiktning skall &tgéarda enkla brister, kan vélja att i
stéllet for att stéllain fordonet till en ny besiktning |ata atgéarda bristerna
och prova fordonet vid en ackrediterad verkstad. Verkstaden utférdar ett
intyg som skickas till Vagverket och verket provar om fordonet, pa
grundva av intyget, kan godkannas. Motsvarande bestammelser géller
enligt 96 § fordonskungorelsen i fraga om foreldgganden som utfardas
vid en flygande inspektion. Enligt den forevarande punkten far alltsa
Vagverkets beslut i anledning av ett intyg som utfardats av en ackredite-
rad verkstad inte dverklagas.

Punkten 5 avser huvudsakligen beslut om undantag i enskilda fall fran
de foreskrifter om fordons utrustning och beskaffenhet som far meddel as
med stod av 5 kap. 8 § forsta stycket. Punkten avser vidare beslut om
undantag fran bestammelserna om EG-typgodkannande som far medde-
las i fraga om fordon som tillverkas i sma serier eller i sk. slutserier, se
avsnitt 5.2.1.

Verkstallighet

78

Paragrafen saknar motsvarighet i fordonskungoérelsen (1972:595) och
terrangtrafikkungorelsen (1972:594). Liknande bestdmmelser finns dock
i andra forfattningar pa trafikomradet, se 7 kap. 9 § yrkestrafiklagen
(1998:490) och 35 § lagen (2001:558) om vagtrafikregister.

Bemyndiganden

88
Paragrafen motsvarar delvis 102 § forsta stycket andra meningen for-
donskungorelsen (1972:595), 65 § terrangtrafikkungorelsen (1972:594)
och 3 8§ andra stycket lagen (1994:2043) om vissa besiktningsorgan pa
fordonsomradet. Bestdammelsen behandlas i avsnitt 7.20, se &aven
kommentaren till 1 kap. 2 8.

Genom bestdmmel sen klargors att regeringen eller den myndighet som
regeringen bestammer kan meddela foreskrifter som gar utéver rena
verkstallighetsforeskrifter.
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Enligt 84 a och b 88 fordonskungorel sen kan Vagverket i dag — som ett
aternativ till ny besiktning — godkanna ett fordon som tidigare under-
kants vid en besiktning pa grundval av sddana intyg som en ackrediterad
verkstad utfardat efter en reparation och efterféljande provning, se av-
snitt 7.14. Motsvarande bestdmmelser kan meddelas med stod av punk-
ten 2.

Med st6d av punkten 4, som avser forutséttningarna for att bruka vissa
fordon, kan bestammelser meddelas som anger i vilka fall ett fordon far
anvandas trots korférbud. Sadana bestammelser finnsi dag i 83 § andra
stycket och 84 § andra stycket fordonskungorel sen. Dessa innebér att ett
fordon for vilket korforbud géller far anvandas bl.a. vid provkorning i
omedel bart samband med en reparation. Vidare ger bemyndigandet méj-
lighet att meddela bestammelser om vilka slépfordon och dragfordon
som far kopplas ihop med varandra, se avsnitt 7.7.

| artikel 7.3 i radets direktiv 70/156/EEG, i artikel 9.1 i rédets direktiv
74/150/EEG och i artikel 12 i radets direktiv 92/61/EEG ges medlems-
staterna mojlighet att forbjuda att fordon, system, komponenter eller
separata tekniska enheter av en typ som har godkants av en typ-
godké&nnandemyndighet i ett annat land men som allvarligt aventyrar
trafiksakerheten registreras, sdljs eller anvands. En liknande bestdmmel se
finns i 1958 ars dverenskommelse om antagande av enhetliga regler for
typgodkénnande av utrustning och delar till motorfordon samt for 6mse-
sidigt erkénnande av sadant godkannande. Enligt den dverenskommelsen
far dock konventionsstaterna éven forbjuda forsdjning, registrering och
anvandning av fordonsdetaljer som allvarligt @entyrar miljon. Syftet
med bemyndigandet i andra stycket & att regeringen skall kunna
meddela erforderliga bestdmmelser for att det svenska regelverket skall
uppfylla EG-rétten och Sveriges dtaganden enligt dverenskommelsen.

| krafttr adande- och 6ver gangsbestammelser

Ikrafttradande- och 6vergangsbestammelserna behandlas i avsnitt 10.
Bestammelsen i punkten 3 innebér att drenden som fore ikrafttradandet
har anhangiggjorts hos ett besiktningsorgan eller hos den myndighet som
enligt de 8ldre foreskrifterna skall prova @rendet som forsta instans skall
provas enligt de aldre foreskrifterna. Enligt bestammelsen skall dven fra
gan om beslutet far 6verklagas och i sa fal till vilken instans avgoras
med stod av de ddre bestammel serna.

12.2 Fordlaget till lag om andring i lagen (1975:88) med
bemyndigande att meddela foreskrifter om trafik,
transporter och kommunikationer

Andringen innebér att punkten 9 och en del av punkten 10 upphévs. De
bemyndiganden som finns dar omfattas av bemyndigandena i 5 kap. 8 §
fordonslagen.
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12.3 Fordlaget till lag om andring i polislagen (1984:387)

10§

| paragrafen regleras polisméns rétt att anvanda vald for att genomfora en
tjanstedtgard. Genom tillagget i femte punkten ges en polisman rétt att
bruka vald om han med laga stéd skall kontrollera ett fordon eller ett for-
dons last. Laga stod for sadana kontroller finns i fordonslagen. Hur
mycket vald som far anvandas far, med beaktande av proportionalitets-
principen, avgoras beroende pa omstandigheterna i det aktuella fallet (jfr
prop. 1996/97:175 s. 79). Nagot annat vald &n att i vissafall brytalas etc.
torde dock aldrig kommai fraga.

228

Tillagget i punkt 4 har gjorts for att mojliggora att en polisman stoppar
ett fordon for att kontrollera dess last enligt de nérmare bestammel serna i
fordonslagen.

12.4 Forslaget till lag om andring i lagen (2001:558) om
vagtrafikregister

Andringarna & foranledda av att bestammelsernai lagen (1994:2043) om
vissa besiktningsorgan pa fordonsomradet tas in i fordonslagen och att
begreppen besiktningstekniker och tekniker definieras i den sistnamnda
lagen.

| 13 § forsta stycket 3 har tekniskt bitrade ersatts av tekniker utan att
nagon andring i sak & avsedd, se avsnitt 7.3.

12.5 Forslaget till lag om andring i lagen (2001:559) om
vagtrafikdefinitioner

De andringar som har gjorts i fordonsdefinitionerna syftar till att sa langt
som mdjligt anpassa dessa till motsvarande definitioner i EG:s regelverk.
Vidare har vissa redaktionella forandringar i syfte att forenkla definitio-
nerna gjorts. Andringarna har kommenterats relativt ingéende i avsnitt
9.2.

12.6 Ovrigalagforslag

| lagen (1971:965) om straff for trafikbrott som begétts utomlands, bil-
skrotningslagen (1975:343), fordonsskattelagen (1988:327), lagen
(1997:1137) om vagavgift for vissa tunga fordon, yrkestrafiklagen
(1998:490) och lagen (1998:492) om biluthyrning finns hanvisningar till
fordonskungorelsen (1972:595). | lagen om straff for trafikbrott som be-
gatts utomlands finns dessutom en hanvisning till terrangtrafik-
kungorelsen (1972:594). Vidare finns det i bilagan till sekretesslagen
(1980:100) en héanvisning till lagen (1994:2043) om vissa besiktnings-
organ pa fordonsomradet. Samtliga dessa hanvisningar har andrats till
foljd av det nyaregelverket pa fordonsomradet.
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| bilagan till sekretessagen har vidare pa Lagradets inrddan den tidi-
gare upprékningen av de olika besiktningsorganen ersatts med en han-
visning till den nya fordonslagen. Harigenom kommer bilagan inte att
behdva andras om t.ex. nagot av besiktningsorganen byter firma, se av-
snitt 7.17.3
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Sammanfattning av beténkandet Fordonslag m.m.
(SOU 2001:29)

Utredningen skall enligt sina direktiv gora en dversyn av gdlande be-
stammelser inom fordonsomradet och utarbeta fordag till den reglering
som beddms nddvandig. Huvudsyftet & att forenkla, modernisera och
effektivisera regelsystemet. Utredningen skall ocksa dvervéga hur be-
handlingen av personuppgifter i Vagverkets databas Over végtrafik-
olyckor for bland annat statistikéndamal bor forfattningsregleras.

Vi har under utredningsarbetet gétt igenom de olika forfattnings-
omradena och inventerat saval praktiska som forfattningstekniska pro-
blem samt tagit fram forslag till 16sningar inom varje delomrade. Vi har
darvid strévat efter att skapa Overensstdmmel se mellan bestdmmel sernas
innehdll och den faktiskt rédande ordningen inom olika verksamheter
samt att i mdjlig man renodla olika kontrollformer och skapa forut-
séttningar for effektivare och enklare forfaranden.

Vid genomgangen av forfattningsomradet har forfattningsmaterian
moderniserats och arbetats om sprakligt och redaktionellt i syfte att for-
enkla och skapa 6verskadlighet. Forfattningstexten har 6verlag anpassats
till géllande EG-bestammelser. Oversynen har mynnat ut i en fordonslag
och en till lagen ansutande fordonsforordning. Dessutom foreslar vi en
lag om registrering av véagtrafikolyckor. Forfattningsforslagen féranleder
upphévande av och éndringar i ett antal forfattningar.

Regelverket beddms med de férenklingar som gors bli l&ttare att
tillampa for bade myndigheter och enskilda. Ett visst métt av effektivise-
ringar och rationaliseringar bor kunna bli f6ljden av férslagen. Dessa bor
darmed leda till minskade kostnader bade for aktorerna pa fordons-
omrédet i stort och for samhéllet i 6vrigt. Till detta kommer att vissa po-
sitiva effekter i det brottsforebyggande arbetet kan férvantas folja av
tydligare regler for polisen vid kontrollen av fordon i olika avseenden.

De andringar som foredas inom de olika delomrédena innebar i
huvudsak foljande.

Forfattningsform och férfattningsstruktur

De nuvarande bestammelserna pa fordonsomradet delas upp i olika ni-
vaer. | en ny fordonslag foresdds inga dels de bestammelser som av
grundlagsmassiga skal maste regleras i lag, dels de viktigaste av 6vriga
bestdmmel ser om fordonskontrollen. De senare avser bestammelser som
ar sarskilt ingripande for den enskilde, t.ex. fragor om godkannanden och
aterkallelser. | lagen tas in de viktigaste bestammelserna om varje
kontrollform samt grundldggande bestdmmelser om sjdva kontrollen.
Bestammelserna i lagen om vissa besiktningsorgan pa fordonsomradet
fors Gver till den nya lagen. Ovriga bestdmmelser om kontroll av fordon
tas in i den till lagen andutande fordonsforordningen. Dér tas ocksa in
vissa av dagens bestdmmelser om fordons beskaffenhet och utrustning.
Detaljbestdmmelser och bestammelser av administrativ art fors ned till
myndighetsniva. Som en fdljd av forslagen upphévs fordonskungorelsen
och terrangtrafikkungorel sen.

Prop. 2001/02:130
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En ny fordonslag

| den nya fordonslagen samlas de grundldggande bestéammelserna om
kontroll av fordon, kontroll av fordons last, kontroll av fardskrivare och
taxameter samt bestdmmelser om den verksamhet som bedrivs av be-
siktningsorganen pa fordonsomradet.

Bilinspektorer ges jamte polisman rétt att i vissa fall stoppa fordon fér
att genomféra en kontroll. En polisman, en besiktningsman, en bil-
inspektor och en tekniker far vid kontroll enligt lagen bereda sig tilltrade
till fordon eller i vissa fall till lokaler eller liknande eller till ett omrade i
andlutning till dessa. En polisman eller en bilinspektor far bereda sig till-
trade till slutna utrymmen i ett fordon eller dess last for att kontrollera att
fordonet &r lastat pa foreskrivet sétt. Ett fordon far vid kontrollen prov-
koras i den utstréckning som behdvs for att en besiktning eller en in-
spektion skall kunna genomforas.

Den tillsyn som Styrelsen for ackreditering och teknisk kontroll
(SWEDAC) utOvar over besktningsverksamheten fortydligas. Tillsynen
skall omfatta den tekniska kompetensen och utrustningsnivan i verksam-
heten samt kvalitetssakringen av denna.

| fordonsférordningen samlas de narmare bestdmmel serna om fordons-
kontrollen och de olika besiktningsformerna.

Institutet ingpektion hos forséljare monstras ut.

Definitioner i fordonsforfattningarna

De svenska definitionerna pa fordonsomradet anpassas till EG:s defini-
tioner. De gors dock vidare an EG-definitionerna sa att de innefattar
EG:s men tacker in &ven de nu gélande svenska begreppen. Andringar
foreslas av definitionerna av olika fordonskategorier i den tidigare fore-
dagna lagen om vagtrafikdefinitioner. Det nuvarande begreppet
" motorfordon” byts ut mot begreppet ” vagmotorfordon” . Vissa centrala
begrepp definieras i inledningen till fordonsforordningen. Ett nytt be-
grepp " motorfordon” far sin sirskilda betydelse i fraga om EG-typ-
godkénnande av fordon. Detta begrepp jamte vissa andra viktiga begrepp
som géller forfarandet vid typgodkénnande av fordon tas in i det sér-
skilda kapitlet om EG-typgodkannande i fordonsférordningen.

Fordons beskaffenhet och utrustning

De generella och grundlaggande bestammel serna om fordons beskaffen-
het och utrustning fors over till den foreslagna fordonsférordningen,
medan detaljforeskrifterna fors ned till myndighetsniva (framst Vég-
verket). Forordningens bestammelser blir i princip tillampliga &ven pa
fordoni internationell vagtrafik i Sverige.

De bestdmmel ser som ror fordons anvandningskrav fors dver till trafik-
forordningen.

For 1&tta fordon infors léttnader nér det géller kontroll av asbestfrihet
vid nationellt typgodké&nnande och registreringsbesiktning.

Prop. 2001/02:130
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Olika former av typgodk&nnande

Huvuddragen av de olika EG-direktivens bestdmmelser som rér EG-typ-
godkannande har sin plats i de foreslagna fordonsférfattningarna. De
grundldggande bestammelserna dterfinns i fordonslagen, medan bestam-
melserna om gdlva forfarandet tas in i ett sarskilt kapitel om EG-typ-
godkannande i fordonsfoérordningen. Dar definieras ocksa de for sadant
typgodkannande grundléaggande begreppen etappvis typgodk&nnande,
fordonstyp, motorfordon och teknisk tjanst.

Bestammelserna om ECE-typgodkénnande, som bygger pa en inter-
nationell 6verenskommelse fran 1958, tas in i den foreslagna fordons-
forordningen i andlutning till bestdmmelserna om Ovriga former av typ-
godkéannande och anpassastill dessa.

Det nuvarande typbesiktningsforfarandet gors om till nationellt typ-
godkannande. Vagverket meddelar nationellt typgodkénnande efter an-
sokan av en tillverkare. Nationellt typgodkannande kan erhallas dels for
fordon dels, efter foreskrifter av Vagverket, for system, komponenter och
separata tekniska enheter. Den fysiska provningen av fordonen (gédva
typbesiktningen), helt enkelt kallad provning, foresas ligga kvar hos be-
siktningsorganen.

Registreringsbesiktning

Registreringsbesiktningen renodlas. Dess koppling till  kontroll-
besiktningen upphtr genom att kravet pa en fysisk besiktning jamférbar
med en kontrollbesiktning tas bort.

Om det saknas tillrackliga uppgifter om ett fordon for att det sakert
skall kunna identifieras och beskrivas vid registreringen far Vagverket
besluta att det skall registreringsbesiktigas.

Véagverket ges ocksa en rétt att forel gga om registreringsbesiktning av
ett fordon for vilket verket tidigare har meddelat dispens fran gallande
foreskrifter om fordons beskaffenhet och utrustning.

Ett krav pa att fordon som tidigare har varit inforda i det militéra for-
donsregistret skall genomga registreringsbesiktning fores as.

Mopedbesiktning, lamplighetsbesiktning m.m.

Bestdammelserna om mopedbesiktning fors over till de nya fordons-
forfattningarna. Bestdmmel sen om att den som bedriver yrkesmassig for-
sdjning av mopeder vid 6verlatelse skriftligen skall forsakra att mopeden
under den tid han innehaft den inte har andrats tas bort.

Bestammelserna om lamplighetsbesiktning fors ocksa over till de nya
fordonsforfattningarna. Terrangtrafikkungorelsens krav pa lamplighets-
besiktning av terrangmotorfordon monstras dock ut.

Kravet pa lamplighetsbevis for registrerade fordon slopas, men behdlls
for ddpvagnar som dras av motordrivnafordon.

Institutet kopplingsbesiktning monstras ut. Bestammelser om samman-
koppling av fordon tas inte med i fordonslagen eller fordonsférordningen
utan fors ned till myndighetsniva
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Regler om exportvagnsbesikining har inte heller tagits med utan for-
utsétts utga i enlighet med fordag i beténkandet Vagtrafikregistrering
(SOU 1998:162).

Kontrollbesiktning

Bestammelserna om kontrollbesiktning anpassas till de nyligen genom-
forda andringarna i instéllelsesystemet for periodisk kontrollbesiktning,
dér fordon med dlutsiffran 5 i registreringsnumret, for att avlasta Bil-
provningen under varen, nu har installel seterminen maj—september.

Principen med arlig kontrollbesiktning av fordon fran och med 1951
ars modell med ettars- eller tvaarsintervaller behdls. For fordon som an-
vands pa ett sarskilt sétt — t.ex. vid 6vningskorning eller i yrkesméssig
trafik — samt for alla bussar, foreslas en viss skarpning genom krav pa
arlig periodisk kontrollbesiktning oavsett alder.

Kravet pa kontrollméarke for terrangfordon slopas.

Ett forelaggande om kontrollbesiktning skall innehdla det alternativ
som fordonségaren i vissa fall ges att efterkomma forel&ggandet, namli-
gen kontroll vid en ackrediterad verkstad.

Kravet pa kontroll av taxametern i taxifordon vid kontrollbesiktningen
tas bort.

Kravet pa att fordonsagaren skall visa upp vissa handlingar i samband
med kontrollbes ktningen slopas.

Flygande inspektion — Annan kontroll genom polisman

Flygande inspektion av fordon som anvands i yrkesmassig trafik foreslas
fa ske aven i ett foretags lokaler eller liknande eller pa ett omrade i an-
dutning till dessa

Ett nyttofordon kan dslippa en flygande inspektion vid vagkanten, om
det har genomgatt en fullstandig kontrollbesiktning eller flygande in-
spektion under de tre senaste manaderna, under forutséttning att féraren
kan visa nar fordonet senast har kontrollerats. Bestdmmel serna anpassas
darmed till vad som géller enligt EG-direktivet 2000/30/EG av den 6 juni
2000 om végkontroller av trafiksékerheten hos nyttofordon i trafik i
gemenskapen.

Bestammelser om ” Overvakning genom polisman” tas in i anslutning
till regleringen av flygande inspektion och kallas ” Annan kontroll genom
polisman”.

Ovriga fragor om fordon

En straffskarpning fran penningbater till boter foreslds for den som hind-
rar eller forsvarar en kontroll enligt fordonslagen. En bestammelse om
hindrande av fortsatt férd tasin i fordonslagen.

En huvudregel om 6verklagande hos allmén férvaltningsdomstol med
krav pa provningstillstand vid 6verklagande till kammarratten foresas.
Overklagande av vissa bedut foredas dock f& ske hos ansvarig myndig-
het (Vagverket). | ett antal fall foreslas att ett fullfoljdsforbud skall gala
Bestammel serna om Overklagande tasin i den foreslagna fordonslagen.

Prop. 2001/02:130

Bilagal

135



Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer be-
myndigas dels att meddela foreskrifter om fordons beskaffenhet och ut-
rustning, dels att i fraga om de kontrollformer som reglerasi lagen med-
dela ytterligare foreskrifter om kontrollens omfattning och besiktnings-
organens verksamhet, forutséttningarna for godkannande vid kontroll,
foreldgganden och korforbud, forutsattningarna for att bruka vissa fordon
och om avgifter for kontrollen. Besiktningsorganen provar fragor som rér
myndighetsutévning och som géller godkannande av fordon vid besikt-
ning inom respektive organs kontrollomrade. Bestammelserna tas in i
fordaget till fordondag.

Till den féreslagna fordonsforordningen fors 6ver de bemyndiganden
som i dag finns i fordons- och terrangtrafikkungorelserna. Aven bestam-
melsen om samrad mellan Végverket och andra berérda myndigheter vid
meddelande av foreskrifter fors dver till den nya férordningen.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdmmer be-
myndigas att narmare féreskriva om besiktningsorganens rétt att ta ut
avgifter for besiktningsverksamheten. Nuvarande bestdmmelser om uttag
av avgift i vissafall enligt fordons- och terrangtrafikkungorelsernatas in
I den foreslagna fordonsférordningen.

Vagverkets vagtrafikolycksregister

Végverkets vagtrafikolycksregister forfattningsregleras genom en lag om
registrering av vagtrafikolyckor. Enligt denna far personuppgifter i
registret behandlas for framstallning av officiell statistik och 6vrig stati-
stik, uppfdljning, utvérdering och kvalitetssakring av trafiksdkerhets-
arbetet samt for forskning. Vagtrafikolycksregistret far innehdlla endast
de uppgifter som behovs for de namnda &ndamalen. Den som bedriver
verksamhet inom halso- och sukvarden skall 1amna de uppgifter som
behtvs for registrets andamal. Den stati stikansvariga myndigheten inom
transport- och kommunikationsomradet, Statens ingtitut for kommunika-
tionsanalys (SIKA), far ha direktdtkomst till vagtrafikolycksregistret.
Annat utléamnande av uppgifter an genom sadan direktatkomst far ske pa
en upptagning for automatiserad behandling, men endast fér de sarskilt
angivna andamalen.
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Prop. 2001/02:130

Utredningens lagforslag Bilaga 2

Fordlag till fordonslag

Harigenom foreskrivs foljande.

1 kap. Inledande bestdmmel ser

18 Dennalaggdler

1. kontroll av fordon samt déartill hérande system, komponenter och
separata tekniska enheter,

2. kontroll av fordons last,

3. kontroll av fardskrivare och taxameter samt anvandningen av dessa,

4. den verksamhet som bedrivs av besiktningsorgan pa fordons-
omradet.

Lagen gdller dock inte kontroll av

1. fordon som tillhor staten och &r tillverkade for sarskilda militéra
andamal,

2. motordrivna fordon som & avsedda att foras av gaende €eller slap-
fordon som har kopplats till nagot sddant fordon,

3. fordon som anvands uteslutande inom inh&gnade jérnvags- eller
industriomraden eller inom inhégnade tavlingsomraden eller andra lik-
nande inh&gnade omraden,

4. lekfordon.

28 Utover vad som anges i 18§ forsta stycket innehdller lagen be-
myndigande att meddela foreskrifter om fordons beskaffenhet och ut-
rustning.

38 | dennalag avses med

besiktningsman: den som har anstélining som besiktningsman hos ett
besiktningsorgan for att utfora besiktningar,

besiktningsorgan: ett sadant organ som avsesi 4 kap. 2 §,

bilinspektor: den som har anstéllning som bilinspektér hos en polis-
myndighet,

tekniker: den som har uppdrag som tekniker hos en polismyndighet.

| 6vrigt har de beteckningar som anvands i denna lag samma betydelse
som i lagen (0000:000) om vagtrafikdefinitioner.

2 kap. Sérskilda kontrollfor mer

I nledande bestdmmel se

18 Kontroll enligt denna lag far ske genom de kontrollformer som i
sina huvuddrag beskrivsi detta kapitel.
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Typgodkannande

28 Ett typgodkdnnande meddelas for en typ av fordon, system, kom-
ponenter eller separata tekniska enheter som uppfyller foreskrivna krav i
fraga om beskaffenhet och utrustning.

38 Den myndighet som regeringen utser & godk&nnandemyndighet.

48 Den som har beviljats ett typgodkannande ansvarar for att samtliga
fordon, system, komponenter och separata tekniska enheter tillverkas i
enlighet med typgodkannandet och & skyldig att medverka till den kon-
troll som behdvs med anledning av godkannandet.

Innehavaren av ett typgodkénnande &r skyldig att till godkannande-
myndigheten utan ersattning lamna de upplysningar samt tillhandahalla
de fordon, fordonsdelar, handlingar och den utrustning som behévs for
kontrollen. Myndigheten far bereda sig tilltrade till en fabrik eller en
annan anlaggning och far dar géra nodvandiga undersokningar.

58 Om godkannandemyndigheten finner att fordon, system, kom-
ponenter eller separata tekniska enheter inte langre stammer 6verens med
den typ som den har godként, far myndigheten aterkalla godk&nnandet.

Registreringsbesiktning

68 Registreringsbesiktning sker av ett enstaka fordon for att

1. identifiera fordonet,

2. faststdlla de uppgifter om fordonet som skall foras in i vagtrafik-
registret,

3. kontrollera att fordonet uppfyller foreskrivna krav i fraga om be-
skaffenhet och utrustning.

Mopedbesiktning

78 Mopedbesiktning sker av en enstaka moped for att faststélla att den
ar en moped klass Il och for att kontrollera att den uppfyller foreskrivna
krav i fraga om beskaffenhet och utrustning.

L amplighetsbesiktning

88 Lamplighetsbesiktning sker for att kontrollera att ett fordon &r
lampligt for den avsedda anvandningen.

Ett godkannande vid en lamplighetsbesiktning far aterkallas, om for-
donet inte langre ar lampligt for den avsedda anvandningen.

Kontrollbesiktning

98 Kontrollbesiktning sker for att kontrollera att ett fordon

1. inte har forsamrats i otilldten grad betréffande foreskrivna krav i
fraga om den beskaffenhet och utrustning som &r av betydelse fran miljo-
och trafiksakerhetssynpunkt,
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2. uppfyller foreskrivna krav till skydd for liv och hélsa.
Kontrollbesiktning sker periodiskt men kan ocksa ske till foljd av kor-
forbud eller foreldggande.

Flygande inspektion

108 Flygande inspektion sker for att kontrollera att ett fordon som an-
traffasi trafik

1.inte har forsamrats i otilldten grad betr&ffande foreskrivna krav i
fraga om den beskaffenhet och utrustning som &r av betydelse fran miljo-
och trafiksakerhetssynpunkt och att det inte i 6vrigt avviker fran det god-
kanda utforandet,

2. uppfyller foreskrivna krav till skydd for liv och hélsa.

Detsamma géller om ett fordon antréffas under sddana omstéandigheter att
det finns anledning anta att det &r i bristféligt skick och att det i néara
andutning till antréffandet har anvantsi trafik.

Flygande inspektion av fordon som anvands i yrkesmassig trafik far
ske aven i ett foretags lokaler eller liknande eller pa ett omrade i an-
dlutning till dessa.

Flygande inspektion skall utforas av en polisman eller en bilinspektor
som har forordnats av Rikspolisstyrelsen. Denne féar bitradas av en tekni-
ker som har forordnats av Rikspolisstyrel sen.

Annan kontroll genom polisman

118 Aven om négon flygande inspektion inte har utforts f&r en polis-
man, som uppfyller sarskilt foreskrivna krav i fraga om utbildning, utfora
den kontroll av ett fordons beskaffenhet och utrustning som uppenbart
behovs fran trafiksdkerhetssynpunkt, om fordonet antréffas pa en vag
eller under sadana omstandigheter att det finns anledning anta att det i
nara andutning till antraffandet har anvants pa vagen.

Kontroll av fordons last

128§ Kontroll av fordons last sker for att kontrollera att fordonet &r
lastat pa foreskrivet sétt. Kontrollen skall utforas av en polisman eller en
bilinspektor.

Vagkontroll m.m. av fardskrivare

138 Vagkontroll av fardskrivaren hos ett fordon, som enligt sérskilda
foreskrifter skall vara utrustat med en sadan, sker for att kontrollera att
den & av godkand typ och uppfyller foreskrivna krav i fraga om monte-
ring, funktion och anvandning. Motsvarande kontroll far ske &ven i ett
foretags lokaler eller liknande eller pa ett omrade i andutning till dessa.
Kontrollen skall utforas av en polisman eller en bilinspektor.
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Vagkontroll m.m. av taxameter

148 Véagkontroll av taxametern hos ett fordon, som anvands i taxitrafik
eller som kan antas ha anvants i sadan trafik i nara andutning till an-
traffandet, och som enligt sirskilda foreskrifter skall vara utrustat med en
taxameter, sker for att kontrollera att den &r av godkéand typ och uppfyller
foreskrivna krav i fraga om montering, funktion och anvandning. Mot-
svarande kontroll far ske @&ven i ett foretags lokaler eller liknande eller pa
ett omrade i andutning till dessa. Kontrollen skall utféras av en polisman
eller en bilinspektor.

3 kap. Allmanna bestdmmelser om kontrollen

Grundlaggande bestammelse

18 Kontroll som avsesi dennalag skall anordnas och utféras sa att den
inte orsakar storre olagenheter &n vad som ar nddvéandigt med hansyn till
dess andamal.

Stoppande av fordon

28 En bilinspektor far i fall som avsesi 2 kap. 10 och 1214 88 stoppa
fordon for att genomfdra kontroll.
En polismans rétt att stoppa fordon reglerasi polislagen (1984:387).

Tilltr&detill fordon och lokaler m.m.

38 En polisman, en besiktningsman, en bilinspektor och en tekniker
far vid kontroll enligt denna lag bereda sig tilltrade till fordon samt, i fall
som avsesi 2 kap. 10, 13 eller 14 §, till ett foretags lokaler eller liknande
eller till ett omrade i andutning till dessa. Detsamma géler den som
Végverket sarskilt har forordnat for provningen av ett arende som verket
handl&gger.

En polisman eller en bilinspektor far bereda sig tilltrade till slutna ut-
rymmen i ett fordon eller desslast for att kontrollera att fordonet &r lastat
paforeskrivet sétt.

Provkorning

48 Den som utfor sadan kontroll eller prévning som avsesi 3 § forsta
stycket far i samband darmed provkora ett fordon. Detsamma géller en
polisman som finner anledning anta att ett fordon som antréffas i trafik
inte & i foreskrivet skick samt den som Vagverket sérskilt har forordnat
att utfora haveriundersokningar eller utdva tillsyn enligt produkt-
sékerhetslagen (1988:1604).

58 Sadan provkorning som avsesi 4 § far ske dven om det foreligger
hinder mot att anvénda fordonet enligt denna lag, lagen (2001:558) om
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vagtrafikregister eller lagen (0000:000) om motorfordons avgasrening
eller enligt foreskrifter som har meddelats med stod av dessa lagar.

Forelagganden, korforbud m.m.

68 Vagverket, en polisman, ett besiktningsorgan och en bilinspektor
far meddela de foreldgganden, korforbud och andra beslut som behdvs
med hansyn till ett fordons sikerhet eller lamplighet i trafik. For sadant
fall far foreskrivas att fordonet i stéllet for besiktning kan godkénnas pa
grundval av ett intyg efter reparation och provning vid en verkstad som
ar ackrediterad enligt lagen (1992:1119) om teknisk kontroll.

Korforbud kan intréda aen med anledning av att ett fordon har
genomgatt en kontroll som skall ske enligt meddelade foreskrifter eller
sarskilt forel dggande.

4 kap. Besiktningsver ksamheten

Besiktningsor gan

18 Besktningar och provningar av fordon vid kontroll enligt dennalag
skall utforas av de besiktningsorgan som angesi 2 8, om inte regeringen
foreskriver ndgot annat.

28
Besiktningsor gan K ontrollomraden

Aktiebolaget Svensk Bilprovning  Vagmotorfordon, létta terrang-
vagnar, terrangskotrar, sldpfordon
och terrangddp till dessa fordon
samt traktorer som utgors av om-
byggda bilar

SMP  Svensk  Maskinprovning Traktorer, motorredskap, tunga
Aktiebolag terrdngvagnar och dlapfordon till
dessa fordon, med undantag av
a) traktorer som utgdrs av om-
byggdabilar,
b) kontrollbesiktning av sadana
motorredskap klass | som & in-
réttade som mobilkranar

SAQ Kontroll Aktiebolag Kontrollbesiktning av  sadana
motorredskap klass | som & in-
réttade som mobilkranar
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Besiktningsor ganens ver ksamhet

38 Besktningsorganen skall ha en sadan stéllning och besiktnings-
verksamheten en sadan inriktning att organens oberoende stallning inte
kan ifragasittas.

48 Besktningsorganen skall underrétta de myndigheter som har rétt att
meddela féreskrifter om fordons beskaffenhet och utrustning om de
lakttagelser de gor och som & av betydelse for respektive myndighets
verksamhet. De skall folja och deltai det internationella arbetet med ut-
veckling och harmonisering av kontrollmetoder.

58 Besiktningsorganen prévar fragor som rér myndighetsutévning och
som géller godkannande av fordon vid besiktningar och provningar inom
respektive organs kontrollomrade.

Tillsyn

68 Styrelsen for ackreditering och teknisk kontroll utévar tillsyn Gver
sadan besiktningsverksamhet som avsesi denna lag.

Tillsynen skall omfatta den tekniska kompetensen och utrustnings-
nivan i verksamheten samt kvalitetssakringen av denna.

78 Besiktningsorganen skall pa begéran av Styrelsen for ackreditering
och teknisk kontroll lamna tilltrade till lokaler samt ge upplysningar och
l&mna ut handlingar i den utstréackning som behdvs for tillsynen.

Avgifter

88 Besktningsorganen far ta ut avgifter for att técka kostnaderna for
besiktningsverksamheten enligt vad regeringen eller den myndighet som
regeringen bestdmmer narmare foreskriver med stod av 5 kap. 8 8.

5 kap. Ovriga bestammelser

Str aff

18 Den som uppsitligen hindrar eller forsvarar en flygande inspektion,
annan kontroll genom polisman eller kontroll av last, fardskrivare eller
taxameter enligt denna lag domstill boter.

28 Ansvar enligt dennalag intréder inte, om straff kan domas ut enligt
brottsbalken.

Hindrande av fortsatt fard

38 En polisman skall hindrafortsatt fard som sker i strid mot dennalag
eller mot nagon foreskrift som har meddelats med stod av lagen, om den
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fortsatta farden skulle medfora en pataglig fara for trafiksakerheten eller
annars utgora en vasentlig olagenhet.

Overklagande

48 Ett bedut i ett enskilt fall enligt denna lag eller enligt foreskrifter
som har meddelats med stod av lagen far 6verklagas hos allman forvalt-
ningsdomstol, om inte nagot annat foljer av 5 eller 6 8.

Provningstillstand kravs vid 6verklagande till kammarrétten.

58 Bedut om korférbud som har meddelats av en polisman, en bil-
inspektor eller ett besiktningsorgan far 6verklagas hos Véagverket. Det-
samma géller bedut | ett d&rende om registreringsbesiktning, moped-
besiktning eller |amplighetsbesiktning och om éaterkallelse av en godkéand
lamplighetsbesiktning.

Overklagande far ske utan begransning till viss tid. Overklagandet
skall gesintill Végverket.

68 Bedutifoljande fall far inte 6verklagas.

1. Korforbud eller forel ggande som har meddelats av V &gverket.

2. Végverkets bedut i ett &rende som har Overklagats till verket.

3. Annat bedlut av en polisman, en bilinspektor eller ett besiktnings-
organ 8n som avsesi 5 8.

4. Fréga om godkannande av ett fordon pa grundval av ett intyg enligt
3kap. 6 8.

5. Beslut om undantag fran bestammelser i foreskrifter som har med-
delats med stod av lagen.

Verkstallighet

78 Ett beslut enligt denna lag eller enligt foreskrifter som har med-
delats med stod av lagen galler omedelbart, om inte nagot annat anges i
beslutet.

Bemyndiganden

88 Regeringen eler den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om fordons beskaffenhet och utrustning samt i fraga
om de kontrollformer som avses i denna lag meddela ytterligare fore-
skrifter om

1. kontrollens omfattning och besiktningsorganens verksamhet,

2. forutséttningarna for godkannande vid kontroll,

3. forelégganden och koérforbud,

4. forutséttningarna for att bruka vissafordon,

5. avgifter for kontroll enligt dennalag.

Regeringen far ocksa foreskriva att fordon, system, komponenter och
separata tekniska enheter som omfattas av typgodkannande och som all-
varligt brister i miljo- eller trafiksskerhetshanseende inte far registreras,
sdljas eller anvandas.
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Dennalag trader i kraft den... Genom lagen upphéavs lagen (1994:2043)
om vissa besiktningsorgan pa fordonsomradet.
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Fordag till lag om andring i lagen (1975:88) med
bemyndigande att meddela foreskrifter om trafik, transporter

och kommunikationer

Hérigenom foreskrivs att 1 § lagen (1975:88) med bemyndigande att
meddela foreskrifter om trafik, transporter och kommunikationer skall ha

foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

18

Regeringen bemyndigas att meddela foreskrifter som avsesi 8 kap. 3 8
eller 5 8 regeringsformen, om foreskrifterna géaller

1. befordran i sparbunden trafik som &r avsedd for allménheten,

2. sddan befordran i vagtrafik som ombesorjes av jarnvagsforetag till
komplettering av eller som erséttning for jarnvagsbefordran som avses

under 1,
4. postbefordran,

5. rétt att driva gofart inom Sveriges goterritorium med utlandskt far-

tyg,

6. trafikregler, g6vagmérken eller sékerhetsanordningar for g o6trafiken
iInom Sveriges go6territorium och ekonomiska zon eller for gotrafiken
med svenska fartyg, §6flygplan och svavare utanfor dessa omraden,

7. skeppsmétning,

8. trafik pavag eller i terrang,

9. fordons beskaffenhet och ut-
rustning,

10. registrering  eller  annan
kontroll av fordon,

10. registrering av fordon,

11. skyldighet for kommunerna att tillhandahdlla foreskrifter och andra
uppgifter som ror forhallandenai trafiken,

12. riksfardtjangt,
13. tillstand att bruka svévare,

14. kor- och vilotider vid vagtransporter samt forbud mot vissa typer
av berékningar av |6n till forare vid sddana transporter,
15. anvandning av vattenskotrar eller annan liknande vattenfarkost.

Regeringen  bemyndigas att
meddela foreskrifter om avgifter
for trafikovervakningstjanster samt
for granskning eller kontroll enligt
bestdmmelser som avses i forsta
stycket 9, 10 eller 13. Regeringen
bemyndigas ocksa att besuta om
foreskrifter om avgifter for far-
ledsverksamheten samt om av-
gifter for skeppsmétning och av-
gifter for tillstand enligt forsta

! Senaste lydel se 1999:336.

Regeringen bemyndigas  att
meddela foreskrifter om avgifter
for trafikovervakningstjanster samt
for granskning eller kontroll enligt
bestdmmelser som avses i forsta
stycket 10 eller 13. Regeringen
bemyndigas ocksa att besluta om
foreskrifter om avgifter for far-
ledsverksamheten samt om av-
gifter for skeppsméatning och av-
gifter for tillstand enligt forsta
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Fordag till andring i polislagen (1984:387)

Harigenom foreskrivs att 10 och 22 88 polislagen (1984:387) skall ha
foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

108"

En polisman far, i den man andra medel & otillrackliga och det med
hansyn till omstéandigheterna & forsvarligt, anvanda vald for att genom-
fora en tjanstedtgard, om

1. han méts med vald eller hot om vald,

2. nagon som skall haktas, anhdllas eller annars med laga stod berévas
friheten forsoker undkomma eller polismannen annars méts av motstand
nar han skall verkstalla ett sddant frihetsberévande,

3. det &r fraga om att avvérja en straffbelagd handling eller en fara for
liv, hdlsa eller vardefull egendom eller for omfattande skadai miljon,

4. polismannen med laga stod skall avvisa eller avlagsna nagon fran ett
visst omrade eller utrymme eller verkstdlla eller bitrada vid kropps-
visitation, kroppsbesiktning eller annan liknande atgérd, vid beslag eller
annat omhandertagande av egendom €ller vid sadan husrannsakan som
avsesi rattegangsbalken,

5. polismannen med laga st6d 5. polismannen med laga st6d
skall stoppa ett fordon eller annat  skall stoppa ett fordon eller annat
transportmedel, transportmedel eller skall kon-

trollera ett fordon eller ett fordons
last enligt vad som &r sarskilt
foreskrivet,

6. polismannen annars med laga stod har att bereda sig tilltrade till, av-
sparra, tillstanga eller utrymma byggnad, rum eller omrade, bitrada na-
gon i myndighetsutévning med en sadan eller nagon liknande atgéard eller
vid exekutiv forréttning enligt vad som &r foreskrivet darom, eller

7. &tgarden i annat fall & oundgangligen nédvandig for den allménna
ordningens eller sakerhetens upprétthallande och det & uppenbart att den
inte kan genomforas utan vald.

| fall som avsesi forsta stycket 4 och 6 fér vald mot person brukas en-
dast om polismannen eller den som han bitrader méts av motstand.

Om rétt att i vissa fall bruka vald finns i 6vrigt foreskrifter i 24 kap.
brottsbalken.

22 §

En polisman far stoppa ett fordon eller annat transportmedel

1. om det finns anledning att anta att nagon som fardas i fordonet har
gjort sig skyldig till brott,

2.om det av nagon annan anledning behovs for att med laga stod
ingripa mot nagon som féardas i fordonet, genom att beréva honom fri-
heten, pa annat sétt inskrénka hans rorelsefrihet eller underkasta honom
kroppsvisitation eller kroppsbesiktning,

! Senaste lydel se 1999:329.

Prop. 2001/02:130

Bilaga 2

147



3.0m det behdvs for att med laga stéd genomfdra husrannsakan i for-

donet €ller

4. om det behovs for att reglera
trafiken eler for att kontrollera
fordon eller forare enligt vad som
ar sarskilt foreskrivet.

Dennalag trader i kraft den...

4. om det behovs for att reglera
trafiken eller for att kontrollera
fordon eller forare eller fordons
last enligt vad som &r sarskilt fore-
skrivet.
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Fordag till lag om andring i lagen (2001:559) om véagtrafik-

definitioner

Harigenom foreskrivs att 28 lagen (2001:559) om vagtrafik-

definitioner skall hafdljande lydel se.

28

Nuvarande lydelse

Beteckning

Betydelse

Buss

Fordon

Lasthil
Lekfordon

Motordrivet fordon

Motorfordon

En bil som &r inréttad for transport
av fler an ata personer utover
foraren, aven om bilen dessutom &r
inrattad for ndgot annat andamal.

En anordning pa hjul, band, medar
eller liknande som &r inréttad for
fard pad marken och inte l6per pa
skenor. Fordon delas in i motor-
drivna fordon, slépfordon, terrang-
slap, efterfordon, sidvagnar, cyklar,
hastfordon och Gvriga fordon.

En bil som inte & att anse som en
personbil eller en buss. Lasthilar
delasini l&tta och tunga lastbilar.
Ett fordon som & avsett ute-
slutande for lek.

Ett fordon som for framdrivande &r
forsett med motor, dock inte ett
flygplan eller en sadan eldriven
rullstol eller sadant eldrivet fordon
med en tramp- eller vevanordning
som & att anse som cykel. Motor-
drivna fordon delas in i motor-
fordon, traktorer, motorredskap och
terréngmotorfordon.

Ett motordrivet fordon som inte ar
ett terrdngmotorfordon och som &r
inrattat

1. huvudsakligen for att géalv-
standigt anvandas till person- eler
godsbefordran, eller

2 for nagot annat andamal &n som
anges under 1, om fordonet inte ar
att anse som en traktor eller ett
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Personbil

Sl&pfordon

Slépslade
Slapvagn

Terrdngmotorfordon

Foreslagen lydelse
28

Buss

Fordon

motorredskap.
Motorfordon delas in i hilar,
motorcyklar och mopeder.

En bil som & inrédtad huvud-
sakligen for befordran av personer,
dock hogst foraren och atta passa-
gerare.

Ett fordon som & inréttat for
koppling till en bil, en motorcykel,
en moped klass I, en traktor eller
ett motorredskap och ar avsett for
person- eller godsbefordran eller
for att bara en anordning for att
driva dessa fordon. Slapfordon de-
las in i d&pvagnar och slé&psladar
samt latta sldpfordon och tunga
slapfordon.

Ett dgpfordon pa medar.
Ett ddpfordon pa hjul eller band.

Ett motordrivet fordon som &r in-
réttat huvudsakligen for att géalv-
standigt anvandas till person- eller
godsbefordran i terrang. Terrang-
motorfordon delas in i terrang-
vagnar och terrangskotrar.

Ett fordon som & inréttat for att
dras av ett terrangmotorfordon och
inte &r ndgot sl&pfordon.

En bil som & inrdttad huvud-
sakligen for personbefordran och
ar forsedd med fler an &tta saten
utdver forarsatet.

En anordning pa hjul, band, medar
eller liknande som & inréttad
huvudsakligen for fard pad marken
och inte |0per pa skenor. Fordon
delasin i motordrivna fordon, sl&p-
fordon, efterfordon, sidvagnar,
cyklar, hastfordon och 6vriga for-
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Lasthil

Lekfordon

Motordrivet fordon

Personbil

Sl&pfordon

Sigpslade

Sl&pvagn

Terrdngmotorfordon

don.

1. En bil som &r inréttad huvud-
sakligen for godsbefordran.

2. En annan bil sominte ar att anse
som en personbil eller en buss.
Lasthilar delas in i |&tta och tunga
lastbilar.

Ett fordon som skall anses som
leksak enligt lagen (1992:1327) om
leksaker s saker het.

Ett fordon som for framdrivande &r
forsett med motor, dock inte en
sadan eldriven rullstol eller sadant
eldrivet fordon med en tramp- eller
vevanordning som &r att anse som
cykel. Motordrivna fordon delas in
i vagmotorfordon, traktorer, motor-
redskap och terrdngmotorfordon.

En bil som & inrédtad huvud-
sakligen for personbefordran och
ar forsedd med hogst atta siten
utOver forarsatet.

Ett fordon som & inréttat for
koppling till ett annat motordrivet
fordon &n en moped klass Il och &r
avsett for person- eller gods
befordran eller for att béra en an-
ordning for att driva dessa fordon.
Slépfordon delas in 1 ddpvagnar,
slgpsladar och terréngdap.

Ett dapfordon pa medar som ar
inrattat for att dras av ett vag-
motorfordon, en traktor eller ett
motor redskap.

Ett sldpfordon pa hjul eller band
som &r inrattat for att dras av ett
vagmotorfordon, en traktor eller ett
motor redskap.

Ett motordrivet fordon som inte ar
ett vagmotorfordon och som &r in-
réttat huvudsakligen for att gav-
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Terrangslap

Vagmotorfordon

Dennalag trader i kraft den...

standigt anvandas till person- eller
godsbefordran i terrang. Terrdng-
motorfordon delas in i terrang-
vagnar och terrangskotrar.

Ett dl&pfordon som &r inréttat for
att dras av ett terrdngmotorfordon.

Ett motordrivet fordon som &r av-
sett att anvandas huvudsakligen pa
vag, oavsett om det ar fardigbyggt
eller inte, och som &r inrattat

1. huvudsakligen for att galv-
stéandigt anvandas till person- eller
godsbefordran, eller

2. for ndgot annat andamal &n som
avses under 1, om fordonet inte ar
att anse som en traktor eller ett
motorredskap.

Vagmotorfordon delas in i bilar,
motorcyklar och mopeder.

1. | andra forfattningar i vilka beteckningarna i lagen (0000:000) om
vagtrafikdefinitioner skall anvandas skall med beteckningen motorfordon

i stéllet forstas vagmotorfordon.

2. En klassificering enligt ldre bestammelser av ett fordon som person-
bil, buss eller lastbil géller fortfarande.
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FOrteckning dver remissinstanserna

Foljande remissinstanser har yttrat sig Over betéankandet Fordonslag m.m.
(SOU 2001:29). Hovrétten for Vastra Sverige, Kammarrétten |
Sundsvall, Lansrétten i Dalarnas lan, Riksaklagaren, Rikspolisstyrelsen,
Datainspektionen, Statistiska centralbyran, Styrelsen for ackreditering
och teknisk kontroll (SWEDAC), Forsvarsmakten, Sprangamnes-
inspektionen, Ekonomistyrningsverket, Riksrevisionsverket, Riksskatte-
verket, Konsumentverket, Lansstyrelsen i Vastra Gétaland, Lansstyrelsen
i Norrbottens lan, Lansstyrelsen i Skane lan, Riksarkivet, Arbetsmiljo-
verket, Naturvardsverket, Véagverket, Statens ingtitut for kommunika-
tionsanalys (SIKA), Aktiebolaget Svensk Bilprovning, Det Norske Veri-
tas Inspection AB, SMP Svensk Maskinprovning Aktiebolag, National-
foreningen for trafiksdkerhetens framjande (NTF), Bil Sweden, Motor-
forarnas helnykterhetsforbund (MHF), Motorhistoriska riksforbundet,
Motormannens riksférbund, Svenska bussbranschens riksforbund,
Svenska transportarbetareforbundet, Sveriges fordonsbyggares riks-
organisation och Sveriges motorcyklisters central organisation.

Svenska lokaltrafikforeningen har avstatt fran att yttra sig, medan
Lansstyrelsernas samradsgrupp for korkort och yrkesmassig trafik, Hus-
vagnsbranschens riksforbund, Kungliga automobilklubben, Motor-
branschens riksforbund, Motorcykelbranschens riksforbund, SAAB
Automobile AB, Scania CV, Sldpvagnsbranschens riksforbund, Svensk
handel, Svenska industritjanstemannafdrbundet, Svenska metallindustri-
arbetareférbundet, Svenska taxiforbundet, Svenska akeriforbundet, AB
Volvo och Volvo Personvagnar inte har inkommit med nagot remiss-
yttrande.

Forutom av remissinstanserna har yttranden avgivits av Social-
styrelsen, Landstingsforbundet, Svenska kommunférbundet och Motor-
home Club of Sweden.

Riksaklagaren har till sitt yttrande bifogat yttranden fran aklagar-
myndigheternai Vasteras, Malmo och Umea.

Datainspektionen, Riksarkivet och Socialstyrelsen har yttrat sig endast
Over den del av betdnkandet som avser Vagverkets véagtrafikolycks-
register.
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L agradsremissens lagforslag

Fordlag till fordonslag

Harigenom foreskrivs foljande.

1 kap. Inledande bestdmmel ser

Innehall och tillampningsomrade

18 Dennalaginnehdller bestdmmelser om

1. kontroll av fordon samt déartill hérande system, komponenter och
separata tekniska enheter,

2. kontroll av fordons last,

3. kontroll av féardskrivare och taxameter och kontroll av anvandningen
av dessa, samt

4. den verksamhet som bedrivs av besiktningsorgan pa fordons-
omradet.

Lagen innehdller dessutom bemyndigande att meddela foreskrifter om
fordons beskaffenhet och utrustning.

28 Lagengdlerinte

1. fordon som tillhor staten och &r tillverkade for sarskilda militéra
andamdl,

2. motordrivna fordon som & avsedda att foras av gaende eller sl&p-
fordon som har kopplats till ndgot sadant fordon,

3. fordon som anvands uteslutande inom inh&gnade jarnvags- eller
industriomraden eller inom inhagnade tavlingsomraden eller andra lik-
nande inhagnade omraden, eller

4. lekfordon.

Definitioner

38 | dennalag avses med

besi ktningsorgan: ett sddant organ som angesi 4 kap. 2 §,

besiktningstekniker: den som har anstélining hos ett besiktningsorgan
for att utfora besiktningar,

bilinspektor: den som har anstéllning som bilinspektér hos en polis-
myndighet eller hos Rikspolisstyrelsen,

tekniker: den som har uppdrag som tekniker hos en polismyndighet.

| 6vrigt har de beteckningar som anvands i denna lag samma betydel se
som i lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner.
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2 kap. Kontrollformer Prop. 2001/02:130
Bilaga4

I nledande bestammel se

18 Kontroll enligt denna lag far ske genom de kontrollformer som i
sinahuvuddrag angesi detta kapitel.

Typgodkannande

28 Ett typgodkéannande meddelas for en typ av fordon, system,
komponent eller separat teknisk enhet som uppfyller féreskrivna krav i
fraga om beskaffenhet och utrustning.

Bestammelser om typgodkannande i fraga om avgasrening finns i
lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening och motorbranslen.

38 Den myndighet som regeringen utser & godkénnandemyndighet.

48 Den som har beviljats ett typgodkénnande

1. ansvarar for att samtliga fordon, system, komponenter och separata
tekniska enheter tillverkasi enlighet med typgodkannandet,

2. &r skyldig att medverka till den kontroll som behévs med anledning
av godkannandet, och

3. & skyldig att till godkdnnandemyndigheten utan erséttning lamna
de upplysningar samt tillhandahalla de fordon, fordonsdelar, handlingar
och den utrustning som behévs for kontrollen.

Godkannandemyndigheten far bereda sig tilltrade till en fabrik eller en
annan anléggning och far dar gora ndédvandiga undersokningar.

58 Om godkannandemyndigheten finner att fordon, system, kompo-
nenter eller separata tekniska enheter inte langre stammer Gverens med
den typ som den har godkant, far myndigheten aterkalla godkannandet.

Registreringsbesiktning

68 Registreringsbesiktning sker av ett fordon for att

1. identifierafordonet,

2. faststélla de uppgifter om fordonet som skall féras in i vagtrafik-
registret, samt

3. kontrollera att fordonet uppfyller foreskrivna krav i fraga om be-
skaffenhet och utrustning.

Mopedbesiktning

78 Mopedbesiktning sker av en moped for att faststélla att den & en
moped klass Il och for att kontrollera att den uppfyller féreskrivna krav i
fraga om beskaffenhet och utrustning.
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Lamplighetsbesiktning

88 Lamplighetsbesiktning sker for att kontrollera att ett fordon &r
lampligt for den avsedda anvandningen.

Ett godkannande vid en lamplighetsbesiktning far aterkallas, om for-
donet inte langre & lampligt for den avsedda anvandningen.

Kontrollbesiktning

98 Kontrollbesiktning sker for att kontrollera att ett fordon

1. inte har forsamrats i otilldten grad betréffande foreskrivna krav i
fraga om den beskaffenhet och utrustning som &r av betydelse fran miljo-
och trafiksakerhetssynpunkt, och

2. uppfyller foreskrivna krav till skydd for liv och hélsa.

Kontrollbesiktning sker periodiskt men kan ocksa ske till foljd av kor-
forbud eller foreldggande.

Flygande inspektion

108 Flygande inspektion sker for att kontrollera att ett fordon som an-
tréffasi trafik

1. inte har forsamrats i otilldten grad betréffande foreskrivna krav i
fraga om den beskaffenhet och utrustning som &r av betydelse fran miljo-
och trafiksakerhetssynpunkt och att det inte i 6vrigt avviker fran det god-
kanda utférandet, och

2. uppfyller foreskrivna krav till skydd for liv och hélsa.

Detsamma galler om ett fordon antréffas under sddana omstandigheter att
det finns anledning att anta att det i ndra anslutning till antraffandet har
anvantsi trafik.

Flygande inspektion av fordon som anvéands i yrkesméassig trafik far
ske a@ven i foretagets lokaler eller liknande eller pa ett omrade i andlut-
ning till dessa.

Flygande inspektion skall utforas av en polisman eller en bilinspektor
som har foérordnats av Rikspolisstyrelsen. Den som utfor inspektionen far
bitrédas av en tekniker som har forordnats av Rikspolisstyrelsen.

Annan kontroll genom polisman

118 Varje polisman som har anledning att anta att ett fordon som an-
traffas i trafik inte &r i foreskrivet skick far utfora den kontroll av fordo-
nets beskaffenhet och utrustning som uppenbart behtvs fran trafik-
sékerhetssynpunkt.

Kontroll av fordons last

128§ Kontroll av fordons last sker for att kontrollera att ett fordon ar
lastat pa foreskrivet sétt. Kontrollen skall utforas av en polisman eller en
bilinspektor.
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Vagkontroll m.m. av fardskrivare

138 Vagkontroll av féardskrivaren hos ett fordon, som enligt sérskilda
foreskrifter skall vara utrustat med en sadan, sker for att kontrollera att
den & av godkand typ och uppfyller foreskrivna krav i frdga om mon-
tering, funktion och anvandning. Motsvarande kontroll far ske &aven i
foretagets lokaler eller liknande eller pa ett omrade i andutning till dessa.
Kontrollen skall utforas av en polisman eller en bilinspektor.

Vagkontroll m.m. av taxameter

148 Vagkontroll av taxametern hos ett fordon, som anvands i taxitrafik
eller som kan antas ha anvants i sadan trafik i nara andutning till an-
traffandet, och som enligt sérskilda foreskrifter skall vara utrustat med en
taxameter, sker for att kontrollera att den & av godkénd typ och uppfyller
foreskrivna krav i fraga om montering, funktion och anvandning. Mot-
svarande kontroll far ske dven i taxiforetagets lokaler eller liknande eller
pa ett omrade i andutning till dessa. Kontrollen skall utféras av en
polisman eller en bilinspektor.

3 kap. Allménna bestammelser om kontrollen

Grundlaggande bestammel se

18 Kontroll som avsesi dennalag skall anordnas och utféras sa att den
inte orsakar storre olagenheter &n vad som & noddvéandigt med hansyn till
dess andamdl.

Soppande av fordon

28 En bilinspektor far i fall som avsesi 2 kap. 10 och 12-14 88 stoppa
fordon for att genomfdra kontroll.
En polismans rétt att stoppa fordon reglerasi polislagen (1984:387).

Tilltrade till fordon och lokaler m.m.

38 En polisman, en besiktningstekniker, en bilinspektor eller en tekni-
ker far vid kontroll enligt denna lag bereda sig tilltrade till fordon samt, i
fall som avsesi 2 kap. 10, 13 och 14 8§, till ett foretags lokaler eller lik-
nande eller till ett omréde i andutning till dessa. Aven den som Vé&g-
verket sarskilt har forordnat far, om det behovs for prévningen av ett
arende som verket handlagger, bereda sig tilltréade till fordon eller till
lokaler eller liknande eller till ett omréde i andutning till dessa déar ett
fordon star uppstallt.

En polisman eller en bilinspektor far bereda sig tilltrade till slutna ut-
rymmen i ett fordon eller desslast for att kontrollera att fordonet &r lastat
paforeskrivet sétt.
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Provkorning

48 Den som utfor sadan kontroll eller prévning som avsesi 3 § forsta
stycket far i samband déarmed provkéra ett fordon. Detsamma géller den
som Véagverket sérskilt har forordnat att utfora haveriundersokningar
eller utbvatillsyn enligt produktsékerhetslagen (1988:1604).

58 Sadan provkorning som avsesi 4 § far ske &ven om det finns hinder
mot att anvanda fordonet enligt denna lag, lagen (2001:558) om vag-
trafikregister eller lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening och
motorbranslen eller enligt foreskrifter som har meddelats med stod av
dessalagar.

Foreléagganden, korforbud m.m.

68 Vagverket, en polisman, ett besiktningsorgan eller en bilinspektor
far i enlighet med vad som foreskrivs med stod av 5 kap. 8 § meddela de
forelédgganden, korforbud och andra beslut som behdévs med hansyn till
ett fordons sakerhet eller lamplighet i trafik. For ett sadant fall far det
foreskrivas att fordonet kan godkannas pa grundval av ett intyg som har
utfardats efter reparation och provning vid en verkstad som &r ackredite-
rad enligt lagen (1992:1119) om teknisk kontroll.

Korforbud kan intréda aen med anledning av att ett fordon inte har
genomgatt en kontroll som skall ske enligt meddelade foreskrifter eller
sarskilt forelggande.

4 kap. Besiktningsver ksamheten

Besiktningsorgan

18 Besktningar och provningar av fordon vid kontroll enligt dennalag
skall utforas av de besiktningsorgan som angesi 2 8, om inte regeringen
foreskriver nagot annat.

28
Besiktningsorgan Kontrollomraden

Aktiebolaget Svensk Bilprovning ~ Motorfordon, |éta terréngvagnar,
terrangskotrar, ddpfordon  och
terrangd@p till dessa fordon samt
traktorer som utgdrs av ombyggda
bilar

SMP Svensk Maskinprovning Traktorer, motorredskap, tunga
Aktiebolag terrangvagnar och dlé&pfordon till
dessa fordon, med undantag av
a) traktorer som utgoérs av om-
byggda bilar,
b) kontrollbesiktning av sadana
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motorredskap klass | som & in-
réttade som mobilkranar

Det Norske Veritas Inspection AB ~ Kontrollbesiktning av  sidana
motorredskap klass | som &r in-
réttade som mobilkranar

Besiktningsorganens ver ksamhet

38 Besktningsorganen skall ha en sadan stéllning och besiktnings-
verksamheten en sadan inriktning att organens oberoende stéllning inte
kan ifragasattas.

48 Besktningsorganen skall underrétta de myndigheter som har rétt att
meddela foreskrifter om fordons beskaffenhet och utrustning om iaktta-
gelser av betydel se for respektive myndighets verksamhet.

58 Besktningsorganen provar fragor som géller godkéannande av for-
don vid besiktningar inom respektive organs kontrollomrade.

Tillsyn

68 Styrelsen for ackreditering och teknisk kontroll utévar tillsyn Gver
sadan besiktningsverksamhet som avsesi denna lag.

Tillsynen skall omfatta den tekniska kompetensen och utrustnings-
nivan i verksamheten samt kvalitetssakringen av denna.

78 Besiktningsorganen skall pa begéran av Styrelsen for ackreditering
och teknisk kontroll lamna tilltrade till lokaler samt ge upplysningar och
l&mna ut handlingar i den utstréackning som behdvs for tillsynen.

Avgifter

88 Besktningsorganen far ta ut avgifter for att técka kostnaderna for
besiktningsverksamheten enligt vad regeringen eller den myndighet som
regeringen bestdmmer narmare foreskriver. Regeringen far foreskriva att
besiktningsorganen skall bidra till kostnaden for faststéllandet av avgif-
terna.

98 Besktningsorganen skall betala avgift till Styrelsen for ackredite-
ring och teknisk kontroll for att tdcka kostnaderna for den tillsyn styrel-
sen utovar enligt denna lag. Regeringen eller den myndighet som reger-
ingen bestdmmer meddelar ndrmare féreskrifter om avgiften.
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5 kap. Ovriga bestammel ser

Straff

18 Den som uppsatligen hindrar eller forsvarar en flygande inspektion,
annan kontroll genom polisman eller kontroll av last, fardskrivare eller
taxameter enligt dennalag domstill boter.

28 Ansvar enligt dennalag intr&der inte, om straff kan domas ut enligt
brottsbalken eler enligt lagen (1951:649) om straff for vissa trafikbrott.

Hindrande av fortsatt fard

38 Enpolisman skall hindrafortsatt fard som sker i strid mot dennalag
eller mot nagon foreskrift som har meddelats med stod av lagen, om den
fortsatta farden skulle medfdra en pétaglig fara for trafiksakerheten eller
annars utgora en vasentlig olagenhet.

Overklagande

48 Ett bedut i ett enskilt fall enligt denna lag eller enligt foreskrifter
som har meddelats med stod av lagen far 6verklagas hos allman forvalt-
ningsdomstol, om inte nagot annat foljer av 5 eller 6 8.

Provningstillstand krévs vid éverklagande till kammarréatten.

58 Bedut om korférbud som har meddelats av en polisman, en bil-
inspektor eller ett besiktningsorgan far 6verklagas hos Véagverket. Det-
samma géller bedlut i ett arende om registreringsbesiktning, moped-
besiktning eller lamplighetsbesiktning och besut om éaterkallelse av en
godkand lamplighetsbesiktning.

Overklagande far ske utan begransning till viss tid. Overklagandet
skall gesintill Végverket.

68 Bedutifoljandefall far inte 6verklagas.

1. Korforbud eller forel &ggande som har meddelats av V &gverket.

2. Végverkets bedut i ett &rende som har dverklagats till verket.

3. Annat beslut av en polisman, en bilinspektor eller ett besiktnings-
organ 8n som avsesi 5 8.

4. Fréga om godkannande av ett fordon pa grundval av ett intyg enligt
3kap.68.

5. Beslut om undantag fran foreskrifter som har meddelats med stéd av

lagen.

Verkstallighet

78 Ett bedlut enligt denna lag eller enligt foreskrifter som har medde-
lats med stod av lagen galler omedelbart, om inte ndgot annat anges i
besl utet.
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Bemyndiganden

88 Regeringen eler den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om fordons beskaffenhet och utrustning samt i fraga
om de kontrollformer som avses i denna lag meddela ytterligare fore-
skrifter om

1. kontrollens omfattning och besiktningsorganens verksamhet,

2. forutsédttningarna for godkannande vid kontroll,

3. forel&gganden och koérférbud,

4. forutséttningarna for att bruka vissa fordon, samt

5. avgifter.

Regeringen far ocksa foreskriva att fordon, system, komponenter och
separata tekniska enheter som omfattas av typgodkannande och som all-
varligt brister i miljo- eller trafiksékerhetshanseende inte far registreras,
séljas eller anvéandas.

1. Dennalag tréder i kraft den 1 mg 2003.

2. Genom lagen upphévs

a) kungorelsen (1960:167) i anledning av Sveriges tilltr&de till den i
Geneve den 20 mars 1958 avd utade 6verenskommel sen om antagande av
enhetliga regler for typgodkannande av utrustning och delar till motor-
fordon samt dmsesidigt erkdnnande av sddant godkannande,

b) terréngtrafikkungorel sen (1972:594),

c) fordonskungorel sen (1972:595), samt

d) lagen (1994:2043) om vissa besiktningsorgan pa fordonsomradet.

3. Aldre foreskrifter galler fortfarande i fréga om drenden som har an-
héngiggjorts fore ikrafttradandet.
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Fordag till lag om andring i lagen (1971:965) om straff for
trafikbrott som begétts utomlands

Harigenom foreskrivs att 2 § lagen (1971:965) om straff for trafikbrott
som begatts utomlands skall hafoljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Bestdmmelserna i 33 § trafik-
skadelagen (1975:1410) samt be-
stammelser om straff for oOver-
tradelse av foreskrift i terrang-
trafikkungorel sen (1972:594),
fordonskungorelsen  (1972:595),
kungorelsen (1972:605) om in-
forande av ny  véagtrafik-
lagstiftning, korkortdagen
(1998:488), korkortsfoérordningen
(1998:980), trafikforordningen
(1998:1276), lagen (2001:558) om
vagtrafikregister  eller  forord-
ningen (2001:650) om véagtrafik-
register tillampas aven i fraga om
garning varigenom nagon utom-
lands Overtrétt motsvarande fore-
skrift som géllde pa garningsorten.

Foreslagen lydelse

28

Bestdmmelserna i 33 § trafik-
skadelagen (1975:1410) samt be-
stdmmelser om straff for overtrd
delse av foreskrift i kungoérelsen
(1972:605) om inférande av ny
vagtrafiklagstiftning, korkorts-
lagen  (1998:488), korkorts-
forordningen (1998:980), trafik-
forordningen (1998:1276), lagen
(2001:558) om végtrafikregister,
forordningen (2001:650) om vég-
trafikregister, fordonslagen
(2002:000) eller fordons-
forordningen (2002:000) tillampas
aven i frdga om garning var-
igenom nagon utomlands Gvertrétt
motsvarande foreskrift som géllde
pa garningsorten.

Dennalag trader i kraft den 1 maj 2003.

! Senaste lydelse 2001:653.
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Fordag till lag om andring i lagen (1975:88) med
bemyndigande att meddela foreskrifter om trafik, transporter

och kommunikationer

Hérigenom foreskrivs att 1 § lagen (1975:88) med bemyndigande att
meddela foreskrifter om trafik, transporter och kommunikationer® skall

ha foljande lydel se.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

18

Regeringen bemyndigas att meddela foreskrifter som avsesi 8 kap. 3 8
eller 5 8 regeringsformen, om foreskrifterna géaller

1. befordran i sparbunden trafik som &r avsedd for allménheten,

2. sddan befordran i vagtrafik som ombesorjes av jarnvagsforetag till
komplettering av eller som erséttning for jarnvagsbefordran som avses

under 1,
4. postbefordran,

4. postbefordran,

5. rétt att driva gofart inom Sveriges goterritorium med utlandskt far-

tyg,

6. trafikregler, g6vagmérken eller sékerhetsanordningar for g o6trafiken
iInom Sveriges go6territorium och ekonomiska zon eller for gotrafiken
med svenska fartyg, §6flygplan och svavare utanfor dessa omraden,

7. skeppsmétning,

8. trafik pavag eller i terrang,

9. fordons beskaffenhet och ut-
rustning,

10. registrering  eller  annan
kontroll av fordon,

7. skeppsmétning,
8. trafik pavag eller i terrang,

10. registrering av fordon,

11. skyldighet for kommunerna att tillhandahdlla foreskrifter och andra
uppgifter som ror forhallandenai trafiken,

12. riksfardtjangt,
13. tillstand att bruka svévare,

12. riksfardtjangt,
13. tillstand att bruka svévare,

14. kor- och vilotider vid vagtransporter samt forbud mot vissa typer
av berékningar av |6n till forare vid sddana transporter,
15. anvandning av vattenskotrar eller annan liknande vattenfarkost.

Regeringen  bemyndigas att
meddela foreskrifter om avgifter
for trafikovervakningstjanster samt
for granskning eller kontroll enligt
bestdmmelser som avses i forsta
stycket 9, 10 eller 13. Regeringen
bemyndigas ocksa att besuta om
foreskrifter om avgifter for far-
ledsverksamheten samt om av-
gifter for skeppsmétning och av-

! Lagen omtryckt 1978:233.

Regeringen bemyndigas  att
meddela foreskrifter om avgifter
for trafikovervakningstjanster samt
for granskning eller kontroll enligt
bestdmmelser som avses i forsta
stycket 10 eller 13. Regeringen
bemyndigas ocksa att besluta om
foreskrifter om avgifter for far-
ledsverksamheten samt om av-
gifter for skeppsméatning och av-

2 Senaste lydel se 1999:336. Andringen innebar bl.a. att punkt 9 upphévs.
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gifter for tillstand enligt forsta gifter for tillstand enligt forsta Prop. 2001/02:130
stycket 5. stycket 5. Bilaga4

Dennalag trader i kraft den 1 maj 2003.
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Fordag till lag om andring i bilskrotningslagen (1975:343)

Hérigenom foreskrivs att 18 § bilskrotningslagen (1975:343) skall ha

foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

18 §*

Fordon som avses i 12 § 3 far inte anvandas, om skrotningsavgiften
inte har betalats inom den tid som har bestdmts enligt denna lag och an-
stand med betalningen inte har lamnats.

Om det finns sérskilda skal far beskattningsmyndigheten besluta att ett
visst fordon far anvandas trots bestdmmel sen i forsta stycket.

En dgare av ett fordon som uppsatligen eller av oaktsamhet anvander
fordonet eller |ater det anvandas i strid med forsta stycket doms till

penningboter.

Bestdmmelsen i tredje stycket
gdler &ven foraren, om han kande
till att fordonet inte fick anvandas.
Detta galler dock inte nér fordonet
provkors vid besikining, inspek-
tion, tillsyn dler  haveri-
undersbkning som avses i 358§
fordonskungorelsen (1972:595).

Bestdmmelsen i tredje stycket
gdler &ven foraren, om han kande
till att fordonet inte fick anvandas.
Detta galler dock inte nér fordonet
provkors vid kontroll, prévning,
tillsyn eler haveriundersbkning
som avses i 3kap. 48 fordons-
lagen (2002: 000).

Dennalag trader i kraft den 1 maj 2003.

! Senaste lydel se 2000:1436.
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Fordlag till lag om é&ndring i sekretesslagen (1980:100)

Harigenom féreskrivs att bilagan till sekretesslagen (1980:100)* skall
ha foljande lydel se.

Bilaga®
Nuvarande lydelse

| enlighet med vad som anges i 1 kap. 8 8 skall vad som foreskrivs i
tryckfrihetsférordningen om rétt att ta del av handlingar hos myndighet i
tillampliga delar galla ocksa handlingar hos nagot av de organ som
namns nedan i den man handlingarna hor till dér angiven verksamhet hos
organet. Verksamheten anges i férekommande fall med hanvisning till
numret i Svensk forfattningssamling (SFS) pa den forfattning med stéd
av vilken verksamheten har uppdragits at organet.

Organ Verksamhet

Arbetd Gshetskassor enligt lagen
(1997:239) om arbetd Gshetskassor

Besiktningsorganen Aktiebolaget

provning av drenden om arbets 6s-
hetsersattning (SFS 1997:238)

fordonskontroll (SFS 1994:2043)

Svensk Bilprovning, SMP Svensk
Maskinprovning Aktiebolag och
SAQ Kontroll Aktiebolag

Bolag, foreningar, samfdligheter,
registrerade  trossamfund  och
organisatoriska delar av sadana
samfund eller andra enskilda dér
totalforsvarspliktiga fullgor civil-
plikt

provning av fragor om ledighet
och formaner for totaforsvars-
pliktiga som fullgor civilplikt
(SFS 1994:1809)

Foreslagen lydelse

| enlighet med vad som anges i 1 kap. 8 § skall vad som foreskrivs i
tryckfrihetsférordningen om rétt att ta del av handlingar hos myndighet i
tillampliga delar galla ocksd handlingar hos nagot av de organ som
namns nedan i den man handlingarna hor till dar angiven verksamhet hos
organet. Verksamheten anges i forekommande fall med hanvisning till
numret i Svensk forfattningssamling (SFS) pa den forfattning med stod
av vilken verksamheten har uppdragits at organet.

! Lagen omtryckt 1992:1474.
2 Senaste lydel se 2001:1149.
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Organ

Arbetd Oshetskassor enligt lagen
(1997:239) om arbetd dshetskassor

Besiktningsorganen Aktiebolaget
Svensk Bilprovning, SMP Svensk
Maskinprovning Aktiebolag och
Det Norske Veritas Inspection AB

Bolag, foreningar, samfaligheter,
registrerade  trossamfund  och
organisatoriska delar av sadana
samfund eller andra enskilda dér
totalforsvarspliktiga fullgor civil-
plikt

V erksamhet

provning av drenden om arbetsl 6s-
hetserséttning (SFS 1997:238)

fordonskontroll (SFS 2002:000)

provning av fragor om ledighet
och formaner for totalforsvars-
pliktiga som fullgér civilplikt
(SFS 1994:1809)

Dennalag trader i kraft den 1 ma 2003.
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Fordag till lag om andring i polislagen (1984:387)

Harigenom foreskrivs att 10 och 22 88 polislagen (1984:387) skall ha
foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

108"

En polisman far, i den man andra medel & otillrackliga och det med
hansyn till omstéandigheterna & forsvarligt, anvanda vald for att genom-
fora en tjanstedtgard, om

1. han méts med vald eller hot om vald,

2. nagon som skall haktas, anhdllas eller annars med laga stod berévas
friheten forsoker undkomma eller polismannen annars méts av motstand
nar han skall verkstalla ett sddant frihetsberévande,

3. det &r fraga om att avvérja en straffbelagd handling eller en fara for
liv, hdlsa eller vardefull egendom eller for omfattande skadai miljon,

4. polismannen med laga stod skall avvisa eller avlagsna nagon fran ett
visst omrade eller utrymme eller verkstdlla eller bitrada vid kropps-
visitation, kroppsbesiktning eller annan liknande atgérd, vid beslag eller
annat omhandertagande av egendom €ller vid sadan husrannsakan som
avsesi rattegangsbalken,

5. polismannen med laga stéd 5. polismannen med laga st6d
skall stoppa ett fordon eller annat  skall stoppa ett fordon eller annat
transportmedel, transportmedel eller skall kon-

trollera ett fordon eller ett fordons
last,

6. polismannen annars med laga st6d har att bereda sig tilltrade till, av-
sparra, tillsténga eler utrymma byggnad, rum eller omrade, bitrada
nagon i myndighetsutévning med en sadan eller ndgon liknande atgard
eller vid exekutiv forrattning enligt vad som ar féreskrivet darom, eller

7. &garden i annat fall & oundgangligen nédvandig for den allménna
ordningens eller sakerhetens upprétthallande och det & uppenbart att den
inte kan genomforas utan vald.

| fall som avsesi forsta stycket 4 och 6 far vald mot person brukas en-
dast om polismannen eller den som han bitrader méts av motstand.

Om rétt att i vissa fall bruka vald finns i ovrigt foreskrifter i 24 kap.
brottsbalken.

22§

En polisman far stoppa ett fordon eller annat transportmedel

1. om det finns anledning att anta att nagon som fardas i fordonet har
gjort sig skyldig till brott,

2.om det av nagon annan anledning behovs for att med laga stéd
ingripa mot nagon som fardas i fordonet, genom att beréva honom fri-
heten, pa annat sétt inskranka hans rorelsefrihet eller underkasta honom
kroppsvisitation eller kroppsbesiktning,

! Senaste lydel se 1999:329.
2 Senaste lydel se 1998:27.
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3. om det behovs for att med laga stdd genomfora husrannsakan i for-
donet eller
4. om det behovs for att reglera 4. om det behovs for att reglera
trafiken eller for att kontrollera trafiken eller for att kontrollera
fordon eller forare enligt vad som  fordon eller forare eller fordons
ar sarskilt foreskrivet. last enligt vad som &r sérskilt fore-
skrivet.

Dennalag trader i kraft den 1 ma 2003.
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Fordag till lag om andring i fordonsskattelagen (1988:327)
Hérigenom foreskrivs att 81 § fordonsskattelagen (1988:327) skall ha

foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

81§

Bestammelserna i 798 géller
aven foraren, om han kande till att
fordonet inte fick brukas. Detta
gdler dock inte nér fordonet prov-
kors vid besktning, inspektion,
tillsyn eller haveriundersokning
enligt 358 fordonskungorelsen
(1972:595).

Bestammelserna i 798 géller
aven foraren, om han kande till att
fordonet inte fick brukas. Detta
gdller dock inte nér fordonet prov-
kors vid kontroll, prévning, tillsyn
eller haveriundersokning enligt
3 kap. 48 fordonslagen
(2002:000).

Dennalag trader i kraft den 1 maj 2003.

! Senaste lydelse 1999:1322.
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Fordag till lag om andring i lagen (1997:1137) om végavgift

for vissatunga fordon

Harigenom foreskrivs att 31 8§ lagen (1997:1137) om véagavgift for
vissa tunga fordon skall haféljande lydel se.

Nuvarande lydelse

| de fall som avsesi 29 § doms
aven foraren till samma straff, om
han kande till att fordonet inte fick
brukas. Detta géller dock inte nar
fordonet provkoérs vid besiktning
eller Inspektion enligt
35 fordonskungdr el sen
(1972:595).

Foreslagen lydelse

318

| de fall som avsesi 29 § doms
aven foraren till samma straff, om
han kande till att fordonet inte fick
brukas. Detta géller dock inte nar
fordonet provkors vid kontroll,
provning, tillsyn eler haveri-
undersokning enligt 3kap. 48§
fordonslagen (2002:000).

Dennalag trader i kraft den 1 ma 2003.
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Fordag till lag om andring i yrkestrafiklagen (1998:490)

Harigenom foreskrivs att 6 kap. 7 § yrkestrafiklagen (1998:490) skall
ha foljande lydel se.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

6 kap.
78

En sarskild registreringsskylt for ett fordon som har anmédlts foér an-
vandning i taxitrafik enligt dennalag och som inte undantagits fran skyl-
digheten att hataxameter far tas om hand av polisman

1. om fordonet utan tillstand anvénds i taxitrafik eller om det av annan
anledning inte langre finns forutsattningar for att fordonet skall ha en
sadan skylt,

2. fordonet & belagt med Kkor- 2. fordonet & belagt med ett s&-
forbud enligt fordonskungorelsen dant korforbud som avses i 3 kap.
(1972:595), 6 § fordonslagen (2002: 000),

3. om det for fordonet galler brukandeforbud enligt en féreskrift som
meddelats med stdd av lagen (2001:558) om vagtrafikregister eller enligt
fordonsskattel agen (1988:327), eller

4. om fordonet saknar foreskriven trafikforsakring.

Vid ett omhandertagande av registreringsskyltar tilldmpas 6 § andra
meningen pa motsvarande sétt.

Dennalag trader i kraft den 1 maj 2003.

! Senaste lydelse 2001:572.
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Fordag till lag om andring i lagen (1998:492) om biluthyrning

Hérigenom foreskrivs att 18 § lagen (1998:492) om biluthyrning skall

ha foljande lydel se.

Nuvarande lydelse

Ett fordon som enligt fordons-
kungérelsen (1972:595) & regi-
streringsbesiktigat for taxitrafik far
inte hyras ut till ndgon annan an
den som har tillstand till sadan
trafik.

Foreslagen lydelse

188§

Ett fordon som med stdd av for-
donslagen (2002:000) &r registre-
ringsbesiktigat for taxitrafik far
inte hyras ut till ndgon annan an
den som har tillstand till sadan
trafik.

1. Dennalag tréder i kraft den 1 maj 2003.
2. Aldre foreskrifter galler fortfarande for fordon som har registre-
ringsbesiktigats for taxitrafik fore ikrafttrédandet.
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Fordag till lag om andring i lagen (2001:558) om véagtrafik-
register

Harigenom foreskrivs att 13, 17, 18 och 26 88 lagen (2001:558) om
vagtrafikregister skall hafdljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
138§

Bestammelsernai 12 § gdller inte i fragaom

1. fordon som anvands uteslutande inom inhdgnade jarnvégs- eller
industriomraden eller inom inhégnade tavlingsomraden eller andra lik-
nande inhagnade omraden,

2. slapvagnar som dras av traktorer, motorredskap klass I1 eller sadana
tunga terrdngvagnar som & konstruerade for en hastighet av hogst
30 kilometer i timmen, om fordonen i det enskilda fallet anvands endast
pa motsvarande sétt som en jordbrukstraktor enligt fordonsskattelagen

(1988:327),

3.fordon som brukas kortaste
lampliga vég till eler fran ett be-
siktningsorgan enligt 28 lagen
(1994:2043) om vissa besiktnings-
organ pa fordonsomradet for regi-
streringsbesiktning,

4. fordon som provkoérs vid be-
siktning eller inspektion av polis-
man, besiktningsorgan enligt 2 §
lagen om vissa besiktningsorgan
pa fordonsomradet, bilinspektor
eller tekniskt bitrdde i den ut-
strackning som behdvs for att for-
réttningen skall kunna genom-

foras,

3.fordon som brukas kortaste
lampliga vég till eler fran ett be-
siktningsorgan enligt 1kap. 38§
fordonslagen (2002:000) for regi-
streringsbesiktning,

4. fordon som provkoérs vid be-
siktning eller inspektion av polis-
man eller sadan besiktnings-
tekniker, bilinspektor eller tekniker
som avses fordonslagen i den ut-
strackning som behoévs for att for-
réttningen skall kunna genom-

foras,

5. fordon som provkdrs av den som Vagverket sarskilt forordnat att ut-
fora haveriundersokning, att utdva tillsyn enligt produktsdkerhetslagen
(1988:1604) eller att handl&gga ett drende, eller

6. fordon som brukas med stéd av saluvagnslicens enligt 18 8.

| fall som avsesi forsta stycket 3 skall handlingar som visar avtalad tid
hos besiktningsorganet medforas och pa tillsigelse visas upp for en

polisman eller en bilinspektor.

Finner polisman anledning att anta att fordon som han antréffar i trafik
inte & i foreskrivet skick tillampas forsta stycket 4 pa motsvarande Stt.

17 §

Ett avstallt fordon far inte brukas annat &n

1. i den omfattning som enligt 12 § 2 och 5 och 13 § forsta och tredje
styckena far skei fraga om ett fordon som inte &r registrerat,

2. under tid da fordonet &r taget i ansprak med nyttjanderétt enligt for-
fogandelagen (1978:262) eller da fordonet brukas for att avlamnas enligt
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den lagen eller foras hem efter forfogande eller da det brukas i samband  Prop. 2001/02:130

med besiktning enligt forordningen (1992:391) om uttagning av egen-
dom for totalforsvarets behov,

3. under tid da fordonet innehas av Forsvarsmakten enligt ett skriftligt
avtal eller brukas for att avliamnas eller foras hem enligt ett sadant avtal,
under forutsdttning att fordonet har godkénts vid en registrerings-
besiktning eller tagits upp i ett typintyg eller i ett intyg om overens-

stammel se,

4. om det stéllts av pa agarens
begéran, for fard kortaste lampliga
vég till eler fran narmaste besikt-
ningsorgan enligt 28 lagen
(1994:2043) om vissa besiktnings-
organ pa fordonsomradet for be-
siktning, dock inte om brukande-
forbud enligt 648 fordons
skattelagen (1988:327), enligt 18 §
bilskrotningslagen (1975:343)
eller enligt 25 § lagen (1997:1137)
om vagavgift for vissa tunga for-
don skulle ha géllt for fordonet om
det hade varit skatte- eller avgifts-
pliktigt enligt ndmnda lagar, samt

4. om det stéllts av pa agarens
begéran, for fard kortaste lampliga
vag till eller fran narmaste besikt-
ningsorgan enligt 1kap. 38§
fordonslagen (2002:000) fér be-
siktning, dock inte om brukande-
forboud enligt 648 fordons
skattelagen (1988:327), enligt 18 §
bilskrotningslagen (1975:343)
eller enligt 25 § lagen (1997:1137)
om végavgift for vissa tunga for-
don skulle ha gdllt for fordonet om
det hade varit skatte- eller avgifts-
pliktigt enligt ndmnda lagar, samt

5. med stéd av saluvagnslicens enligt 18 8.

18 §

Med stod av en saluvagnslicens far fordon som licenshavaren yrkes-
massigt tillverkar, transporterar eller handlar med och som inte ar regi-
strerade i vagtrafikregistret eller som ar avstéllda brukas for

1. provkorning i samband med tillverkning eller reparation,

2. fard kortaste lampliga vag fran hamn, jarnvagsstation, fabrik,
reparationsverkstad, forvaringslokal eller liknande till sdan plats eller

lokal eller till garage,

3. férd kortaste lampliga véag till
eller fran ett besiktningsorgan en-
ligt 28 lagen (1994:2043) om

vissa besiktningsorgan pa
fordonsomradet for  besiktning,
och

3. férd kortaste lampliga véag till
eller fran ett besiktningsorgan en-
ligt 1kap. 38 fordonslagen
(2002:000) for besiktning, och

4. korning i den omfattning som behdvs for demonstration eller for-

sdljning.

26 8§

Ett enligt 22 § tillfaligt registrerat fordon fér i andra fall &n som avses

i 25 § brukas

1. for fard kortaste lampliga vag fran en hamn, jarnvégsstation, plats
for tullklarering, reparationsverkstad, forvaringslokal eller liknande till
en sadan plats eller lokal eler till ndgon annan plats dar fordonet kan
stéllas upp i avvaktan pa registreringsbesiktning, eller

2. for fard kortaste lampliga vag
till eller fran ett besiktningsorgan

2. for fard kortaste lampliga vag
till eller fran ett besiktningsorgan
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enligt 28 lagen (1994:2043) om enligt 1kap. 38 fordonsagen Prop.2001/02:130

vissa besiktningsorgan pa (2002:000) for besiktning.
fordonsomradet for besiktning.

Sedan fordonet har godkénts vid en registreringsbesiktning far det
dock brukas har for andra &ndama @n som avses i forsta stycket. Detta
gdller dock inte om fordonet efter besiktningen har éndrats sa att det inte
langre Overensstammer med utforandet vid besiktningen eller det i Gvrigt
har andrats sa att dess beskattningsforhallanden paverkats.

Dennalag trader i kraft den 1 ma 2003.
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Fordag till lag om andring i lagen (2001:559) om véagtrafik-

definitioner

Harigenom foreskrivs att 28 lagen (2001:559) om vagtrafik-

definitioner skall hafdljande lydel se.

Nuvarande lydelse

Beteckning

Bruttovikt pafordon

Buss

Cykel

Efterfordon

Fordon

Den sammanlagda statiska vikt
som samtliga hjul, band eller
medar pa ett fordon vid ett visst
tillféle for over till vagbanan.

En bil som &r inréttad for transport
av fler @n &ta personer utover
foraren, aven om bilen dessutom &ar
inrattad for nagot annat andamal.

1. Ett fordon som &r avsett att dri-
vas med tramp- eller vevanordning
och inte & lekfordon.

2. En eldriven rullstol som fors av
den &kande och & konstruerad for
en hastighet av hogst 15 kilometer i
timmen.

3. Ett eldrivet fordon med tramp-
eller vevanordning

a endast forstarker kraften fran
tramp- eller vevanordningen,
b.inte ger nagot krafttillskott vid
hastigheter Over 25 kilometer i
timmen, och

C. har en nettoeffekt som inte dver-
stiger 250 waitt.

Ett fordon som & kopplat till en
bil, en traktor, ett motorredskap
eller ett terrangmotorfordon och
som inte &r ett ddpfordon eler ett
terrangslap.

En anordning pa hjul, band, medar
eller liknande som &r inréttad for
fard pad marken och inte |6per pa
skenor. Fordon delas in i motor-
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Fordonstag

Jordbrukstraktor

Lastbil

Lekfordon

Létt lastbil

Motorcykel

Motordrivet fordon

drivna fordon, slgpfordon, terréang-
dlap, efterfordon, sidvagnar, cyklar,
hastfordon och 6vriga fordon.

Ett motordrivet fordon med ett eller
fleratillkopplade fordon.

En traktor som enligt fordons-
skattelagen (1988:327) hor till
klassll.

En bil som inte ar att anse som en
personbil eller en buss. Lastbilar
delasini létta och tunga lastbilar.

Ett fordon som ar avsett ute-
dutande for lek.

En lastbil med en totalvikt av hdgst
3,5ton.

1. Ett motorfordon pa tva hjul eller
tre symmetriskt placerade hjul som
ar konstruerat for en hastighet som
Overstiger 45 kilometer i timmen
eller, om det drivs av en for-
branningsmotor, denna har en slag-
volym som Overstiger
50 kubikcentimeter

2. Ett motorfordon pa fyra hjul och
med en massa utan last som &
hogst 400 kilogram eller
550 kilogram om fordonet &r in-
réttat for godsbefordran, och vars
maximala nettomotoreffekt inte
Overstiger 15 kilowatt, dock inte
moped.

Vid berdkningen av en motorcykels
massa skall i fraga om ett eldrivet
fordon batteriernainte réknasin.
Motorcyklar delas in i latta och
tunga motorcyklar.

Ett fordon som for framdrivande &r
forsett med motor, dock inte ett
flygplan eller en sidan eldriven
rullstol eller sddant eldrivet fordon
med en tramp- eller vevanordning
som &r att anse som cykel. Motor-
drivna fordon delas in i motor-
fordon, traktorer, motorredskap och
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Motorfordon

Motorredskap

Motorredskap klass 11

Personbil

Pahangsvagn

Sidvagn

Sl&pfordon

terrangmotorfordon.

Ett motordrivet fordon som inte ar
ett terrangmotorfordon och som &ar
inrattat

1. huvudsakligen for att galv-
standigt anvandas till person- eller
godsbefordran, eller

2 for nagot annat andamal &n som
anges under 1, om fordonet inte ar
att anse som en traktor eller ett
motor redskap.

Motorfordon delas in i bilar,
motorcyklar och mopeder.

Ett motordrivet fordon som &r in-
réttat huvudsakligen som ett arbets-
redskap €ller for kortare for-
flyttningar av gods. Motorredskap
delasini klass| och klass 1.

Ett motorredskap som & konstrue-
rat for en hastighet av hogst 30
kilometer i timmen.

En bil som & inrédtad huvud-
sakligen for befordran av personer,
dock hogst foraren och atta passa-
gerare.

En ddpvagn som &r inréttad for att
genom tapp med véndskiva eller
liknande anordning férenas med en
bil, en traktor €ller ett motor-
redskap och som & sa utford att
chassiet eller karosseriet vilar
direkt pa det dragande fordonet.

Ett fordon som & inréttat for att
kopplas vid sidan av en tvahjulig
motorcykel eller en cykel. En till-
kopplad sidvagn anses dock inte
som ett sérskilt fordon.

Ett fordon som & inréttat for
koppling till en bil, en motorcykel,
en moped klass I, en traktor eller
ett motorredskap och ar avsett for
person- eller godsbefordran eller
for att bara en anordning for att
driva dessa fordon. Slapfordon de-
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Slapkarra

Slépslade
Slapvagn

Slapvagnsvikt

Terrangfordon

Terrdngmotorfordon

Terrangskoter

Terrangslap

Terrangvagn

las in i d&pvagnar och slé&psliéadar
samt latta sldpfordon och tunga
dlapfordon.

En sldpvagn med oledad dragstang
dér den dtatiskt vertikala last som
fors over till dragfordonet inte
Overskrider 10 procent av dlap-
vagnens totalvikt eller 1 ton.

Ett slapfordon pa medar.
Ett sl&pfordon pa hjul eller band.

Den sammanlagda vikten av en
slgpvagns egenvikt och last.

Ett terrangmotorfordon eller ett
terrangslap.

Ett motordrivet fordon som &r in-
réttat huvudsakligen for att géalv-
standigt anvandas till person- eller
godsbefordran i terrang. Terréng-
motorfordon delas in i terrang-
vagnar och terrangskotrar.

Ett terrangmotorfordon med en
tjanstevikt av hogst 400 kilogram.

Ett fordon som & inréttat for att
dras av ett terrangmotorfordon och
inte &r ndgot slapfordon.

Ett terrangmotorfordon med en
tjanstevikt Over 400 kilogram.
Terréngvagnar delas in i l&tta och
tungaterrangvagnar.

Beteckning

Bruttovikt pafordon

Den sammanlagda statiska vikt
som samtliga hjul, band eller
medar pa ett fordon vid ett visst
tillfalle for over till vagbanan.
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Buss

Cyke

Efterfordon

Fordon

Fordonstag

Jordbrukstraktor

L asthil

En bil som & inréttad huvud-
sakligen for personbefordran och
ar forsedd med fler an é&ta sitt-
platser utdver forarplatsen.

1. Ett fordon som &r avsett att dri-
vas med tramp- eller vevanordning
och inte &r lekfordon.

2. En €édriven rullstol som fors av
den dkande och & konstruerad for
en hastighet av hogst 15 kilometer i
timmen.

3. Ett eldrivet fordon med tramp-
eller vevanordning

a endast forstarker kraften frén
tramp- eller vevanordningen,
b.inte ger nagot krafttillskott vid
hastigheter Over 25 kilometer |
timmen, och

c. har en nettoeffekt som inte dver-
stiger 250 watt.

Ett fordon som & kopplat till en
bil, en traktor, ett motorredskap
eller ett terrdngmotorfordon och
som inte &r ett ddpfordon eller ett
terrangsl &p.

En anordning pa hjul, band, medar
eller liknande som & inréttad
huvudsakligen for fard pa marken
och inte |0per pa skenor. Fordon
delasin i motordrivna fordon, slép-
fordon, efterfordon, sidvagnar,
cyklar, héstfordon och 6vriga for-
don.

Ett motordrivet fordon med ett eller
fleratillkopplade fordon.

En traktor som enligt fordons-
skattelagen (1988:327) hor till
klassll.

1. En bil som &r inrattad huvud-
sakligen for godsbefordran.

2. Enannan bil sominte ar att anse
som en personbil eller en buss.
Lastbilar delas in i ldtta och tunga
lastbilar.
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Lekfordon

Létt lastbil

Motorcykel

Motordrivet fordon

Motorfordon

Ett fordon som skall anses som
leksak enligt lagen (1992:1327) om
|eksaker s séker het.

En lasthil med en totalvikt av hogst
3,5ton.

1. Ett motorfordon patva hjul eller
tre symmetriskt placerade hjul som
ar konstruerat for en hastighet som
overstiger 45 kilometer i timmen
eller, om det drivs av en for-
branningsmotor, denna har en slag-
volym som Overstiger
50 kubikcentimeter

2. Ett motorfordon pa fyra hjul och
med en massa utan last som &r
hogst 400 kilogram eller
550 kilogram om fordonet &r in-
réttat for godsbefordran, och vars
maximala nettomotoreffekt inte
overstiger 15 kilowatt, dock inte
moped.

Vid berdkningen av en motorcykels
massa skall i fraga om ett eldrivet
fordon batteriernainte réknasin.
Motorcyklar delas in i léta och
tunga motorcyklar.

Ett fordon som for framdrivande &r
forsett med motor, dock inte en
sadan eldriven rullstol eller sdant
eldrivet fordon med en tramp- eller
vevanordning som &r att anse som
cykel. Motordrivna fordon delas in
I motorfordon, traktorer, motor-
redskap och terrangmotorfordon.

Ett motordrivet fordon som ar av-
sett att anvandas huvudsakligen pa
vag, oavsett om det ar fardigbyggt
eller inte, och som &r inréattat

1. huvudsakligen for att géalv-
standigt anvandas till person- eller
godsbefordran, eller

2. for ndgot annat andamal &n som
avses under 1, om fordonet inte &r
att anse som en traktor eller ett
motor redskap.

Motorfordon delas in i bilar,
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Motorredskap

Motorredskap klass 11

Personbil

Pahangsvagn

Sidvagn

Slapfordon

Slapkarra

Siapdade

motorcyklar och mopeder.

Ett motordrivet fordon som &r in-
réttat huvudsakligen som ett arbets-
redskap eller for Kkortare for-
flyttningar av gods. Motorredskap
delasini klass| och klass|I.

Ett motorredskap som & konstrue-
rat for en hastighet av hogst 30
kilometer i timmen.

En bil som & inrédtad huvud-
sakligen for personbefordran och
ar forsedd med hogst atta sitt-
platser utbver forarplatsen.

En ddpvagn som &r inréttad for att
genom tapp med vandskiva eller
liknande anordning forenas med en
bil, en traktor eller ett motor-
redskap och som & sa utford att
chassiet eller karosseriet vilar di-
rekt pa det dragande fordonet.

Ett fordon som &r inréttat for att
kopplas vid sidan av en tvahjulig
motorcykel eller en cykel. En till-
kopplad sidvagn anses dock inte
som ett sarskilt fordon.

Ett fordon som & inréttat for
koppling till ett annat motordrivet
fordon &n en moped klass Il och &r
avsett for person- eler gods
befordran eller for att béra en an-
ordning for att driva dessa fordon.
Sl&pfordon delas in 1 ddpvagnar,
sl&psladar och terrangslap.

En sldpvagn med oledad dragstang
dér den statiskt vertikala last som
fors oOver till dragfordonet inte
Overskrider 10 procent av dlap-
vagnens totalvikt eller 1 ton.

Ett sépfordon pa medar som &r
inrattat for att dras av ett motor-
fordon, en traktor eller ett motor-
redskap.
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Sl&pvagn

Slapvagnsvikt

Terrangmotorfordon

Terrangskoter

Terrangsldp

Terrangvagn

Ett sldpfordon pa hjul eller band
som ar inrattat for att dras av ett
motorfordon, en traktor eller ett
motor redskap.

Den sammanlagda vikten av en
slgpvagns egenvikt och last.

Ett motordrivet fordon som inte ar
ett motorfordon och som é&r inréttat
huvudsakligen for att gavstandigt
anvandas till person- eller gods-
befordran 1 terrang. Terrang-
motorfordon delas in i terrdng-
vagnar och terrangskotrar.

Ett terrangmotorfordon med en
tjanstevikt av hogst 400 kilogram.

Ett d&pfordon som &r inrdttat for
att dras av ett terréngmotorfordon.

Ett terréngmotorfordon med en
tjanstevikt Over 400 kilogram.
Terrangvagnar delas in i létta och
tunga terrdngvagnar.

1. Dennalag tréder i kraft den 1 mg 2003.
2. En klassificering enligt ddre bestammelser av ett fordon som person-
bil, buss eller lastbil géller fortfarande.
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L agradets yttrande

Utdrag ur protokoll vid sasmmantréde 2002-03-01

Narvarande: f.d. hovréttspresidenten Bo Broomé, justitieradet Nina
Pripp, regeringsradet Goran Schader.

Enligt en lagradsremiss den 14 februari 2002 (N&ringsdepartementet) har
regeringen bedl utat inhamta L agradets yttrande dver fordag till

1. fordondlag,

2. lag om é@ndring i lagen (1971:965) om straff for trafikbrott som begatts
utomlands,

3. lag om andring i lagen (1975:88) med bemyndigande att meddela fére-
skrifter om trafik, transporter och kommunikationer,

4. lag om andring i bilskrotningslagen (1975:343),

5. lag om andring i sekretesslagen (1980:100),

6. lag om andring i polislagen (1984:387),

7. lag om andring i fordonsskattelagen (1988:327),

8. lag om éndring i lagen (1997:1137) om végavgift for vissa tunga for-
don,

9. lag om andring i yrkestrafiklagen (1998:490),

10. lag om andring i lagen (1998:492) om biluthyrning,

11. lag om andring i lagen (2001:558) om végtrafikregister,

12. lag om andring i lagen (2001:559) om véagtrafikdefinitioner.

Forslagen har infor Lagradet foredragits av kandiradet Fredrik Ahlén.
Fordlagen foranleder foljande yttrande av Lagradet:

Fordaget till fordondag

I nledande synpunkter

Remissforslaget bygger pa en ny strukturering av normmangden pa
fordonsomradet i tre nivaer: lag, forordning och myndighetsforeskrifter.
Till detta kommer forfattningar som mer eller mindre direkt ror amnet
och som forutsdtts ha sin plats i forfattningar utanfor den ndmnda hie-
rarkin. N&got inom regeringskandiet utarbetat forslag till fordons-
forordning har inte varit tillgangligt for Lagradet, men det har under
foredragningen upplysts att férordningen i stora drag |ar komma att dver-
ensstamma med den som har foreslagitsi SOU 2001:29.

Den nya dispositionen av reglerna utgor enligt Lagrédets mening en
mérkbar forbéttring jamfoért med gélande reglering. Den skapar en be-
hovlig overblick 6ver regelmassan, differentierar denna mellan norm-
nivaerna efter genomtankta principer och, inte minst viktigt, tillgodoser
regeringsformens krav pa lagreglering. Vad som kan beklagas &ar att
mycket omfattande delar av regleringen kommer att hanvisas till fore-
skrifter av foérvaltningsmyndighet, men med héansyn till materians
detaljeringsgrad och till behovet av dterkommande andringar & detta nog
svarfrankomligt. Det far forutséittas att det allmanna framjar sidana
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sammanstaliningar av bestammelser pa olika nivaer och sadan informa-
tioni dvrigt att inte bara de som yrkesmassigt sysslar med fordonsfragor
utan &ven berdrda enskilda personer far majlighet att orientera sig om
gdllande rétt pa omradet.

Det sagda hindrar inte att det kan diskuteras t.ex. vilkaregler som skall
placeras i galva lagen pa omradet, den foreslagna fordonslagen. En led-
stjarna har varit att ingrepp som ter sig sarskilt kénnbara for den enskilde
bor ha stod i lagen, &ven nér det inte nddvandiggors av regeringsformens
krav pa lagreglering. Lagradet finner inte skal att kritisera den avvégning
som har gjorts i remissforsaget, utom pa en punkt. Korforbud & den
mest ingripande atgard som kan riktas mot en fordonségare enligt lagen.
Sarskilt nar ett korforbud tréffar ett fordon under fard, kan det, sett fran
de resandes synpunkt, tangera en inskrankning i den i 2 kap. 8 § andra
meningen regeringsformen tillforsékrade rétten for enskilda att fritt for-
flytta sig. Lagradet skulle se det som en avgjord fordel om det i fordons-
lagen kom att anges i vilka fall korforbud kan tillgripas pa grund av
brister i fordonet och vilka forutséttningarna for denna atgard skall vara
(set.ex. 10 kap. 3 § forslaget till fordonsforordning i SOU 2001:29). Be-
hovliga foreskrifter kan tas in i 3kap. 6 8 i lagforslaget eller i en ny
paragraf i andutning till denna och eventuellt ocksa foranleda tillagg till
foreskrifternai 2 kap. om kontrollformerna.

lkap. 18

Paragrafen syftar till att ange lagens innehdll. Enligt Lagradets upp-
fattning skulle innehallet béttre dterspeglas om andra stycket gavs fol-
jande lydelse: "Lagen innehdller dessutom bemyndiganden att meddela
foreskrifter i dessa @mnen samt om fordons beskaffenhet och utrustning.”

2kap. 18

| 2 kap. har tagits in foreskrifter om olika former av kontroller som kan
bli aktuella for fordon. Regleringen tar sikte pa fordonens beskaffenhet
och utrustning och syftar ytterst till en kontroll av att fordon som skall
anvandas i trafik ar tillforlitliga fran sakerhetssynpunkt och i Ovrigt
lampliga fér andamalet (jfr 2 kap. 1 § i utredningens forslag till fordon-
forordning). En upplysning om detta skulle kunna vara av varde for |&sa
ren. Forslagsvis kan 1 8§ ges foljande lydelse: ”Kontroll om ett fordon &r
tillforlitligt fran sakerhetssynpunkt och i 6vrigt 1ampligt for trafik far ske
genom de kontrollformer som i sina huvuddrag angesi detta kapitel.”

2kap. 28

Typgodkénnande kan ske genom EG-typgodkénnande, ECE-typ-
godkénnande eller nationellt typgodkannande. Paragrafen avser alla tre
slagen av typgodkannande men detta framgar inte av ordalydelsen. Enligt
Lagrédet skulle paragrafen ges ett storre informationsvarde om detta
framgick. Det skulle kunna ske genom en ny andra mening i forsta
stycket av fordagsvis foljande lydelse: "Typkodkannande kan ske i en-
lighet med EG-direktiv pa omradet (EG-typgodkannande), i enlighet med
den i Genéve den 20 mars 1958 avslutade dverenskommelsen om an-
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tagande av enhetliga regler for typgodkdnnande av utrustning och delar
till motorfordon samt for 6msesidigt erkénnande av sadant godkénnande
(ECE-typgodkannande) eller som nationellt typgodkannande."”

2kap. 48

| 48 forsta stycket 2 foreskrivs att den som har beviljats ett typ-
godkénnande & skyldig att medverka till den kontroll som behévs med
anledning av godk&nnandet och under punkt 3 att vederbtrande &r skyl-
dig att till godkannandemyndigheten lamna vissa upplysningar och till-
handahélla fordon och andra féremal. Aterkallelse av ett godkénnande
kan inte tillgripas, om skyldigheterna inte iakttas, vare sig med stéd av
58 eler enligt alménna grundsatser. Inte heller i Gvrigt synes nagon
sanktion erbjudas for det fall skyldigheterna asi dosétts.

Enligt andra stycket i lagrummet far godkannandemyndigheten
"bereda sig tilltrade till” en fabrik eller en annan anléggning och far dar
gora nodvandiga undersokningar. Ordalydelsen ger vid handen att
tvangsmedel skall kunna anvandas. Vid foéredragningen har upplysts att
detta inte & avsikten. Lagradet foresdlar darfor att de citerade orden er-
sitts med uttrycket "har rétt till tilltrade till”. Lagradet faster upp-
marksamheten pa att inte heller till denna foreskrift & kopplad nagon
réttslig sanktion gentemot den som tredskas.

2kap 13 8§

Paragrafens forsta mening behandlar vagkontroll av fardskrivaren hos ett
fordon, som enligt sarskilda foreskrifter skall vara utrustat med sadan.
Enligt andra meningen far motsvarande kontroll ske &ven i "foretagets"
lokaler. Vilket foretag som avses framgar dock inte. Nar motsvarande
uttryck anvandsi 10 § framgar det av sammanhanget att kontrollen avser
fordon som anvands i yrkesmassig trafik och i 14 § anvands uttrycket
"taxifOretaget”. Betraffande vagkontroll av taxametrar anges dessutom att
sadan kontroll inte bara far ske av ett fordon som anvantsi taxitrafik utan
ocksa av fordon "som kan antas ha anvants i sadan trafik i néra an-
dutning till antréffandet”. Nagon motsvarande bestammelse finns inte i
forevarande paragraf. Denna skillnad forefaller omotiverad.

Mot denna bakgrund forordar Lagradet att paragrafen ges foljande
lydelse: "Vagkontroll av férdskrivaren hos ett fordon, som antraffas i
trafik eller som kan antas ha anvants i trafik i néra andutning till an-
traffandet, och som enligt sérskilda foreskrifter skall vara utrustat med
fardskrivare, sker for att kontrollera att den & av godkénd typ och upp-
fyller foreskrivna krav i fraga om montering, funktion och anvandning.
Betraffande fordon som anvands i yrkesmassig trafik far motsvarande
kontroll ske aven i foretagets lokaler eller liknande eller pa ett omrade i
andlutning till dessa. Kontrollen skall utféras av en polisman eller en
bilinspektor."

3kap.28§

En bilinspektor far enligt bestdmmelsen i forsta stycket i angivna fall
stoppa ett fordon for att genomfora kontroll. Angdende polismans be-
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fogenhet att stoppa ett fordon hanvisasi andra stycket till polislagen. Har
asyftas 22 § 4, till vilken &r kopplad rétt for en polisman att anvanda vald
for att genomfora atgéarden, enligt 10 § forsta stycket 5.

Lagradet vill papeka att ndgon befogenhet att med vald mot person
eller egendom stoppa ett fordon for kontroll inte tillkommer en bil-
inspektor enligt forslaget. Emellertid torde den som uppsatligen végrar
att folja bilinspektorens stoppanvisning tréffas av straff enligt 5kap. 1 8§
for att ha hindrat inspektion eller kontroll.

3kap. 38

Enligt paragrafen "far” en polisman och vissa andra, angivna be-
fattningshavare "bereda sig tilltréde” till fordon, lokaler m.m. Att en
polisman i sadana fall far anvanda vald framgér av 10 § forsta stycket
punkt 5 enligt féreslagen lydelse och av punkt 6 polislagen. Ovriga sub-
jekt enligt den aktuella paragrafen i fordonslagen — besiktningstekniker,
bilinspektor, tekniker och av Vagverket sarskilt foérordnad person — har
inte tillerkants nagon sadan befogenhet, och avsikten tycks inte heller
vara att de skall ha egen tvangsrétt. Lagradet foreslar darfor att det cite-
rade uttrycket genomgaende i paragrafen byts ut mot orden "har rétt till
tilltrade”. Véagrastilltrade kan ansvar enligt 5 kap. 1 8§ kommai fraga.

| andra stycket ségs att en polisman eller en bilinspektor har tilltréade
till "slutna utrymmen” i ett fordon eller dess last for kontroll av lastning,
medan i forsta stycket ndmns endast tilltr&de till fordon. Till undvikande
av missforstand bor i forsta stycket uttryckligen vid sidan om tilltrade
till ett fordon ndmnas tilltr&de till sutna utrymmen i ett fordon (jfr ut-
talanden i avsnitt 7.15 i den alménna motiveringen) och i andra stycket
komplettering ske med (tilltréade till) fordon.

4kap. 18

Forvaltningsuppgifter kan enligt 11 kap. 6 § tredje stycket regerings-
formen Overlamnas till bl.a. bolag. Innefattar uppgiften myndighets-
utévning, skall det ske med stod av lag. Paragrafen avser att ge ett sadant
lagstod (se @ven 5 8). Tillsammans med 2 § ger den ocksa stod for det
monopol som de tre i 2 § namnda bolagen tilldelas. Den mgjlighet som
regeringen ges att foreskriva nagot annat innebar emellertid att reger-
ingen kan bemyndiga nagon helt annan att utféra uppgifterna. Av for-
fattningskommentaren framgar dock att det inte & avsikten att regeringen
skall ha en sa vidstrackt befogenhet. Det regeringen avses kunna for-
ordna & endast att ndgon annan skall ges rétt att utféra sadan provning
som sker infor ett typgodkannande.

Mot denna bakgrund och da en bestammelse av detta slag enligt Lag-
radets uppfattning inte bor ges en sddan form att den framstar som ett
dliggande for det enskilda foretaget att utfora en viss uppgift, foreslar
Lagradet att paragrafen ges foljande lydelse: "Besiktningar och prov-
ningar av fordon vid kontroll enligt denna lag fér utforas endast av de
besiktningsorgan som angesi 2 8. Regeringen far dock betréffande prov-
ningar foreskriva annat."
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4 kap. 3-588

Paragraferna behandlar besiktningsorganens verksamhet. Lagradet fore-
slér att beskrivningen av innehdllet i denna verksamhet, som &r placerad i
5§, far komma forst i avsnittet som 3 § och att de tva andra paragraferna
foljaktligen betecknas som 4 § och 5 &.

Besiktningsorganen fattar beslut som innebéar myndighetsutévning mot
enskilda. Som ségsi forfattningskommentaren till 4 kap. 5 8 (enligt num-
rering i remissen) & besiktningsorganen inte forvaltningsmyndigheter i
forvatningslagens mening och denna lag darfor inte tillamplig pa bo-
lagens handldggning av &renden. Daremot &r lagen (1986:1142) om
Overklagande av bedlut av enskilda organ med offentliga forvaltnings-
uppgifter tilldmplig. Betydelsefullt &r att den offentligréttsliga handlings-
offentligheten enligt 1 kap. 8 8§ sekretessagen och bilagatill lagen géler
handlingar hos besiktningsorganen i den man handlingarna ror fordons-
kontroll. Lagradet skulle emellertid ha sett det som véardefullt med en
diskussion i detta lagstiftningsdrende av behovet av ytterligare for-
fattningsbaserade regler for arendebehandlingen hos bes ktningsorganen,
|t vara att detta behov med tanke pa drendenas starkt tekniska karaktar
nog & begransat. En dtgard som fortjanar Gvervagas vore att for-
fattningsbinda den ordning som AB Svensk Bilprovning enligt uppgift i
remissen redan iakttar, bestdende i omprovning efter klagomal av resul-
tatet av bl.a. en kontrollbesiktning. En rétt till omprévning kan vara av
sarskilt varde for enskilda med tanke pa det langtgaende forbud mot
Overklagande, som anges i 5 kap. 6 8§ 3, och har sannolikt en fortroende-
stérkande effekt for besiktningsorganen.

5kap. 18

| 5kap. har under rubriken straff tagits in tva paragrafer. | 1 8§ har fore-
skrivits boter for den som uppsatligen hindrar eller forsvarar vissa kon-
troller och i 2 8§ sags att ansvar enligt lagen inte intréder om straff kan
démas ut enligt brottsbalken eller trafikbrottslagen. For lésaren kan
regleringen ge det felaktiga intrycket av att nagra ytterligare straff-
bestammel ser inte kan bli aktuella. Med stéd av bemyndigande enligt 8 8
kan emellertid regeringen, och i undantagsfall, myndighet som reger-
ingen bestammer besluta foreskrifter om béter. Enligt uppgift & ocksa
avsikten att foreskrifter om boter skall tas in i den nya fordons-
forordningen (jfr 11 kap. i utredningens fordag till sadan férordning). En
upplysning i saken bor lampligen tas in som ett nytt andra stycke till 1 §
enligt foljande: "1 ovrigt kan domas till boter enligt foreskrifter som be-
slutats med stod av sddant bemyndigande som angesi 8 8.”

5kap 3§

Paragrafen reglerar under vilka forutséttningar en polisman skall hindra
fortsatt fard med ett fordon. Dessa forutséttningar tar sin utgangspunkt i
om fordonet uppfyller de krav som stélls upp i foreskrifter pa omradet
och inte i om foraren medvetet framfor fordonet i strid mot dessa be-
stammelser. Lagradet foreslar darfor att paragrafen ges foljande lydelse:
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"En polisman skall hindra fortsatt féard med ett fordon som inte &r i fore- Prop. 2001/02:130

skrivet skick, om den fortsatta farden skulle medféra en pétaglig fara for
trafiksdkerheten eller annars utgora en vasentlig olagenhet.”

Sekretesslagen (1980:100)

| bilagan till sekretesslagen foredas att ett bolag som bytt firma skall
namnas vid sitt nya namn istéllet for vid det gamla. Lagradet har i sak
inget att erinra mot denna andring men foreslar att de enskilda organ pa
vilka offentlighetsprincipen gors tillamplig i stéllet anges med orden
"Besktningsorgan enligt fordonslagen (2002:000)". Skulle de nu aktuella
bolagen i framtiden byta namn behdver da nagon konsekvensandring av
sekretesslagen inte ske.

Ovrigalagforslag

Lagradet |amnar forslagen utan erinran.
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Naringsdepartementet

Utdrag ur protokoll vid regeringssammantrade den 14 mars 2002
Néarvarande: statsministern Persson, ordférande, och statsraden Hjelm-
Wallén, Thalén, Winberg, Ulvskog, Lindh, Sahlin, von Sydow,
Pagrotsky, Ostros, Messing, Engqvist, Rosengren, Lejon, Lévdén,
Ringholm, Bodstrom, Karlsson, Sommestad

Foredragande: statsradet Rosengren

Regeringen beslutar proposition 2001/02:130 Fordonslag, m.m.
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Réttsdatablad

Forfattningsrubrik

Bestammelser som
infér, andrar, upp-
haver eller upprepar
ett normgivnings-
bemyndigande

Celexnummer for
bakomliggande EG-

regler

Fordondag

Lag om andring i lagen
(1975:88) med
bemyndigande att
meddela foreskrifter om
trafik, transporter och
kommunikationer

4 kap. 1 och 8 8§,
5kap. 8§

18
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