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Lagradsremissens huvudsakliga innehéll

Regeringen foreslar nya regler om trafikforsékringen. Forslagen, som
bygger pa ett EU-direktiv, 6kar skyddet for dem som skadas i trafiken,
bland annat genom att fler far rétt till ersittning ur forsakringssystemet.

For att genomfora EU-direktivet i svensk lag foreslar regeringen bland

annat foljande:

Trafikskadelagens tillimpningsomrade &ndras sa att dven vissa eldriv-
na cyklar omfattas av kravet pa trafikforsakring.

Ett insolvensgarantisystem infors som sikerstéller att en skadelidande
far ersdttning dven om hans eller hennes trafikforsékringsgivare gér i
konkurs.

Det hogsta ersittningsbeloppet som kan betalas fran en motortévlings-
forsakring hojs.

Det infors en mdjlighet for koparen att vélja i vilket land som en for-
sékring ska tecknas vid fordonsimport.

Lagindringarna foreslds trdda i kraft den 23 december 2023, férutom
bestimmelserna om det nya insolvensgarantisystemet som i stéllet foreslas
trada 1 kraft den dag som regeringen bestdmmer.
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1 Beslut

Regeringen har beslutat att inhdmta Lagradets yttrande dver forslag till

1. lag om dndring i trafikskadelagen (1975:1410),

2. lag om éndring i lagen (1976:357) om motortdvlingsforsékring,

3. lag om andring i konkurslagen (1987:672),

4. lag om éandring i lagen (1993:645) om tillimplig lag for vissa
forsakringsavtal,

5. lag om #ndring i lagen (1998:293) om utldndska forsdkringsgivares
och tjénstepensionsinstituts verksamhet i Sverige,

6. lag om dndring i forsikringsrorelselagen (2010:2043).



2 Lagtext

Regeringen har foljande forslag till lagtext.

2.1
(1975:1410)

Forslag till lag om dndring 1 trafikskadelagen

Hirigenom foreskrivs i friga om trafikskadelagen (1975:1410)"
dels att 1,5, 6,16, 17 a, 24, 31 c, 33 och 37 §§ ska ha foljande lydelse,
dels att det ska inforas nio nya paragrafer, 1 a—1 ¢ och 29 a-29 £ §§, och
nirmast fore 29 a § en ny rubrik av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1§?

Denna lag giller trafikforsdakring
for motordrivet fordon och ersitt-
ning fréan trafikforsékring for skada
i foljd av trafik med motordrivet
fordon (trafikskadeersittning).
Lagen tillimpas dock ej pa

1. motordrivet fordon som dr av-
sett att foras av gdende,

2. motordrivet fordon ndr det an-
vindes  for tivling, trdning,
ovningskorning, uppvisning eller
liknande dndamdl inom inhdgnat
tavlingsomrdde,

3. motorredskap med en tjdnstevikt
av hogst 2 000 kg som dr inrdttat hu-
vudsakligen som arbetsredskap och
som varken dr eller bor vara
registrerat i vdgtrafikregistret.

Har till motordrivet fordon som
omfattas av lagen kopplats fordon
av annat slag, tillimpas lagens
bestimmelser om skada i foljd av
trafik med motordrivet fordon pa
fordonskombinationen i  dess
helhet.

! Lagen omtryckt 1994:43.
2 Senaste lydelse 2001:562.

Denna lag géller trafikforsdkring
for motordrivna fordon och ersitt-
ning frén trafikforsdkring for
skador i foljd av trafik med sddana
fordon (trafikskadeersittning).

la§
Vid tillimpningen av lagen ska ett
eldrivet fordon utan tramp- eller



vevanordning alltid anses som ett
motordrivet fordon, om det

1. dr konstruerat for en hastighet
som overstiger 20 kilometer i tim-
men, eller

2. dr konstruerat for en hastighet
som overstiger 14 kilometer i tim-
men och har en nettovikt som
overstiger 25 kilogram.

Férsta stycket 2 gdller inte om
fordonet enbart dr avsett for
anvdndning av personer med fysisk
funktionsnedsdttning.

Ibyg
Lagen tillimpas inte pa

1. ett motordrivet fordon som dr
avsett att foras av gdende,

2. ett motordrivet fordon ndr det
anvdnds  for tavling, trdning,
ovningskorning, uppvisning eller
liknande  dndamdl  inom et
inhdgnat tavlingsomrdde,

3. ett motorredskap med en
tidnstevikt av hogst 2 000 kilogram
som dr inrdttat huvudsakligen som
arbetsredskap och som inte ska

vara registrerat i  vdgtrafik-
registret.
lc§

Om det till ett motordrivet fordon
som omfattas av lagen har kopplats
ett fordon av ndgot annat slag,
tilldmpas lagens bestdmmelser om
skada i foljd av trafik med ett
motordrivet fordon pd fordons-
kombinationen i dess helhet.

5§

Trafikforsakring far meddelas av

1. en forsékringsgivare som har
fatt tillstand till det enligt 2 kap. 4 §
forsékringsrorelselagen
(2010:2043), utom i det fall som
avses i andra stycket,

2. en forsdkringsgivare som har
fatt tillstand till det enligt 4 kap. 1 §

1. en forsékringsgivare som har
fatt tillstand till det enligt 2 kap. 4 §
forsakringsrorelselagen
(2010:2043),

2. en forsakringsgivare som har
fatt tillstand till det enligt 4 kap. 1 §

3 Senaste lydelse 2010:2050. Andringen innebir bl.a. att andra stycket tas bort.



lagen (1998:293) om utldndska for-
sdkringsgivares och tjdnstepen-
sionsinstituts verksamhet i Sverige
och

3. en EES-forsdkringsgivare som
ar verksam 1 Sverige enligt 2 kap.
1 § lagen om utléndska forsakrings-
givares och tjinstepensionsinstituts
verksambhet i Sverige, utom i det fall
som avses i andra stycket.

Om ett fordon som dr registrerat
i vdgtrafikregistret kops i syfte att
inforas och stadigvarande brukas i
ett annat EES-land, far trafik-
forsdkring under 30 dagar fran det
att fordonet kommit i koparens
besittning meddelas av en for-
sdkringsgivare som enligt 3 kap.
forsdkringsrorelselagen dr verks-
am i det land till vilket fordonet ska
inforas eller en EES-forsikrings-
givare som dr verksam i det landet.

lagen (1998:293) om utldndska
forsdkringsgivares och tjénstepen-
sionsinstituts verksamhet i Sverige,
och

3. en EES-forsdkringsgivare som
ar verksam 1 Sverige enligt 2 kap.
1 § lagen om utléndska forsakrings-
givares och tjidnstepensionsinstituts
verksamhet i Sverige.

En forsékringsgivare som far meddela trafikforsakring ar skyldig att pa
begédran meddela trafikforsakring. 1 ett tillstdnd enligt 2 kap. 4 § for-
sdkringsrorelselagen eller 4 kap. 1§ lagen om utlindska forsdkrings-
givares och tjdnstepensionsinstituts verksamhet i Sverige kan dock
skyldigheten begrénsas till att gilla forsdkring &t personer som tillhor en
viss yrkesgrupp eller intressegrupp eller som &r bosatta inom ett visst
omréade. Finansinspektionen kan efter ansdkan besluta om motsvarande
begransning for forsdkringsgivare som driver verksamhet hér enligt 2 kap.
1 § lagen om utlindska forsékringsgivares och tjdnstepensionsinstituts
verksamhet i Sverige. Finansinspektionens beslut fir overklagas hos

regeringen.

En forsékringsgivare som avser
att meddela trafikforsékring genom
gransoverskridande verksamhet
med stéd av 2 kap. 1§ lagen om
utlindska forsdkringsgivares och
tjanstepensionsinstituts verksamhet
i Sverige men som inte har fast
driftstélle i Sverige ska ha en repre-
sentant hér i landet. Representanten
ska vara bosatt i Sverige eller vara
en svensk juridisk person. For-
sikringsgivaren ska utfirda en
fullmakt f6r representanten att
gentemot skadelidande foretrada
forsdkringsgivaren och att sjilv
eller genom nagon annan tala och
svara for denne angaende for-
sakringsfall. Representanten ska

En forsdkringsgivare som avser
att meddela trafikforsakring genom
gransoverskridande verksamhet
med stéd av 2 kap. 1 § lagen om
utlindska forsdkringsgivares och
tjanstepensionsinstituts verksamhet
i Sverige men som inte har fast
driftstille i Sverige ska ha en repre-
sentant hér i landet. Representanten
ska vara bosatt i Sverige eller vara
en svensk juridisk person. For-
sdkringsgivaren ska utfirda en
fullmakt for representanten att
gentemot skadelidande foretrdda
forsdkringsgivaren och att sjdlv
eller genom négon annan tala och
svara for denne angaende for-
sdkringsfall. Representanten ska



dven ha behorighet att foretrdda
forsékringsgivaren vid kontroll av
om det finns giltig trafikforsékring.
Forsdkringsgivaren ska informera
forsdkringstagarna om vem som dr
forsdkringsgivarens  representant
och om dennes adress. Regeringen
eller den myndighet som rege-
ringen bestimmer fir meddela
ytterligare foreskrifter om villkor
for sadana representanter.

dven ha behorighet att foretrdda
forsékringsgivaren vid kontroll av
om det finns en giltig trafik-
forsdkring. Forsakringsgivaren ska
informera forsékringstagarna om
vem som dr forsékringsgivarens
representant och om dennes adress.
Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer far
meddela ytterligare foreskrifter om
villkor for sddana representanter.

63§

Aterkallar regeringen tillstindet
for en forsdkringsanstalt att med-
dela trafikforsakring, skall den som
har tagit trafikforsakring hos an-
stalten och som é&r skyldig att ha
sadan forsékring taga ny trafikfor-
sékring for fordonet inom en manad
efter det att beslutet om &terkallelse
har kungjorts i Post- och Inrikes
Tidningar.

Om en forsdkringsgivares tillstand
att meddela trafikforsdkring dter-
kallas, ska den som har tecknat
trafikforsdkring hos forsdkrings-
givaren och som ér skyldig att ha en
sddan forsdkring teckna en ny
trafikforsikring for fordonet inom
en manad efter det att beslutet om
aterkallelse har kungjorts i Post-
och Inrikes Tidningar.

I fall som avses i forsta stycket upphor den tidigare trafikforsdkringen
senast vid utgangen av den angivna méanadsfristen.

16 §*

Betrdffande motordrivet fordon
som med stod av 4 § 2 har undan-
tagits fran trafikforsdkringsplikt
och som saknar trafikforsdkring

svarar  samtliga  forsdkrings-
anstalter, som vid skadetillfillet
hade  tillstaind att  meddela

trafikforsakring eller som hade
gjort sadan anmdlan som avses i
5§ tredje stycket, solidariskt for
den trafikskadeerséttning som
skulle ha utgdtt, om forsikring hade
funnits.

I friga om fordon som éar for-
sakringspliktigt men som saknar
trafikforsdkring har de forsdkrings-
anstalter som avses i forsta stycket
samma  ersdttningsansvar  som
anges dar. For sakskada som till-
fogas den forsékringspliktige géller
dock detta ansvar endast i fall da

* Senaste lydelse 2010:1220.

For ett motordrivet fordon som har
undantagits fran trafikforsdkrings-
plikt med stod av 4 § 2 och som sak-
nar trafikforsikring ansvarar samt-
liga forsdkringsgivare, som vid
skadetillfillet fick meddela trafik-
forsakring enligt 5 § forsta stycket,
solidariskt for den trafikskade-
ersittning som skulle ha betalats,
om en forsdakring hade funnits.

I fréga om et fordon som é&r for-
sdkringspliktigt men som saknar
trafikforsikring har de forsdkrings-
givare som avses 1 forsta stycket
samma  ersdttningsansvar  som
anges dér. For sakskada som till-
fogas den forsdkringspliktige géller
dock detta ansvar endast om



fordonet brukades olovligen av
annan och antingen ¢ var regist-
rerat i vagtrafikregistret eller var
avstéllt.

De forsdkringsanstalter —som
avses i forsta stycket svarar dven
solidariskt for den trafikskade-
ersittning som skulle ha utgdrt fran
trafikforsikringen for motordrivet
fordon vars identitet e/ kan
faststdllas. Frén erséttning for
sakskada ska ddrvid avriknas ett
belopp som svarar mot en
tiugondedel av det prisbasbelopp
enligt 2 kap. 6 och 7 §§ socialfor-
sakringsbalken som géller for det ar
da skadehindelsen intriffar. Vid

fordonet brukades olovligen av
ndgon annan och antingen inte var
registrerat 1 vagtrafikregistret eller
var avstéllt.

De forsdkringsgivare som avses i
forsta  stycket ansvarar dven
solidariskt for den trafikskade-
ersittning som skulle ha betalats
frén trafikforsidkringen for ezt
motordrivet fordon vars identitet
inte kan faststéllas. Fran erséttning
for sakskada ska ett belopp
avrdknas som  motsvarar en
tiugondel av det prisbasbelopp
enligt 2 kap. 6 och 7 §§ social-
forsdkringsbalken som giller for
det ar da skadehindelsen intréffar.

skador p& renar ska ndgon Vid skador pd renar ska négon
avrakning inte ske. avrikning inte géras.
17a§’

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far meddela

foreskrifter om skyldighet

1. for forsakringsgivaren, dennes
representant enligt 27 § och den
trafikforsakringsforening som
avses i 33 § att till den skadelidande
ge ett motiverat besked om
ersittning och

2. for forsdkringsgivaren att till
forsakringstagaren utfirda intyg om
skadefall.

1. for forsékringsgivaren, dennes
representant enligt 27 § och den
trafikforsakringsforening som
avses 133 § att till den skadelidande
ge ett motiverat besked om
ersittning,

2. for forsdkringsgivaren att till
forsakringstagaren utfirda etf intyg
om skadehistorik, och

3. for  forsdkringsgivaren  att
offentliggora allmdn information
om hur intyg om skadehistorik
anvdnds  ndr  premier  for
trafikforsdkring bestdms.

24 §°

I fall som avses i 16 § fordelas for-
sdkringsanstalternas inbordes
ersittningsansvar efter forhallandet
mellan beloppen av de premier for
direkt tecknade trafikforsakringar
som hérror fran verksamheten hér i
landet och som for var och en av

5 Senaste lydelse 2007:333.
¢ Senaste lydelse 2010:1220.

I fall som avses i 16§ fordelas
forsdkringsgivarnas inbordes
ersittningsansvar efter forhallandet
mellan beloppen av de premier for
direkt tecknade trafikforsakringar
som hérror fran verksamheten hér i
landet och som for var och en av
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dem beldper pd ndst foregdende
kalenderar.

Trafikskadeerséttning som har
utgetts enligt 16 § andra stycket far
intill en tiondedel av det prisbas-
belopp som anges i 21 § krdvas dter
fran den som var skyldig att ha
trafikforsakring. Ersdttningen far
dock ej kravas dter, om fordonet vid
skadetillfillet brukades olovligen
av annan och antingen ej var
registrerat i végtrafikregistret eller
var avstéllt.

Har trafikskadeersittning utgetts
enligt 16 § tredje stycket och blir
fordonet sedermera kint, far ersétt-
ningen krdvas dter fran den for-
sdkringsanstalt som har meddelat
trafikforsakring for fordonet.

dem beldper pa ndrmast foregéende
kalenderar.

Trafikskadeersittning som har
betalats enligt 16 § andra stycket
far upp till en tiondel av det prisbas-
belopp som anges i 21§ krdvas
tillbaka fran den som var skyldig att
ha trafikforsékring. Erséttningen far
inte kravas tillbaka, om fordonet
vid skadetillfzllet brukades
olovligen av ndgon annan och
antingen infe var registrerat i
vagtrafikregistret eller var avstallt.

Om trafikskadeersdttning  har
betalats enligt 16 § tredje stycket
och fordonet ddrefter blir kant, far
ersittningen krivas tillbaka fran
den forsdkringsgivare som har
meddelat  trafikforsédkring  for
fordonet.

Insolvensgarantisystem

29a§

Om en forsdkringsgivare som har
tillstand att meddela trafikfor-
sdkring i Sverige eller i ett annat
EES-land dr foremadl for ett
likvidationsforfarande som avses i
2§ lagen (2005:1047) om inter-
nationella forhdllanden rorande
finansiella foretags insolvens, an-
svarar samtliga forsdkringsgivare
som vid tidpunkten for beslutet om
likvidationsforfarandet fick med-
dela trafikforsikring enligt 5§
forsta stycket 1 och 2 solidariskt for
ersdttning till en skadelidande som
dr bosatt i Sverige, i den utstrick-
ning ersdttningen omfattas av
forsdkring hos forsdkringsgivaren.

Den forsikringsgivare som dr
foremal for likvidationsforfarandet
omfattas inte av det solidariska
ansvaret.

Ersdttning till den skadelidande
ska betalas sd snart som majligt och
senast tre manader frdan det att den
skadelidande har accepterat ett
motiverat anbud om ersdttning.



290§

Om den forsdkringsgivare som dr
foremal for likvidationsforfarandet
har sitt huvudkontor i ett annat
EES-land dn  Sverige far de
solidariskt ansvariga forsdkrings-
givarna  krdva ersdttning  for
betalning enligt 29a§ fran
insolvensorganet i det EES-landet.

29c¢§

Om den forsikringsgivare som dr
foremdl for likvidationsforfarandet
dr en sadan forsdkringsgivare som
avses i 5 § forsta stycket 1, ansvar-
ar de forsikringsgivare som har
solidariskt ansvar enligt 29a§
dven solidariskt for den ersdttning
som krdvs av ett insolvensorgan i
ett annat EES-land, i den utstrdck-
ning ersdttningen har betalats till
en skadelidande som dr bosatt i det
EES-landet.

Ersdttning till organet i det
andra EES-landet ska betalas
senast sex mdnader fran det att ett
krav har mottagits, om inte ndagot
annat har avtalats.

29d§

Férsdkringsgivarnas inbordes
ersdttningsansvar  fordelas  efter
forhallandet mellan beloppen av de
premier for direkt tecknade trafik-
forsdkringar som hdrrér fran verk-
samheten i Sverige och som for var
och en av dem avser kalenderdret
ndrmast fore beslutet om likvida-
tionsforfarandet. For en forsik-
ringsgivare som avses i 5 § forsta
stycket 1 ska dven premier for
direkt tecknade obligatoriska motor-
fordonsforsdkringar som  hdrrér
fran verksamheten i andra EES-
ldnder dn Sverige ingd vid fordel-
ningen av ersdttningsansvaret.

29e§

De forsdkringsgivare som  har
betalat ersdttning enligt 29 a eller
29 ¢ § intrdder i den skadelidandes

11
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fordran hos den forsikringsgivare
som dr foremdl for likvidationsfor-
farandet.

De ndmnda forsdkringsgivarna
intrdder ocksd i den skadelidandes
rdtt till skadestind av skade-
vdllaren, upp till det utbetalade
beloppet.

Det insolvensorgan som har
betalat ersdttning efter ett krav
enligt 29 b § intrdder i den rdtt som
forsdkringsgivarna  har  enligt
andra stycket.

291§

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om forfaran-
det hos de forsdkringsgivare som dr
solidariskt ansvariga enligt 29 a §
och om underridttelseskyldighet
med anledning av insolvensgaranti-
Systemet.

3¢y

Det som sédgs om forsékringsgivare
i 31§ andra och tredje styckena
samt i 31 b § andra stycket ska i ett
fall som avses i 15§ gilla staten
och i ett fall som avses i 16 eller
28§ gilla Trafik-
forsakringsforeningen.

Det som sédgs om forsékringsgivare
i 31§ andra och tredje styckena
samt i 31 b § andra stycket ska i ett
fall som avses i 15§ gilla staten
och i ett fall som avsesi 16, 28 eller
29a-29cy§ gilla Trafik-
forsakringsforeningen.

33§

I fall som avses i 16§ foretrdds
forsdkringsanstalterna 1 &arenden
om trafikskadeerséttning eller om
aterkrav av utgiven sadan erséttning
av en trafikforsdkringsforening i
vilken anstalterna ir medlemmar.
Detta giller dven drenden enligt
28 §. For ett visst drende eller en
viss grupp av drenden kan fore-
ningen utse en av anstalterna att
foretrada de Gvriga.

7 Senaste lydelse 2013:1089.
8 Senaste lydelse 2002:343.

I fall som avses i 16 § foretrdds
forsdkringsgivarna 1 drenden om
trafikskadeerséttning eller om ater-
krav av sadan erséttning av en
trafikforsakringsforening i vilken
forsdkringsgivarna ar medlemmar.
Detta géller dven drenden enligt 28
och 29a-29f§§. For ett visst
drende eller en viss grupp av
drenden fdr foreningen utse en av
forsdkringsgivarna att foretrida de
Ovriga.



Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdmmer faststiller
stadgar for trafikforsakringsforeningen.

37¢°

Forare av moped och forare av
motorredskap som, utan att vara
registrerat 1 végtrafikregistret, om-
fattas av denna lag ska under fard
hdr 1 landet ha med sig bevis om att
fordonet ar trafikforsdkrat och pa
begdran visa upp beviset for en
bilinspektor eller polisman.

Den som bryter mot forsta stycket
doms till penningbdter. Foraren ska
dock vara fri frdn ansvar, om han
eller hon senast tredje vardagen
efter forseelsen styrker hos
Polismyndigheten att han eller hon
hade bevis om trafikforsékring vid
tiden for forseelsen och omstandig-
heterna ger vid handen att
forseelsen har berott pa tillfalligt
forbiseende.

En forare av en moped, ett motor-
redskap eller ett eldrivet fordon
utan tramp- eller vevanordning ska,
om fordonet omfattas av denna lag
men inte dr registrerat i véagtrafik-
registret, under fard i Sverige ha
med sig bevis om att fordonet &r
trafikforsdkrat och pa begéran visa
upp beviset for en bilinspektor eller
polisman.

Den som bryter mot forsta stycket
doms till penningbdter. Foraren ska
dock vara fri frdn ansvar, om han
eller hon senast tredje vardagen
efter forseelsen styrker hos
Polismyndigheten att han eller hon
hade bevis om trafikforsékring vid
tiden for forseelsen och omsténdig-
heterna tyder pd att forseelsen har
berott pa tillfalligt forbiseende.

1. Denna lag trader i kraft den dag som regeringen bestdmmer i frdga om
29 a-29 foch 33 §§ och i Hvrigt den 23 december 2023.

2. Bestimmelserna i de nya 29 a—29 f §§ och 33 § i den nya lydelsen
tillimpas dven pé forsakringsavtal som har ingatts fore ikrafttridandet.

3. Bestimmelserna i de nya 29 a—29 f §§ och 33 § i den nya lydelsen
tillampas inte pa likvidationsforfaranden som har beslutats fore ikraft-

tradandet.

% Senaste lydelse 2014:609.
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2.2 Forslag till lag om dndring 1 lagen (1976:357) om
motortivlingsforsékring

Hérigenom foreskrivs att 5 § lagen (1976:357) om motortévlingsforsakring ska

ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

5§

Fran motortdvlingsforsékring uzgar
ersittning med anledning av en och
samma héndelse med hogst femtio
miljoner kronor, rinta och ersittning
for rittegangskostnader ordknade.
Forslar beloppet ¢j till gottgorelse &t
var och en som har ritt till ersittning
ur beloppet, utgdr i forsta hand ersétt-
ning for personskada. Ersdttningarna
till dem som ej kan beredas full
gottgdrelse nedsdttes med samma
kvotdel for var och en. Kan efter
intréffat skadefall befaras att sadan
nedséttning  blir nddvandig, kan
regeringen eller myndighet som
regeringen bestdmmer férordna att
ersittning tills vidare skall wutgd
endast med viss kvotdel.

Fran en  motortdvlingsforsdkring
betalas erséttning med anledning av
en och samma héndelse med hogst
100 miljoner kronor, exklusive ranta
och erséttning for réttegdngs-
kostnader. Om beloppet inte rdcker
till gottgdrelse at var och en som har
ratt till ersittning ur beloppet, betalas
i forsta hand ersittning for person-
skada. Ersdttning till dem som inte
kan ges full gottgorelse sdtts ned med
samma kvotdel for var och en. Om det
efter et intréffat skadefall kan befaras
att en sddan nedséttning blir nédvén-
dig, far regeringen eller den myndig-
het som regeringen bestimmer
besluta att ersittning tills vidare ska
betalas endast med en viss kvotdel.

Denna lag trader i kraft den 23 december 2023.



2.3 Forslag till lag om dndring 1 konkurslagen
(1987:672)

Harigenom foreskrivs att 7 kap. 13 § och 9 kap. 5 § konkurslagen (1987:672)
ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

7 kap.

13 §!
Forvaltaren ska upprétta en bouppteckning. I den ska boets tillgdngar tas upp
till noggrant uppskattade véarden. I bouppteckningen ska vidare boets skulder
tas upp med uppgift om varje borgenédrs namn och adress. Bouppteckningen
ska dessutom innehélla en bedémning av om utdelning kan forvintas i
konkursen.

Om det finns anledning, ska bouppteckningen ocksa innehalla uppgift om
egendom som inte ingar i boet pad grund av att den finns utomlands. Om
géildendren har uppgett att sddan egendom saknas, ska bouppteckningen
innehalla uppgift om detta.

I den utstrackning det behdvs ska bouppteckningen ocksd innehalla en
forteckning over boets rdkenskapsinformation och annat material som ror boet.

Forvaltaren ska ge in bouppteckningen till ritten och tillsynsmyndigheten s&

snart som mdjligt och senast en vecka fore bouppteckningssammantradet.

Om ett bevakningsforfarande ska
dga rum och det d4nnu inte har getts in
nagon bouppteckning till rétten, ska
forvaltaren sa snart som mojligt och
senast en vecka fran beslutet om
bevakningsforfarandet  skicka en
forteckning over borgenédrerna med
uppgift om varje borgenérs adress till
ratten och tillsynsmyndigheten. 1
konkurs hos ett kreditinstitut ska till
bouppteckningen eller borgenirsfor-
teckningen bifogas uppgift om insétt-
ningsborgendrerna och deras
fordringsbelopp med upplupen rinta.
Detsamma géller i ett virdepappers-
bolags konkurs, om bolaget har till-
stand att ta emot insdttningar pa
konto. I ett livforsdkringsforetags
eller ett tjanstepensionsforetags kon-

! Senaste lydelse 2021:538.

Om ett bevakningsforfarande ska
dga rum och det d4nnu inte har getts in
nagon bouppteckning till rétten, ska
forvaltaren sd snart som mojligt och
senast en vecka fran beslutet om
bevakningsforfarandet  skicka en
forteckning Over borgendrerna med
uppgift om varje borgenérs adress till
ritten och tillsynsmyndigheten. 1
konkurs hos ett kreditinstitut ska till
bouppteckningen eller borgenirsfor-
teckningen bifogas uppgift om insétt-
ningsborgendrerna och deras
fordringsbelopp med upplupen rinta.
Detsamma géller i ett virdepappers-
bolags konkurs, om bolaget har till-
stand att ta emot insdttningar pa
konto. 1 ett livforsdkringsforetags
eller ett tjdnstepensionsforetags

15
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kurs ska pa motsvarande sétt bifogas
uppgift om forsdkringstagarna och
deras fordringar.

konkurs ska det pa motsvarande sétt
bifogas uppgift om forsdkrings-
tagarna och andra ersdttningsbe-
rdttigade och om deras fordringar. /
konkurs hos ett forsdkringsforetag
som far meddela trafikforsdikring ska
det pd motsvarande sdtt bifogas upp-
gift om forsdkringstagare som har
ingadtt ett avtal om trafikforséikring
och andra ersdttningsberdttigade
enligt sadana avtal och om deras
fordringar som grundas pa ett sadant
avtal.

9 kap.

5§
En borgenidr som till sidkerhet for sin fordran har pantrétt i fast eller 16s
egendom behdver inte bevaka fordran for att fa rétt till betalning ur den

pantsatta egendomen.

En borgenir som har en fordran hos
ett kreditinstitut pd grund av en
insittning pad rdkning behdver inte
bevaka sin fordran i institutets kon-
kurs, om uppgift om fordran har lam-
nats enligt 7 kap. 13 § femte stycket.
Detsamma géller betrdffande vérde-
pappersbolag som har tillstand att ta
emot insdttningar pa konto. En
forsdkringstagare behéver inte be-
vaka sin fordran i ett livforsdik-
ringsforetags eller ett tjdnstepen-
sionsforetags konkurs, om uppgift om
fordran ldmnats enligt det angivna
lagrummet.

En borgenir som har en fordran hos
ett kreditinstitut pd grund av en
insittning pad rdkning behdver inte
bevaka sin fordran i institutets kon-
kurs, om en uppgift om fordran har
lamnats enligt 7 kap. 13§ femte
stycket. Detsamma géller for vérde-
pappersbolag som har tillstand att ta
emot inséttningar pa konto.

En forsdkringstagare eller en annan
ersdttningsberdttigad behdver inte
bevaka sin fordran i ett livforsik-
ringsforetags eller ett tjdnstepen-
sionsforetags konkurs, om en uppgift
om fordran har ldmnats enligt 7 kap.
13 § femte stycket. Detsamma giiller
for ett forsdkringsforetag som far
meddela trafikforsdkring.

1. Denna lag trader i kraft den dag regeringen bestimmer.
2. Aldre foreskrifter giller fortfarande for konkurser som har beslutats fore

ikrafttrddandet.

2 Senaste lydelse 2021:538.



2.4 Forslag till lag om dndring 1 lagen (1993:645) om
tillimplig lag for vissa forsdkringsavtal

Hérigenom foreskrivs att 2 och 3 §§ lagen (1993:645) om tillamplig lag for
vissa forsikringsavtal ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

2§

Vid tillimpning av artikel 7 i for-
ordningen géller foljande i fraga om
avtal om forsékring for ett registr-
eringspliktigt fordon. Nér ett fordon
som dr registrerat i en EES-stat kops i
syfte att inforas och stadigvarande
brukas i en annan EES-stat, ska risken
under 30 dagar fran det att fordonet
kommit i koparens besittning anses
finnas i den stat till vilken fordonet
ska inforas.

Foreslagen lydelse

1

Vid tillimpning av artikel 7 i for-
ordningen géller foljande i fraga om
avtal om forsékring for ett registr-
eringspliktigt fordon. Nér ett fordon
som dr registrerat i ett EES-land kops
i syfte att inforas och stadigvarande
brukas i ett annat EES-land, ska
risken under 30 dagar frén det att
fordonet kommit i koparens besitt-
ning anses finnas antingen i det land
ddr fordonet dr registrerat eller i det
land till vilket fordonet ska infOras,
beroende pd i vilket av dessa linder
som kdparen har ingdtt avtalet om
forsdkring.

3§

Pa ett avtal om obligatorisk skade-
forsdkring som avses i artikel 7.4 i
forordningen tillimpas lagen i den
EES-stat som har foreskrivit skyldig-
heten att teckna forsdkring.

Pé ett avtal om obligatorisk skade-
forsdkring som avses i artikel 7.4 i
forordningen tillimpas lagen i det
EES-land som har foreskrivit skyldig-
heten att teckna forsdkring.

Denna lag trader i kraft den 23 december 2023.

! Senaste lydelse 2014:1451.
2 Senaste lydelse 2014:1451.
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2.5 Forslag till lag om dndring 1 lagen (1998:293) om
utlandska forsékringsgivares och
tjdnstepensionsinstituts verksamhet i Sverige

Harigenom foreskrivs att 1 kap. 7 § lagen (1998:293) om utliandska forséak-
ringsgivares och tjinstepensionsinstituts verksamhet i Sverige' ska ha fljande

lydelse.
Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
1 kap.
7§

Med skadeforsdkringsrisk som dr beldgen i Sverige avses

1. risk som ar hanforlig till egendom som finns i Sverige, nér forsdkringen
avser antingen en byggnad eller en byggnad och dess 16sore, till den del
byggnaden och 10soret ticks av samma forsakring,

2.risk som &r hinforlig till ett
fordon som &r registrerat i Sverige
utom, ndr fordonet kops i syfte att
inforas och stadigvarande brukas i ett
annat EES-land, under 30 dagar frdn
det att fordonet kommit i koparens
besittning,

3.risk som &r hénforlig till ett
fordon som &r registrerat i ett annat
EES-land én Sverige och som kops i
syfte att infoéras och stadigvarande
brukas i Sverige, under 30 dagar frdn
det att fordonet kommit i kdparens
besittning,

2.risk som dr hianforlig till ett
fordon som &r registrerat i Sverige
utom under 30 dagar frdan det att
fordonet har kommit i en kdpares
besittning, om fordonet kops i syfte
att inforas och stadigvarande brukas i
ett annat EES-land och kdparen
viljer att forsdikra fordonet i det
landet,

3.risk som ar hénforlig till ett
fordon som &r registrerat i ett annat
EES-land én Sverige, under 30 dagar
fran det att fordonet har kommit i en
kopares besittning, om fordonet kdps
i syfte att inforas och stadigvarande
brukas i Sverige och kdparen viljer
att forsdkra fordonet hdr,

4. risk 1 samband med resa eller semester, nér forsdkringen har ingéatts for
hogst fyra manader och forsikringstagaren har tecknat den i Sverige.

Nir forsékringen inte avser forsékringsobjekt som avses i forsta stycket eller
motsvarande forsékringsobjekt i utlandet anses skadeforsikringsrisken vara
beldgen i Sverige, om forsdkringstagaren dr en fysisk person som har sin
vanliga vistelseort hér eller, om forsdkringstagaren dr en juridisk person, det
etableringsstille som forsékringen géller finns i Sverige.

Nir det géller livforsdkring anses Sverige vara det land dér atagandet ska
fullgdras om, i det fall da forsékringstagaren ar en fysisk person, denne har sin

! Senaste lydelse av lagens rubrik 2005:1123.
2 Senaste lydelse 2020:396.



vistelseort hdr eller, om forsdkringstagaren dr en juridisk person, det
etableringsstille som forsdakringen géller finns 1 Sverige.

Nir det géller tjanstepension anses Sverige vara det land dér atagandet ska
fullgéras, om forhéllandet mellan det uppdragsgivande foretaget och den som
har eller kommer att fa rétt till ersittning regleras av svensk social- och
arbetsmarknadslagstiftning pa tjdnstepensionsomréadet.

Denna lag trader i kraft den 23 december 2023.
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2.6 Forslag till lag om &ndring 1
forsékringsrorelselagen (2010:2043)

Hirigenom foreskrivs att 1 kap. 17 § och 12 kap. 74 och 75 §§ forsdkrings-
rorelselagen (2010:2043) ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1 kap.
17§
For skadeforsakring avses med land dér risken &r beldgen
1.det land dér forsdkringstagaren har sin vanliga vistelseort, om
forsakringstagaren r en fysisk person, och
2. det land dér det etableringsstélle som forsakringen géller 4r belaget, om
forsakringstagaren ar en juridisk person.
Nar det giller foljande skadeforsakringar ska dock med land dér risken &r

belagen avses

1. det land som byggnaden &r beldgen i, om forsékringen avser byggnad eller
byggnad och dess innehall, till den del byggnaden och innehallet omfattas av

samma forsékring,

2.det land dér fordonet ar registrerat, om forsdkringen avser ett
registreringspliktigt fordon, utom i de fall som avses i 3,

3. det land till vilket fordonet ska
inforas, om fOrsdkringen avser ett
fordon som ir registrerat i ett EES-
land och som kops i syfte att inforas
till och stadigvarande brukas i ett
annat EES-land, dock endast under 30
dagar frdan det att fordonet kommit i
képarens besittning, och

3. det land till vilket fordonet ska
inforas, under 30 dagar frdan det att
fordonet har kommit i en kiopares
besittning, om forsékringen avser ett
fordon som é&r registrerat i ett EES-
land och som kops i syfte att inforas
till och stadigvarande brukas i ett
annat EES-land och képaren viiljer att
forsdkra fordonet i det landet, och

4. det land dar forsdkringstagaren har tecknat forsékringen, om forsakringen
har en giltighetstid av fyra ménader eller mindre och omfattar rese- eller
semesterrisker oberoende av forsékringsklass.

12 kap.
74 §!

Bestdmmelsen i 17 kap. 16 § forsta
stycket 1 lagen (2018:672) om ekono-
miska foreningar om allmin dom-
stolsbeslut om likvidation ska gélla
ocksd for Omsesidiga forsdkrings-
bolag.

! Senaste lydelse 2019:766.

Bestammelsen i 17 kap. 16 § forsta
stycket 1 lagen (2018:672) om ekono-
miska foreningar om allmén domstols
beslut om likvidation ska gélla ocksa
for omsesidiga forsdkringsbolag.



Bolagsverket ska besluta att ett omsesidigt forsékringsbolag ska ga i
likvidation om

1. bolagets hela forsdkringsbestdnd har dverlatits,

2. ett tillstdnd att driva forsakringsrorelse som har beviljats for en bestimd
tid har gétt ut utan att nagot nytt tillstdnd har beviljats,

3. tillstdndet att driva forsdkringsrorelse har aterkallats utan att bolaget i
stillet har fatt ett tillstdnd att driva tjdnstepensionsverksamhet enligt lagen
(2019:742) om tjanstepensionsforetag, eller

4. bolaget saknar till forsdkringsregistret anmild behorig styrelse eller
verkstéllande direktor.

En fraga om likvidation enligt forsta eller andra stycket provas pa anmalan
av Finansinspektionen eller pa ansokan av styrelsen, en styrelseledamot, den
verkstéllande direktdren, en deldgare eller en rostberittigad som inte &ar
delédgare. I de fall som avses i andra stycket 4 provas fragan pa ansokan dven
av en borgendr eller ndgon annan vars rétt kan vara beroende av att det finns

nagon som kan foretrdda bolaget.

I de fall som avses i andra stycket 3
ska Bolagsverket fatta beslutet om
likvidation sa snart det dr praktiskt
mdjligt, dock senast dagen efter det
att ansdkan eller anmélan om
likvidation kom in till Bolagsverket.
Ett beslut om likvidation ska inte
meddelas, om det styrks att likvida-
tionsgrunden upphort under drendets
handlaggning. Beslut om likvidation
gdller omedelbart.

I de fall som avses i andra stycket 3
ska Bolagsverket fatta beslutet om
likvidation sa snart det dr praktiskt
mdjligt, dock senast dagen efter det
att ansdkan eller anmélan om
likvidation kom in till Bolagsverket.
Ett beslut om likvidation ska inte
meddelas, om det styrks att likvida-
tionsgrunden upphort under drendets
handlaggning.

Bestdimmelser om allmin domstols beslut om likvidation vid konkurs finns
i 18 kap. 13 och 14 §§ lagen om ekonomiska foreningar.

75 §2
I drenden enligt 74 § andra stycket 3 ska 17 kap. 12 och 18 §§ lagen (2018:672)
om ekonomiska foreningar inte tillimpas.

1 6vrigt giller for genomforandet av
likvidationen for 6dmsesidiga forsak-
ringsbolag 17 kap. 18, 19 och 23—
45 §§ lagen om ekonomiska forening-
ar med de tilligg som foljer av 76—

78 §§.

1 6vrigt giller for genomforandet av
likvidationen for 6msesidiga forsak-
ringsbolag 17 kap. /3, 18, 19 och 23—
45 §§ lagen om ekonomiska forening-
ar med de tilligg som foljer av 76—

78 §§.

I ett drende enligt 74 § andra stycket 1, 2 eller 4 géller dven 17 kap. 12 §

lagen om ekonomiska foreningar.

1. Denna lag trdder i kraft den 23 december 2023.

2 Senaste lydelse 2019:766.
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2. For likvidationer som har beslutats fore ikrafttradandet géller 12 kap. 74
och 75 §§ i den dldre lydelsen.



3 Arendet och dess beredning

Europaparlamentet och radet antog den 24 november 2021 direktivet (EU)
2021/2118 om &ndring av direktiv 2009/103/EG om ansvarsforsakring for
motorfordon och kontroll av att forsékringsplikten fullgors betrdffande
sddan ansvarighet, hiar bendmnt 2021 &rs direktiv. Direktivet finns i
bilaga 1. Det direktiv frdn 2009 som 2021 ars direktiv &ndrar finns i
bilaga 2.

I departementspromemorian Nya trafikforsédkringsregler — starkt skydd
for forsdkringstagare och andra som skadas i trafiken (Ds 2022:27) 1dmnas
forslag om hur 2021 ars direktiv bor genomforas i svensk ritt. En samman-
fattning av promemorian finns i bilaga 3. Lagforslagen i promemorian
finns 1 bilaga 4.

Promemorian har remissbehandlats. En forteckning Over remiss-
instanserna finns i bilaga 5. Remissyttrandena finns tillgéngliga pa
regeringens webbplats (regeringen.se) och 1 lagstiftningsdrendet
(Ju2022/03386).

I departementspromemorian Konkursforfarandet (Ds 2019:31) 1dmnas
bl.a. ett forslag om att vissa forsékringstagares bevakningsfrihet i konkurs
ska gélla dven andra erséttningsberittigade. Lagforslaget finns i bilaga 6.

Aven den promemorian har remissbehandlats. En forteckning &ver
remissinstanserna finns i bilaga 7. Remissyttrandena finns tillgéingliga pa
regeringens webbplats (regeringen.se) och i lagstiftningsidrendet
(Ju2019/04217).

I denna lagradsremiss behandlas lagforslagen i promemorian Nya trafik-
forsakringsregler — stirkt skydd for forsdkringstagare och andra som
skadas i trafiken, samt det nidmnda forslaget i promemorian Konkurs-
forfarandet.

4 Trafikforsakringssystemet

4.1 Trafikskadelagen

Obligatorisk trafikforsdkring

I trafikskadelagen (1975:1410) finns det bestimmelser om trafikforsakring
for motordrivna fordon och om erséttning fran trafikforsakringen for skada
i f6ljd av trafik med ett sddant fordon (trafikskadeersittning). Enligt lagen
kravs trafikforsdkring for motordrivna fordon som é&r registrerade i
vigtrafikregistret och inte ar avstdllda samt for andra motordrivna fordon
som brukas i trafik i Sverige (se 2 § forsta stycket). Det dr fordonets dgare
som 4r skyldig att teckna forsékring for fordonet (se 2 § andra stycket).

Trafikforsdkringssystemet garanterar att en skadelidande far ersdttning
dven om ett forsakringspliktigt fordon saknar trafikforsakring. Detsamma
géller om det inte gar att faststélla identiteten pa det fordon som har orsakat
skadan. 1 sadana fall ansvarar samtliga forsdkringsgivare som vid
skadetillféllet fick meddela trafikforsékring i Sverige solidariskt for ersétt-
ningen genom Trafikforsékringsforeningen (se 16 §).
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Férsdkringsgivare som far meddela trafikforsdkring

Trafikforsékring kan meddelas av en svensk eller en utldndsk forsdkrings-
givare (se 5 § trafikskadelagen). En svensk forsdkringsgivare ges tillstand
att meddela trafikforsikring enligt forsikringsrorelselagen (2010:2043).
En EES-forsékringsgivare som har fatt tillstdnd att meddela motsvarande
obligatorisk motorfordonsforsékring i ett annat EES-land far meddela
trafikforsdkring dven i Sverige under vissa forutséttningar. Bland annat ska
Finansinspektionen underrittas (se 2 kap. 1 § lagen [1998:293] om
utlindska forsdkringsgivares och tjénstepensionsinstituts verksamhet i
Sverige tillsammans med de nationella bestimmelserna i EES-
forsdkringsgivarens hemland som genomfor artiklarna 145-148 i Solvens
II-direktivet). Slutligen far en forsdkringsgivare med site utanfor EES
meddela trafikforsékring hdr om Finansinspektionen ger tillstand till det
(se 4 kap 1 § i den nyss ndmnda lagen).

Ersdttning for skador

Trafikskadelagen bygger pa den s.k. no-fault-principen, som innebér att en
trafikskada ersdtts oavsett om den har orsakats genom vallande eller pa
nagot annat sitt. Ersdttning ldmnas alltsa pa strikt ansvarsgrund. For att en
skada ska erséttas krdvs dock att den har uppkommit i f61jd av trafik med
ett motordrivet fordon. Foraren, passagerare och personer utanfor fordonet
som skadas fir ersittning fran trafikforsikringen. Aven skador pa
egendom ersitts ur forsdkringen men som huvudregel ersétts inte skador
pa fordonsigarens egendom, vilket typiskt sett &r sjélva fordonet (se 10
och 11 §9).

Trafikskadeerséttning berdknas efter samma grunder som skadestand (se
9 §). Det innebér att skadan ska tickas fullt ut och att erséttning inte bara
ges for ekonomisk skada utan dven for ideell. Erséttning som har betalats
fran annat hall ska i vissa fall riknas av fran trafikskadeerséttningen.
Avriakning sker efter samma principer som nar det géller skadestand, dvs.
for bl.a. sjukpenning och annan erséttning fran socialforsdkringen.

Internationella forhallanden

Trafikforsakringen ger erséttning for skador som uppkommer i foljd av
trafik i Sverige. Den ger ocksé erséttning for skador som uppkommer i
foljd av trafik utomlands med ett hér i landet registrerat eller svenska staten
tillhorigt motordrivet fordon och som drabbar en svensk medborgare eller
den som har hemvist i Sverige (se 8 §). Slutligen ticker forsakringen den
erséttning for skada som uppkommer i ett annat EES-land dn Sverige som
enligt lagstiftningen i det landet ska omfattas av en obligatorisk motor-
fordonsforsékring (se 38 §).

En forsdkringsgivare som har tillstind att meddela trafikforsakring i
Sverige ska utse en skaderegleringsrepresentant i varje annat land inom
EES. En skadelidande som é&r bosatt i ett annat EES-land ska fran det
landet kunna begéra ersittning genom forsakringsgivarens representant (se
27 §). Motsvarande géller for skadelidande bosatta i Sverige som skadas i
ett annat EES-land. Erséttning ska d4 kunna begéras genom den utldndska
forsakringsgivarens representant i Sverige. Om forsékringsgivaren inte har
utsett ndgon representant eller om representanten inte svarar inom viss tid



kan den skadelidande i stillet fi ersdttning genom Trafikforsakrings-
foreningen (se 28 §).

Genom det s kallade grona kort-samarbetet, som inte regleras i trafik-
skadelagen, géller ett liknande system dven i forhallande till andra ldnder.
Genom samarbetet atar sig forsdakringsgivarna att ersitta skador som upp-
kommer i de ldnder som omfattas av samarbetet. Det grona kortet ar ett
bevis pa att fordonet har en trafikforsékring som ticker sddana skador,
varfor fordonet kan anvéndas i trafik i det andra landet utan att ndgon
forsdkring tecknas dven dar.

4.2 Aldre direktiv om motorfordonsforsikring

Det forsta direktivet

Det forsta direktivet om motorfordonsforsakring ér fran 1972 (radets
direktiv 72/166/EEG av den 24 april 1972 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagar och andra forfattningar om ansvarsforsékring for
motorfordon och kontroll av att forsdkringsplikten fullgdrs betrdffande
saddan ansvarighet). Enligt det direktivet skulle varje medlemsstat vidta
atgérder for att alla fordon som normalt hrde hemma inom landet skulle
omfattas av en forsdkring. Undantag fick bl.a. goras for vissa fysiska och
juridiska personer eller for vissa slags fordon. Forsdkringen skulle dven
ticka skador som har orsakats i andra medlemsstater. Ett sarskilt organ i
varje medlemsstat skulle garantera att det skedde skadereglering for
olyckshindelser inom dess territorium orsakade av fordon som var normalt
hemmahorande inom en annan medlemsstats territorium. Direktivet
medforde dndringar i bl.a. 38 § trafikskadelagen (se prop. 1992/93:8 om
den svenska trafikskadelagens anpassning till EG:s regelverk m.m., bet.
1992/93:LU7).

Det andra direktivet

I det andra direktivet foreskrevs att den forsdkring som avsags i det forsta
direktivet skulle omfatta bdde person- och sakskada och ticka vissa
angivna erséttningsbelopp (rddets andra direktiv 84/5/EEG av den 30
december 1983 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om
ansvarsforsikring for motorfordon). Varje land skulle enligt direktivet
inrdtta en garantifond med uppgift att ersitta skador som orsakats av
oidentifierade eller oforsdkrade fordon. Direktivet krivde inga lag-
andringar i Sverige. Enligt svensk rétt utgick trafikskadeersittning redan
for person- och sakskada med de belopp som krivdes enligt direktivet.
Genom Trafikforsakringsforeningen och dess verksamhet ansdgs det
finnas ett organ med sddana uppgifter som direktivet forutsatte (se prop.
1992/93:8, bet. 1992/93:LU7).

Det tredje direktivet

Enligt det tredje direktivet skulle medlemsstaterna se till att en enda
premie tickte alla medlemsstaters territorium (radets tredje direktiv
90/232/EEG av den 14 maj 1990 om tillndrmning av medlemsstaternas
lagar och andra forfattningar om ansvarsforsékring for motorfordon).
Premien skulle tillférsékra det skydd som krdvdes i varje medlemsstat
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enligt dess lagstiftning eller det skydd som krévdes enligt lagen i den stat
dér fordonet var normalt hemmahorande om detta var hdgre. Direktivet
genomfordes i Sverige genom dndringar i det som nu &dr 14 och 38 §§
trafikskadelagen (se prop. 1992/93:8, bet. 1992/93:LU7).

Det fjéirde direktivet

Enligt det fjarde direktivet skulle alla forsdkringsgivare utse skade-
regleringsrepresentanter i alla andra EES-linder som pd forsékrings-
givarens végnar reglerar ansprak som omfattades av direktivet (Europa-
parlamentets och radets direktiv 2000/26/EG av den 16 maj 2000 om till-
ndrmning av medlemsstaternas lagar om ansvarsforsékring fér motor-
fordon samt om dndring av radets direktiv 73/239/EEG och 88/357/EEG).
Fran sidrskilda informationscentrum i varje medlemsland skulle en
skadelidande fa information om bl.a. vilken forsékringsgivare som
forsdkrat ett visst fordon och forsdkringsgivarens skadereglerings-
representant. Varje medlemsstat skulle ocksa inrdtta ett skade-
erséittningsorgan som skulle ansvara for skaderegleringen om det inte
utsetts nagon skaderegleringsrepresentant eller om forsékringsgivaren inte
svarade pé ett framstéllt krav.

Direktivet genomfordes i Sverige genom &ndringar i bl.a. 27-29 §§
trafikskadelagen samt 17 och 18 §§ trafikforsikringsforordningen
(1976:359), se prop. 2001/02:133 Ersattning for trafikskador utomlands.

Det femte direktivet

I det femte direktivet fortydligades att medlemsstaterna fick utfora
kontroller av forsikringar, under forutsittning att de inte var systematiska
eller diskriminerande. For att det skulle vara tillatet att utfora sddana
kontroller krédvdes ocksa att de genomfordes inom ramen for en bredare
kontroll som inte uteslutande syftade till forsékringskontroll (Europa-
parlamentets och radets direktiv 2005/14/EG av den 11 maj 2005 om
andring av radets direktiv 72/166/EEG, 84/5/EEG, 88/357/EEG och
90/232/EEG samt Europaparlamentets och radets direktiv 2000/26/EG om
ansvarsforsékring for motorfordon). Direktivet krdvde vidare att fordon
som hade undantagits fran forsékringsplikten skulle behandlas pa samma
sdtt som oforsikrade fordon, vilket bl.a. innebar att garantifonden i den
medlemsstat dér olyckan intrdffade skulle ersétta skadan.

Genom direktivet hgjdes ocksa de belopp som en forsékring minst skulle
omfatta. Enligt direktivet skulle beloppen ses dver var femte ar. Medlems-
staterna fick mdjlighet att utnyttja en dvergangsperiod for att na upp till de
nya nivaerna. I direktivet infordes dessutom en rétt for forsékringstagare
att begira ett intyg fran forsékringsgivaren om vilka ersittningskrav som
framstillts eller om franvaron av sédana krav. Forsdkringstagarna skulle
ocksa fa ritt till ett motiverat besked om erséttning. Enligt direktivet skulle
informationscentrumen ldmna information &ven i rent nationella fall.

Direktivet genomfordes i Sverige genom andringar i bl.a. 5 och 17 a §§
trafikskadelagen, davarande forsékringsrorelselagen (1982:713) och lagen
(1993:645) om tillamplig lag for vissa forsékringsavtal (se prop.
2006/07:50 Vissa fragor om trafikforsakring och réttsskyddsforsakring).



2009 ars direktiv

Ar 2009 konstaterades att de ovan redovisade direktiven hade 4ndrats flera
génger pd viasentliga punkter. Det beslutades dérfor ett konsoliderat
direktiv (Europaparlamentets och radets direktiv 2009/103/EG av den 16
september 2009 om ansvarsforsakring for motorfordon och kontroll av att
forsakringsplikten fullgdrs betrdffande sddan ansvarighet). Samtidigt
beslutades att de tidigare direktiven skulle upphora att gilla.

5 2021 ars direktiv och dess genomforande

5.1 Direktivets syfte och innehall

Det Overgripande syftet med 2021 &ars direktiv &r att sdkerstdlla och
forbattra skyddet for skadelidande till f61jd av trafikolyckor inom unionen
och forstirka och forbdttra den inre marknaden for motorfordons-
forsékringar.

Genom direktivet dndras 2009 ars direktiv pa flera sitt. I artikel 1 dndras
direktivets definition av fordon och nya definitioner av anvandning av ett
fordon och hemmedlemsstat infors. I artikel 3 inférs ett undantag frén
direktivets tillimpningsomrade for evenemang och aktiviteter for
motorsport. Artikel 4, som reglerar kontroll av forsékringar, justeras i syfte
att gora det mojligt for medlemsstaterna att infora automatiska for-
sakringskontroller. I artikel 5 infors ytterligare mdjligheter for medlems-
staterna att férordna om undantag fran direktivets krav pa forsdkring. I
artikel 9 harmoniseras minimibeloppen for forsékringsersittning och en
oversynsklausul infors.

Genom en ny artikel 10a infors ett insolvensgarantisystem som ska
skydda den skadelidande vid en forsdkringsgivares insolvens vid olyckor
som intrdffar i den medlemsstat ddr den skadelidande ar bosatt. I en ny
artikel 25a infors motsvarande skydd vid olyckor som intréffar i en annan
medlemsstat &n den dir den skadelidande dr bosatt. I artikel 15 &ndras
bestimmelsen om i vilken medlemsstat risken finns nér ett fordon avsiands
fran en medlemsstat till en annan och nya regler for informationscentrumet
infors. Genom en ny artikel 15a infors en mojlighet for skadelidande att,
vid olyckor som orsakas av ett fordon som drar ett sldp, i vissa fall
framstdlla ett ansprak direkt till sldpets forsékringsgivare under
forutséttning att sldpet har en separat trafikforsédkring, samt vissa
informationskrav. I artikel 16 infors dndrade bestimmelser om de intyg
om skadehistorik som forsdkringstagarna kan begéra fran forsékrings-
givarna. Enligt artikeln ska kommissionen ocksa anta genomforandeakter
som innehaller en mall for intygens form och innehall.

Genom en ny artikel 16a ges medlemsstaterna mdjlighet att infora ett
system med certifierade prisjamforelseverktyg. I artikel 23, som reglerar
informationscentrum, infors en ny bestimmelse om att sdkerstdlla att
forsakringsgivare lamnar viss information till centrumen. Genom en ny
artikel 26a infors krav pa medlemsstaterna att se till att skadelidande far
information om olika mdjligheter att framstélla ersittningsansprak.
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I artikel 28.1 infors ett nytt stycke om att medlemsstaterna kan kréva
forsékring dven for motorredskap som inte ar fordon enligt direktivet. I
artikel 28a—28c¢ infors nya bestimmelser om ett kommittéforfarande, om
kommissionens utévande av delegering, om utvérdering och Gversyn av
insolvensorganen och om genomforandet av direktivet. I artikel 30, som
reglerar inforlivandet, infors sarskilda datum fran nér bestimmelserna om
insolvensgarantisystemet respektive intyg om skadehistorik ska tillampas.
Avslutningsvis innehéller artiklarna 2—4 i 2021 ars direktiv regler om
inforlivande, ikrafttrddande och adressater.

Direktivet tilldter medlemsstaterna att behalla eller infora regler som ar
mer forménliga for den skadelidande &n de bestimmelser som é&r
nodvéndiga for att folja direktivet (se artikel 28.1).

5.2 Genomforandet av direktivet

Ett EU-direktiv dr bindande for medlemsstaterna nér det giller det resultat
som ska uppnés, men dverlater at medlemsstaterna att bestimma form och
tillvigagéngssétt for genomforandet (artikel 288 1 fordraget om
Europeiska unionens funktionssitt). Det innebdr att en medlemsstat vid
genomforandet inte behdver anvinda sig av samma terminologi och
systematik som i direktivet. Genomforandet maste dock innebéra att det
avsedda resultatet uppnds. Medlemsstaterna ska ocksa verka for en
enhetlig tolkning och tillimpning av EU-rétten. Sarskilt viktigt ar detta nér
det géller direktiv som i likhet med 2021 ars direktiv bl.a. syftar till att
stirka den fria rorligheten for personer och varor i syfte att genomfora den
inre marknaden.

Samtidigt ska det framhallas att savdl 2021 &rs direktiv som tidigare
motorfordonsforsikringsdirektiv dr minimidirektiv. Direktivet hindrar
alltsd inte medlemsstaterna fran att behélla eller infora striktare
bestdmmelser for att skydda skadelidande. I Sverige finns sedan ldnge en
vil utbyggd trafikforsdkring som i ménga avseenden ger ett bittre skydd
an vad som krivs enligt EU-rdtten. Vid genomforandet av direktivet i
svensk ritt dr det viktigt att sékerstélla att det skydd som ges till dem som
skadas 1 trafiken inte sénks.

Niér ett EU-direktiv genomfors gor sig olika intressen géllande. Pa den
ena sidan star intresset av att forfattningstexten utformas i enlighet med en
for svenska tillampare vél kdnd terminologi och att bestimmelserna passar
in i den svenska forfattningsstrukturen. P& den andra sidan finns intresset
av att forfattningstexten korrekt dterspeglar inneborden av direktivet. En
forfattningstext som avviker for mycket fran direktivets ordalydelse
riskerar att underkdnnas av EU-domstolen.

Forslagen i denna lagradsremiss innebdr att direktivstexten i stor
utstrackning Gverfors till svensk forfattningstext, men anpassas till den
hittillsvarande terminologin och strukturen. For att leva upp till EU-réttens
krav &r det avgorande att det i nationell rétt laggs fast en réttslig ram som
garanterar att direktivet tillampas fullt ut pa ett tillrackligt klart och precist
satt. Enskilda ska ha mojlighet att identifiera sina réttigheter enligt
direktivet och gora dem géillande. Finns det nationella regler som redan
uppfyller direktivets malsdttning behdvs inga sérskilda atgérder.



Direktivet omfattas av avtalet om FEuropeiska ekonomiska sam-
arbetsomradet (EES-avtalet). Det innebér att det dven géller i forhéllande
till de ldnder som ar medlemmar i EES, for ndrvarande Norge, Island och
Liechtenstein. De forslag som ldmnas i denna lagradsremiss dr darfor
utformade for att genomfora direktivet dven i forhéallande till EES-
landerna.

6 Forsakringspliktiga fordon

Regeringens forslag: Vissa eldrivna cyklar ska anses som ett
motordrivet fordon vid tillimpningen av trafikskadelagen, ndmligen om
cykeln &r konstruerad for en hastighet som Overstiger 14 kilometer i
timmen och har en nettovikt som overstiger 25 kilogram. Om en sédan
cykel enbart dr avsedd for anvindning av personer med fysisk
funktionsnedsittning, ska den dock inte anses som ett motordrivet
fordon.

Alla eldrivna fordon utan tramp- eller vevanordning ska anses som
motordrivna fordon vid tillimpningen av trafikskadelagen om de é&r
konstruerade for en hastighet som overstiger 20 kilometer i timmen.

En forare av ett trafikforsakringspliktigt eldrivet fordon utan tramp-
eller vevanordning som inte omfattas av krav pa registrering ska vid
fard ha med sig ett forsékringsbevis.

Promemorians forslag overensstimmer delvis med regeringens. I
promemorian foreslds det att erséttning for skador som orsakas av ett
fordon som omfattas av utvidgningen av fordonsdefinitionen och vars
konstruktionshastighet inte dverstiger 20 kilometer i timmen solidariskt
ska betalas av de forsdkringsgivare som vid skadetillféllet fick meddela
trafikforsakring.

Remissinstanserna: Remissutfallet dr blandat. Ett flertal av remiss-
instanserna, déribland Myndigheten for delaktighet och Nordic
Micromobility Association, tillstyrker promemorians forslag eller har
ingen invindning mot dem. Flera remissinstanser dr dock kritiska mot
forslaget att undanta de eldrivna cyklarna fran kravet pa trafikforsakring.
Bland dessa finns Trafikforsdikringsforeningen, Svensk Forsdkring,
Sveriges advokatsamfund, Sveriges MotorCyklister och Kungliga
Automobil Klubben.

Flera remissinstanser, saisom bl.a. Sveriges MotorCyklister, anser vidare
att forsakringsplikten bor begrénsas till en ansvarsforsakring eftersom det
enbart dr en sadan forsdkring som krdvs enligt direktivet. Trafikfor-
sakringsforeningen och Svensk Forsékring anser ocksa att direktivets
mdjlighet till undantag for elektrifierade rullstolar bor utnyttjas.

Négra remissinstanser anfor att dven andra fordon bor omfattas av
trafikforsakringssystemet. Sveriges advokatsamfund anser att samtliga el-
sparkcyklar bor omfattas. Bland andra 2030-sekretariatet och Nordic
Micromobility Association anser att promemorians forslag bor gilla
oavsett elsparkcykelns vikt, eftersom tyngre elsparkcyklar normalt &r
sdkrare. Bland andra Nordic Micromobility Association anser att det bor
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fortydligas vad som avses med konstruktionshastighet. Transportstyrelsen
pekar pa att begreppet nettovikt inte forekommer i1 annan fordonsrelaterad
lagstiftning och anfor att det vore bra om forarbetena gav ledning for
tolkningen av begreppet.

Flera remissinstanser, déribland Trafikforsdkringsforeningen och
Svensk Forsédkring, efterlyser regler om forutséttningarna for att framfora
eldrivna enpersonsfordon och om trafiksikerhet, sasom regler om hjilm,
lagsta alder, promillegréns, trafikutbildning och fordonens klassificering.

Kungliga Automobil Klubben lyfter fraigan om mdjliga sanktioner for
den som inte tecknar forsdkring. Sveriges MotorCyklister anser att
personer som framfor ett litt elektriskt fordon bor omfattas av straffansvar
i samma grad som forare av andra fordon. Trafikforsdkringsforeningen och
Svensk Forsdkring efterfrigar en registreringsplikt for att mojliggora
kontroll av forsikring och korrekt prisséttning, och anser att ett krav pé att
medfora forsdkringsbevis inte ar tillrickligt for att sdkerstilla att reglerna
efterlevs.

Skilen for regeringens forslag
Férsdkringspliktiga fordon

Medlemsstaterna ar enligt 2009 érs direktiv skyldiga att vidta atgérder for
att fordon ska omfattas av ansvarsforsikring (artikel 3). Med direktivets
hittillsvarande lydelse avses med fordon varje slags motorfordon som &r
avsett for fard pé land och som drivs av mekaniskt formedlad kraft men
som inte dr sparbundet, samt sldpfordon, d&ven om det inte ar tillkopplat
(artikel 1). Genom 2021 &rs direktiv justeras definitionen av fordon (artikel
1.1). Enligt definitionen avses med fordon varje slags motorfordon som
enbart drivs av mekaniskt formedlad kraft pa land, men som inte &r
sparbundet, med 1) en hogsta konstruktionshastighet pa 6ver 25 kilometer
i timmen, eller ii) en hogsta nettovikt pa 6ver 25 kilogram och en hogsta
konstruktionshastighet pa dver 14 kilometer i timmen. Aven varje slags
sldp som &r avsett for anvéindning med ett fordon, vare sig det &r tillkopplat
eller inte, ar ett fordon enligt den nya definitionen. Fran
fordonsdefinitionen undantas rullstolar som enbart &r avsedda att anvéndas
av personer med fysisk funktionsnedséttning.

Den nya definitionen anger alltsd viss hastighet och vikt som ett
motorfordon ska ha for att vara ett fordon enligt direktivet. Definitionen
har dndrats &ven pd andra sétt. Numera framgar det att det endast &r
motorfordon som enbart drivs av mekaniskt formedlad kraft som omfattas.
Dessutom har uttrycket avsett for férd strukits. Av direktivets skél framgér
dock att det ar fordon vars normala funktion &r transport som omfattas av
direktivets tillampningsomrade (skédl5 i 2021 ars direktiv). Fordons-
definitionen giller vidare oavsett antal hjul och drivmedel, och ddrmed
alltsa for bade eldrivna och brinsledrivna fordon (jfr skél 3 i 2021 éars
direktiv).

Enligt svensk rétt krdvs det trafikforsékring for motordrivna fordon (se
2 § forsta stycket trafikskadelagen). I lagen (2001:559) om vagtrafik-
definitioner anges betydelsen av olika beteckningar, bl.a. av beteckningen
motordrivet fordon. Definitionerna ar avsedda att anvindas i andra
forfattningar 1 den utstrackning som foreskrivs i dem (se 1 § lagen om
végtrafikdefinitioner). Trafikskadelagen héinvisar inte till lagen om



végtrafikdefinitioner, men enligt lagens forarbeten anses det dven utan en
sddan hinvisning vara naturligt att uttrycket motordrivet fordon i
trafikskadelagen ges samma innebord som i andra samtida forfattningar
rorande végtrafik, exempelvis fordonskungorelsen (1972:595, se prop.
1975/76:15 med forslag till trafikskadelag m.m., s. 269). Fordons-
kungorelsen dr numera upphévd och grundlaggande fordonsbegrepp har
samlats i lagen om végtrafikdefinitioner. Uttrycket motordrivna fordon i
trafikskadelagen har ocksa bedomts ha en innebord som ligger i linje med
den definition av fordon som tidigare direktiv utgar fran (se prop.
1992/93:8 5. 11).

Av lagen om végtrafikdefinitioner framgar att beteckningarna fordon
och motordrivet fordon har féljande betydelse.

Fordon En anordning pa hjul, band, medar eller
liknande som é&r inrdttad huvudsakligen for
fard pd marken och inte 16per pd skenor.
Fordon delas in 1 motordrivna fordon,
slapfordon, efterfordon, sidvagnar, cyklar,
histfordon och 6vriga fordon.

Motordrivet fordon Ett fordon som for framdrivande &r forsett
med motor, dock inte ett siddant eldrivet
fordon som é&r att anse som cykel.
Motordrivna fordon delas in 1 motorfordon,
traktorer, motorredskap och  terrdng-
motorfordon.

Definitionen av motordrivet fordon i svensk rétt motsvarar saledes i hog
grad den justerade definitionen i direktivet. Att den svenska definitionen
undantar eldrivna cyklar medfor dock att sddana cyklar knappast kan anses
omfattas av det svenska kravet pa forsdkring. Motordrivna fordon som
saknar nagon av de tekniska egenskaperna for att vara en cykel enligt lagen
om vigtrafikdefinitioner omfattas ddremot enligt huvudregeln av kravet
pa trafikforsikring.

Eldrivna cyklar
En cykel &r enligt lagen om végtrafikdefinitioner foljande (se 2 §):

1. Ett fordon som &r avsett att drivas med tramp- eller vevanordning och
inte &r ett lekfordon.

2. Ett eldrivet fordon med en tramp- eller vevanordning om elmotorn
a) endast forstirker kraften frén tramp- eller vevanordningen,
b) inte ger ndgot krafttillskott vid hastigheter 6ver 25 kilometer i
timmen, och
¢) har en kontinuerlig mirkeffekt som inte verstiger 250 watt.

3. Ett eldrivet fordon utan tramp- eller vevanordning som &r avsett for
anvandning av personer med fysisk funktionsnedsattning, och ar
a) inréttat huvudsakligen for befordran av en person,
b) inriéttat for att foras av den dkande, och
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¢) konstruerat for en hastighet av hogst 20 kilometer i timmen.

4. Ett eldrivet fordon utan tramp- eller vevanordning som uppfyller
villkoren i 3 a—c och som antingen
a) har en elmotor vars kontinuerliga mérkeffekt inte Gverstiger 250
watt, eller
b) &r sjdlvbalanserande.

Cyklar enligt punkt 1 4r inte forsedda med en motor och omfattas darmed
inte av direktivets fordonsdefinition. Inte heller cyklar enligt punkt 2
omfattas av direktivet, eftersom de inte drivs enbart av mekaniskt
formedlad kraft. Cyklar enligt punkt3 bor omfattas av direktivets
undantag for rullstolar och faller darfor ocksd utanfor direktivets
fordonsdefinition. Att cyklar enligt punkt 1-3 undantas fran den svenska
definitionen av  motordrivna fordon foranleder darfér ingen
lagstiftningsatgérd.

Cyklar enligt punkt 4 &r eldrivna. Vissa av dem omfattas av direktivets
definition av fordon och darmed kravet pa forsékring, men kan knappast
anses omfattas av kravet pa trafikforsékring i svensk rétt. De fordon det
handlar om &r eldrivna cyklar utan tramp- eller vevanordning, inréttade
huvudsakligen for befordran av en person och for att féras av den akande.
De ska vidare antingen ha en elmotor vars kontinuerliga méarkeffekt inte
overstiger 250 watt eller vara sjdlvbalanserande. Slutligen ska de ha en
nettovikt over 25 kilogram och en konstruktionshastighet som dverstiger
14 kilometer i timmen men inte 20 kilometer i timmen. Cyklar med dessa
tekniska egenskaper omfattas alltsa av direktivet. Ett fordon som saknar
nagon av dessa tekniska egenskaper omfattas antingen inte av direktivet
eller inte av definitionen av cykel i punkt 4. Om fordonet inte &r en cykel
enligt punkt 4, exempelvis for att det har en hastighet dver 20 kilometer i
timmen, kan det vara ett motordrivet fordon som redan omfattas av kravet
pa trafikforsakring.

I direktivet anges inte ndrmare vad uttrycken nettovikt och
konstruktionshastighet betyder, vilket minskar mdjligheten att, som
Transportstyrelsen och bl.a. Nordic Micromobility Association efterfragar,
precisera uttryckens innebord for svensk del. For att direktivet ska vara
korrekt genomfort méste uttrycken i svensk rétt ha samma betydelse som
enligt direktivet. Det ankommer ytterst pd EU-domstolen att tolka
uttrycken och dess betydelse, men i avvaktan pa domstolens tolkning far
uttrycken forstds utifran sin ordalydelse och med ledning av liknande
uttryck inom den fordonsrelaterade lagstiftningen. Till skillnad fran
konstruktionshastighet forekommer inte nettovikt i svensk rétt. Daremot
forekommer flera andra uttryck for att beskriva olika fordonsvikter, sdésom
bruttovikt pa fordon, tjanstevikt, totalvikt och vikt i korklart skick (se 2 §
lagen om vagtrafikdefinitioner). Inget av dessa uttryck lar vara detsamma
som nettovikt. For varor anvinds uttrycket ofta for att beskriva varan utan
dess forpackning, dvs. 16svikt. Det framstar som rimligt att nettovikt i detta
sammanhang inte omfattar hela ekipagets vikt och sdrskilt inte sddant som
inte utgor en del av sjdlva fordonet, t.ex. fordonets forare och passagerare,
samt annan last, medan vikten for batteri och annat som krivs for ett
funktionsdugligt fordon torde rdknas med.



Det dr oklart hur méanga fordon i landet som for nédrvarande har dessa
tekniska egenskaper. Nordic Micromobility Association uppger dock att
praktiskt taget samtliga 30 000 elsparkcyklar som hyrs ut i Sverige har
sadana egenskaper. Av de fordon som séljs pad den privata marknaden
verkar fa vara utformade pa detta sétt. Sédana fordon viger ofta mindre dn
25 kilogram eller har for hog hastighet eller effekt for att vara en cykel.

Trafikforsdkring ska krdvas for cyklar som omfattas av direktivet

Det finns olika alternativ for att genomfora direktivets fordonsdefinition i
svensk ritt. Ett alternativ &r att krdva forsdkring for fordonen. Ett annat
alternativ &r att foreskriva att skador i foljd av trafik med en viss
fordonstyp ska ersdttas genom Trafikforsdkringsforeningen. Enligt
direktivet far medlemsstaterna ndmligen forordna om undantag fran
forsakringsplikten for sérskilda slag av fordon (se artikel 5.2). Medlems-
staterna ska i sa fall se till att sddana fordon behandlas pa samma sétt som
fordon for vilka forsdkringsplikten inte har uppfyllts. Det innebér att
ersittning for skador som orsakas av fordonen ska betalas av den
nationella garantifonden. I Sverige &r det Trafikforsdkringsforeningen som
betalar sddan ersittning och de forsékringsgivare som vid skadetillféllet
fick meddela trafikforsidkring som ansvarar for ersittningen (se 16 och
24 §§ trafikskadelagen).

I promemorian gors beddmningen att det dr ett begrénsat antal cyklar
som har sadana tekniska egenskaper att de omfattas av direktivet. Enligt
promemorian &r det inte heller aktuellt att foreskriva registreringsplikt.
Mot den bakgrunden &r det enligt promemorian varken dndamalsenligt
eller kostnadseffektivt att utstricka forsékringsplikten till att &ven omfatta
sadana cyklar.

Enligt regeringens mening &r det en sjidlvklar utgdngspunkt att dgare till
de fordon som omfattas av forsdkringsskydd enligt direktivet sjdlva ska
bira kostnaden for den erséttning som kan betalas vid en olycka, genom
forsékringsplikt och premiebetalning. Denna uppfattning delas av flera
remissinstanser, diribland Sveriges advokatsamfund, Svensk Forsdkring
och Trafikforsdkringsforeningen.

Skélen for att 1ata de cyklar som tréaffas av direktivets fordonsdefinition
omfattas av ett krav pa trafikforsékring &r starka. Enligt uppgifter frén
Transportstyrelsen 6kade antalet skadade i olyckor med elsparkcyklar
kraftigt under 2022. Forutom att det framstir som oréttvist att kostnader
for skador som en viss fordonstyp orsakar i praktiken betalas av andra
fordonségare, forsvarar ett undantag fran trafikforsékringsplikten ocksa
anpassningen mot sékrare fordon. Premiesittningen ar namligen ett viktigt
verktyg i trafiksdkerhetsarbetet. Ett undantag skulle dessutom kunna fa till
foljd att fordonen utformas med de tekniska egenskaper som triffas av
undantaget. Fordonets &gare skulle da slippa att betala for en
trafikforsiakring men dndé omfattas av ett forsdkringsskydd.

Det finns emellertid ocksa skil som talar for att undanta cyklarna fran
forsékringsplikten. Ett sddant skl dr frdmjandet av cykeltrafiken. Som
bl.a. 2030-sekretariatet papekar bidrar cyklarna till att na klimatmalen och
ar viktiga for att avlasta kollektivtrafiken och minska antalet bilar i
stdderna. En 6kad kostnad for att anvidnda cyklarna, t.ex. pa grund av ett
krav pa trafikforsikring, verkar i motsatt riktning. Eftersom det inte
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framstar som troligt att kostnaden for en trafikforsdkring for de aktuella
cyklarna blir orimligt hdg, kommer denna effekt sannolikt inte att bli
sarskilt stor.

Aven svérigheten att rikta sanktioner mot den som inte tecknar
forsdkring kan vara ett skél for ett undantag fran forsdkringsplikten. En
regel utan effektiva sanktioner kan framsta som svag, sérskilt nir den som
inte tecknar forsakring 4ndé omfattas av det skydd som trafikforsdkrings-
systemet medfor. Vissa atgarder kan dock vidtas for att 6ka efterlevnaden
av forsdkringsplikten, se vidare nedan.

Nordic Micromobility Association och flera bolag som hyr ut bl.a.
elsparkcyklar uppger att ett krav pa trafikforsékring kan leda till hojda
avgifter for kunden. Hér ar det viktigt att framhélla att ett krav pa
trafikforsikring visserligen innebér en 6kad kostnad for bolagen men dven
ett stirkt skydd for bolagens kunder. De bolag det handlar om bor
dessutom ha goda mojligheter att forhandla sig till médngdrabatter hos
forsékringsgivarna. Huruvida kostnaden slar igenom fullt ut fér kunderna
paverkas ocksa av konkurrensforhallandena pa marknaden.

Uthyrningsbolagen menar vidare att tyngre elsparkcyklar normalt &r
sékrare, eftersom de dr forknippade med fler sdkerhetsfunktioner. En
forsdkringsplikt for de tyngre cyklarna skulle kunna innebéra att bolagen
véljer att inforskaffa exempelvis lattare elsparkcyklar sé att de inte tréffas
av kravet pa forsdkring. Ett krav pd trafikforsékring for de tyngre
elsparkcyklarna skulle darfor kunna riskera att vara ett incitament for
lattare och mindre trafiksékra fordon, vilket bl.a. Nordic Micromobility
Association pekar pa. Frdgan om vilka fordon uthyrningsbolagen viljer att
inforskaffa beror dock pa ménga faktorer, bl.a. vilka fordon kunderna
efterfragar. Ett tyngre fordon innebér ocksa en hdgre skaderisk for den som
blir pakord, vilket talar for att de tyngre fordonen bor omfattas av
forsakringsplikt.

Slutligen ér ett skél for att cyklarna ska undantas fran trafikforsakrings-
plikt att de kan anvindas av personer med funktionsnedsittning. Cyklar
som dr avsedda for anvdndning av personer med fysisk funktionsned-
sattning omfattas inte av direktivet. Det férekommer dock att personer
med en funktionsnedsittning féredrar att anvidnda fordon, bl.a.
sjdlvbalanserande cyklar, som inte i forsta hand &r avsedda att foras av
personer med funktionsnedséttning. Ett forsédkringskrav for vissa sddana
cyklar riskerar darfor att forsvara valet av fordon for personer med
funktionsnedsittning. Eftersom endast vissa sjdlvbalanserande cyklar
traffas av forsdkringskravet kommer det dock fortfarande att finnas ett
stort urval av cyklar som inte kraver forsakring.

Sammantaget anser regeringen att de skl som talar for att undanta de
aktuella cyklar fran trafikforsakringsplikten inte &r sa starka att de
uppvéger skilen for att de ska omfattas. Det bor alltsd krivas
trafikforsakring for de eldrivna cyklar utan tramp- och vevanordning som
omfattas av direktivet.

Flera remissinstanser, exempelvis Sveriges MotorCyklister, anfor att
cyklarna endast bor omfattas av krav pa ansvarsforsikring, eftersom det
endast dr en sadan forsdkring som krivs enligt direktivet. En
ansvarsforsdkring tidcker emellertid bara skador pd tredje man. Den
svenska trafikforsdkringen innebdr ett bredare forsdkringsskydd bl.a.
eftersom forsdkringen ocksa ticker erséttning for personskador som



drabbar fordonets forare. Det svenska trafikforsékringssystemet bygger pa
tanken att trafiken ska béra sina egna kostnader. For att dstadkomma det
bor forsékringen aven ticka skador pa forare. Det dr svért att hitta skél for
att denna princip inte ska gélla for vissa fordon, sérskilt nar elsparkcyklar
framst dr inblandade i singelolyckor. Regeringen anser att det ska kravas
trafikforsdkring for de cyklar som tréaffas av direktivets fordonsdefinition.

Ett krav pa trafikforsdkring for cyklarna medfor att forsakringsgivarna
maste tillhandahalla en sddan produkt. Som bl.a. Svensk Férsdkring och
Trafikforsdkringsforeningen anfor ar det ndgot forsdkringsgivarna ar vana
att gora och bor inte innebéra nagon stdrre belastning for dem.

Cyklar som enbart dr avsedda for personer med fysisk
funktionsnedsdttning

Det foreslagna kravet pa trafikforsékring for cyklar med vissa tekniska
egenskaper tréaffar d&ven cyklar som ar avsedda for personer med fysisk
funktionsnedséttning. I direktivet &r rullstolar som enbart &r avsedda att
anvindas av personer med fysisk funktionsnedsittning undantagna fran
kravet pé forsdkring. Ett motsvarande undantag bor gilla i svensk rétt,
vilket efterfragas av Trafikforsdkringsforeningen och Svensk Forsdkring.

Andra eldrivna fordon

Det finns fordon som liknar cyklar men som inte har en cykels egenskaper
s& som de anges i lagen om vigtrafikdefinitioner, exempelvis for att
konstruktionshastigheten eller effekten dr for hog. Bland andra Svensk
Forsdkring och Trafikforsdkringsforeningen uppger att det &r oklart hur
sadana fordon ska klassificeras och att forutsittningarna for att framfora
dem borde regleras. Direktivet behandlar dock inte fragor om fordons
klassificering och under vilka forutsdttningar det &r tillatet att framfora
vissa fordon. Fragorna omfattas déarfor inte av detta lagstiftningsprojekt.
Det &r dock viktigt att det &r tydligt vilka fordon som omfattas av krav pa
trafikforsdkring och att direktivet har genomforts i svensk rétt. Nar nya
regler nu foreslas for vissa eldrivna cyklar utan tramp- och vevanordning
finns det darfor skdl att samtidigt fortydliga trafikskadelagens
tillimpningsomrade for alla eldrivna fordon utan tramp- och
vevanordning. Séddana fordon omfattas av krav pa forsdkring sa snart de
har en konstruktionshastighet 6ver 20 kilometer i timmen. Det géller dven
om fordonet inte har de tekniska egenskaperna for att exempelvis kunna
typgodkinnas enligt fordonslagen (2002:574). En bestimmelse av denna
innebord bor tas in i lagen. I 6vrigt uppfyller svensk ritt direktivets nya
fordonsdefinition.

Nagra remissinstanser anser att &ven andra fordon, som inte omfattas av
direktivet, bor omfattas av det svenska trafikforsdkringssystemet. Inom
ramen for detta lagstiftningsprojekt, som avser genomforande av
direktivet, finns det emellertid inte forutséttningar att dverviga den fragan.

Sanktioner

I syfte att kunna identifiera de cyklar som omfattas av det utvidgade kravet
pa trafikforsakring, och ddrmed mojliggora kontroll av om forsékring har
tecknats, anser Svensk Férsdkring och Trafikforsdkringsforeningen att
cyklarna ocksd ska registreras. Enligt regeringens mening skulle
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emellertid ett krav pé registrering innebdra en alltfor stor administrativ
borda for enskilda och for hoga kostnader for det allmidnna. For att
sékerstédlla en hog forsdkringsgrad bor i stillet andra medel anvéndas.
Straffbarhet (se 36 § trafikskadelagen) och Trafikforsdkringsforeningens
aterkravsrétt (se 24 § andra stycket trafikskadelagen) &r exempel pa
sanktioner som Okar efterlevnaden av reglerna. Efterlevnaden kan
dessutom stirkas genom aktiva informationskampanjer.

For forare av mopeder klass II och vissa motorredskap som inte omfattas
av krav pé registrering finns en skyldighet att medfora bevis om forsakring
som pé begiran ska visas upp for polisen (se 37 § forsta stycket
trafikskadelagen). Att inte ha med sig och kunna visa upp ett sadant bevis
ar straffbart (se 37 § andra stycket trafikskadelagen). Kravet pa att medfora
forsdkringsbevis géller dock for féraren av fordonet och borde dérfor vara
ett bra medel for att i ett enskilt fall kontrollera om forsékringsplikten har
uppfyllts. Enligt regeringen bor ett sddant krav déarfor foreskrivas for
forare av forsdkringspliktiga eldrivna fordon utan tramp- eller
vevanordning som inte omfattas av krav pa registrering. Det saknas skél
att i det har sammanhanget dvervéga ytterligare kriminalisering.

7 Undantaget for motortiavlingar

Regeringens forslag: Det erséttningsbelopp som kan betalas fran en
motortivlingsforsdkring med anledning av en och samma skade-
héndelse ska hdjas till 100 miljoner kronor.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: De flesta av remissinstanserna tillstyrker forslaget
eller har ingen invdndning mot det. Sveriges MotorCyklister anser att det
hogsta erséttningsbeloppet inte bor dverstiga det belopp som krévs enligt
direktivet. Svenska bilsportforbundet och Riksidrottsforbundet anser att
ersittningsbeloppet bor hdjas med 50 miljoner kronor vart femte &r da
internationella forbund stiller krav pé forsakringsbeloppens storlek och
for att Sverige ur konkurrenshdnseende ska f& hélla event. Svenska
bilsportférbundet dnskar &ven att det omrade dér motortivlingsforsakring
ska gilla fortydligas och harmoniseras med direktivets reglering.

Skiilen for regeringens forslag: 1 2021 ars direktiv anges att direktivet
inte &r tillimpligt pa anvindning av fordon vid evenemang och aktiviteter
for motorsport pa ett avgrinsat och markerat omréade (se andra stycket i
artikel 3). En forutséttning for att direktivet inte ska vara tillampligt ar att
medlemsstaterna sékerstiller att organisatoren eller ndgon annan tecknar
en alternativ forsdkring eller garanti som tacker skador for tredje man. I
skélen till direktivet klargors att en sddan alternativ forsdkring eller garanti
bor ge ett skydd som sé ndra som mojligt motsvarar det skydd som foljer
av direktivet (se skél 12 12021 ars direktiv).

Trafikskadelagen géller inte for ett motordrivet fordon nér det anvénds
for tavling, tréning, dvningskorning, uppvisning eller liknande dndamal
inom ett inhdgnat tdvlingsomréade (1 § 2). D4 &r i stdllet lagen (1976:357)
om motortdvlingsforsikring tillimplig. Fran en motortdvlingsforsikring



betalas erséttning for en person- eller sakskada som orsakas genom ett
motordrivet fordon nér det anvénds inom inhdgnat tdvlingsomrade (se 3 §
lagen om motortavlingsforsdkring).

Ett inhdgnat tdvlingsomrade far anses vara ett sddant avgrdnsat och
markerat omradde dar direktivet under vissa fOrutsittningar inte &r
tillampligt. Genom lagen om motortévlingsforsiakring finns det i svensk
ritt en sddan alternativ forsakringsordning som innebér att undantaget frén
trafikskadelagens tillimpningsomrade &r forenligt med direktivet.
Regeringen anser till skillnad fran Svenska bilsportforbundet inte att det
finns skél att anpassa lagens tillimpningsomrade. Erséttningsbeloppen
enligt lagen om motortavlingsforsékring ar dock for ldga for att motsvara
direktivets krav. Enligt 5 § i den lagen kan erséttning med anledning av en
och samma hédndelse betalas med hogst 50 miljoner kronor, rdnta och
ersittning for rattegangskostnader ordknade. Enligt direktivet ska det fran
en forsdkring kunna betalas ut ersittningsbelopp med 6,45 miljoner euro
for personskador och 1,3 miljoner euro for sakskador. De erséttningsbe-
lopp som ska kunna betalas fran en motortévlingsforsakring maste darfor
hojas.

Sveriges MotorCyklister anser att beloppet endast bor hojas till det
belopp som krivs enligt direktivet. For att undvika att de i lag angivna
beloppen ska behdva dndras nir direktivets ersittningsbelopp raknas om
vart femte ar (jfr artikel 9.2 i direktivet), anser regeringen dock att
beloppen i lagen om motortdvlingsforsékring bor vara hogre én direktivets
minimibelopp. Enligt regeringen 4r det &dndamélsenligt att hoja
takbeloppet till 100 miljoner kronor. Att dérutover uppriakna beloppet vart
femte ar i syfte att 6ka Sveriges konkurrenskraft som anordnare av
motortdvlingar, sdsom Svenska bilsportforbundet och Riksidrotts-
forbundet foresprékar, faller utanfor syftet med detta lagstiftningsprojekt.

8 Ett nytt insolvensgarantisystem

8.1 Insolvensorganet, dess erséttningsskyldighet
och finansiering

Regeringens forslag: Ett insolvensgarantisystem for trafikforsékringar
ska inforas. Det kollektiv av forsdkringsgivare som har tillstdnd att
meddela trafikforsdkring ska vara insolvensorgan i Sverige och
solidariskt ansvara for ersittningen enligt systemet. Insolvensorganet
ska foretrddas av Trafikforsékringsforeningen.

Insolvensorganet ska pa begdran ersitta skadelidande bosatta i
Sverige om en forsdkringsgivare som har tillstind att meddela
trafikforsakring i Sverige eller i ett annat EES-land &r foremal for
tvangslikvidation, konkurs eller ett annat liknande forfarande.
Betalningen ska goras inom tre manader frén det att den skadelidande
accepterade ett anbud om erséttning.

Om den forsékringsgivare som dr foremal for likvidationsforfarandet
har sitt huvudkontor i ett annat EES-land &n Sverige, ska det svenska
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insolvensorganet i sin tur kunna kriva erséttning av insolvensorganet i
det landet. Ett utlandskt insolvensorgan ska kunna kriva erséttning av
dess svenska motsvarighet om den forsakringsgivare som ar foremal for
forfarandet har sitt huvudkontor i Sverige. Insolvensorganet ska gora
utbetalningen inom sex ménader fran det att det tog emot ett krav pa
erséttning, om inte ndgot annat har avtalats.

Regeringens bedomning: En skyldighet for Trafikforsikrings-
foreningen att ge den skadelidande ett motiverat besked om erséttning
inom tre manader frin en skadelidandes begéran om ersittning kan
inforas pé lagre nivé dn i lag.

Promemorians forslag overensstimmer med regeringens forslag och
bedéomning.

Remissinstanserna tillstyrker forslagen eller har ingen invéndning mot
dem.

Skilen for regeringens forslag och bedomning
Ett insolvensgarantisystem inom EES

Genom 2021 ars direktiv infors regler om ett nytt insolvensgarantisystem
(se artiklarna 10a och 25a). Systemet syftar till att skydda skadelidande
genom att sdkerstélla att ersittning till en skadelidande betalas &ven om
forsakringsgivaren dr insolvent. Varje EES-land ska dérfor inrétta ett
insolvensorgan som 1 vissa fall ska ersdtta en skadelidande i
forsakringsgivarens stélle. I Sverige finns det enligt den hittillsvarande
ordningen inte ndgot motsvarande organ. For att genomfora direktivet bor
dérfor ett insolvensgarantisystem inréttas.

Forfaranden som ska aktualisera garantin

Enligt artiklarna 10a.1 och 25a.1 i direktivet ska insolvensgarantisystemet
tillimpas fran den tidpunkt dé en forsikringsgivare forsitts i konkurs eller
blir foremal for ett likvidationsforfarande enligt definitionen i artikel 268.1
d i Solvens II-direktivet. I den definitionen anges foljande:

likvidationsforfarande: kollektivt forfarande som innebédr att ett
forsakringsforetags tillgdngar avyttras och behallningen fordelas mellan
borgenérerna, aktiedgarna eller deldgarna pa lampligt sétt och som med
nédvéindighet medfor ingripande av de behoriga myndigheterna,
inbegripet fall dir det kollektiva forfarandet avslutas med ackord eller
annan motsvarande atgéird, oavsett om forfarandet baseras pé insolvens
eller om det &r frivilligt eller obligatoriskt.

Definitionen har inforlivats i svensk ritt genom lagen (2005:1047) om
internationella forhallanden rérande finansiella foretags insolvens. 12 § 2
i den lagen definieras ett likvidationsforfarande som tvangslikvidation,
konkurs eller liknande kollektivt tvingande forfarande som har beslutats
av en domstol eller annan myndighet och som innebér att foretagets eller
institutets tillgdngar avyttras och behéllningen fordelas mellan
borgenérerna, aktiedgarna eller deldgarna.

De forfaranden som i svensk rétt utgdr ett sddant likvidationsforfarande
ar tvangslikvidation och konkurs (se prop. 2005/06:37 s. 52). Ersattnings-



skyldigheten for det svenska insolvensorganet ska dock enligt direktivet
dven gilla vid forfaranden som enligt lagen i andra medlemsstater utgor
konkurs- eller likvidationsforfaranden. Enligt regeringens mening bor
dérfor insolvensgarantisystemet tillimpas nédr en forsdkringsgivare &r
foremal for ett likvidationsforfarande enligt 2 § 2 lagen om internationella
forhallanden rorande finansiella foretags insolvens. Darmed kommer
utldndska motsvarigheter till konkursfoérfaranden och tvanglikvidations-
forfaranden att omfattas, oavsett i vilken medlemsstat som ett sddant
forfarande genomfors.

Forsdkringsgivare som ska omfattas av systemet ndr de blir foremdl for
tvangslikvidation

Enligt direktivet &r det nér ett forsékringsforetag blir foremal for ett av de
ndmnda forfarandena som insolvensgarantisystemet ska aktualiseras. Ett
forsakringsforetag ar ett foretag som har fatt officiell auktorisation enligt
vissa artiklar i Solvens II-direktivet (se artikel 1.6 i 2009 ars direktiv och
artikel 310 i Solvens II-direktivet).

Enligt artikel 14.1 och 14.2 i Solvens II-direktivet ska auktorisation
kravas for att starta direkt forsékringsverksamhet som omfattas av det
direktivet. Foljande foretag ska ansdka om sddan auktorisation hos till-
synsmyndigheten i hemmedlemsstaten: a) varje foretag som etablerar sitt
huvudkontor inom den medlemsstatens territorium och b) varje
forsékringsforetag som, efter att ha beviljats auktorisation dnskar utvidga
sin verksamhet till en hel forsékringsklass eller till andra klasser dn de for
vilka det redan &r auktoriserat. Det medfor att sddana forsdkringsgivare
som har sitt huvudkontor inom en medlemsstat och som har auktoriserats
av den medlemsstaten ska omfattas av insolvensgarantisystemet.

I artikel 162.2 i Solvens II-direktivet uppstélls kriterier for att en
medlemsstat ska f& bevilja auktorisation for foretag vars huvudkontor &r
beldget utanfor unionen och som vill etablera sig i medlemsstaten och
bedriva direkt liv- och skadeforsikringsverksamhet. Aven sadana
forsékringsgivare som har sitt huvudkontor utanfér unionen, men som har
etablerat en filial som har auktoriserats inom en medlemsstat, bor ddrmed
omfattas av systemet.

Det sagda innebdr sammantaget att det dr forsakringsgivare som har fatt
tillstand i ett EES-land att meddela trafikforsédkring som ska omfattas av
insolvensgarantisystemet.

Finansiering av garantin

Enligt direktivet ska medlemsstaterna bestimma hur insolvensgaranti-
systemet ska finansieras (se artiklarna 10a.2 och 25a.2 samt skal 25).
Andra ersdttningssystem som syftar till att skydda skadelidande vid
trafikolyckor finansieras solidariskt av forsékringsgivarna, exempelvis vid
skador orsakade av of¢rsékrade eller okénda fordon (se 16 § trafik-
skadelagen). Det finns inte skél att inféra en annan ordning nér det géller
insolvensgarantisystemet. Regeringen anser alltsé att det dven i detta fall
bor vara forsikringsgivarna som ansvarar for finansieringen.

Direktivet tillater endast att krav pa att lamna bidrag for att finansiera
insolvensgarantisystemet  infors for forsékringsgivare som  har
auktoriserats av den medlemsstat som faststiller kraven (se artiklarna
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10a.2 och 25a.2 i direktivet). Det &r alltsd forsdkringsgivare som har
auktoriserats i Sverige som kan ges ansvar for att bidra till det svenska
insolvensgarantisystemet. Svenska forsakringsgivare och
forsékringsgivare fran tredje land har beviljats tillstdnd till att meddela
trafikforsdkring i Sverige. Dessa forsdkringsgivare kan alltsé aldggas att
bidra till insolvensgarantisystemet. Daremot far EES-forsékringsgivare
under vissa forutsittningar meddela trafikforsékring hiar med stod av ett
tillstand beviljat i det andra EES-landet. EES- forsdkringsgivare ska alltsa
inte dldggas att bidra till det svenska insolvensgarantisystemet.

Det ar rimligt att det kollektiv vars kostnader ska tdckas av systemet
bidrar till dess finansiering. Eftersom det svenska insolvensorganet ska
betala erséttning till skadelidande bosatta hdr om en svensk
forsakringsgivare eller en forsdkringsgivare frin tredje land blir foremal
for ett likvidationsforfarande, bor sddana forsékringsgivare bidra till det
svenska insolvensgarantisystemet. Det svenska insolvensorganet ska
visserligen ocksé betala ersittning till skadelidande bosatta har om en
EES-forsiakringsgivare, som alltsa inte kan aldggas att bidra till systemet,
blir féremal for ett likvidationsforfarande. I dessa fall kommer det svenska
insolvensorganet emellertid att kunna kréva erséttning av insolvensorganet
i det andra EES-landet for betalningen till skadelidande (se nedan). Nagon
motsvarande mdjlighet finns inte om en svensk forsikringsgivare eller en
forsakringsgivare fran tredje land blir foremal for ett likvidations-
forfarande.

Regeringen anser alltsd att de svenska forsdkringsgivare och de
forsakringsgivare fran tredje land som vid tidpunkten for ett beslut om ett
likvidationsforfarande fick meddela trafikforsdkring solidariskt bor
ansvara for erséttningen till skadelidande bosatta i Sverige. Det innebar att
det dr dessa forsdkringsgivare som tillsammans bor inréttas till
insolvensorgan i Sverige.

Reglerna om finansiering kan utformas pa olika sitt. Ett alternativ &r att
forsdkringsgivarna aldggs att gdra avsittningar till en for dndamaélet
skapad sdkerhetsfond. Ett annat alternativ dr att forsdkringsgivarna aldggs
ett solidariskt ansvar i efterhand. Det finns vissa fordelar med en
sdkerhetsfond, sdsom att exempelvis insolvens hos en forsakringsgivare i
princip inte skulle behdva berora andra forsdkringsgivare. Regeringen
anser dock att dvervigande skél talar for att forsékringsgivarna i stillet bor
ha ett solidariskt ansvar i efterhand. Ett sddant ansvar ger ndmligen ett
omedelbart skydd for de skadelidande samtidigt som det inte medfor
samma kostnader som en sdkerhetsfond. Av betydelse &r ocksé att ingen
svensk trafikforsakringsgivare hittills har gatt i konkurs och att den
faktiska nyttan av en fond riskerar att bli liten.

Finansieringsskyldighetens fordelning

Forsdkringsgivarna har i dag ett solidariskt ansvar for kostnader med
anledning av olyckor orsakade av oforsékrade och okénda fordon (se 16 §
trafikskadelagen). Forsékringsgivarnas ersittningsansvar fordelas dé efter
forhallandet mellan beloppen av de premier for direkt tecknade trafikfor-
sdkringar som hérror fran verksamheten hér i landet och som for var och
en av dem bel6per pa ndrmast foregdende kalenderar (se 24 §). Samma
fordelningsmodell bor enligt regeringens mening anvédndas for kost-



naderna for insolvensgarantisystemet. Ansvaret bor alltsd fordela sig i
forhallande till forsdkringsgivarnas premieintékter. For att ansvaret ska sta
i proportion till de kostnader som organet kan behdva ticka bor dock
svenska forsdkringsgivare vara skyldiga att bidra i forhallande till
premieintdkten for motsvarande obligatorisk ansvarsforsikring inom hela
EES-omradet och inte bara i forhéllande till premieintikterna i Sverige.

Trafikforsdkringsforeningen ska foretrdda det svenska insolvensorganet

I de fall forsékringsgivarna har ett solidariskt ansvar enligt trafikskade-
lagen foretrdds de av Trafikforsékringsforeningen (se 16, 28 och 33 §§
trafikskadelagen). Foreningen foretrdder ocksd forsdkringsgivarna i
drenden om aterkrav av utgiven ersittning. Trafikforsakringsforeningen ar
en ideell forening som forsdkringsgivarna enligt lag ar skyldiga att vara
medlemmar i (se 33 §).

Enligt regeringens mening bor Trafikforsdkringsforeningen &ven
foretrdda de forsékringsgivare som foreslds att kollektivt inréttas till
insolvensorgan. Foreningen beddms kunna begéra, ta emot och ldmna
information samt samarbeta med olika aktorer sdsom exempelvis andra
insolvensorgan och forsikringsgivare i andra medlemsstater, vilket kravs
enligt direktivet (se artiklarna 10a.9 och 25a.9 i direktivet). Enligt
foreningens stadgar kan den forskottera belopp fran forsdkringsgivarna i
syfte att kunna utfora betalningarna i rétt tid. Féreningen kommer darfor
att ha tillrickliga medel nir ersittning ska betalas till skadelidande (se
artiklarna 10a.2 och 25a.2 i direktivet). Regeringens forslag medfor ocksa
att skadelidande kommer att kunna framstélla ersattningsansprak direkt till
insolvensorganet genom Trafikforsdkringsforeningen (se artiklarna 10a.4
och 25a.4 i direktivet). Genom att Trafikforsdkringsforeningen foretrader
insolvensorganet far organet saledes de egenskaper som direktivet kraver.

Skadelidande som ska ersdttas

Det svenska insolvensorganet ska enligt direktivet betala ut erséttning till
skadelidande som dr bosatta i Sverige, bade vid olyckor som intréffat i
Sverige och vid olyckor i ett annat land inom EES (se artiklarna 10a.1 och
25a.1).

Uttrycket bosatt definieras inte i direktivet. Vid genomférandet av
tidigare direktiv har det uttalats att det torde krévas att en person har en
fast anknytning till ett land for att han eller hon ska anses bosatt dar.
Uttrycket har dirmed en négot vidare innebdrd &n uttrycket hemvist, men
omfattar inte varje plats dir den skadelidande tillbringar sin dygnsvila (se
prop. 2001/02:133 s. 52). Detsamma bor gélla nu. Regeringen foreslar
alltsé att det svenska insolvensorganet genom Trafikforsikringsforeningen
ska betala ut erséttning till skadelidande som &r bosatta hér i landet.

Tidpunkten for skador som omfattas av garantin

Enligt direktivet ska en skadelidande kunna vénda sig till insolvensorganet
for att fa erséttning frén den tidpunkt da forsdkringsgivaren blir foremal
for ett likvidationsforfarande (se artiklarna 10a.1 och 25a.1 i direktivet).

I direktivet anges déremot inte nér ett erséttningsansprdk ska ha
uppkommit for att omfattas av insolvensgarantisystemet. Det framstar som
naturligt att en skadelidande som hade en fordran pa forsiakringsgivaren
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ndr forsdkringsgivaren blev foremal for likvidationsforfarandet ska
omfattas. Men @ven skador som har uppkommit efter det att likvida-
tionsforfarandet har inletts bor omfattas. For ndgon som skadas av ett
fordon med giltig trafikfoérsékring bor det inte vara avgorande om det sker
strax fore eller efter den angivna tidpunkten. En fOrutsittning for
insolvensorganets ersattningsskyldighet enligt direktivet dr dock att
fordonet dr forsdkrat hos forsdkringsgivaren. Om forsékringsavtalet har
upphort till foljd av likvidationsforfarandet bor skadehdndelser som
intrdffar darefter inte omfattas av systemet. Enligt svensk rétt kan
exempelvis en konkursforvaltare siga upp forsékringsavtalet med
14 dagars uppsédgningstid (se 3 kap. 9§ forsdkringsavtalslagen
[2005:104]).

For att ett ansprdk pd erséttning enligt trafikskadelagen inte ska
preskriberas maste den som vill ha erséttning enligt huvudregeln vicka
talan inom tio &r fran skadehindelsen (se 31 §). Regeln medfor att den som
har anmélt skadan i tid till férsékringsgivaren, men dér forsidkringsgivaren
inte reglerar drendet inom fristen, riskerar att drabbas av rittsforlust. En
sdrskild regel finns darfor som innebdr att preskriptionstiden kan forlédngas
upp till sex manader efter forsakringsgivarens slutliga stéllningstagande
till anspraket. Denna regel och andra regler om preskription bor gélla pa
motsvarande sétt nir erséttning begérs av insolvensorganet (jfr 31 ¢ §)

Ersdttning som ska betalas ur garantin

Direktivet kréver att insolvensorganet ska ersitta skadelidande minst upp
till granserna for forsékringsskyldigheten (se artiklarna 10a.1 och 25a.1).
For att garantisystemet ska medfora avsett skydd bor enligt regeringens
mening ersdttning som helt motsvarar den ersittning som kan betalas fran
en trafikforsdkring betalas ur insolvensgarantisystemet. Insolvensorganet
i Sverige kan ocksa komma att behova betala den ersdttning som kan
betalas fran en obligatorisk motorfordonsforsékring enligt lagstiftningen i
ett annat EES-land. Regeringen foreslar dérfor att det svenska insolvens-
organet ska betala den erséttning som omfattas av en obligatorisk motor-
fordonsforsdkring hos den forsdkringsgivare som dr foremal for
likvidationsforfarandet.

Betalning till skadelidande

Enligt direktivet ska insolvensorganet inom tre manader frén den dag da
den skadelidande framstéllde sitt erséttningsansprak lamna ett motiverat
ersittningsanbud eller ett motiverat svar till honom eller henne (se
artiklarna 10a.7 och 25a.7 i direktivet). Trafikforsédkringsforeningen &r
enligt den hittillsvarande regleringen skyldig att inom tre manader lamna
ett motiverat anbud eller svar till den skadelidande nir foreningen
exempelvis ska utge erséttning med anledning av skador orsakade av
okénda eller oforsdkrade fordon (se 15 a § andra stycket trafikforsdkrings-
forordningen). Aven de tillkommande regler som direktivet kriver kan
inforas pé lagre niva an i lag (jfr 17 a § trafikskadelagen).

Om ersittning ska betalas till en skadelidande ska insolvensorganet
enligt direktivet gora det sa fort som mojligt och under alla omstandigheter
inom tre manader fran det att den skadelidande har godtagit det motiverade
anbudet (se artiklarna 10a.8 och 25a.8). Om skadeersattningen endast har



berdknats delvis ska samma frist gélla for betalning av den delen av
skadan. Motsvarande bestimmelser bor tas in i trafikskadelagen.

Aterkrav mellan insolvensorganen

Enligt direktivet ska ett insolvensorgan i en medlemsstat som har betalat
ersittning till en skadelidande, om den forsikringsgivare som ar foremal
for likvidationsforfarandet har en annan hemmedlemsstat, ha rétt att
begéra full erséttning for betalningen fran ett insolvensorgan i det andra
landet (se artiklarna 10a.10 och 25a.10). Med hemmedlemsstat avses den
medlemsstat ddr den forsdkringsgivare som forsdkrar risken har sitt
huvudkontor (se artikel 1.8).

Det svenska insolvensorganet ska alltsa ersétta andra insolvensorgan
som med anledning av  en  svensk  forsdkringsgivares
likvidationsforfarande har betalat ersdttning till den skadelidande.
Erséttningsskyldigheten bor begrinsas till siddan ersdttning som har
betalats till den skadelidande. Betalningen ska i enlighet med direktivet
gbras inom en rimlig tid som inte dverstiger sex manader efter det att
organet har mottagit ett sddant ersdttningsansprdk, om inte annat
skriftligen har avtalats (se artiklarna 10a.10 och 25a.10 i direktivet). En
bestimmelser av den innebérden bor tas in i trafikskadelagen.

En EES-forsdkringsgivares hemmedlemsstat &r det andra EES-landet.
Det svenska insolvensorganet ska av insolvensorganet i det landet kunna
kréva erséttning for betalningar till svenska skadelidande med anledning
av en sédan forsakringsgivares likvidationsforfarande. Regler om det bor
tas in i trafikskadelagen.

8.2 Insolvensorganets regressréatt

Regeringens forslag: Nir insolvensorganet har betalat erséttning till en
skadelidande ska det i sin tur ha ritt till ersdttning av forsékrings-
givaren.

Varken forsikringstagare eller insolvensorganet ska behéva bevaka
sin fordran eller forménsrétt i en trafikforsdkringsgivares konkurs. I en
sddan konkurs, liksom i ett livforsdkringsforetags eller ett tjanste-
pensionsforetags konkurs ska bevakningsfriheten ocksé gélla for andra
ersittningsberittigade.

Nir insolvensorganet har betalat erséttning till en skadelidande ska
organet 1 sin tur ha ritt till skadestdnd av skadevéllaren. Om ett
insolvensorgan i ett annat EES-land dérefter ersdtter det svenska
insolvensorganet for betalningen, ska regressritten Overga till det
utléndska insolvensorganet.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: De flesta av remissinstanserna tillstyrker forslagen
eller har ingen invdndning mot dem. Rekonstruktér- & Konkursforvaltar-
kollegiet efterfragar en analys av hur insolvensorganets rétt att overta
fordran hos forsdkringsgivaren kan péverkas av preklusionsverkan vid
tvangslikvidation.
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Forslaget i promemorian Konkursforfarandet 6verensstimmer med
regeringens.

Remissinstanserna: Remissinstanserna tillstyrker forslaget eller har
ingen invandning mot det. Landsorganisationen i Sverige (LO) anser att
det &r bra att det rader bevakningsfrihet for vissa fordringar, men anfor att
det &r viktigt att det tydliggdrs vem som har att bevaka vilka fordringar
och under vilka forutsittningar. Aven Tjinsteménnens Centralorganisa-
tion (TCO) anfor att det dr onskvért att det fortydligas i lag att en
formanstagare 1 ett tjdnstepensionsforetags konkurs inte behover bevaka
sin fordran och tillstyrker forslaget, men pekar pa att det ar viktigt att
samtliga fordringsdgare far del av bouppteckningen eftersom det endast &r
fordringar som har tagits upp diar som omfattas av bevakningsfriheten.

Skilen for regeringens forslag

Insolvensorganets rdtt att 6verta en skadelidandes fordran hos
forsdkringsgivaren

Det nya insolvensgarantisystemet bor inte utformas si att de forsak-
ringsgivare som utgor det svenska insolvensorganet belastas med hogre
kostnader &n vad som krdvs for att skydda de skadelidande i ett
likvidationsforfarande. Systemet bor inte heller leda till att forsakrings-
givarens Ovriga borgendrer gynnas pé insolvensorganets bekostnad. Efter
det att insolvensorganet har ersatt en skadelidande bor de eventuella medel
som i forsdkringsgivarens likvidationsforfarande annars skulle ha betalats
till den skadelidande darfor i stéllet betalas till insolvensorganet. Det bor
alltsd exempelvis vara insolvensorganet som i s& fall fir en eventuell
utdelning i en konkurs. Motsvarande bor gélla nér det svenska insolvens-
organet har betalat erséttning till ett annat insolvensorgan efter ett aterkrav.
Regeringen foreslar dérfor att ett insolvensorgan som har betalat erséttning
till en skadelidande eller till ett annat insolvensorgan ska overta den skade-
lidandes fordran hos den forsékringsgivare som é&r foremal for lik-
vidationsforfarandet i Sverige.

Enligt 4 a § forménsriéttslagen (1970:979) ar en skadelidandes fordran
forenad med formansritt i forsdkringsgivarens konkurs. Forménsrétten
bestéar &ven om fordran t.ex. overlats eller pa nagot annat sitt Gvergar till
ndgon annan (se 3 § formansrittslagen). Insolvensorganet dvertar med
forslaget déarfor dven den forménsrétt som den skadelidandes fordran &r
forenad med.

Bevakningsfrihet

Om en fordran utan forménsriétt kan antas fa utdelning i en konkurs bor ett
bevakningsforfarande anordnas (9 kap. 1 § konkurslagen [1987:672]). For
att fa rétt till utdelning i konkursen maste en borgenir i sa fall vanligtvis
bevaka sin fordran och formansritt (9 kap. 4 § konkurslagen). Vissa
undantag finns fran kravet pa bevakning. Forvaltaren ska t.ex. bifoga en
uppgift om  forsdkringstagares fordran pd ersdttning 1 ett
livforsakringsforetags eller ett tjdnstepensionsforetags konkurs till boupp-
teckningen eller borgenérsforteckningen (7 kap. 13 § femte stycket
konkurslagen). Om en sadan uppgift bifogas behover forsakringstagaren
inte sjilv bevaka sin fordran i konkursen (9 kap. 5 § konkurslagen).



Om en forsékringsgivare som far meddela trafikforsdkring gér i konkurs
och ett bevakningsforfarande anordnas maste dédremot den som har en
fordran pa forsdkringsgivaren bevaka fordran. Insolvensgarantisystemet
medfor emellertid att en skadelidandes intresse av att bevaka sin fordran
minskar eftersom den skadelidande kan f3 erséttning genom garantin. Om
en forsakringstagare inte bevakar fordran forlorar dven det insolvensorgan
som tréder in i fordran rédtten till utdelning i konkursen. Darfor bor dven
en forsdkringstagare som har en fordran pa en trafikfoérsékringsgivare
undantas fran kravet pa bevakning. Inte heller det insolvensorgan som har
overtagit en fordran fran den skadelidande bor behdva bevaka fordran. Om
forsakringsgivaren dven har tillstdnd att meddela andra forsdkringar bor
bevakningsfriheten endast gélla sddana forsékringstagare som har ingéatt
avtal om trafikforsikring. Bevakningsfriheten bor ocksd endast omfatta
trafikskadeersittning eller annan erséittning som betalas ur trafik-
forsdkringen. En forsdkringstagares fordran pé aterbetalning av erlagda
premier bor alltsa inte omfattas av bevakningsfriheten.

Ett forsdkringsavtal kan innebéra att d&ven andra &n forsékringstagaren
har ritt till ersdttning, exempelvis en formanstagare. I ett tidigare lagstift-
ningsdrende anforde Lagradet att det dr mojligt att konkurslagen skulle
kunna tolkas och tillimpas sa att ocksd en fordran som en sédan
ersittningsberittigad har omfattas av bevakningsfriheten. Lagradet anség
att frdgan borde bli foremél for ytterligare &verviaganden (se
prop. 2018/19:158 En ny reglering for tjdnstepensionsforetag, s. 655 och
1180).

Enligt regeringens mening finns det inte skal att gora skillnad pa olika
fordringar som hérrér fran samma forsdkringsavtal. Regeringen anser
darfor att det, sdsom LO och TCO anfor, bor fortydligas att inte heller
andra ersittningsberittigade dn forsdkringstagaren, t.ex. en forsdkrad
arbetstagare eller en formanstagare, behdver bevaka sin fordran i ett livfor-
sikringsforetags eller ett tjénstepensionsforetags konkurs, under
forutsittning att uppgiften om fordran har bifogats bouppteckningen eller
borgenirsforteckningen. Samma skél giller for en trafikforsékring.
Ersattning frén en sddan forsdkring utgér dven till andra skadelidande adn
forsikringstagaren, sdsom fordonspassagerare och gangtrafikanter. Aven
sddana andra erséttningsberéttigade bor omfattas av bevakningsfriheten.

Enligt LO och TCO bor samtliga fordringsdgare fa del av
bouppteckningen, for att kunna avgdéra om de behdver bevaka sin fordran
eller inte. Bouppteckningen eller borgenérsforteckningen ska ges in till
ritten och tillsynsmyndigheten (7 kap. 13 § konkurslagen). Ett krav pé att
darutdver skicka handlingarna till samtliga borgendrer framstar enligt
regeringens mening som alltfér betungande for konkursboet. Den borgenér
som vill sdkerstdlla att en uppgift om fordran har bifogats
bouppteckningen eller borgendrsforteckningen kan vinda sig till
domstolen, tillsynsmyndigheten eller konkursforvaltaren for att
kontrollera det.

Rekonstruktor- & Konkursforvaltarkollegiet lyfter fragan om hur
insolvensorganets ritt att Overta fordran paverkas av preklusion vid
tvangslikvidation. Vid tvangslikvidation ska likvidatorn ansdka hos
Bolagsverket om kallelse pad bolagets okdnda borgenirer enligt lagen
(1981:131) om kallelse pa okdnda borgenarer (for forsékringsaktiebolag,
se 11 kap. 45 § forsékringsrorelselagen och 25 kap. 34 § aktiebolagslagen
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[2005:551], for 6msesidiga forsdkringsbolag, se 12 kap. 75 § forsékrings-
rorelselagen och 17 kap. 30§ lagen om ekonomiska foreningar
[2018:672], och for forsdkringsforeningar, se 13 kap. 2§
forsakringsrorelselagen och 17 kap. 30 § lagen om ekonomiska for-
eningar). Likvidatorn ska bifoga en forteckning 6ver gédldendrens kidnda
borgenirer till ansdkan (4 § lagen om kallelse pa okdnda borgenirer).
Bolagsverket utfardar sedan en kallelse pa bolagets okénda borgenérer och
forelagger dem att skriftligen anméla sina fordringar till myndigheten
inom en viss tid (5 § lagen om kallelse pa okédnda borgenérer). En borgenér
som inte dr upptagen i forteckningen Over kidnda borgenérer och som
underlater att anméla sin fordran inom den foreskrivna tiden forlorar ritten
att kréva ut fordringen, om han eller hon inte visar att gédldendren har ként
till den fore anmélningstidens utgéng (6 § lagen om kallelse pd okénda
borgenérer).

En skadelidande som har framstallt ett ersdttningsansprak mot trafikfor-
sakringsgivaren ska tas upp i forteckningen 6ver kidnda borgendrer. Den
skadelidandes fordran &r alltsa kdnd och prekluderas inte, oberoende av
om insolvensorganet betalar ersittning till den skadelidande och dvertar
fordran eller inte. I vissa fall kan en skadelidande begira erséttning fran
insolvensorganet utan att forst ha Dbegért ersdttning frén
forsakringsgivaren. I en sddan situation foljer det av direktivet att
insolvensorganet ska vara skyldigt att informera forsdkringsgivaren i
likvidation sé snart anspraket pa ersittning mottas (se vidare avsnitt 8.3).
Aven i ett sidant fall blir fordran alltsa kiind och prekluderas inte. Ansprak
pa ersittning som framstélls forst efter det att ett bevakningsforfarande har
avslutats eller fristen vid kallelse pa okénda borgenérer har gétt ut far
behandlas pa samma sétt som andra sent framstéllda fordringsansprak
inom ramen for respektive institut. Nagra sérskilda regler med anledning
av insolvensgarantisystemet foreslas alltsa inte i detta avseende.

Insolvensorganets rdtt att trdda in i skadelidandes rditt till skadestdind

Enligt direktivet ska ett insolvensorgan i vissa fall ersétta ett annat
insolvensorgan for dess betalningar till skadelidande (se forsta stycket i
artiklarna 10a.10 och 25a.10). [ avsnitt 8.1 ldmnas forslag pa hur direktivet
i denna del ska genomforas i svensk rétt. Enligt direktivet ska dérutdver
det insolvensorgan som har betalat sddan ersdttning till ett annat
insolvensorgan 6verta den skadelidandes réttigheter mot den person som
orsakade olyckan eller dennes forsdkringsgivare.

Enligt 20 § trafikskadelagen intrdder den forsdkringsgivare som har
betalat trafikskadeersittning i den skadelidandes ritt till skadestand av
skadevéllaren om skadan vallats uppsatligen eller av grov vardsloshet.
Enligt direktivet kan emellertid insolvensorganets intrdde inte vara
begréinsat av hur skadan har orsakats. Att lata insolvensorganet trdda in i
en skadelidandes ritt enbart i fall som anges i 20 § trafikskadelagen &r
darfor inte tillrdckligt for att genomfora direktivet. 1 stéllet bor
insolvensorganenets intrade regleras sérskilt och oberoende av hur skadan
har orsakats. Nir ett insolvensorgan i ett annat EES-land betalar erséttning
till det svenska insolvensorganet med anledning av ett aterkrav, bor det
insolvensorganet intridda i den rétt som det svenska insolvensorganet har.
Pa motsvarande sitt bor det svenska insolvensorganet ha rétt att framstélla



krav pa att fa trdda in i den skadelidandes rétt till skadestdnd, nér det
svenska insolvensorganet har ersatt ett insolvensorgan i ett annat EES-
land. Det finns inte tillrdckliga skal att justera bestimmelsen i 19 § om rétt
till intréde i trafikskadeersdttning for den som har utgett skadestand.

Ritten till intrdde ska enligt direktivet gélla i den skadelidandes
rattigheter mot skadevéllaren eller dennes forsdkringsgivare. Hogsta
domstolen har vid tillimpningen av forsékringsavtalslagen funnit att ett
forsakringsbolag som har betalat ersittning for en skada intrdder i den
skadelidandes rétt att rikta krav direkt mot skadevéllarens
ansvarsforsikring (se réttsfallet NJA 2013 s. 233). Det finns inte skl att
anta att insolvensorganets mojlighet till direktkrav efter det att det har
betalat ersdttning enligt trafikskadelagen &r ndgon annan. Insolvens-
organet bor alltsd dven utan nadgon uttrycklig bestimmelse kunna rikta krav
direkt mot skadevallarens forsakringsgivare, under forutsittning att den
skadelidande har denna ritt.

Enligt direktivet géller vidare ett undantag fran insolvensorganets rtt att
trdda in i en skadelidandes rétt, ndmligen nédr skadevallarens ansvar
gentemot den skadelidande técks av forsdkringsgivaren i likvidation i
enlighet med tillimplig nationell rdtt. Undantaget géller alltsd nér
skadevéllaren ar forsikrad hos samma forsdkringsgivare som den
skadelidande. Ett intrdde skulle i en sddan situation endast f4 till f6ljd en
fordran hos fOrsdkringsgivaren i1 skadevéllarens i stillet for den
skadelidandes namn. Eftersom det inte finns ndgot virde av ett sddant
intrdde dr det inte nddvéandigt att foreskriva ett sadant undantag.

Direktivet krdver slutligen att varje medlemsstat ska vara skyldig att
erkdnna det 6vertagande av rittigheter som direktivet kraver i enlighet med
vad som har faststillts i ndgon annan medlemsstat (se tredje stycket i
artiklarna 10a.10 och 25a.10 i direktivet). Insolvensorgan i andra EES-
lander foreslds ovan fa samma ritt till intrdde som det svenska
insolvensorganet. Den ritt till intrdde som faststélls i ett annat EES-land
kommer alltsé &dven att gélla enligt svensk rdtt. Nagon ytterligare foreskrift
behovs dérfor inte for att genomfora direktivet i denna del.

8.3 Offentliggorande och underrittelseskyldighet

Regeringens forslag: Bolagsverkets beslut om tvangslikvidation av ett
Omsesidigt forsdkringsbolag ska registreras i forsakringsregistret.
Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer ska fa
meddela foreskrifter om underrittelseskyldigheter och om forfarandet
hos insolvensorganet med anledning av insolvensgarantisystemet.
Regeringens bedomning: En skyldighet for den domstol eller
myndighet som beslutar om konkurs eller tvangslikvidation av en
svensk  trafikforsdkringsgivare  att  underrdtta  Trafikforsak-
ringsforeningen om beslutet kan inforas pa lagre niva én i lag.

Promemorians forslag dverensstimmer med regeringens forslag och
bedomning.

Remissinstanserna: De flesta av remissinstanserna tillstyrker forslagen
eller har ingen invdndning mot dem. Rekonstruktor- & Konkursforvaltar-
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kollegiet anser att Trafikforsékringsforeningen bor underrdttas om
samtliga ersittningsansprék som har uppkommit innan ett beslut om
konkurs eller tvngslikvidation.

Skilen for regeringens forslag och bedomning
Offentliggorande av beslut om likvidationsforfarande

Enligt direktivet ska varje medlemsstat sékerstélla att beslut om att inleda
ett likvidationsforfarande offentliggors (se artiklarna 10a.3 och 25a.3).
Skyldigheten avser forsdkringsgivare som har sin hemmedlemsstat i
landet. For Sveriges rdkning innebér det att kravet pa offentliggbrande
giller nir en svensk forsakringsgivare blir foremal for ett beslut om
tvangslikvidation eller konkurs (jfr prop. 2005/06:37 s. 52).

Beslut om konkurs meddelas alltid av allmédn domstol. Sddana beslut ska
genast kungoras i Post- och Inrikes Tidningar (se 2 kap. 24 § och 15 kap.
1§ konkurslagen). Kravet pa offentliggérande uppfylls alltsda vid
konkursbeslut genom den hittillsvarande regleringen.

Beslut om tvangslikvidation kan fattas bade av Bolagsverket och av
domstol. Ett sddant beslut som avser ett forsékringsaktiebolag eller en
forsdkringsforening ska kungoras (for forsdkringsaktiebolag, se 11 kap.
1§ forsdkringsrorelselagen och 25kap. 10§ och 27kap. 3§
aktiebolagslagen, och for forsdkringsforeningar, se 13 kap. 2§
forsékringsrorelselagen samt 17 kap. 13 och 19 §§ och 19 kap. 5 § lagen
om ekonomiska foreningar). Aven en domstols beslut om
tvangslikvidation av ett omsesidigt forsdkringsbolag ska kungoras (se
12 kap. 74 och 75 §§ forsakringsrorelselagen samt 17 kap. 19 § och
19 kap. 5 § lagen om ekonomiska foreningar).

I samband med att 2018 &rs lag om ekonomiska foreningar infordes
dndrades emellertid forsdkringsrorelselagen pa ett sitt som medforde att
det inte lingre géller nagot krav pa att Bolagsverkets beslut om
tvangslikvidation av ett dmsesidigt forsakringsbolag ska kungoras. For att
genomfora direktivets krav pa offentliggdrande bor det inforas ett krav pa
registrering av saddana beslut i forsdkringsregistret. Det som registreras i
forsdkringsregistret ska ndmligen kungdras (se 19 kap. 5§ lagen om
ekonomiska foreningar). Dérmed uppfylls direktivets krav pa
offentliggérande dven for Bolagsverkets beslut om tvéngslikvidation av
omsesidiga forsdkringsbolag.

Underrdittelser

Insolvensorganet i forsakringsgivarens hemmedlemsstat ska sdkerstilla att
alla insolvensorgan och skadeersittningsorgan i alla EES-stater under-
rittas om ett beslut om att inleda ett likvidationsforfarande (se artiklarna
10a.3 och 25a.3 i direktivet). Det innebér att det svenska insolvensorganet
ska tillhandahalla sddan information nér en svensk forsakringsgivare blir
foremal for konkurs eller tvangslikvidation.

Insolvensorganen ska ocksa, vid mottagande av ett ersdttningsansprak
frén en skadelidande, underritta insolvensorganet i forsdkringsgivarens
hemmedlemsstat och den forsdkringsgivare som ar foreméal for likvida-
tionsforfarandet, eller dess rekonstruktor eller forvaltare enligt
definitionerna i Solvens II-direktivet, om att ersittningsanspraket har



mottagits (se artiklarna 10a.5 och 25a.5 i direktivet). I situationer som
avses 1 artikel 25a 1 direktivet, alltsd nir olyckan har intriffat i en annan
medlemsstat &n den dér skadelidande &r bosatt, ska insolvensorganet ocksa
sdkerstdlla att skadeersittningsorganet i den skadelidandes boséttnings-
medlemsstat underrittas om mottagandet.

Slutligen ska forsdkringsgivaren, eller dess rekonstruktor eller
forvaltare, underrétta insolvensorganet nér ersittning betalas ut eller nér
ansvar bestrids avseende ett ersédttningsansprak som dven har tagits emot
av insolvensorganet (se artiklarna 10a.6 och 25a.6 i direktivet).

Dessa underrittelseskyldigheter kan inforas pa ldgre niva dn i lag. Rege-
ringen eller den myndighet som regeringen bestimmer bor dérfor
bemyndigas att meddela sddana foreskrifter. For att sdkerstilla att Trafik-
forsakringsforeningen far information om svenska beslut om konkurs och
tvangslikvidation bor den domstol eller myndighet som fattar ett sddant
beslut for en trafikforsdkringsgivare underritta foreningen om beslutet.
Detta kan ocksé, med stod av 8 kap. 7 § regeringsformen, regleras pa ldgre
niva dn i lag.

Rekonstruktor- & Konkursforvaltarkollegiet anser att Trafikforsakrings-
foreningen ocksa bor underrittas om samtliga ansprak som har framstallts
mot forsdkringsgivaren i1 konkurs eller likvidation. Négon sadan
underrittelseskyldighet foreskrivs inte i direktivet och det gar inte att i
svensk ritt infora en saddan skyldighet for en forsdkringsgivare som é&r
foremal for ett likvidationsforfaranande i ett annat EES-land. For att
systemet ska vara likvirdigt oavsett i vilket land som likvidations-
forfarandet pagar bor nagon saddan skyldighet inte foreskrivas.

Forfarandet hos insolvensorganet

Direktivet forutsatter att insolvensorganen ingar en dverenskommelse med
varandra eller, om en overenskommelse inte nds, att kommissionen antar
delegerade akter om insolvensorganens uppgifter, skyldigheter och ersétt-
ningsforfaranden. Eftersom innehdllet i Overenskommelsen eller de
delegerade akterna inte dr ként, kan det inte uteslutas att det uppkommer
ett behov av foreskrifter om bl.a. insolvensorganets handliggning av
drenden. Syftet med foreskrifterna &r att sékerstilla  att
insolvensgarantisystemet i praktiken fungerar. Regeringen eller den
myndighet som regeringen bestimmer bor darfor bemyndigas att meddela
foreskrifter om uppgifter for insolvensorganet med anledning av
insolvensgarantisystemet. Det kan exempelvis handla om foreskrifter om
att rapportera antalet inkomna erséattningsansprak, att avsétta medel for att
sdkerstdlla betalningar eller att tillhandahélla viss information till
allménheten. Det &ar de forsdkringsgivare som har solidariskt
ersédttningsansvar i insolvensgarantisystemet som foreslas vara det svenska
insolvensorganet. Insolvensorganet foretrdads enligt forslaget av Trafik-
forsdkringsforeningen. Det dr alltsd foreningen som i praktiken kommer
att utfora de uppgifter som foreskrifterna kan handla om.
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9 Intyg om skadehistorik

Regeringens forslag: Regeringen eller den myndighet som regeringen
bestimmer ska f& meddela foreskrifter om skyldighet for
forsdkringsgivare att offentliggdra allmén information om hur de
anviander intyg om skadehistorik niar de bestimmer premier for

trafikforsakring.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: De flesta av remissinstanserna tillstyrker forslaget
eller har ingen invdndning mot det. Svensk Forsdkring och Trafikfor-
sdkringsforeningen anser att uppgifterna i intyget ska vara begréansade och
att intygen ska kunna anvédndas i digital form. Statens vdg- och
transportforskningsinstitut ~ efterfragar ett fortydligande kring hur
forsékringsgivarna ska offentliggora informationen och om det finns nagra
sanktioner.

Skillen for regeringens forslag: 1 syfte att underlitta for
forsékringstagaren att byta forsékringsgivare har en forsékringstagare
redan enligt den hittillsvarande regleringen rétt att begéra ett intyg om
skadehistorik fran en forsékringsgivare (se 15b§ trafikforsdkrings-
forordningen och artikel 16 1 2009 ars direktiv). Ett sddant intyg ska enligt
direktivet innehélla uppgifter om tredje mans skadestandskrav for det eller
de fordon som har omfattats av ett forsédkringsavtal under dtminstone de
senaste fem aren av avtalsforhéllandet, eller om avsaknad av sddana
erséttningskrav.

Enligt 2021 ars direktiv ska det anvindas ett formuldr som antas av kom-
missionen nir intygen utfdrdas (se artikel 16 i direktivet). En del av de
uppgifter som ska ingd i formuldret, sdsom exempelvis identiteten pa
forsdkringsgivaren och forsikringstagaren, det forsdkrade fordonet och
forsékringens giltighetsdatum, framgar av direktivet. Men kommissionen
har mojlighet att specificera formen och innehéllet i de genomforandeakter
som kommissionen ska anta. Hur detaljerade uppgifter som kommer att
krévas och hur intygen kommer att kunna anvéndas aterstar darfor att se.
Regeringen har dock ingen annan uppfattning dn Svensk Forsdkring och
Trafikforsdkringsforeningen nir det kommer till uppgifternas omfattning
och anvindning. Regler om intyg om skadehistorik kan tas in pa
forordningsniva. Ett bemyndigande som ger utrymme for en sddan
reglering finns i 17 a § 2 trafikskadelagen.

Vidare giller enligt 2021 &rs direktiv att en forsdkringsgivare som beak-
tar intyg om skadehistorik nir premier faststdlls inte far behandla
forsdkringstagare pa ett diskriminerande sitt, eller sitta ett hogre pris pa
premier pa grundval av nationalitet eller den medlemsstat dér forsékrings-
tagaren tidigare har varit bosatt. En forsiakringsgivare ska ocksa behandla
intyg utfirdade i olika medlemsstater som likvdrdiga dven nér rabatter
tillampas (artikel 16).

Regler om forbud mot diskriminering finns i fordraget om Europeiska
unionens funktionssitt (EUF-fordraget). Enligt artikel 18 i fordraget ar all
diskriminering pa grund av nationalitet forbjuden inom fordragens
tillimpningsomrade och utan att det paverkar tillimpningen av nagon sér-
skild bestimmelse i fordragen. Bestimmelsen i EUF-fordraget om icke-



diskriminering har horisontell direkt effekt och géller alltsa i forhallandet
mellan forsakringsgivare och forsdkringstagare. Mot denna bakgrund
anser regeringen att det inte behdver inforas négra sérskilda bestimmelser
om forbud mot diskriminering vid anvdndande av intyg om skadehistorik.
En sadan reglering skulle dessutom kunna riskera att ge en missvisande
bild av det EU-réttsliga diskrimineringsforbudets omfattning.

Enligt 2021 ars direktiv ska forsdkringsgivarna offentliggora en allmén
oversikt av sin policy nér det giller anvindningen av intyg om skade-
historik i samband med berdkning av premier (se artikel 16 i direktivet).
Det finns inte ndgot motsvarande krav i 2009 &rs direktiv eller i svensk
ritt. For att uppfylla direktivet bor det déarfor inforas en sddan skyldighet
for forsakringsgivarna. Enligt regeringens bedomning kan en bestimmelse
om detta efter bemyndigande inforas i foreskrift pa ldgre niva an lag.
Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer bor dérfor
bemyndigas att meddela sddana foreskrifter. Foreskrifterna kan handla om
bla. hur offentliggérandet ska ske, sésom Statens vdg- och
transportforskningsinstitut efterfragar, och hur ofta uppgifterna ska
uppdateras.

10 Forsakring vid import av fordon

Regeringens forslag: Den som ar skyldig att teckna trafikforsakring
for ett registrerat fordon ska, om fordonet kops i syfte att importeras
frén ett EES-land till ett annat, under 30 dagar kunna vilja om fordonet
ska forsikras i det ena eller det andra EES-landet. Vid sddan import ska
den lag som ér tillimplig pd avtal om frivillig fordonsforsdkring
regleras av lagen i det land dér den frivilliga forsékringen tecknas.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.
Remissinstanserna tillstyrker forslagen eller har ingen invindning mot
dem.

Skilen for regeringens forslag
Platsen dir risken finns enligt direktivet

I syfte att forenkla fordonsimport finns det i den hittillsvarande lydelsen
av direktivet en sirskild bestimmelse om var risken for ett fordon finns
vid fordonsimport. Fragan om var risken finns har betydelse bl.a. for vilka
forsakringsgivare som far forsikra ett fordon och alltsd om forsékring kan
tecknas 1 den medlemsstat som fordonet exporteras fran eller importeras
till. Av artikel 15 1 2009 &rs direktiv foljer att risken ska anses finnas i
inforselmedlemsstaten omedelbart efter att koparen accepterade leverans-
en, for en period av 30 dagar, trots att fordonet &nnu inte har registrerats
dir. Detta &r ett undantag frén den allméinna regeln inom EU om att risken
vid forsdkring av fordon finns i den medlemsstat dir registrering har skett
(se artikel 13.13 b i Solvens II-direktivet).

Genom 2021 é&rs direktiv dndras artikel 15.1. Enligt den nya lydelsens
forsta stycke ska den medlemsstat dér risken finns vara antingen registre-
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ringsmedlemsstaten eller inforselmedlemsstaten for en period om
30 dagar, beroende pa vad den person som ansvarar for ansvarsforsik-
ringen véljer. Syftet med den nya regeln dr att géra det mojligt for den
ansvariga personen att under perioden vélja i vilken av de tvd medlems-
staterna som forsékring ska tecknas och pa sa vis ytterligare underlitta
import av fordon (se skél 29 1 2021 &rs direktiv).

Forsdkringsgivares verksamhet och risker i andra EES-linder

Om en svensk forsakringsgivare vill meddela forsékringar fran Sverige for
risker som finns i andra EES-ldnder ska forsékringsgivaren underritta
Finansinspektionen om det (se 3kap. 1 och 15§§
forsékringsrorelselagen). En forsékringsgivare som har fatt tillstand i
Sverige maste alltsd vidta atgirder innan risker som finns i andra EES-
lander kan forsékras. Motsvarande géller for EES-forsakringsgivare som
vill férsékra risker som finns i Sverige. For att en saddan forsakringsgivare
ska fad bedriva grinsoverskridande verksamhet 1 Sverige maste
Finansinspektionen ha tagit emot en underrittelse fran den behoriga
myndigheten i forsakringsgivarens hemland (se 1 kap. 13 § och 2 kap. 1 §
forsta stycket2 lagen om utlindska forsékringsgivares och tjénste-
pensionsinstituts verksamhet i Sverige). Frdgan om var en risk finns
paverkar alltsd om en forsékringsgivare med tillstdnd i ett EES-land kan
forsakra risken eller inte.

Enligt huvudregeln i svensk ritt finns risken for ett registreringspliktigt
fordon i det land dar fordonet &r registrerat (se 1 kap. 17 § andra stycket 2
forsakringsrorelselagen och 1 kap. 7 § forsta stycket 2 lagen om utldndska
forsakringsgivares och tjanstepensionsinstituts verksamhet i Sverige).
Detta genomfér den EU-riéttsliga bestimmelsen om var risken finns (se
artikel 13.13b i Solvens Il-direktivet). I svensk rdtt finns det i dag
undantag frén huvudregeln om att risken finns dér fordonet ar registrerat.
Undantagen avser ett fordon som dr registrerat i ett EES-land och som kops
i syfte att inforas och stadigvarande brukas i ett annat EES-land. Det land
som fordonet ska inforas till, och inte registreringslandet, anses d& som det
land dér risken finns, men bara under 30 dagar fran det att fordonet har
kommit i kdparens besittning (se 1 kap. 17 § andra stycket 3 forsdkrings-
rorelselagen och 1kap. 7§ forsta stycket 2 lagen om utlédndska
forsdkringsgivares och tjanstepensionsinstituts verksamhet i Sverige).
Risken for ett fordon som exempelvis &r registrerat i Sverige och som kops
i syfte att inforas till Tyskland, ska alltsa anses finnas i Tyskland, trots att
fordonet dnnu inte ar registrerat ddr. Undantagen genomfor artikel 15
enligt 2009 érs direktiv. For att genomfora den nya lydelsen av artikel 15
maste undantagen dndras sé att risken kan finnas antingen i registrerings-
landet eller det land som fordonet ska importeras till, beroende pa den
ansvariges val. Det dr den som é&ger ett fordon och i den aktuella
situationen séledes koparen som ansvarar for att teckna trafikforsékring
(se 2§ trafikskadelagen). Risken ska alltsd anses finnas i antingen
registreringslandet eller inforsellandet beroende pé var kdparen véljer att
teckna forsékring.

Aven i trafikskadelagen regleras vilka forsikringsgivare som far med-
dela trafikforsakring (se 5 § trafikskadelagen). I syfte att genomfora den
hittillsvarande lydelsen av artikel 15 har det inforts ett undantag fran den



ratt att forsdkra fordon som svenska forsdkringsgivare och EES-
forsakringsgivare annars har (se 5§ andra stycket trafikskadelagen).
Undantaget avser forsdkring for fordon som kops for att inforas till ett
annat EES-land och innebér att sddana forsékringsgivare bara far meddela
trafikforsikring for fordonet om de &r verksamma i det land som fordonet
ska inforas till. Eftersom dven forsdkringsgivare som inte ar verksamma i
inforsellandet ska fa forsikra fordonet enligt den nya lydelsen av artikel 15
bor undantaget tas bort.

Tillamplig lag for forsdkringsavtal

Platsen dir risken finns har ocksa betydelse for att avgora vilket lands lag
som dr tillimplig pa ett forsakringsavtal for ett registreringspliktigt fordon
enligt Rom I-forordningen (se artikel 7). Nér den hittillsvarande lydelsen
av artikel 15 genomfordes i svensk rétt inférdes en sirskild bestimmelse
om var risken finns vid import av sddana fordon (se 2 § lagen om tillaimplig
lag for vissa forsékringsavtal). Bestimmelsen géller vid tillimpningen av
artikel 7 i Rom I-férordningen och innebér att risken for ett fordon som &r
registrerat i ett EES-land och som kops i syfte att inforas och stadigvarande
brukas i ett annat EES-land, ska anses finnas i inforsellandet under 30
dagar fran det att fordonet har kommit i kdparens besittning. Eftersom
nagon motsvarighet till bestimmelsen inte finns i Rom I-férordningen &r
det nodvandigt att sdrskilt reglera risken i importsituationer 1 svensk rétt
(se prop. 2013/14:243 Lagvalsregler pé civilrdttens omrade — Rom I- och
Rom II-forordningarna, s. 28). Bestdmmelsen ér tillamplig pa avtal om
frivilliga forsdkringar, sdsom kasko- och vagnskadeforsikring (se prop.
2006/07:50 Vissa fragor om trafikforsidkring och réttsskyddsforsékring,
s. 26 och 43—44). For avtal om obligatorisk skadeforsékring géller i stéllet
lagen i det EES-land som har foreskrivit skyldigheten (se 3 § lagen om
tillimplig lag for vissa forsdkringsavtal, jfr artikel 7.4 b i Rom I-
forordningen).

Den nya lydelsen av artikel 15 i direktivet medfor dndringar dveni 2 §
lagen om tillimplig lag for vissa forsdkringsavtal eftersom risken nu ska
kunna finnas antingen i registreringslandet eller det land som fordonet ska
importeras till, beroende pé vad den som ansvarar for ansvarsforsakringen
véljer. Det dr fordonsdgaren som &r ansvarig for att teckna trafikforsékring
(se 2 § trafikskadelagen). Valet kommer till uttryck genom att forsékring
tecknas hos en forsékringsgivare som féar forsdkra risken i det landet. Det
ar alltsd lagen i det land dar forsdkringsavtalet har tecknats som &r
tillimplig pa avtalet. Naturligtvis behover avtalet inte ingés pa plats i det
landet.

11 Ny forsdkring vid aterkallat tillstdnd

Regeringens forslag: Skyldigheten att teckna en ny forsékring efter det
att tillstindet for forsdkringsgivaren har aterkallats ska gilla oavsett
vilken tillsynsmyndighet som har beslutat om &terkallelse.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.
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Remissinstanserna tillstyrker forslaget eller har ingen invandning mot
det.

Skilen for regeringens forslag: Enligt 6 § trafikskadelagen ska, om
regeringen aterkallar tillstindet att meddela trafikforsikring for en
forsdkringsgivare, den som har tecknat trafikforsdkring hos
forsékringsgivaren teckna en ny forsdkring inom en ménad fran det att
beslutet har offentliggjorts. Det dr emellertid inte lingre regeringen som
beslutar om att aterkalla tillstdnd att meddela trafikforsékring. Tillstand att
meddela  trafikforsdkring for svenska  forsdkringsgivare  och
forsakringsgivare fran tredje land aterkallas numera av Finans-
inspektionen, den svenska tillsynsmyndigheten (se 18 kap. forsakrings-
rorelselagen och 6 kap. lagen om utléndska forsakringsgivares och tjénste-
pensionsinstituts verksamhet i Sverige). EES-forsdkringsgivare har getts
tillstand att bedriva forsdkringsrorelse i sitt hemland. For sédana
forsékringsgivare provar tillsynsmyndigheten i hemlandet fragan om
aterkallelse av tillstdnd (se artikel 144 1 Solvens II-direktivet).

Bestimmelsen i trafikskadelagen bor ddrmed andras sé att skyldigheten
att teckna en ny forsékring géller oavsett vilken tillsynsmyndighet som har
beslutat om att aterkalla tillstandet.

12 Ovriga bestimmelser i direktivet

Regeringens bedéomning: Direktivets bestimmelser i ovrigt kraver
inte nagra genomforandedtgérder.

Promemorians bedomning 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna delar bedomningen eller har ingen invéndning mot
den. Trafikforsdikringsforeningen och Svensk Férsdkring anfor att det
forekommer oftrsdkrade fordon pé svenska vigar och att regeringen bor
verka for ett EU-gemensamt databaserat registreringssystem for att kunna
kontrollera forsékringsinnehav.

Skilen for regeringens bedomning
Anvdndning av fordon

Genom 2021 ars direktiv infors en definition av anvandning av ett fordon
(se artikel 1). Enligt definitionen avses med anvéndning av ett fordon all
anviandning som &verensstimmer med fordonets funktion som
transportmedel vid tillfallet for olyckan, oavsett vilka egenskaper fordonet
har, i vilken terrdng som fordonet anviands och om fordonet stér stilla eller
befinner sig i rorelse. Syftet med definitionen &r enligt skélen att aterspegla
tre avgoranden frén EU-domstolen ddr domstolen har bedéomt vad som
utgdr anvéndning av ett fordon (se skil 5 till 2021 ars direktiv). Frigan i
avgorandena var om en viss skada skulle omfattas av den obligatoriska
forsakringen.

Enligt 8 § trafikskadelagen utgar trafikskadeersittning for person- eller
sakskador som uppkommer i f61jd av trafik hir i landet med ett motordrivet
fordon. Av lagforarbeten och réttspraxis framgér att bestimmelsen kan



omfatta de skador som técks av direktivets definition av anvidndning av ett
fordon (se prop. 1975/76:15 s.21 och 110 samt rdttsfallen NJA 1988
s.221, NJA 2007 s. 997 och NJA 2019 s. 89). Bestammelsen i trafik-
skadelagen kan ddrmed tolkas i enlighet med direktivets krav pa vilka
skador som ska omfattas av en trafikforsékring. Nagon forfattningséndring
behovs déarfor inte med anledning av den nya definitionen.

Automatiska forsdkringskontroller

For att sékerstélla fri rorlighet far medlemsstaterna enligt 2009 ars direktiv
bara gora stickprovskontroller for att kontrollera om ett fordon som kors
in 1 landet &r forsdkrat. Enligt 2021 ars direktiv tillats ocksé automatiska
forsakringskontroller som kan goras utan att fordonet maéste stanna (se
artikel 4). For att sddana kontroller ska vara dndamalsenliga kréivs
emellertid ocksd ett automatiskt informationsutbyte om innehav av
forsékring mellan medlemsstaterna. Nagot sadant system finns dnnu inte
och maéste i sa fall forhandlas fram inom EU eller bilateralt mellan tva
medlemsstater. I direktivet anges ocksa att kommissionen ska aterkomma
med en beddomning av bl.a. syfte och kostnader for ett system for
informationsutbyte. Som Trafikforsdkringsforeningen och Svensk
Forsdkring pekar pé kan det dérefter finnas skil att aterkomma till fragan.
Inulédget saknas det dock tillrickliga skél for att Gverviga ett sddant system
och det lamnas darfor inte i denna lagradsremiss nagra forfattningsforslag
om automatiska forsékringskontroller.

Undantag frdan trafikforsdkringsplikten

I det nya direktivet infors fler mojligheter att géra undantag fran trafik-
forsakringsplikten (se artikel 5). I promemorian gérs beddmningen att det
inte finns behov av att infora négra ytterligare sddana undantag.
Regeringen gor inte ndgon annan beddmning. Det finns alltsa inte skél for
att i svensk rétt anvinda dessa nya mdjligheter till undantag.

Minimibelopp

Sedan tidigare finns det regler i direktivet om vilka minimibelopp som en
trafikforsikring ska kunna ersétta vid person- och sakskador. Beloppen har
justerats med jimna intervall och nya medlemsstater i EU har fatt
mojlighet att utnyttja en Overgangsperiod for att komma upp i
minimibeloppen. Sammantaget har det lett till ett komplicerat system dér
omrakning av beloppen maste ske relativt ofta.

I 2021 ars direktiv harmoniseras minimibeloppen och det infors en
enhetlig 6versynsklausul (se artikel 9). Minimibeloppen for personskador
ska enligt det nya direktivet uppgé till 6,45 miljoner euro per olycka,
oavsett antalet skadelidande, eller 1,3 miljoner euro per skadelidande. For
sakskador dr motsvarande belopp 1,3 miljoner euro per olycka, oavsett
antalet skadelidande. Enligt svensk rétt uppgar de belopp som kan betalas
ur en trafikforsékring till hogst 300 miljoner kronor, vilket alltsé dverstiger
direktivets nya minimibelopp (se 14 § trafikskadelagen). Néagon lag-
dndring med anledning av de nya miniminivéerna i direktivet ar darfor inte
nddvandig.
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Sldp som dras av fordon

Enligt 2021 &rs direktiv ska en skadelidande vid en olycka som orsakas av
ett fordon som drar ett slédp under vissa forutséttningar kunna framstélla
sitt ansprék direkt till slédpets forsékringsgivare om slépet skulle ha en
separat ansvarsforsdkring (se artikel 15a och skil 30). Slépets
forsakringsgivare ska ocksé i vissa fall underritta den skadelidande om
bl.a. dragfordonets forsékringsgivare.

Enligt trafikskadelagen giller lagens regler om skada i foljd av trafik pa
fordonskombinationen i dess helhet nér en sldpvagn har kopplats till ett
motordrivet fordon (se 1 § andra stycket). I Sverige har sldp alltsa inte
separata ansvarsforsakringar. Detta dr inte heller nagot som kravs enligt
direktivet, utan det &r tillrickligt att sldpet omfattas av en
ansvarsforsékring (se artikel 3). I Sverige omfattas alltsd sldpet av
dragfordonets trafikforsdkring. Den nya artikeln i direktivet medfor
ddrmed inte nagra &ndringar i trafikskadelagen.

Prisjamforelseverktyg

Enligt 2021 ars direktiv kan medlemsstaterna infora ett system med certi-
fierade prisjdmforelseverktyg som konsumenter kostnadsfritt ska kunna
anvdnda for att jamfora forsdkringsgivares pris, taxor och tickning (se
artikel 16a). For att ett prisjamforelseverktyg ska fa certifieras ska vissa
villkor vara uppfyllda.

Av direktivet framgér alltsa att det dr valbart for medlemsstaterna att
infora ett system. Mot bakgrund av de kostnader och den administration
ett sddant system skulle innebdra och d& det redan finns foretag som
erbjuder liknande prisjamforelser pé internet anser regeringen att det inte
ar motiverat att infora ett sddant certifieringssystem.

Informationscentrum

Enligt 2009 é&rs direktiv ska medlemsstaterna inrétta ett informations-
centrum som bl.a. ska registrera vissa uppgifter och tillhandahélla
information till skadelidande (se artikel 23). I Sverige &r det Trafik-
forsakringsforeningen som har utsetts till informationscentrum (se 29 och
33 §§ trafikskadelagen och prop. 2001/02:133 Erséttning for trafikskador
utomlands, s. 42). I stéllet for att foreningen for ett eget register Gver
uppgifterna har den getts direktitkomst till vagtrafikregistret, som fors av
Transportstyrelsen (jfr 2 kap. 5 § 1 samt 3 kap. 4 § forsta stycket 2 och 5 §
vagtrafikdatalagen [2019:369]). Forsdkringsgivarna ska dock lamna vissa
uppgifter till Trafikforsdkringsforeningen (se 19 § trafikforsakringsfor-
ordningen om namn och adress pa deras skaderegleringsrepresentanter).

I det nya direktivet anges att medlemsstaterna ska sidkerstilla att
forsakringsgivare ar skyldiga att ldmna den ifrdgavarande informationen
till informationscentrumen och att informera dem nér en forsakring upphdr
eller av nigon annan anledning inte lidngre ticker ett fordon med
registreringsnummer (se artikel 23.1a). Denna information har Trafik-
forsakringsforeningen redan genom tidigare atgérder tillforsakrats tillgang
till (se prop. 2001/02:133 Erséttning for trafikskador utomlands, s. 43—45).
Av trafikforsékringsforordningen framgar dessutom att forsakringsgivare
ska anmdla till Transportstyrelsen nér ett avtal om trafikforsakring for ett
motordrivet fordon som &r registrerat i vagtrafikregistret har upphért att



gilla (se 20 § andra stycket). Den nya bestimmelsen i direktivet foranleder
dérfor inte nagra forfattningsandringar.

I det nya direktivet anges ocksa att den behandling av personuppgifter
som foljer av artikeln ska goras i enlighet med EU:s dataskyddsforordning
fran 2016 (se artikel 23.6 i direktivet). Det nya direktivet innebar dock inte
nagon ny eller ytterligare behandling av personuppgifter. Den person-
uppgiftsbehandling som redan sker, gors framfor allt med stod av aktuella
registerforfattningar som ar anpassade efter EU:s dataskyddsforordning
(se vagtrafikdatalagen och lagen [2019:370] om fordons registrering och
anviandning, med tillhdrande forordningar samt bl.a. prop. 2018/19:33
Behandling av personuppgifter samt registrering och anvéndning av
fordon pa végtrafikomradet). Inte heller artikel 23.6 foranleder nagra
forfattningséndringar.

Slutligen anges i det nya direktivet att medlemsstaterna ska sékerstélla
att informationscentrumen samarbetar med varandra for att information
om importerade fordon ar tillgédnglig (se artikel 15.1 andra stycket). Trafik-
forsékringsforeningen ska sdsom informationscentrum lamna uppgift om
bl.a. vem som har meddelat trafikforsékring for ett fordon som ar normalt
hemmahdrande i Sverige och, om foreningen har tillgéng till uppgifterna,
dven for ett fordon som &r normalt hemmahdrande i ett annat EES-land (se
29 § trafikskadelagen). Uppgifterna kan begéras av vem som helst,
daribland enskilda och informationscentrum i andra EES-lander (se prop.
2001/02:133 s. 45-46). Den samarbetsskyldighet for att tillgéngliggora
uppgifter om importerade fordon som direktivet kraver ticks redan av
denna skyldighet. Nagra forfattningsiandringar ar inte nddvéndiga.

Information om olika organ

Enligt 2009 ars direktiv &r medlemsstaterna skyldiga att inrétta flera olika
organ, bl.a. ett ersidttningsansvarigt organ (se artikel 10) och ett
skadeerséttningsorgan (se artikel 24). Om medlemsstaterna inréttar olika
organ for att ersétta skadelidande ska de enligt 2021 &rs direktiv sékerstélla
att de skadelidande har tillgang till nddvéndig information om olika
mojligheter att framstélla erséttningsansprék (se artikel 26a). I Sverige ar
det Trafikforsékringsforeningen som foretrdder de organ som tidigare har
utsetts (se 16, 28 och 33 §§ trafikskadelagen). Det ar ocksé
Trafikforsékringsforeningen som foreslas att foretrdda insolvensorganet i
denna promemoria. Nagra forfattningsandringar behovs darfor inte med
anledning av artikel 26a.
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13 Ikrafttradande- och
overgangsbestimmelser

Regeringens forslag: Lagindringarna ska trida i kraft den 23 decem-
ber 2023 forutom de dndringar som avser det foreslagna insolvens-
garantisystemet, som ska trdda i kraft den dag regeringen bestdmmer.

Det foreslagna insolvensgarantisystemet ska gélla dven for for-
sdkringsavtal som har ingatts fore ikrafttrddandet. Det ska dock inte
géilla i fraga om likvidationsforfaranden som har inletts fore
ikrafttrddandet.

Andringarna i friga om bevakningsforfarandet i konkurs ska inte
gilla for konkurser som har beslutats fore ikrafttridandet. De nya
reglerna om registrering av beslut om tvangslikvidation av ett
omsesidigt forsdkringsbolag ska inte gilla for tvangslikvidationer som
har beslutats fore ikrafttridandet.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: De flesta av remissinstanserna tillstyrker forslagen
eller har ingen invindning mot dem. Svenska Taxiférbundet anser att
direktivet borde kunna inforlivas i svensk rétt snabbare.

Forslagen i promemorian Konkursforfarandet Overensstimmer
delvis med regeringens. I promemorian foreslas det att lagindringarna ska
trdda 1 kraft den 1 januari 2022. Det foreslas ocksd de foreslagna
bestimmelserna om bevakningsforfarandet inte ska tillimpas om
forfarandet har inletts fore ikrafttradandet.

Remissinstanserna: De flesta av remissinstanserna tillstyrker forslagen
eller har ingen invdndning mot dem. Hovrdtten for Vistra Sverige och
Ackordcentralen anser att dldre regler ska gilla for konkurser beslutade
fore ikrafttradandet.

Skilen for regeringens forslag
Férslagens ikrafttrddande

Enligt direktivet ska medlemsstaterna sétta i kraft de lagar och andra
forfattningar som dr nddvéandiga for att genomfora direktivet senast den
23 december 2023 (se artikel 2.1 i 2021 é&rs direktiv). Att sitta
bestimmelserna i kraft tidigare 4n sa &r inte mojligt. De foreslagna
lagédndringarna bor darfor i huvudsak trida i kraft den 23 december 2023.

Direktivets bestimmelser om insolvensgarantisystemet kan emellertid
komma att bli tillimpliga forst senare. Insolvensgarantisystemet ska
nédmligen tillimpas fran det datum som géller for den 6verenskommelse
som insolvensorganen ska strdva efter att ingé senast den 23 december
2023, eller fran dagen for tillimpningen av den delegerade akt som
kommissionen ges befogenhet att anta om nigon dverenskommelse inte
har ingatts vid det datumet (se artikel 30 andra och tredje styckena).
Eftersom det darmed inte gir att ange néir reglerna om
insolvensgarantisystemet ska trida 1 kraft bor tidpunkten for
ikrafttridandet Gverldmnas till regeringen att bestimma, vilket kan ske
antingen nir en Overenskommelse har ingétts mellan insolvensorganen
eller niar kommissionen har antagit den delegerade akten.



Den foreslagna &ndringen i forsékringsrorelselagen som medfor att
Bolagsverkets beslut om tvéngslikvidation av ett Omsesidigt for-
sakringsbolag kungdrs dr visserligen en foljd av insolvensgarantisystemet.
Det finns dock inte ndgot skil for att avvakta med ikrafttradandet i den
delen. Den dndringen bor darfor trada i kraft den 23 december 2023.

Enligt direktivet ska dven de nya bestimmelserna om intyg om
skadehistorik tillimpas forst senare (se artikel 30 femte stycket).
Detsamma géller skyldigheten for en forsékringsgivare att offentliggora
en allmin oversikt av dess policy om intygens anvdndning. De
bestimmelserna ska tillimpas frdn tillimpningsdatumet for de
genomforandeakter som kommissionen ska anta om formuldr for intygen,
dock som tidigast fran och med den 23 april 2024. Inget hindrar dock att
det foreslagna nya bemyndigandet for regeringen eller den myndighet som
regeringen bestdimmer trider i kraft redan den 23 december 2023.

Behovet av overgangsbestimmelser

En utgéngspunkt &r att lagéindringar blir tillimpliga omedelbart vid ikraft-
tridandet. Det innebédr att nya bestimmelser ska tillimpas direkt efter
ikrafttradandet om inte nagot annat anges i overgangsbestimmelser. De
nya bestimmelserna om forsikringsplikt for vissa eldrivna fordon och
skyldighet att medfora forsakringsbevis for forare av sddana fordon géller
saledes fran och med den 23 december 2023.

Processrittslig och annan forfarandelagstiftning blir som utgéngspunkt
tillamplig omedelbart vid ikrafttridandet. De forfarandemaissiga
bestimmelser som foreslas nir det giller insolvensgarantisystemet bor
dock inte fa genomslag pa redan inledda likvidationsférfaranden, tvartom
forutsétts de i direktivet gélla i friga om likvidationsforfaranden som
inleds efter ikrafttrddandet. Det kravs déarfor en  sérskild
overgangsreglering for dessa bestimmelser. P4 motsvarande sitt bor inte
heller de foreslagna dndringarna i reglerna om bevakningsforfarande fa
genomslag pa redan beslutade konkurser, vilket dverensstimmer med det
som Hovrdtten for Vistra Sverige och Ackordcentralen for fram. Inte
heller den foreslagna bestimmelsen om kungérande bor fa genomslag pa
redan inledda tvangslikvidationer. Det behdvs Gvergangsbestimmelser
dven om detta.

Nér det géller hur insolvensgarantissystemet ska forhalla sig till
forsdkringsavtal som har ingétts fore ikrafttrddandet kan det konstateras
att en huvudregel i svensk rétt dr att ny lag bara tillimpas pa avtal ingdngna
efter lagens ikrafttrddande. P& civilrdttens omrade kan ndmligen en
retroaktiv lagstiftning innebéra att en part i ett avtalsforhallande ges en
fordel eller en nackdel som inte beaktades ndr avtalsvillkoren
forhandlades.

Vid tillkomsten av forsakringsavtalslagen tillimpades huvudregeln att
ny lag bara giller nya avtal. Ingrepp i dldre forsdkringsavtal ansags dock
beréttigade nér det var av sérskild vikt frdn konsumentsynpunkt (se prop.
2003/04:150 Ny forsakringsavtalslag, s. 359). Samma 6verviganden har
gjort sig géllande &ven i senare sammanhang (se prop. 2012/13:168
Preskription och information i forsdkringssammanhang, s.45-49, och
prop. 2021/22:74 En utvidgad ritt till aterkop och flytt av fond- och
depéforsikringar, s. 16-18).
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Enligt direktivet ska insolvensgarantisystemet ersétta skadelidande vid
en forsakringsgivares likvidationsforfarande. Direktivet synes innebéra att
skadelidande som ingatt forsakringsavtal fore ikrafttridandet omfattas av
systemets skydd. De nya bestimmelserna om insolvensgarantisystemet &r
inte heller rent civilrdttsliga till sin natur. Bestimmelserna ger i och for sig
en skadelidande en civilrittslig fordran mot insolvensorganet i vissa fall.
Denna fordran har dock inte sin grund i ett avtal mellan den skadelidande
och insolvensorganet utan 1 en offentligrittslig skyldighet for
insolvensorganet att garantera ersdttning och dirmed skydda de
skadelidande. Om det foreslagna insolvensgarantisystemet skulle gilla
aven for redan ingéngna avtal skulle det innebéra ett béttre skydd for
skadelidande. Exempelvis skulle en skadelidande som har rétt till livranta
med anledning av en skada som intraffat for linge sedan skyddas genom
systemet. Att forsdkringsgivarna ska garantera ersdttningen till
skadelidande i andra forsékringsgivares likvidationsforfaranden ar
visserligen en risk som de inte kunnat beakta vid premieséttningen. Avtal
om trafikforsikring ar dock som huvudregel ettiriga. Aven om bestim-
melserna skulle gélla for redan ingangna avtal kommer forsikringsgivarna
darfor att kunna beakta risken vid premieséttningen inom ett ar. En sddan
premiesdttning skulle visserligen innebéra att dagens forsékringstagare far
bekosta skyddet dven for tidigare skadelidande. Intresset av att skydda
skadelidande som har ritt till ersittning enligt tidigare avtal far dock anses
viga tyngre. Insolvensgarantisystemet ska déarfor gélla dven for avtal som
har ingétts fore lagens ikrafttridande, vilket bor anges 1 en
Overgangsbestimmelse.

Den nya bestdmmelsen om vilket hdgsta belopp som ska kunna betalas
frén en motortavlingsforsakring och de nya bestimmelserna om var risken
finns vid import av ett fordon bor enligt huvudregeln i
forsakringssammanhang endast tillimpas pa forsdkringsavtal som ingés
eller fornyas efter lagens ikrafttridande. Detta kommer att gilla utan
sérskilda 6vergangsbestimmelser.

14 Konsekvenser av forslagen

Regeringens bedomning: Forslagen far positiva konsekvenser for dem
som skadas i trafiken eftersom trafikforsakringsplikten utvidgas och ett
insolvensgarantisystem infors. Forslagen innebér att bl.a. dgare av vissa
eldrivna cyklar kommer att behdva teckna en trafikforsakring.
Kostnaderna for forsdkringspremien kan antas bli relativt lag. For
Ovriga trafikforsdkringstagare kan forslagen leda till marginella
hdjningar av premierna.

Forslagen medfér endast mindre kostnadsokningar  for
Trafikforsékringsforeningen och forsakringsgivarna.

Forslaget om intyg om skadehistorik kommer att medfora en
marginell kostnadsokning for Finansinspektionen. Dessa kostnader
ryms inom befintliga anslagsramar. I dvrigt medfor forslagen inte nagra
ekonomiska konsekvenser for det allménna.




Promemorians bedomning 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: De flesta av remissinstanserna delar bedomningen
eller har ingen invindning mot den. Regelrddet anser att
konsekvensbeddmningen inte uppfyller kraven i 6 och 7 §§ forordningen
(2007:1244) om konsekvensutredning vid regelgivning, bl.a. eftersom
kostnadspaverkan och hur féretag av olika storlek paverkas behover
beskrivas tydligare. Motorhistoriska Riksforbundet anser att mer fakta
borde ha presenterats, t.ex. om hur méanga fordon som kan komma att
omfattas av forslaget. Bland andra Nordic Micromobility Association
uppger att ett krav pé trafikforsikring for vissa cyklar riskerar att minska
uthyrningen av sddana cyklar och att nya regler i stillet bor stotta miljo-
vénliga transportsétt. Svensk Forsdkring och Trafikforsdkringsforeningen
uppger att konsekvenserna for forsikringsgivarna blir stora om de ska
ersitta skador orsakade av de cyklar som fOreslds omfattas av
forsékringsskyddet.

Skilen for regeringens bedomning
Konsekvenser for enskilda

Forslagen i avsnitt 6 innebér att fler fordon blir trafikforsékringspliktiga.
Det medfor att fler skadelidande kommer att fa ersittning genom trafik-
forsakringssystemet. Det insolvensgarantisystem som foreslas i avsnitt 8
starker skyddet for skadelidande i hdndelse av att en forsakringsgivare blir
foremal for ett likvidationsforfarande. Forslagens konsekvenser for
enskilda som skadas i trafiken r alltsé positiva.

Den utokade forsakringsplikten for vissa cyklar som foreslas i avsnitt 6
innebdr visserligen en administrativ och ekonomisk borda for dgare av
sddana fordon. Det finns dock inte anledning att tro annat é&n
forsakringspremierna for cyklarna kommer att vara rimliga. Forsdkringen
innebér ocksa ett okat skydd for sddana cyklister.

For att forsdkringsplikten ska fa genomslag ar det viktigt att dgarna till
sadana cyklar informeras om de nya reglerna. Trafikforsékringsféreningen
och forsakringsbranschen har ett intresse av att sprida sddan information.
Transportstyrelsen har ocksa information om trafikforsikring och fordon
som é&r forsakringspliktiga pa myndighetens webbplats.

Det finns inte skél att tro annat adn att de fordonsigare som nés av
information om forsékringsplikten kommer att teckna forsakring. Skador
som orsakas av oforsdkrade men forsékringspliktiga cyklar kommer dock
att ersittas av Trafikforsdkringsforeningen. Samma regler som vid skador
orsakade av andra oforsikrade men forsikringspliktiga fordon kommer
alltsa att gilla. Trafikforsakringsforeningens kostnader for sddana skador
finansieras av forsdkringsgivarna och paverkar trafikforsdkrings-
premierna. Om &gare till de cyklar som nu foreslas bli forsékringspliktiga
inte tecknar forsékring finns det en risk for att forsédkringspremierna for
dgare av andra fordon komma att hojas. Cyklarna 4r inte registrerings-
pliktiga och mojligheten att kontrollera forsékringspliktens efterlevnad ar
dérfor lagre dn for de flesta motordrivna fordon. Det finns dérfor en viss
hogre risk for att forsakringsplikten inte foljs, vilket alltsé skulle innebira
o0kade kostnader for andra fordonsdgare. Under 2022 betalade
Trafikforsékringsforeningen ut drygt 800 miljoner kronor for skador pa
personer, egendom och djur som orsakats av oforsdkrade eller okénda
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fordon. Samtidigt uppgér forsékringsgivarnas samlade intdkter frén
premier for trafikforsakringen till drygt 8 miljarder kronor per &r. Det
totala antalet registrerade fordon som for nérvarande &r trafikforsakrade &r
ca 6,7 miljoner fordon.

Foretag som hyr ut bl.a. elsparkcyklar har uppgett att deras elspark-
cyklar, ca 30 000 totalt, kommer att omfattas av kravet pa trafikforsakring.
Det finns inte skil att tro annat &n att dessa cyklar kommer att vara
forsdkrade. Det finns ddremot inga uppgifter om hur ménga andra cyklar
som kommer att omfattas av forsdkringsplikten. Det dr ocksa svart att
uppskatta hur manga saddana cyklister som kommer att underlata att teckna
forsékring, liksom hur stor kostnaden for skador orsakade av oforsékrade
cyklar kommer att bli. I jimforelse med antal trafikférsékrade fordon och
de kostnader for skador som orsakas av okdnda och of6rsidkrade fordon
som redan belastar forsidkringspremierna, dr det dock svéart att tro annat &n
att en eventuell premiehdjning till f61jd av skador orsakade av oforsdkrade
men forsékringspliktiga cyklar kommer att bli marginell.

Den utokade forsakringsplikten for vissa cyklar innebér 6kade kostnader
for foretag som hyr ut sadana cyklar. Det finns darfor en risk for att det
blir dyrare for konsumenter att hyra exempelvis en elsparkcykel som
traffas av forsakringsplikten. Samtidigt innebdr kravet pa forsdkring ett
skydd for skador som konsumenter kan drabbas av vid anvidndningen av
sadana cyklar.

For fordon som enbart dr avsedda for personer med fysisk funktionsned-
sattning kommer de hittillsvarande reglerna att fortsétta gélla. Vissa sjalv-
balanserande cyklar, exempelvis vissa mobilitetsscootrar som inte enbart
ar avsedda for nagon med fysisk funktionsnedsittning, kan dock komma
att triffas av kravet péd trafikforsdkring. Den forsdkringsplikt som nu
foreslas kan darfor komma att paverka valet av fordon for personer med
fysisk funktionsnedséttning. Det kommer dock fortfarande att vara méjligt
att vilja mobilitetsscootrar som inte tréffas av kravet pa trafikforsakring,
ndmligen om fordonet inte har de tekniska egenskaper som medfor
forsékringsplikt.

Insolvensgarantisystemet ska enligt forslaget finansieras av samtliga
trafikforsakringsgivare som har tillstind i Sverige. Systemet innebir
kostnader for kollektivet av forsdkringsgivare om en forsékringsgivare blir
foremal for ett likvidationsforfarande. Forsdkringsgivarna kan i sa fall
forvantas hoja premierna for trafikforsakringen, vilket drabbar samtliga
dgare till ett trafikforsdkringspliktigt fordon. Hittills har ingen
forsékringsgivare med tillstind att meddela trafikforsdkring forsatts i
konkurs i Sverige. Om den forsékringsgivare som &r foremal for ett
likvidationsforfarande har beviljats tillstandet i ett annat EES-land kan
kostnaderna dessutom &terkravas frén ett insolvensorgan som har utsetts i
det landet. Systemet forvintas dock innebéra vissa kostnader i samband
med att det inréttas, vissa l16pande administrationskostnader och kostnader
i samband med eventuella avsittningar som forsékringsgivarna kan gora i
syfte att hantera risken med systemet. De eventuella premiehdjningar
dessa kostnader kan medfora far antas vara mycket sma.

Forslagen innebar fordelar for enskilda i gransdverskridande situationer.
De nya reglerna om intyg om skadehistorik innebér att sddana intyg nu ska
utférdas enligt en sérskild mall. Mallen ska tas fram av kommissionen och
vara densamma inom hela EU. Svensk Férsdkring och Trafikforsdkrings-



foreningen uppger att forsdkringsgivarna i Sverige inte begir in
upplysningar om skadehistorik av konsumenter. De hittillsvarande intygen
har darfor fraimst kommit att tillhandahallas forsdkringstagare som flyttar
till ett annat EES-land. Den gemensamma mallen kommer att underlétta
for sddana forsakringstagare som flyttar till ett land dér intygen anvénds
att fa rabatt pd forsdkringspremien. Den okade valmgjligheten for
forsékringstagare vid import av fordon som foreslds i avsnitt 10 bedoms
forenkla for enskilda vid kop av fordon i andra EES-lénder.

Det hojda maxbelopp som kan betalas ur en motortavlingsforsakring kan
visserligen bidra till hogre premier for en sddan forsdkring. Savitt ként har
emellertid ndgon olycka som orsakat skador Gver det tidigare maxbeloppet
aldrig intriffat. En eventuell premiehdjning for sadana forsékringar med
anledning av forslaget far darfor antas vara liten.

Konsekvenser for Trafikforsdkringsforeningen

Trafikforsékringsforeningen dr den centrala aktdren inom trafikfor-
sakringssystemet 1 Sverige. Foreningen har for nérvarande
57 medlemsforetag, varav 35 dr svenska forsdkringsgivare. Forslagen
kommer att innebdra 6kad administration, 6kade kostnader for utbetald
ersittning till skadelidande och, atminstone inledningsvis, arbete med
information gentemot allmdnheten med anledning av de nya reglerna.
Foreningen kommer till f61jd av forslagen troligtvis att behdva utdka sin
verksambhet.

Forslaget i avsnitt 6 innebdr att fler fordon blir trafikforsékringspliktiga,
namligen cyklar med vissa tekniska egenskaper. Forslaget kommer att
innebira ytterligare kostnader for Trafikforsdkringsforeningen for skador
orsakade av oforsidkrade och okdnda saddana cyklar. De cyklar som foreslas
bli trafikforsdkringspliktiga kan vara svara att skilja fran andra cyklar som
inte foreslas omfattas av kravet. Forslaget kan dérfér komma att innebara
jamforelsevis nadgot hdgre administrationskostnader per fordon. Eftersom
kostnaderna finansieras av forsékringsgivarna, som i sin tur tar ut
forsakringspremier fran forsdkringstagarna, kan kostnaderna i slutindan
forvéntas baras av forsikringstagarna (se konsekvenser for enskilda).

Aven forslaget i avsnitt 8 om ett insolvensgarantisystem kan innebéra
ytterligare kostnader for Trafikforsékringsforeningen, bdde om systemet
behover anvidndas, men ocksa for dess inrdttande och uppratthallande.
Aven dessa kostnader kan i slutindan forvéntas biras av
forsékringstagarna (se konsekvenser for enskilda).

Konsekvenser for forsdkringsgivarna

Forslaget om en utvidgad forsdkringsplikt och ett insolvensgarantisystem
innebdr Okade kostnader for Trafikforsékringsforeningen och dérmed
okade kostnader for forsdkringsforetag (se konsekvenser for enskilda).
Trafikforsékringsforeningens kostnader fordelas pé forsakringsgivarna i
relation till deras andel av trafikforsékringsmarknaden. Forslagen i dessa
delar paverkar alltsa mindre och stérre bolag i relation till deras marknads-
andelar, vilket Regelrddet efterlyser information om.

En obligatorisk forsdkring for vissa cyklar 6ppnar upp en ny marknad
for forsakringsgivarna och darmed en ytterligare mojlighet till intékter.
Forsakringsgivarna kan dock behdva ta fram nya avtal om trafikforsikring
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som anpassas for cyklarna. Svensk Férsckring och Trafikforsdkrings-
foreningen har dock uppgett att detta dr ndgot bolagen &r vana och duktiga
pa att gora.

De foreslagna reglerna om intyg om skadehistorik innebér att sidana
intyg ska utfardas enligt en sirskild mall som tas fram av kommissionen
och vara densamma inom hela EU. Forsékringsgivarna kommer att behdva
fylla i den information som efterfrigas i mallen. Det kan innebéra
ytterligare administrationskostnader jamfort med de hittillsvarande
kostnaderna for intygen. Flertalet uppgifter som nu ska ldmnas torde
bolagen redan ha tillgang till. Kostnaderna for forsakringsgivarna med
anledning av de nya reglerna om intygen bor darfor bli begransade.

Forslaget 1 avsnitt 7 om att hoja det ldgsta tillatna maxbeloppet for
motortévlingsforsakringar skulle i teorin kunna leda till 6kade kostnader
for forsdkringsgivarna. Négon ersittning som uppgar till det tidigare
hogsta beloppet har savitt ar kéant hittills aldrig betalats ut. Forslaget
innebédr darfor i praktiken inte nagra nya konsekvenser.

Konsekvenser for andra foretag

Forslagen 1 avsnitt 6 om att vissa cyklar ska omfattas av kravet pa
forsdkring innebér att foretag som hyr ut sdidana cyklar kommer att drabbas
av en ytterligare kostnad. Det finns darfor en risk for att forslaget medfor
att det blir dyrare for konsumenter att hyra en elsparkcykel. Eftersom
sédana foretag kommer att forsdakra ménga fordon kan det dock antas att
de far ett rabatterat pris pa forsdkringen. Flera uthyrare har dessutom redan
tecknat ansvarsforsikring for sina fordon. Aven om en trafikforsikring
beddms vara betydligt dyrare, blir kostnadsdkningen nagot ldgre nir
ansvarsforsékringen inte lingre behovs. En trafikforsdkring innebér ocksa
ett skydd for foretagens kunder.

Konsekvenser for det allmédnna

Forslaget om nya regler om intyg om skadehistorik i avsnitt 9 innebér bl.a.
att Finansinspektionen ska tillhandahalla den mall som kommissionen ska
ta fram till forsdkringsgivarna. Forslaget kommer att medféra viss
begriansad administration for myndigheten. Eventuella kostnader for det
bor vara forsumbara och kunna hanteras inom befintliga anslagsramar.

Forslagen i promemorian far i1 Ovrigt inte nagra ekonomiska
konsekvenser for det allménna.

Konsekvenser for miljon

I avsnitt 6 foreslas att det ska kridvas trafikforsdkring for vissa cyklar.
Foreslaget innebdr kostnader och administration for dgare av sédana
cyklar. Som bl.a. Nordic Micromobility Association pekar pa kan det
medfora att efterfragan pa sddana cyklar minskar. Som 2030-sekretariatet
papekar bidrar eldrivna cyklar till att nd klimatmélen. Forslaget riskerar
darfor att medfora negativa konsekvenser for miljon. Péverkan pé miljon
far dock anses som marginell.
Ovriga forslag i promemorian bedéms inte paverka miljon.



Konsekvenser i ovrigt

Forslagen bedoms inte ha ndgon betydelse for jamstélldheten, for
brottsligheten och det brottsforebyggande arbetet, for sysselséttningen och
offentlig service i olika delar av landet, for mdjligheterna att nd de
integrationspolitiska malen eller f6r kommunerna.

15 Forfattningskommentar

15.1 Forslaget till lag om dndring 1 trafikskadelagen
(1975:1410)

Inledande bestimmelser

1§ Denna lag giller trafikforsékring for motordrivna fordon och ersittning fran
trafikforsakring for skador 1 foljd av trafik med sddana fordon (trafikskade-
ersittning).

Paragrafen innehéller den grundlidggande bestimmelsen om lagens
tillimpningsomrade. Paragrafen genomfor delvis artikel 1.1 i
Europaparlamentets och radets direktiv 2009/103/EG av den 16 september
2009 om ansvarsforsdkring for motorfordon och kontroll av att
forsdkringsplikten fullgors betrdffande sadan ansvarighet, i lydelsen enligt
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2021/2118, nedan direktivet.
Overvigandena finns i avsnitt 6.

Paragrafen far en ny utformning. Det hittillsvarande forsta styckets
andra mening flyttas till den nya 1 b § medan andra stycket flyttas till den
nyalc§.

1a§ Vid tillimpningen av lagen ska ett eldrivet fordon utan tramp- eller vev-
anordning alltid anses som ett motordrivet fordon, om det

1. dr konstruerat for en hastighet som dverstiger 20 kilometer i timmen, eller

2. dr konstruerat for en hastighet som dverstiger 14 kilometer i timmen och har
en nettovikt som overstiger 25 kilogram.

Forsta stycket 2 gdller inte om fordonet enbart dr avsett for anvindning av
personer med fysisk funktionsnedsdttning.

Paragrafen, som ar ny, kompletterar 1 § genom att ange vissa fordon som
alltid ska anses som motordrivna fordon vid tillimpningen av lagen.
Paragrafen genomfor delvis artikel 1.1 i direktivet. Overviigandena finns i
avsnitt 6.

Av forsta stycket foljer att lagen ska tillampas pé eldrivna fordon utan
tramp- eller vevanordning som har vissa tekniska egenskaper. Ett eldrivet
fordon utan tramp- eller vevanordning kan bl.a. vara en elscooter, en
elsparkcykel eller ett sjédlvbalanserande fordon. Flera av dessa fordon
omfattas av lagens tillimpningsomrade enligt 1§. I denna paragraf
fortydligas och utvidgas tillimpningsomradet. Ett fordon som triffas av
den forevarande paragrafen ska alltid anses som ett motordrivet fordon.
Ett fordon som inte har de tekniska egenskaper som anges i paragrafen kan
dnda vara ett motordrivet fordon enligt 1 §.
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Punkt 1 fortydligar lagens tillimpningsomrade. Enligt 1 § géller lagen
for motordrivna fordon. Den fordonstekniska utvecklingen mdojliggdr nya
eldrivna fordon som visserligen drivs av en motor, men som inte har de
tekniska egenskaperna for motordrivna fordon enligt definitionen av
sddana fordon i 2§ lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner. Ett
exempel pa ett sddant fordon &r en eldriven enhjuling. Punkten anger att
dven ett sddant fordon ska behandlas som ett motordrivet fordon enligt den
forevarande lagen, om det ar konstruerat for en hastighet som Overstiger
20 kilometer i timmen.

Punkt 2 utvidgar lagens tillimpningsomrade. Punkten omfattar i forsta
hand vissa fordon som inte utgdr motordrivna fordon enligt lagen om
végtrafikdefinitionen och inte heller enligt 1 § i den forevarande lagen. Det
handlar om vissa eldrivna cyklar utan tramp- och vevanordning enligt
beteckningen for cyklar i 2 § lagen om végtrafikdefinitioner. Ett eldrivet
fordon utan tramp- eller vevanordning ska enligt lagen om végtrafikdefini-
tioner ha vissa tekniska egenskaper for att vara en cykel enligt den lagen.
Fordonet ska exempelvis vara konstruerat for en hastighet av hogst
20 kilometer i timmen och antingen ha en elmotor vars mirkeffekt inte
overstiger 250 watt eller vara sjdlvbalanserande. Av punkten framgar att
sddana cyklar ska behandlas som motordrivna fordon enligt den
forevarande lagen, om de dr konstruerade for en hastighet som overstiger
14 kilometer i timmen och har en nettovikt som Overstiger 25 kilogram.
Uttrycken konstruktionshastighet och nettovikt ska tolkas i enlighet med
direktivet och séledes ytterst av EU-domstolen. I avvaktan pa avgdranden
som fortydligar dessa uttryck far de tolkas enligt sedvanliga
tolkningsprinciper. En rimlig tolkning &r att i vart fall inte foraren,
eventuella passagerare eller annan last ingér i nettovikten, medan ddremot
vikt for batteri och annat som krévs for ett funktionsdugligt fordon torde
riknas med. Aven andra fordon, som inte har en cykels tekniska
egenskaper, kan triffas av punkten och dirmed behandlas som
motordrivna fordon enligt lagen. Det kan exempelvis vara ett fordon som
inte &r sjdlvbalanserande och som har en mérkeffekt som &verstiger 250
watt.

I andra stycket undantas fordon som enbart 4r avsedda for anvéndning
av personer med fysisk funktionsnedséttning fran punkt 2 i forsta stycket.
Detta géller dock under forutsdttning att fordonet inte omfattas av 1 §.
Undantaget géller darfor for cyklar utan tramp- eller vevanordning som &r
konstruerade for en hastighet som Gverstiger 14 kilometer i timmen och
som har en nettovikt 6ver som overstiger 25 kilogram, om de enbart &r
avsedda for anvandning av personer med fysisk funktionsnedséttning. Ett
fordon som i och for sig omfattas av punkt 2 i forsta stycket, men som
traffas av undantaget i andra stycket ska alltsd inte behandlas som ett
motordrivet fordon vid tillimpningen av lagen. Det &r fordonets faktiska
utformning som avgdr om det omfattas av undantaget och inte dgarens
avsikt med anvéndningen. Fordonet ska vara utformat pa ett sddant sétt att
det framgar att syftet dr att det ska anvdndas av ndgon med fysisk
funktionsnedsittning. En elrullstol kan exempelvis vara utformad pa sa
sétt att den triffas av undantaget.

1b§ Lagen tillimpas inte pa
1. ett motordrivet fordon som dr avsett att foras av gdende,



2. ett motordrivet fordon ndr det anvinds for tivling, trdning, évningskérning,
uppvisning eller liknande dndamdl inom ett inhdgnat tdvlingsomrade,

3. ett motorredskap med en tjidnstevikt av hogst 2 000 kilogram som dr inrdttat
huvudsakligen som arbetsredskap och som inte ska vara registrerat i vdgtrafik-
registret.

Paragrafen, som ar ny, motsvarar hittillsvarande 1 § forsta stycket andra
meningen. I den nya 1 a § anges vissa fordon som ska anses som
motordrivna fordon enligt trafikskadelagen. Enligt den fOrevarande
paragrafen ska lagen trots det inte tillimpas pé fordonet om det omfattas
av nagot av punkterna paragrafen.

1c¢§ Om det till ett motordrivet fordon som omfattas av lagen har kopplats ett
fordon av nagot annat slag, tillimpas lagens bestimmelser om skada i f6ljd av
trafik med ett motordrivet fordon pd fordonskombinationen i dess helhet.

Paragrafen, som dr ny, motsvarar hittillsvarande 1 § andra stycket.

Trafikforsikring

58§ Trafikforsikring far meddelas av

1.en forsdkringsgivare som har fatt tillstind till det enligt 2 kap.4 §
forsdkringsrorelselagen (2010:2043),

2. en forsdkringsgivare som har fatt tillstind till det enligt 4 kap. 1 § lagen
(1998:293) om utlédndska forsdkringsgivares och tjanstepensionsinstituts verk-
samhet i Sverige, och

3. en EES-forsékringsgivare som &r verksam i Sverige enligt 2 kap. 1 § lagen
om utldndska forsdkringsgivares och tjanstepensionsinstituts verksamhet i Sverige.

En forsékringsgivare som far meddela trafikforsdkring ar skyldig att pa begéran
meddela trafikforsdkring. I ett tillstdnd enligt 2 kap. 4 § forsékringsrorelselagen
eller 4 kap. 1 § lagen om utldndska forsakringsgivares och tjanstepensionsinstituts
verksamhet i Sverige kan dock skyldigheten begrinsas till att gélla forsdkring at
personer som tillhor en viss yrkesgrupp eller intressegrupp eller som dr bosatta
inom ett visst omrdde. Finansinspektionen kan efter ansdkan besluta om
motsvarande begrinsning for forsikringsgivare som driver verksamhet hir enligt
2 kap. 1§ lagen om utlindska forsdakringsgivares och tjanstepensionsinstituts
verksamhet i Sverige. Finansinspektionens beslut far 6verklagas hos regeringen.

En forsékringsgivare som avser att meddela trafikforsékring genom gréns-
overskridande verksamhet med stod av 2 kap. 1§ lagen om utlindska for-
sakringsgivares och tjénstepensionsinstituts verksamhet i Sverige men som inte har
fast driftstdlle i Sverige ska ha en representant hér i landet. Representanten ska vara
bosatt i Sverige eller vara en svensk juridisk person. Forsdkringsgivaren ska
utfirda en fullmakt for representanten att gentemot skadelidande foretrida
forsékringsgivaren och att sjélv eller genom ndgon annan tala och svara for denne
angdende forsdkringsfall. Representanten ska dven ha behorighet att foretrida for-
sakringsgivaren vid kontroll av om det finns en giltig trafikforsakring. Forsakrings-
givaren ska informera forsdkringstagarna om vem som &r forsdkringsgivarens
representant och om dennes adress. Regeringen eller den myndighet som
regeringen bestimmer far meddela ytterligare foreskrifter om villkor for sadana
representanter.

Paragrafen innehéller bestimmelser om meddelande av trafikforsikring.
Andringarna genomfor delvis artikel 15 i direktivet. Overvdgandena finns
i avsnitt 10.
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Andringarna innebdr att det hittillsvarande andra stycket och
hanvisningarna till det i det forsta stycket tas bort. Detta mojliggor for
forsakringsgivare som far meddela trafikforsékring enligt forsta stycket 1
och 3 att forsékra fordon som &r registrerade i végtrafikregistret och som
kops i syfte att exporteras till ett annat EES-land.

Se dven de foreslagna dndringarna i 1 kap. 7 § lagen om utlindska
forsékringsgivares och tjdnstepensionsinstituts verksamhet i Sverige samt
1 kap. 17 § forsakringsrorelselagen som behandlar forsdkringsrisken i
dessa fall.

68§ Om en forsikringsgivares tillstand att meddela trafikforsakring dterkallas,
ska den som har tecknat trafikforsékring hos forsdkringsgivaren och som é&r
skyldig att ha en sadan forsékring teckna en ny trafikforsikring for fordonet inom
en ménad efter det att beslutet om &terkallelse har kungjorts i Post- och Inrikes
Tidningar.

I fall som avses i forsta stycket upphor den tidigare trafikforsakringen senast vid
utgangen av den angivna manadsfristen.

Paragrafen slar fast en skyldighet att inom viss tid teckna en ny
trafikforsdkring om  trafikforsdkringsgivarens tillstind  &terkallas.
Overvigandena finns i avsnitt 11.

Forsta stycket éndras sa att det inte ldngre anges att det &r regeringen
som aterkallar tillstdnd for forsikringsgivare att meddela trafikforsakring.
Andringen #r en foljd av att tillstind att meddela trafikforsikring enligt
forsakringsrorelselagen (2010:2043) och lagen (1998:293) om utldndska
forsakringsgivares och tjanstepensionsinstituts verksamhet i Sverige
numera aterkallas av Finansinspektionen (se 18kap. 11-14 §§
forsakringsrorelselagen respektive 6 kap. 13—-14 §§ lagen om utléndska
forsakringsgivares och tjdnstepensionsinstituts verksamhet i Sverige).

Trafikskadeersiittning

16 § For ett motordrivet fordon som har undantagits fran trafikforsdkringsplikt
med stéd av 4§2 och som saknar trafikforsdkring ansvarar samtliga
forsdkringsgivare, som vid skadetillféllet fick meddela trafikforsikring enligt 5 §
forsta stycket, solidariskt for den trafikskadeersittning som skulle ha betalats, om
en forsakring hade funnits.

I fraga om et fordon som dr forsikringspliktigt men som saknar trafikforsékring
har de forsdkringsgivare som avses i forsta stycket samma erséttningsansvar som
anges dir. For sakskada som tillfogas den forsékringspliktige géller dock detta
ansvar endast om fordonet brukades olovligen av ndgon annan och antingen inte
var registrerat i vigtrafikregistret eller var avstillt.

De forsdkringsgivare som avses i forsta stycket ansvarar dven solidariskt for
den trafikskadeerséttning som skulle ha betalats fran trafikforsédkringen for ett
motordrivet fordon vars identitet inte kan faststéllas. Fran erséttning for sakskada
ska ett belopp avrdknas som motsvarar en tjiugondel av det prisbasbelopp enligt
2 kap. 6 och 7 §§ socialforsiakringsbalken som géller for det ar da skadehéndelsen
intrdffar. Vid skador pa renar ska ndgon avrékning inte géras.

Paragrafen innehaller bestimmelser om trafikskadeersittning for skador
som orsakas av oforsidkrade eller oidentifierade fordon.



1 forsta stycket gors en dndring av réttelsekaraktdr. De forsdkringsgivare
som hade tillstdnd att meddela trafikforsdkring eller som hade gjort en
anmdlan anges i 5 § forsta stycket.

17a§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far meddela
foreskrifter om skyldighet

1. for forsdkringsgivaren, dennes representant enligt 27§ och den
trafikforsékringsforening som avses i 33 § att till den skadelidande ge ett motiverat
besked om erséttning,

2. for forsdkringsgivaren att till forsékringstagaren utfirda e#t intyg om
skadehistorik, och

3. for forsakringsgivaren att offentliggéra allmén information om hur intyg om
skadehistorik anvénds nér premier for trafikforsakring bestims.

Paragrafen innehaller bemyndiganden att meddela foreskrifter om
motiverat besked om erséttning och om intyg om skadehistorik.
Andringarna genomfor delvis artikel 16 i direktivet. Overviigandena finns
i avsnitt 9.

1 forsta stycket punkt 3 infors ett nytt bemyndigande for regeringen eller
den myndighet som regeringen bestimmer att meddela foreskrifter om att
forsakringsgivaren ska offentliggdra allmén information om hur intyg om
skadehistorik anvinds ndr premier for trafikforsékring bestdms.

24 § 1 fall som avses i 16 § fordelas forsdkringsgivarnas inbordes ersittnings-
ansvar efter forhdllandet mellan beloppen av de premier for direkt tecknade
trafikforsdkringar som hdrror fran verksamheten hér i landet och som for var och
en av dem beldper pa ndrmast foregaende kalenderér.

Trafikskadeersittning som har betalats enligt 16 § andra stycket far upp till en
tiondel av det prisbasbelopp som anges i 21 § krévas tillbaka fran den som var
skyldig att ha trafikforsiakring. Erséttningen far inte krévas tillbaka, om fordonet
vid skadetillféllet brukades olovligen av ndgon annan och antingen inte var
registrerat i végtrafikregistret eller var avstillt.

Om trafikskadeerséttning har betalats enligt 16 § tredje stycket och fordonet
ddrefter blir kant, far erséttningen krivas tillbaka fran den forsdkringsgivare som
har meddelat trafikforsékring for fordonet.

Paragrafen reglerar fordelningen av trafikforsakringsgivarnas solidariska
ansvar dem emellan.
Andringarna i paragrafen #r endast sprakliga.

Insolvensgarantisystem

29a§ Om en forsdkringsgivare som har tillstand att meddela trafikforsdkring i
Sverige eller i ett annat EES-land dr foremadl for ett likvidationsforfarande som
avses i 2 § lagen (2005:1047) om internationella férhdllanden rérande finansiella
foretags insolvens, ansvarar samtliga forsdkringsgivare som vid tidpunkten for
beslutet om likvidationsforfarandet fick meddela trafikforsdkring enligt 5 § forsta
stycket 1 och 2 solidariskt for ersdtining till en skadelidande som dr bosatt i
Sverige, i den utstrdckning ersdttningen omfattas av forsdkring hos for-
sdkringsgivaren.

Den forsdkringsgivare som dr foremdl for likvidationsforfarandet omfattas inte
av det solidariska ansvaret.
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Ersdttning till den skadelidande ska betalas sd snart som mdjligt och senast tre
manader fran det att den skadelidande har accepterat ett motiverat anbud om
ersdttning.

Paragrafen, som 4r ny, innebér att en skadelidande som &r bosatt i Sverige
kan fa ersdttning frén ett insolvensgarantisystem och att vissa
trafikforsakringsgivare 1 egenskap av insolvensorgan &ar solidariskt
ansvariga for sddan erséttning. Paragrafen genomfor delvis artiklarna 10a
och 25a i direktivet. Overvigandena finns i avsnitt 8.1.

Enligt forsta stycket éar det vid ett likvidationsférfarande som avsesi2 §
lagen om internationella forhallanden rérande finansiella foretags insol-
vens som forsdkringsgivarna ér solidariskt ansvariga for ersittningen till
en skadelidande. De forfaranden som omfattas av den paragrafen &r
tvangslikvidation, konkurs och liknande kollektivt tvingande forfaranden
som har beslutats av domstol eller annan myndighet och som innebér att
foretagets eller institutets tillgdngar avyttras och behallningen fordelas
mellan borgendrerna, aktiedgarna eller deldgarna. For en nirmare
beskrivning av vilka likvidationsforfaranden som avses, se prop.
2005/06:37 s.51. De forfaranden som i svensk rétt utgdr sédana
likvidationsforfaranden ar tvangslikvidation och konkurs.

Det &r de forsékringsgivare som far meddela trafikforsakring enligt 5 §
forsta stycket 1 och 2 som ansvarar for erséttningen till en skadelidande.
Det innebér att ansvaret géller dels for de forsdkringsgivare som har fatt
tillstand att meddela trafikforsdkring enligt 2 kap. 4 § forsékrings-
rorelselagen (2010:2043), dels de forsdkringsgivare som har fatt tillstdnd
att meddela trafikforsékring enligt 4 kap. 1§ lagen (1998:239) om
utlindska forsékringsgivares och tjdnstepensionsinstituts verksamhet i
Sverige. Ansvaret giller for de forsdkringsgivare som har ett sadant
tillstdnd vid tidpunkten for beslutet om likvidationsforfarandet. Det &r
dessa forsakringsgivare som utgor det svenska insolvensorganet. Ansvaret
ar solidariskt och fordelas dem emellan enligt 29 d §.

Det solidariska ansvaret intrdder vid tidpunkten for myndighetens beslut
om likvidationsforfarandet. I svenska foérhallanden intrider ansvaret alltsa
dagen for beslutet om konkurs eller tvangslikvidation.

Insolvensgarantisystemet giller om en forsékringsgivare som har
tillstand att meddela trafikforsdkring i ett ESS-land &ar foremél for
likvidationsforfarandet. En sddan forsékringsgivare kan vara en for-
sdkringsgivare som far meddela trafikforsakring i Sverige enligt 5 § forsta
stycket. Det kan ocksa vara en forsdkringsgivare som i ett annat EES-land
har fatt tillstand att meddela obligatorisk motorfordonsforsikring i det
landet, oavsett om den forsdkringsgivaren far meddela trafikforsdkring i
Sverige eller inte.

Forsékringsgivarna dr ansvariga for ersittningen till en skadelidande
som &r bosatt i Sverige. Uttrycket bosatt har samma innebdrd som i 27 och
28 §§. Den skadelidande ska enligt paragrafen fi erséttning i den
utstrickning som ersdttningen omfattas av forsdkring hos den
forsdkringsgivare som dr foremal for likvidationsforfarandet. Den
skadelidande ska fa en ersdttning genom insolvensgarantisystemet som
helt motsvarar den som han eller hon hade fatt om erséttningen hade
betalats av forsdkringsgivaren innan denna blev foremal for
likvidationsforfarandet. Det ar alltsd forsdkringsavtalet och gillande



lagstiftning om trafikforsdkring eller motsvarande obligatorisk ansvars-
forsakring som bestdmmer erséttningens omfattning. Den skadelidande
kan fa ersdttning for savél skador som har intriffat fore beslutet om lik-
vidationsforfarandet som skador som intraffar darefter. Om det till f61jd av
likvidationsforfarandet inte finns nagot géllande forsdkringsavtal vid
skadetillféllet &r det i stéllet fraga om en skada orsakad av ett oforsékrat
fordon. S&dana skador ersitts enligt den ordning som foreskrivs i 16 §.

I andra stycket anges att den forsékringsgivare som ar foremal for
likvidationsforfarandet inte omfattas av det solidariska ansvaret.
Bestdmmelsen far betydelse nér den forsdkringsgivare som ar foremal for
likvidationsforfarandet har ett sadant tillstind som enligt forsta stycket
annars innebdr ett solidariskt ansvar for féretaget.

I tredje stycket anges den tidsfrist inom vilken de forsékringsgivare som
har solidariskt ansvar, dvs. det svenska insolvensorganet, ska betala
ersittning till en skadelidande som har begért ersittning. Betalning ska ske
s snart som mdjligt och senast tre manader fran det att den skadelidande
har accepterat ett motiverat anbud om erséttning.

133 § regleras Trafikforsékringsforeningens skyldighet att foretrada for-
sdkringsgivarna i deras egenskap av insolvensorgan. Av den paragrafen
foljer att det &r Trafikforsakringsforeningen som tar emot ansprak fran
skadelidande och som avger motiverade anbud om erséttning till
skadelidande.

29b§ Omden forsikringsgivare som dr foremdl for likvidationsforfarandet har
sitt huvudkontor i ett annat EES-land dn Sverige far de solidariskt ansvariga for-
sdkringsgivarna krdva ersdttning for betalning enligt 29 a § fran insolvensorganet
i det EES-landet.

Paragrafen, som &r ny, reglerar nér det svenska insolvensorganet far kriva
ersittning for den betalning som har 1dmnats till en skadelidande. Para-
grafen genomfor delvis artiklarna 10a och 25a i direktivet. Overviigandena
finns i avsnitt 8.1.

De solidariskt ansvariga forsékringsgivarna enligt 29 a § ska enligt den
paragrafen ersitta skadelidande som é&r bosatta i Sverige oavsett i vilket
EES-land som den forsékringsgivare som dr foremal for likvidations-
forfarandet har fatt tillstind att meddela obligatorisk motorfordons-
forsdkring. Enligt denna paragraf far de solidariskt ansvariga forsak-
ringsgivarna (det svenska insolvensorganet) framstélla krav pa ersittning
for betalningen frdn det insolvensorgan som har utsetts i forsdkrings-
givarens hemmedlemsstat, dvs. det andra EES-land dir den forsdkrings-
givare som ar foremal for likvidationsforfarandet har sitt huvudkontor (se
artiklarna 1.8, 10a.10 och 25a.10 1 direktivet och artikel 13.8 a i Solvens
[I-direktivet). Med insolvensorgan avses det organ som har utsetts enligt
artiklarna 10a och 25a i direktivet. Med huvudkontor avses det land dér
forsdkringsgivarens faktiska ledning bedrivs (jfr prop. 1995/96:173 s. 92—
93).

29c¢§ Om den forsikringsgivare som dr foremdl for likvidationsforfarandet dr
en sddan forsdkringsgivare som avses i 5 § forsta stycket 1, ansvarar de forsdk-
ringsgivare som har solidariskt ansvar enligt 29 a § dven solidariskt for den
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ersdttning som krdvs av ett insolvensorgan i ett annat EES-land, i den utstréickning
ersdttningen har betalats till en skadelidande som dr bosatt i det EES-landet.

Ersdttning till organet i det andra EES-landet ska betalas senast sex mdnader
fran det att ett krav har mottagits, om inte ndgot annat har avtalats.

Paragrafen, som &ir ny, reglerar nir det svenska insolvensorganet ska
ersitta insolvensorgan i andra EES-lander. Paragrafen genomfor delvis
artiklarna 10a och 25a i direktivet. Overvigandena finns i avsnitt 8.1.

Ett insolvensorgan i ett annat EES-land ska enligt direktivet betala
ersittning till skadelidande bosatta i det landet. Genom forsta stycket
foreskrivs ett solidariskt ansvar for de forsakringsgivare som har ett sdédant
ansvar enligt 29 a §, se vidare kommentaren till den paragrafen. Hér avser
ansvaret den erséttning som ett insolvensorgan i ett annat EES-land &n
Sverige har betalat och sedan kréver av det svenska insolvensorganet. Det
ar insolvensorgan som har utsetts enligt artiklarna 10a och 25a i direktivet
i andra EES-ldnder som kan kréva ersittning enligt paragrafen. Ansvaret
giller endast om den fOrsdkringsgivare som dr foremal for
likvidationsforfarandet &r en sadan forsékringsgivare som avsesi5 § forsta
stycket 1, dvs. en forsdkringsgivare som har fétt tillstdnd att meddela
trafikforsikring enligt 2 kap. 4 § forsékringsrorelselagen (2010:2043).

Enligt andra stycket ér tidsfristen for betalning med anledning av ett
krav fran ett insolvensorgan som har utsetts i ett annat EES-land sex
ménader fran det att kravet mottogs. Om insolvensorganen har avtalat om
en annan tidsfrist for betalning géller den i stillet (jfr artiklarna 10a.10 och
25a.10 i direktivet).

Det &r Trafikforsdkringsforeningen som foretrdder det svenska
insolvensorganet (se 33 §). Darmed 4r det foreningen som tar emot
ansprak fran andra insolvensorgan.

29d§ Forsdkringsgivarnas inbordes ersdttmingsansvar fordelas efter forhdallan-
det mellan beloppen av de premier for direkt tecknade trafikforsikringar som
hdrror fran verksamheten i Sverige och som for var och en av dem avser
kalenderaret ndrmast fore beslutet om likvidationsforfarandet. For en forsdkrings-
givare som avses i 5§ forsta stycket 1 ska dven premier for direkt tecknade
obligatoriska motorfordonsforsikringar som hdrrér fran verksamheten i andra
EES-linder dn Sverige ingd vid fordelningen av ersdttningsansvaret.

Paragrafen, som &r ny, reglerar férdelningen av trafikforsédkringsgivarnas
solidariska ansvar dem emellan. Andringarna genomfor delvis artiklarna
10a och 25a i direktivet. Overvigandena finns i avsnitt 8.1.

I forsta meningen anges den fordelningsgrund som tillimpas vid
fordelningen av det solidariska ansvar som enligt 29 a och 29 ¢ §§ intrdder
vid ett likvidationsforfarande. Ansvaret fordelas efter férhdllandet mellan
beloppen av de premier for direkt tecknade trafikforsakringar som for var
och en av trafikforsdkringsgivarna beldper pad nirmast foregéende
kalenderar. Kretsen av solidariskt ansvariga forsékringsgivare framgér av
de sistndmnda paragraferna.

I andra meningen anges att for en forsakringsgivare som far meddela
trafikforsdkring enligt 5 § forsta stycket 1, dvs. svenska forsakringsgivare,
ska dven de premier som avser direkt tecknade obligatoriska motor-
fordonsforsdkringar som harrdr fran verksamhet i andra EES-ldnder
beaktas vid fordelningen av ersdttningsansvaret.



29e§ De forsdkringsgivare som har betalat ersdtining enligt 29 a eller 29 ¢ §
intrdder i den skadelidandes fordran hos den forsdkringsgivare som dr foremal for
likvidationsforfarandet.

De ndmnda forsdkringsgivarna intrdder ocksd i den skadelidandes rdtt till
skadestdand av skadevallaren, upp till det utbetalade beloppet.

Det insolvensorgan som har betalat ersdttning efter ett krav enligt 29b §
intrdder i den rdtt som forsdkringsgivarna har enligt andra stycket.

Paragrafen, som &r ny, innehaller bestimmelser om regressritt. Den
genomfor delvis artiklarna 10a och 25a i direktivet. Overviigandena finns
i avsnitt 8.2.

Av 29 a § framgér att de solidariskt ansvariga forsékringsgivarna ska
betala ersittning till en skadelidande som &r bosatt i Sverige. Av 29 ¢ §
framgér att de solidariskt ansvariga forsikringsgivarna ska betala
ersittning till ett insolvensorgan i ett annat EES-land 4n Sverige, som i sin
tur har betalat ersittning till en skadelidande som é&r bosatt i det landet.
Enligt forsta stycket intrdder de forsdkringsgivare som har betalat
ersittning enligt 29 a eller 29 ¢ § i den skadelidandes fordran hos den
forsékringsgivare som &r foremal for likvidationsforfarandet.

I 4 a § formansrittslagen (1970:979) finns det bestimmelser om for-
mansratt for forsdkringstagares och andra erséttningsberittigades fordran
hos en forsdkringsgivare. Formansritten bestar, 4&ven om fordran dverlats
eller tas i ansprak genom utmétning eller pé annat sétt dvergar till annan
(3 § formansrittslagen). Det innebér att det svenska insolvensorganet som
overtar fordran ocksa dvertar den forménsratt som fordran dr forenad med.

Enligt andra stycket intrdder det svenska insolvensorganet (de
forsakringsgivare som har solidariskt ansvar enligt 29a§) i den
skadelidandes ritt till skadestdnd av skadevallaren, nér insolvensorganet
har betalat ersittning enligt 29 a eller 29 ¢ §. Det krévs inte att skadan har
orsakats med uppsat eller genom grov vardsloshet for att forsakrings-
givarna ska ha ritt till regress (jfr 20 §).

I tredje stycket ges ett insolvensorgan som har utsetts i ett annat EES-
land rétt att intrdda i den rétt som tillkommer det svenska insolvensorganet
enligt andra stycket. Det svenska insolvensorganet far framstilla krav pa
erséttning for betalning till en skadelidande om den forsékringsgivare som
ar foremal for likvidationsforfarandet har sitt huvudkontor i ett annat EES-
land dn Sverige (se 29 b §). Det insolvensorgan som har utsetts i det andra
EES-landet Overtar regressrdtten om det har ersatt det svenska
insolvensorganet for dess betalning till den skadelidande.

29f§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far meddela
foreskrifier om forfarandet hos de forsdkringsgivare som dr solidariskt ansvariga
enligt 29 a § och om underrittelseskyldighet med anledning av insolvensgaranti-
systemet.

Paragrafen, som 4r ny, innehdller bemyndiganden att meddela foreskrifter
med anledning av insolvensgarantisystemet. Andringarna genomfor delvis
artiklarna 10a och 25a i direktivet. Overviigandena finns i avsnitt 8.3.

I paragrafen bemyndigas regeringen eller den myndighet som
regeringen bestdmmer att meddela foreskrifter om uppgifter for de
forsakringsgivare som har solidariskt ersdttningsansvar enligt 29 a §, dvs.
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insolvensorganet, med anledning av  insolvensgarantisystemet.
Foreskrifterna kan bl.a. avse uppgifter i syfte att sédkerstilla att
ersattningsforfarandet som insolvensgarantisystemet innebér i praktiken
fungerar. Det kan exempelvis handla om foreskrifter om att rapportera
antalet inkomna ersittningsansprak, att avsétta medel for att sikerstélla
betalningar eller att tillhandahélla viss information till allmédnheten.
Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer bemyndigas
ocksa att meddela foreskrifter om underrittelseskyldighet med anledning
av insolvensgarantisystemet. Med stdd av bemyndigandet kan under-
rattelseskyldighet exempelvis foreskrivas for de forsékringsgivare som har
solidariskt ersdttningsansvar enligt 29 a §, dvs. insolvensorganet, samt for
den forsdkringsgivare som &r foremal for likvidationsforfarandet.

Ovriga bestimmelser

31c¢§ Detsom sigs om forsékringsgivare i 31 § andra och tredje styckena samt
i 31 b § andra stycket ska i ett fall som avses i 15 § gélla staten och i ett fall som
avses i 16, 28 eller 29 a—29 c § gélla Trafikforsékringsforeningen.

I paragrafen finns det en bestimmelse om tillimpningen av vissa
preskriptionsregler. Overvigandena finns i avsnitt 8.1.

Av paragrafen framgar att nér staten eller Trafikforsakringsforeningen
ska svara for ersittning enligt lagen giller samma preskriptions-
bestdmmelser som for en forsdkringsgivare. Den nuvarande bestimmelsen
jémstéller Trafikforsékringsforeningen med forsakringsgivare i de fall
som avses i 16 och 28 §§. Andringen innebir att detsamma ska gélla nér
Trafikforsakringsforeningen foretrdder de forsdkringsgivare som har
solidariskt ersédttningsansvar enligt 29 a §, dvs. insolvensorganet.

33§ I fall som avses i 16 § foretrdds forsdkringsgivarna i drenden om trafik-
skadeersdttning eller om aterkrav av sadan erséittning av en trafikfor-
sakringsforening i vilken forsdkringsgivarna dr medlemmar. Detta giller dven
drenden enligt 28 och 29 a—29 f§§. For ett visst drende eller en viss grupp av
drenden far foreningen utse en av forsdkringsgivarna att foretriada de dvriga.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer faststiller stadgar
for trafikforsakringsforeningen.

Paragrafen anger bl.a. en skyldighet for trafikforsakringsgivarna att vara
medlemmar i en trafikforsikringsforening. Andringarna genomfor delvis
artiklarna 10a och 25a i direktivet. Overvigandena finns i avsnitt 8.1.

Andringen i forsta stycket innebir att trafikforsikringsforeningen ska
foretrdda forsdkringsgivarna dven i drenden enligt 29 a-29 f §§.
Bestammelsen innebér att foreningen enligt huvudregeln ensam foretrader
forsdkringsgivarna (insolvensorganet) i alla frdgor som sammanhénger
med det solidariska ersdttningsansvaret som forsakringsgivarna har (jfr
prop. 1975/76:15 s. 140-141).

378§ En forare av en moped, ett motorredskap eller ett eldrivet fordon utan
tramp- eller vevanordning ska, om fordonet omfattas av denna lag men inte dr
registrerat i vagtrafikregistret, under férd i Sverige ha med sig bevis om att fordonet
ar trafikforsdkrat och pa begéiran visa upp beviset for en bilinspektor eller
polisman.



Den som bryter mot forsta stycket doms till penningbdter. Foraren ska dock vara
fri frén ansvar, om han eller hon senast tredje vardagen efter forseelsen styrker hos
Polismyndigheten att han eller hon hade bevis om trafikforsakring vid tiden for
forseelsen och omstiandigheterna #yder pd att forseelsen har berott pa tillfalligt for-
biseende.

I paragrafen regleras skyldigheten for forare av vissa fordon att ha med sig
bevis om trafikforsikring. Overvigandena finns i avsnitt 6.

Andringen i forsta stycket innebir att forare av ett eldrivet fordon utan
tramp- eller vevanordning som &r ett motordrivet fordon enligt denna lag
men som inte omfattas av krav pa registrering maste ha med sig ett bevis
om att fordonet ar trafikforsékrat. Enligt den hittillsvarande regleringen
géller detta redan for forare av bl.a. mopeder klass II.

Av 1 a § framgér vilka eldrivna fordon utan tramp- eller vevanordning
som ska behandlas som motordrivna fordon vid tillimpningen av lagen.
Av 1 och 5 §§ lagen (2019:370) om fordons registrering och anviandning
framgér om ett fordon omfattas av krav pa registrering.

Andringen i andra stycket ir spraklig och nigon 4ndring i sak ir alltsa
inte avsedd.

Ikrafttridande- och 6vergingsbestimmelser

1. Denna lag trider i kraft den dag som regeringen bestdmmer i friga om 29 a—
29 foch 33 §§ och i 6vrigt den 23 december 2023.

2. Bestdammelserna i de nya 29 a—29 £ §§ och 33 § i den nya lydelsen tillimpas
dven pa forsdkringsavtal som har ingétts fore ikrafttradandet.

3. Bestdimmelserna i de nya 29 a—29 £ §§ och 33 § i den nya lydelsen tillimpas
inte pa likvidationsforfaranden som har beslutats fore ikrafttradandet.

Enligt punkt I trader bestimmelserna om insolvensgarantisystemet i kraft
den dag regeringen bestimmer och 6vriga bestimmelser den 23 december
2023.

Av allménna principer foljer att lagéndringarna blir tillimpliga
omedelbart vid ikrafttridandet. Det innebar bl.a. att de nya
bestdmmelserna i 5 och 17 a §§ samt den nya 1 a § blir direkt tillimpliga.
Av det foljer bl.a. att det fran den 23 december 2023 krévs trafikforsakring
for vissa ytterligare eldrivna fordon utan tramp- och vevanordning.

Enligt punkt 2 giller de i punkten angivna bestimmelserna om
insolvensgarantisystemet dven for forsakringsavtal som har ingétts fore
ikrafttradandet.

Av punkt 3 framgar att de angivna bestimmelserna endast géller i
likvidationsforfaranden som har beslutats efter ikrafttrddandet. Vilket
beslut som ér det relevanta beslutet avgors av regleringen i det EES-land
dar beslutet tas. For svensk del ar det tidpunkten for domstolens beslut om
konkurs respektive domstolens eller myndighetens beslut om
tvangslikvidation som avgdr om reglerna ar tillimpliga eller inte.

Overvigandena finns i avsnitt 13.
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15.2  Forslaget till lag om éndring i lagen (1976:357)
om motortavlingsforsakring

5§ Fran en motortavlingsforsékring betalas ersittning med anledning av en och
samma héndelse med hogst /00 miljoner kronor, exklusive rénta och erséttning for
rittegangskostnader. Om beloppet inte réicker till gottgdrelse at var och en som har
ratt till ersdttning ur beloppet, betalas 1 forsta hand erséttning for personskada.
Ersdttning till dem som inte kan ges full gottgorelse sdtts ned med samma kvotdel
for var och en. Om det efter ett intriffat skadefall kan befaras att en siddan
nedséttning blir nédvéandig, far regeringen eller den myndighet som regeringen
bestdimmer besluta att ersittning tills vidare ska betalas endast med en viss kvotdel.

Paragrafen reglerar vilket belopp som hogst kan betalas frén en
motortivlingsforsikring. Andringen genomfdr delvis artikel 3 i direktivet.
Overvigandena finns i avsnitt 7.

1 forsta meningen hojs beloppsgransen fran 50 miljoner kronor till 100
miljoner kronor med anledning av en och samma héndelse. Rénta och
ersittning for rittegdngskostnader dr inte medréknade i beloppet.

15.3  Forslaget till lag om éndring 1 konkurslagen
(1987:672)

7 kap. Forvaltning och tillsyn
Forvaltarens allmiinna idligganden m. m.

13 § Forvaltaren ska upprétta en bouppteckning. I den ska boets tillgdngar tas upp
till noggrant uppskattade virden. I bouppteckningen ska vidare boets skulder tas
upp med uppgift om varje borgenirs namn och adress. Bouppteckningen ska
dessutom innehélla en bedomning av om utdelning kan forvéntas i konkursen.

Om det finns anledning, ska bouppteckningen ocksé innehalla uppgift om
egendom som inte ingdr i boet pa grund av att den finns utomlands. Om géldenéiren
har uppgett att sdédan egendom saknas, ska bouppteckningen innehalla uppgift om
detta.

I den utstrickning det behovs ska bouppteckningen ocksd innehélla en
forteckning 6ver boets rikenskapsinformation och annat material som ror boet.

Forvaltaren ska ge in bouppteckningen till rdtten och tillsynsmyndigheten s&
snart som mdjligt och senast en vecka fore bouppteckningssammantrédet.

Om ett bevakningsforfarande ska &dga rum och det dnnu inte har getts in nagon
bouppteckning till ritten, ska forvaltaren sa snart som mojligt och senast en vecka
fran beslutet om bevakningsforfarandet skicka en forteckning 6ver borgenédrerna
med uppgift om varje borgenirs adress till rdtten och tillsynsmyndigheten. I
konkurs hos ett kreditinstitut ska till bouppteckningen eller borgendrsforteck-
ningen bifogas uppgift om inséttningsborgenérerna och deras fordringsbelopp med
upplupen rianta. Detsamma géller i ett virdepappersbolags konkurs, om bolaget har
tillstdnd att ta emot inséttningar pa konto. I ett livforsdkringsforetags eller ett
tjinstepensionsforetags konkurs ska det pad motsvarande sétt bifogas uppgift om
forsdkringstagarna och andra ersdttningsberdttigade och om deras fordringar. /
konkurs hos ett forsikringsforetag som far meddela trafikforsdkring ska det pd
motsvarande sdtt bifogas uppgift om forsdkringstagare som har ingatt ett avtal om
trafikforsdkring och andra ersdtmingsberdttigade enligt sadana avtal och om
deras fordringar som grundas pa ett sadant avtal.



Paragrafen behandlar bl.a. vad som géller for upprittandet av konkurs-
bouppteckningen. Overvigandena finns i avsnitt 8.2.

Andringen i femte stycket innebir att uppgifter om forsikringstagare och
om andra erséttningsberittigade enligt ett avtal om trafikforsékring samt
om deras fordringar som grundas pé avtalet ska bifogas bouppteckningen
eller borgenérsforteckningen i konkurs hos ett forsakringsforetag som fér
meddela trafikforsdkring. Vilka forsékringsforetag som far meddela en
sadan forsakring anges i 5 § trafikskadelagen (1975:1410). Det dr endast
uppgifter som hor samman med trafikforsékringar, och inte andra
forsdkringar som meddelas av foretaget, som ska bifogas.

Andra ersittningsberittigade enligt ett avtal om trafikforsékring kan
t.ex. vara fordonspassagerare eller gangtrafikanter som har drabbats av
skada 1 f6ljd av trafik med det forsidkrade fordonet. Férutom uppgifter om
de berérda personerna ska det ocksa bifogas uppgifter om deras fordringar
som grundas pd avtalet om trafikforsdkring. En fordran som avser
aterbetalning av premier for att ett forsdkringsavtal inte har kommit till
stand eller har upphort att gélla grundas inte pé forsdkringsavtalet och
uppgifter om sddana fordringar ska alltsd inte bifogas (jfr 4a§
formansrittslagen [1970:979] och 6 kap. 13 § forsékringsrorelselagen
[2010:2043]).

Andringen innebir ocks3 att den hittillsvarande skyldigheten att bifoga
uppgifter i bouppteckningen eller borgenérsforteckningen vid konkurs i ett
livforsdkringsforetag eller i ett tjanstepensionsforetag utvidgas till att
omfatta dven andra erséttningsberéttigade dn forsdkringstagarna. Med
andra ersidttningsberdttigade avses hédr alla som, utan att vara
forsakringstagare, har rétt till erséittning ur forsékringen. Till exempel
omfattas en forsdkrad arbetstagare eller en forménstagare.

9 kap. Bevaknings- och anméirkningsforfarandet
Bevakning

5§ En borgenir som till sikerhet for sin fordran har pantritt i fast eller 16s
egendom behover inte bevaka fordran for att fa rétt till betalning ur den pantsatta
egendomen.

En borgendr som har en fordran hos ett kreditinstitut pa grund av en inséttning
pa rakning behdver inte bevaka sin fordran i institutets konkurs, om en uppgift om
fordran har lamnats enligt 7 kap. 13 § femte stycket. Detsamma géller for vérde-
pappersbolag som har tillstdnd att ta emot insdttningar pa konto.

En forsdkringstagare eller en annan ersdttningsberdttigad behdver inte bevaka
sin fordran i ett livforsdkringsforetags eller ett tjidnstepensionsforetags konkurs,
om en uppgift om fordran har ldmnats enligt 7 kap. 13 § femte stycket. Detsamma
gdller for ett forsdikringsforetag som far meddela trafikforsdkring.

Paragrafen anger vissa situationer da en borgenir inte behdver bevaka sin
fordran. Overvigandena finns i avsnitt 8.2.

Det nya tredje stycket innebdr att forsdkringstagare och andra
erséttningsberittigade inte behdver bevaka fordringar i en konkurs hos ett
forsékringsforetag som far meddela trafikforsékring, om en uppgift om
fordran har ldmnats enligt 7 kap. 13§ femte stycket, dvs. i
konkursboupptiackningen eller borgenérsforteckningen. Vilka forsakrings-
foretag som far meddela trafikforsdkring anges i 5 § trafikskadelagen
(1975:1410). Bevakningsfriheten géller for forsékringstagaren och andra

77



78

ersittningsberéttigade, exempelvis fordonspassagerare eller gang-
trafikanter som har drabbats av skada i f6ljd av trafik med det forsikrade
fordonet.

Att bevakningsfriheten endast géller om en uppgift om fordran har
lamnats enligt 7 kap. 13 § femte stycket innebér bl.a. att det ska handla om
en fordran till foljd av ett avtal om trafikforsékring och att fordran ska
grundas pa det avtalet.

Andringen innebdr ocksd att andra ersittningsberittigade #n
forsakringstagaren i ett livforsikringsforetags eller i ett tjénste-
pensionsforetags konkurs inte behdver bevaka sina fordringar, under
forutséttning att den har tagits upp i konkursbouppteckningen eller
borgenirsforteckningen. For vad som avses med andra ersdttningsberéttig-
ade, se forfattningskommentaren till 7 kap. 13 §.

Ikrafttridande- och dvergingsbestimmelser

1. Denna lag trader i kraft den dag regeringen bestimmer.
2. Aldre foreskrifter géller fortfarande for konkurser som har beslutats fore
ikrafttradandet.

Enligt punkt 1 trider bestimmelserna i kraft den dag regeringen
bestdmmer.

Enligt punkt 2 giller bestimmelserna i sina dldre lydelser om konkursen
har beslutats fore ikrafttrddandet. Det innebér bl.a. att forsdkringstagare
och andra ersdttningsberéttigade maste bevaka sina fordringar i en
trafikforsakringsgivares konkurs som beslutas fore ikrafttradandet.

Overvigandena finns i avsnitt 13.

154  Forslaget till lag om dndring 1 lagen (1993:645)
om tillimplig lag for vissa forsékringsavtal

2§ Vid tillimpning av artikel 7 i forordningen géller foljande i fraga om avtal
om forsékring for ett registreringspliktigt fordon. Nér ett fordon som &r registrerat
i ett EES-land kops 1 syfte att inforas och stadigvarande brukas i ett annat EES-
land, ska risken under 30 dagar fran det att fordonet kommit i kdparens besittning
anses finnas antingen i det land ddr fordonet dr registrerat eller i det land till vilket
fordonet ska inforas, beroende pa i vilket av dessa ldnder som képaren har ingatt
avtalet om forsdkring.

Paragrafen anger var risken ska anses finnas vid vissa fordonsforsakringar.
Andringen genomfdr delvis artikel 15 i direktivet. Overviigandena finns i
avsnitt 10.

Andringen innebir att risken ska anses finnas antingen i det land déir
fordonet ar registrerat eller i det land till vilket fordonen ska inforas. Det
ar koparen av fordonet som kan vélja en av dessa lander. Valet kommer
till uttryck genom att forsékring tecknas hos en forsakringsgivare som far
forsdkra risken i det landet. Avtalet behover ddremot inte ingés pa plats i
det landet.



3§ Pa ett avtal om obligatorisk skadeforsdkring som avses i artikel 7.4 i
forordningen tillimpas lagen i det EES-land som har foreskrivit skyldigheten att
teckna forsikring.

Paragrafen anger vilket lands lag som tillimpas pé ett avtal om
obligatorisk skadeforsékring.
Andringen i paragrafen ir endast spraklig.

15.5  Forslaget till lag om éndring i lagen (1998:293)
om utldndska forsikringsgivares och
tjdnstepensionsinstituts verksamhet 1 Sverige

1 kap. Tillimpningsomrade och vissa grundléiggande bestimmelser

Definitioner m.m.

78 Med skadeforsdikringsrisk som dr beldgen i Sverige avses

1. risk som &r hénforlig till egendom som finns i Sverige, nér forsdkringen avser
antingen en byggnad eller en byggnad och dess 16s6re, till den del byggnaden och
16soret ticks av samma forsékring,

2. risk som dr hdnforlig till ett fordon som é&r registrerat i Sverige utom under
30 dagar frdn det att fordonet har kommit i en képares besittning, om fordonet
kops i syfte att inforas och stadigvarande brukas i ett annat EES-land och kdparen
vdljer att forsdkra fordonet i det landet,

3. risk som é&r hanforlig till ett fordon som &r registrerat i ett annat EES-land 4n
Sverige, under 30 dagar frdan det att fordonet har kommit i en képares besittning,
om fordonet kops 1 syfte att inforas och stadigvarande brukas i Sverige och képaren
viljer att forsikra fordonet hdr,

4. risk i samband med resa eller semester, nér forsdkringen har ingétts for hogst
fyra manader och forsékringstagaren har tecknat den i Sverige.

Nar forsdkringen inte avser forsikringsobjekt som avses i forsta stycket eller
motsvarande forsikringsobjekt i utlandet anses skadeforsdkringsrisken vara
beldgen i Sverige, om forsdkringstagaren dr en fysisk person som har sin vanliga
vistelseort hér eller, om forsdkringstagaren &r en juridisk person, det
etableringsstille som forsdkringen géller finns i Sverige.

Nér det giller livforsakring anses Sverige vara det land dér atagandet ska
fullgdras om, i det fall d& forsdkringstagaren &r en fysisk person, denne har sin
vistelseort hér eller, om forsakringstagaren &r en juridisk person, det etablerings-
stille som forsakringen giller finns i Sverige.

Nér det géller tjanstepension anses Sverige vara det land dér &tagandet ska
fullgdras, om forhédllandet mellan det uppdragsgivande foretaget och den som har
eller kommer att fa ratt till ersdttning regleras av svensk social- och
arbetsmarknadslagstiftning pé tjdnstepensionsomradet.

I paragrafen anges vad som avses med skadeforsékringsrisk som &r
beldgen i Sverige. Andringarna genomfor delvis artikel 15 i direktivet.
Overviigandena finns i avsnitt 10.

1 forsta stycket anges nér en skadeforsdkringsrisk ska anses vara beldgen
i Sverige. Enligt punkt 2 ar huvudregeln att risk som &r hanforlig till ett
fordon som &r registrerat i Sverige ska anses vara beldgen i Sverige. Fran
detta gors ett undantag for fordon som kops i syfte att exporteras till ett
annat EES-land. Andringen innebér att undantaget justeras si att en
forutséttning for att undantaget ska vara tillampligt &r att koparen véljer att
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forsdkra fordonet i det andra EES-landet, dvs. hos en forsdkringsgivare
som far meddela forsékring dar. Detta medfor att kdparen under de 30
forsta dagar fran det att fordonet har kommit i hans eller hennes besittning,
kan vélja att forsdkra fordonet i Sverige eller inte, och ddrmed vélja om
risken ska anses vara beldgen i Sverige eller inte.

Punkt 3 géller den omvénda situationen, ndmligen nér ett fordon som ar
registrerat 1 ett annat EES-land kops 1 syfte att inforas och stadigvarande
brukas i Sverige. En forutsattning for att risken ska anses vara beldgen i
Sverige &r enligt &dndringen att koparen viljer att forsékra fordonet i
Sverige, dvs. hos en forsdkringsgivare som far meddela forsikring har.
Andringen innebir 4ven i detta fall att koparen genom sitt val av forsikring
kan vélja om risken finns i Sverige eller inte under de 30 forsta dagarna.

Se dven de foreslagna @ndringarna i 5 § trafikskadelagen (1975:1410)
och 1 kap. 17 § forsékringsrorelselagen (2010:2043) som behandlar vilka
forsdkringsgivare som far meddela trafikforsiakring och forsakringsrisken.

15.6  Forslaget till lag om dndring 1 forsdkrings-
rorelselagen (2010:2043)

1 kap. Inledande bestimmelser
Land dir risken ér beldgen vid skadeforsikring

17 § For skadeforsdkring avses med land dér risken ar beldgen

1.det land ddr fOrsdkringstagaren har sin vanliga vistelseort, om
forsdkringstagaren &r en fysisk person, och

2. det land dér det etableringsstille som forsdkringen géller dr beldget, om
forsékringstagaren &r en juridisk person.

Nir det giller foljande skadeforsékringar ska dock med land dér risken dr
beldgen avses

1. det land som byggnaden &r beldgen i, om forsékringen avser byggnad eller
byggnad och dess innehall, till den del byggnaden och innehéllet omfattas av
samma forsékring,

2.det land ddr fordonet &r registrerat, om forsdkringen avser ett
registreringspliktigt fordon, utom i de fall som avses i 3,

3. det land till vilket fordonet ska inforas, under 30 dagar frdan det att fordonet
har kommit i en képares besittning, om forsékringen avser ett fordon som ar
registrerat i ett EES-land och som kdops i syfte att inforas till och stadigvarande
brukas i ett annat EES-land och kdparen viljer att forsdkra fordonet i det landet,
och

4. det land dér forsdkringstagaren har tecknat forsékringen, om forsakringen har
en giltighetstid av fyra manader eller mindre och omfattar rese- eller semesterrisker
oberoende av forsakringsklass.

I paragrafen anges vad som avses med land dér risken &r beldgen vid
skadeforsikringar. Andringen genomfor delvis artikel 15 i direktivet.
Overvigandena finns i avsnitt 10.

Andra stycket punkt 3 behandlar fallet nér ett fordon som é&r registrerat i
ett EES-land kops i syfte att inforas och stadigvarande brukas i ett annat
EES-land. Andringen innebir att risken i sidana fall som alternativ kan
vara beldgen i registreringslandet. Enligt punkten kan koparen av fordonet
genom sitt val av land att teckna forsakring i bestimma att risken ska
finnas i det land som fordonet ska inforas till under 30 dagar fran det att



fordonet har kommit i kdparens besittning. Risken finns annars i det land
dar fordonet &r registrerat.

Se dven de foreslagna dndringarna i 5 § trafikskadelagen (1975:1410)
och 1 kap. 7§ lagen (1998:293) om utldndska forsdkringsgivares och
tjanstepensionsinstituts verksamhet i Sverige som behandlar vilka
forsékringsgivare som far meddela trafikforsikring och forsakringsrisken.

12 kap. Associationsrittsliga bestimmelser for 6msesidiga
forsidkringsbolag

Tvéangslikvidation

74§ Bestammelsen i 17 kap. 16 § forsta stycket 1 lagen (2018:672) om ekono-
miska foreningar om allmén domstols beslut om likvidation ska gélla ocksd for
Omsesidiga forsékringsbolag.

Bolagsverket ska besluta att ett omsesidigt forsdkringsbolag ska ga i likvidation
om

1. bolagets hela forsdkringsbestdnd har overlatits,

2. ett tillstdnd att driva forsékringsrorelse som har beviljats for en bestdmd tid
har gétt ut utan att ndgot nytt tillstdnd har beviljats,

3. tillstandet att driva forsdkringsrorelse har aterkallats utan att bolaget i stéllet
har fatt ett tillstand att driva tjdnstepensionsverksamhet enligt lagen (2019:742) om
tjénstepensionsforetag, eller

4. bolaget saknar till forsdkringsregistret anmild behorig styrelse eller
verkstillande direktor.

En frdga om likvidation enligt forsta eller andra stycket provas pd anmilan av
Finansinspektionen eller pad ansdkan av styrelsen, en styrelseledamot, den
verkstillande direktoren, en deldgare eller en rostberdttigad som inte dr deldgare. I
de fall som avses i andra stycket 4 provas fragan pa ansdkan dven av en borgendr
eller ndgon annan vars ritt kan vara beroende av att det finns ndgon som kan
foretrdda bolaget.

I de fall som avses i andra stycket 3 ska Bolagsverket fatta beslutet om
likvidation sa snart det ar praktiskt mojligt, dock senast dagen efter det att ansdkan
eller anmélan om likvidation kom in till Bolagsverket. Ett beslut om likvidation
ska inte meddelas, om det styrks att likvidationsgrunden upphort under drendets
handléggning.

Bestaimmelser om allmén domstols beslut om likvidation vid konkurs finns i 18
kap. 13 och 14 §§ lagen om ekonomiska foreningar.

Paragrafen innehédller  bestimmelser = om  tvangslikvidation.
Overviigandena finns i avsnitt 8.3.

Andringen innebir att fjirde stycket sista meningen, som anger att
beslutet om likvidation géller omedelbart, tas bort. Eftersom 17 kap. 13 §
lagen om ekonomiska foreningar ska tillimpas vid genomforande av
likvidationen (se 12 kap. 75 § i denna lag) medfor det ingen dndring i sak.

Genomforande av likvidationen

75§ I édrenden enligt 74 § andra stycket 3 ska 17 kap. 12 och 18 §§ lagen
(2018:672) om ekonomiska foreningar inte tillimpas.

I Ovrigt géller for genomforandet av likvidationen for Omsesidiga forsék-
ringsbolag 17 kap. 13, 18, 19 och 2345 §§ lagen om ekonomiska foreningar med
de tilldgg som foljer av 7678 §§.

I ett drende enligt 74 § andra stycket 1, 2 eller 4 géller dven 17 kap. 12 § lagen
om ekonomiska foreningar.
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Paragrafen anger vilka bestimmelser i lagen om ekonomiska foreningar
som dr tillimpliga vid tvangslikvidation av ett Omsesidigt
forsikringsbolag. Andringen genomfor delvis artiklarna 10a och 25a i
direktivet. Overviigandena finns i avsnitt 8.3.

Ett tilldgg gors i andra stycket sa att det anges att dven 17 kap. 13 § lagen
om eckonomiska foreningar ska tillimpas vid genomfbrandet av en
tvéngslikvidation av ett dmsesidigt forsakringsbolag. Detta far till f6ljd att
Bolagsverkets beslut om tvangslikvidation ska registreras 1
forsakringsregistret, vilket i sin tur innebér att Bolagsverket ska kungora
beslutet i Post- och Inrikes Tidningar (se 19 kap. 5 § lagen om ekonomiska
foreningar). Hanvisningen innebar vidare att beslutet om likvidation géller
omedelbart.

Ikrafttridande- och 6vergingsbestimmelser

1. Denna lag trdder i kraft den 23 december 2023.
2. For likvidationer som har beslutats fore ikrafttradandet géller 12 kap. 74 och
75 §§ i den éldre lydelsen.

Enligt punkt I trader bestimmelserna i kraft den 23 december 2023.
Enligt punkt 2 géller 12 kap. 74-75 §§ 1 sin éldre lydelse, om
likvidationen har beslutats fore ikrafttridandet.
Overvigandena finns i avsnitt 13.
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I
(Lagstiftningsakter)

DIREKTIV

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV (EU) 2021 /21 18
av den 24 november 2021

om indring av direktiv 2009/103/EG om ansvarsforsikring for motorfordon och kontroll av att
forsikringsplikten fullgors betriffande sidan ansvarighet

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sarskilt artikel 114,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter oversindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande (),

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (), och

av foljande skal:

(1)  Ansvarsforsakring for motorfordon (motorfordonsforsikring) har stor betydelse f6r EU-medborgarna, oavsett om de ar
forsikringstagare eller kan bli skadelidande till f6ljd av en olycka. Aven for forsikringsforetag dr sddan forsikring av
stort intresse, eftersom den utgor ett betydande segment av skadeforsikringsmarknaden i unionen. Motorfordons-
forsikringen har ocksé en betydande inverkan pa den fria rorligheten for personer, varor och fordon och dirmed pé
den inre marknaden. Att forstarka och befésta den inre marknaden for motorfordonsforsikring bor darfor vara ett
viktigt mdl for unionens dtgarder pd omradet for finansiella tjdnster.

(2) 2017 genomférde kommissionen en utvirdering av Europaparlamentets och radets direktiv 2009/103/EG (?), bland
annat i friga om dess effektivitet, indamdlsenlighet och samstimmighet med unionens politik inom andra omraden.
Slutsatsen av utvirderingen var att direktiv 2009/103EG pd det hela taget fungerar vil, och i de flesta avseenden inte
behover dndras. Dock identifierades fyra omrdden avseende vilka riktade dndringar skulle vara lampliga, ndmligen
ersattning till skadelidande till f6ljd av olyckor ndr det berorda forsikringsforetaget dr insolvent, obligatoriska
minimibelopp av forsdkringsskydd, forsikringskontroller av fordon frin medlemsstaternas sida samt anvindningen
av intyg om forsakringstagares skadehistorik av ett nytt forsakringsforetag. Utover dessa fyra omraden har ocksa
foljande omraden identifierats som lampliga for riktade tgirder: avsinda fordon, olyckor med slip som dras av ett
fordon, oberoende prisjamforelseverktyg for motorfordonsforsikring samt informationscentrum och information

(') EUT C 440, 6.12.2018, s. 85.

() Europaparlamentets stindpunkt av den 21 oktober 2021 (dnnu inte offentliggjord i EUT) och rdets beslut av den 9 november 2021.

() Europaparlamentets och radets direktiv 2009/103/EG av den 16 september 2009 om ansvarsforsikring for motorfordon och kontroll
av att forsakringsplikten fullgors betraffande sddan ansvarighet (EUT L 263, 7.10.2009, s. 11).
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till skadelidande. Tydligheten i direktiv 2009/103/EG bor vidare okas genom att termen victim (i den svenska
versionen skadelidande), som i det direktivet anvidnds synonymt med injured party (i den svenska versionen
skadelidande), ersdtts med termen injured party eller party injured (i den svenska versionen skadelidande) beroende pé
vad som passar, genom lampliga dndringar. Dessa dndringar syftar enbart till att harmonisera terminologin i det
direktivet och utgér ingen dndring i sak.

(3)  Sedan direktiv 2009/103/EG tradde i kraft har médnga nya typer av motordrivna fordon kommit ut pd marknaden.
Vissa drivs av en helt elektrisk motor, medan vissa drivs av hjilputrustning. Sddana fordon bor beaktas ndr
begreppet fordon definieras. Definitionen bor utgé fran de allminna egenskaperna hos sddana fordon, i synnerhet
deras hogsta konstruktionshastighet och nettovikt, och bor klargéra att endast fordon som enbart drivs av
mekaniskt formedlad kraft omfattas. Definitionen bor gilla oberoende av hur manga hjul fordonet har. Rullstolar
avsedda for anvindning av personer med fysiska funktionsnedsittningar bor inte omfattas av definitionen.

(4)  Laitta elektriska fordon som inte omfattas av definitionen av fordon bér undantas frén tillimpningsomrédet for
direktiv 2009/103/EG. Ingenting i det direktivet bor dock hindra medlemsstaterna fran att i nationell ritt kriva
motorfordonsforsikring, pé villkor som faststills av dem, for alla motorredskap som anvinds pa land och som inte
omfattas av det direktivets definition av fordon, och for vilka det direktivet foljaktligen inte kréver sddan forsakring.
Inte heller bor det direktivet hindra medlemsstaterna fran att i nationell lagstiftning foreskriva att skadelidande till
folid av olyckor som orsakats av andra motorredskap ska ha ritt att vinda sig till den medlemsstatens
ersittningsorgan i enlighet med vad som faststills i kapitel 4. Medlemsstaterna bor ocksd kunna besluta att ndr
personer bosatta pd deras territorium dr skadelidande till f6ljd av en olycka som orsakats av sddana andra
motorredskap i en annan medlemsstat, dir motorfordonsforsikring inte dr obligatorisk f6r den typen av
motorredskap, ska dessa personer ha ritt att vinda sig till det ersdttningsorgan som faststills i kapitel 4 i den
medlemsstat dir de dr bosatta. Medlemsstaternas ersittningsorgan bor ha mojlighet att ingd en Omsesidig
overenskommelse om hur de kommer att samarbeta i en sddan situation.

(5)  Europeiska unionens domstol klargjorde i ett antal nyligen fattade beslut, nimligen i sina domar i malen Vnuk (¥),
Rodrigues de Andrade () och Torreiro (%), betydelsen av begreppet anvindning av fordon. Domstolen klargjorde sirskilt
att motorfordon normalt 4r avsedda att vara transportmedel, oavsett fordonets egenskaper, och att anvindningen av
sddana fordon omfattar all anvindning av fordon som oOverensstimmer med deras normala funktion som
transportmedel, oavsett vilken terring motorfordonet anvinds i eller om det ar stillastdende eller i rorelse. Direktiv
2009/103/EG dr inte tillimpligt om ett sddant fordons normala funktion, vid olyckstillfallet, 4r "anvindning pd
annat sitt 4n som transportmedel”. Detta kan vara fallet om fordonet inte anvinds i enlighet med vad som avses i
artikel 3 forsta stycket i det direktivet, dd dess normala funktion, till exempel, dr "anvdndning som kraftkilla i
industrin eller jordbruket”. Av rattssikerhetsskdl dr det limpligt att aterspegla denna rittspraxis i direktiv
2009/103/EG genom att infora en definition av anvindning av ett fordon.

(6)  Vissa motorfordon dr mindre till storleken och ar dirfér mindre bendgna dn andra fordon att vélla betydande skador
pd personer eller egendom. Det skulle vara oproportionellt och inte framtidssikert att inkludera dem i
tillimpningsomrédet for direktiv 2009/103/EG. Att inkludera dem skulle ocksd undergriva spridningen av nya
fordon, exempelvis elcyklar, som inte enbart drivs av mekaniskt formedlad kraft, och motverka innovation. Vidare
saknas tillrickliga bevis for att sidana mindre fordon skulle kunna orsaka olyckor med skadelidande i samma
omfattning som andra fordon, sdsom personbilar eller lastbilar. I linje med subsidiaritets- och proportionalitets-
principerna bor kraven pd unionsnivd dirfor endast omfatta de fordon som definieras som sddana i direktiv
2009/103/EG.

(*) Domstolens dom av den 4 december 2014, Vnuk, C-162/13, ECLLEU:C:2014:2146.
() Domstolens dom av den 28 november 2017, Rodrigues de Andrade, C-514/16, ECLLEU:C:2017:908.
() Domstolens dom av den 20 december 2017, Torreiro, C-334/16, ECLLEU:C:2017:1007.
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(7)  Principiellt bér motorfordonsférsakring omfatta olyckor inom alla omraden i medlemsstaterna. Vissa medlemsstater
har dock bestimmelser for fordon som enbart anvinds inom bestimda omrdden med begrinsat tilltrade. Det bor
vara mojligt for de medlemsstaterna att gora begriansade undantag frdn artikel 3 i direktiv 2009/103/EG vad giller
avgrinsade omrdden dit obehoriga inte har tilltrade, till exempel platsspecifika omrdden och omrdden med
utrustning i hamnar och pa flygplatser. En medlemsstat som beslutar om sddana undantag bor ocksé vidta lampliga
atgarder for att se till att ersittning betalas for forlust eller skada som orsakas av ett sddant fordon.

(8)  Det bor ocksd vara mojligt for en medlemsstat att inte kréva obligatorisk motorfordonsforsikring for fordon som
inte far framforas i trafik pa vig i enlighet med dess nationella ritt. Medlemsstaten bor dock vidta lampliga atgarder
for att sikerstilla att ersdttning betalas for forlust eller skada som orsakas av sddana fordon, utom dd medlemsstaten
dven beslutar om undantag frin artikel 10 i direktiv 2009/103/EG betriffande ersittning for skada som orsakas av
sddana fordon inom omrédden dit allménheten inte har tilltride pd grund av en rittslig eller fysisk begransning av
tilltradet till sddana omrdden, sisom de definieras i dess nationella lagstiftning. Sddana undantag fran artikel 10 bor
vara tillimpliga pd fordon for vilka en medlemsstat har beslutat om undantag fran forsikringsplikten eftersom dessa
fordon inte far framforas i trafik pd vdg i enlighet med dess nationella ritt, d&ven om forsikringsplikten for de
fordonen dven skulle kunna omfattas av ett annat undantag, som foreskrivs i artikel 5 i direktiv 2009/103/EG.

(9)  Ivissa medlemsstater finns bestimmelser om anvindning av fordon for att avsiktligt vélla skada pd manniskor eller
egendom. I forekommande fall bor medlemsstaterna i samband med de allvarligaste brotten ha mojlighet att
bibehélla sin rittsliga praxis att undanta sddan skada fran obligatorisk motorfordonsforsikring eller att dterkriva det
forsikringsersittningsbelopp som betalas till de skadelidande fran de personer som ar ansvariga for den skadan. For
att inte sinka det skydd som direktiv 2009/103/EG medf6r bor dock sddan rittslig praxis endast tillitas om en
medlemsstat sidkerstaller att de skadelidande i sddana fall ges erséttning for sddan skada pd ett sitt som i sd hog grad
som mojligt motsvarar det sitt pa vilket de skulle fa ersittning enligt direktiv 2009/103/EG. Om medlemsstaten inte
har foreskrivit ndgon sddan alternativ ersittningsmekanism eller garanti, som sakerstiller ersittning till skadelidande
for sddan skada pé ett sdtt som i sd hog grad som mojligt motsvarar det sitt pa vilket de skulle fa ersittning enligt
direktiv 2009/103/EG, bor saddan skada omfattas i enlighet med det direktivet.

(10) Medlemsstaterna bor inte tillimpa direktiv 2009/103/EG pé anvindning av fordon vid evenemang och aktiviteter for
motorsport, inbegripet lopp och tdvlingar samt trining, tester och uppvisningar, inbegripet sddana som giller
hastighet, tillforlitlighet eller skicklighet, som ir tilldtna enligt deras nationella ritt. Sddana undantagna aktiviteter
boér dga rum pd avgrinsade och markerade omrdden pé ett sddant sdtt att det sikerstdlls att vanlig trafik,
allminheten och alla 6vriga parter som inte har nigon koppling till aktiviteten inte har faktisk eller potentiell
mojlighet att befinna sig pd den vigstricka som anvinds. Sddan verksamhet inbegriper vanligtvis aktiviteter pa
sdrskilda banor eller vigstrickor for motorsport och intilliggande omrdden, som sdkerhetsomrdden, depder,
verkstdder och garage, ddr risken for olyckor dr mycket hogre 4n pd normala vdgar och dit obehoriga personer inte
bor ha tilltrade.

(11) Sidana undantag for evenemang och aktiviteter for motorsport bor endast vara tillimpliga om medlemsstaten
sikerstiller att evenemangets eller aktivitetens organisator, eller nigon annan part, har tecknat en alternativ
forsikring eller garanti som omfattar skador for tredje man, inbegripet dskddare och andra som befinner sig pa
platsen, men inte nddvindigtvis skador pd deltagande forare och deras fordon. Om organisatorerna eller andra
parter inte, som villkor for undantaget, har tecknat en alternativ forsdkring eller garanti bor skadan, med eventuellt
undantag for skador pd deltagande forare och deras fordon, omfattas i enlighet med direktiv 2009/103/EG.

(12) For att inte sinka det skydd som direktiv 2009/103/EG medf6r bor medlemsstaterna, i samband med evenemang
och aktiviteter for motorsport som dr tillitna enligt deras nationella rdtt och som kan omfattas av det undantaget,
sakerstilla att de skadelidande ersitts for sddan skada pa ett sitt som i sd hog grad som méjligt motsvarar det sitt pa
vilket de skulle fé ersdttning enligt direktiv 2009/103/EG.
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(13) Under tillverkning och frakt saknar fordon transportfunktioner och anses dirmed inte anvindas pd det sitt som
avses i artikel 3 forsta stycket i direktiv 2009/103/EG. Om en medlemsstat viljer att inte tillimpa kravet pa
motorfordonsforsikring for sidana fordon enligt artikel 28.1 i direktiv 2009/103/EG bor det dock finnas en
ansvarsforsakring for foretag som ticker de skador som de fordonen kan orsaka.

(14) 1 mdnga medlemsstaters nationella lagstiftning finns det i dagsliget en koppling mellan forsikringskrav och
anvindning av ett fordon i den mening som avses i artikel 3 forsta stycket i direktiv 2009/103/EG. 1 sddana
medlemsstater dr anvdndning av ett fordon endast tilliten om fordonet 4r registrerat. Lagstiftningen i dessa
medlemsstater foreskriver att fordonet ska omfattas av motorfordonsforsikring nir fordonet ar registrerat som
aktivt och anvinds i den mening som avses i artikel 3 forsta stycket i direktiv 2009/103/EG. Foljaktligen kraver
dessa medlemsstater inte fOrsakringsskydd for anvdndning av fordon som dr permanent eller tillfalligt
avregistrerade, for att de till exempel str pd museum, genomgdr renovering eller inte har anvints under en lingre
period av andra skil, till exempel att de bara anvinds under en viss rstid. Sidana medlemsstater behover vidta
lampliga tgdrder for att sikerstlla att ersittning i linje med den ersittning som foreskrivs i direktiv 2009/103/EG
betalas for eventuella forluster eller skador som orsakas pd deras territorium och pd andra medlemsstaters
territorium av fordon enligt definitionen i det direktivet som anvinds i den mening som avses i artikel 3 forsta
stycket i det direktivet.

(15) Vissa medlemsstater, ddr kravet pd ansvarsforsikring for anvindning av ett motorfordon inte dr kopplat till
fordonsregistrering, viljer for ndrvarande att inte krdva obligatorisk motorfordonsforsakring for fordon som ar
formellt avstillda i enlighet med deras nationella ritt. Sddan formell avstillning kan till exempel goras genom att en
anmalan skickas till behorig myndighet eller annan utsedd part som agerar som behorig myndighet eller genom att
andra verifierbara konkreta tgérder vidtas. Dessa medlemsstater behover vidta limpliga dtgdrder for att sikerstilla
att ersdttning i linje med den ersittning som foreskrivs i direktiv 2009/103/EG betalas for eventuella forluster eller
skador som sddana fordon orsakar pa deras territorium och pé andra medlemsstaters territorium.

(16) 1 dagslaget ska medlemsstaterna avstd fran att kontrollera innehav av forsikring for fordon som édr normalt
hemmahorande inom en annan medlemsstats territorium och fér fordon som dr normalt hemmahorande inom
tredjelands territorium vid inresa till det egna territoriet frdn en annan medlemsstats territorium. Ny teknik, sdsom
teknik for automatisk registreringsskyltsavlasning, gor det mojligt att kontrollera f6rsakring f6r fordon utan att de
behéver stanna och ddrmed utan att den fria rérligheten for personer inskrinks. Det dr darfor lampligt att tillata
sddana kontroller av forsikring for fordon forutsatt att kontrollerna inte 4r diskriminerande, att de dr nodvindiga
och proportionella, att de utgor en del av ett allmint system av kontroller pd det nationella territoriet som dven
genomfors avseende fordon som dr normalt hemmahorande i den medlemsstat som utfor kontrollerna och att de
inte kraver att fordonet stannar.

(17) Medlemsstater som viljer att infora system som behandlar personuppgifter som i ett senare skede kan delas med
andra medlemsstater, sisom uppgifter frin automatisk registreringsskyltsavldsning, mdste ha lagstiftning som
mojliggor behandling av personuppgifter i syfte att bekdmpa oforsikrad korning, samtidigt som lampliga
skyddsatgarder infors for att skydda den registrerades rattigheter och friheter och berittigade intressen.
Bestaimmelserna i Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2016/679 () ar tillimpliga pé behandling av
personuppgifter i syfte att bekimpa oférsikrad korning. Medlemsstaternas lagstiftning bor i synnerhet ange det
exakta syftet, hinvisa till relevant rittslig grund, efterleva relevanta sikerhetskrav och respektera principerna om
nodvindighet, proportionalitet och dndamalsbegrinsning, och bor faststilla en proportionell lagringstid for
uppgifter. Dessutom bor principerna om inbyggt dataskydd och dataskydd som standard tillimpas i alla databehand-
lingssystem som utvecklas och anvinds inom ramen for medlemsstaternas lagstiftning.

(18) I linje med de principerna bor medlemsstaterna inte spara de personuppgifter som enbart behandlas i syfte att
handligga en forsikringskontroll lingre dn den period som behovs for att kontrollera om ett fordon har giltig
forsakring. Nar det konstaterats att ett fordon dr forsakrat bor alla uppgifter som ror denna kontroll raderas. Om
kontrollsystemet inte lyckas faststilla om ett fordon ar forsikrat bor uppgifterna sparas endast under en begransad

() Europaparlamentets och rddets férordning (EU) 2016/679 av den 27 april 2016 om skydd for fysiska personer med avseende pd
behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sidana uppgifter och om upphivande av direktiv 95/46/EG (allmin
dataskyddsforordning) (EUT L 119, 4.5.2016, s. 1).
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tidsperiod, som inte overstiger det antal dagar som kravs for att faststdlla om forsikring finns. I friga om fordon
avseende vilka det har konstaterats att giltig forsakring saknas r det rimligt att krdva att dessa uppgifter sparas till
dess att eventuella administrativa eller rittsliga forfaranden har slutforts och fordonet omfattas av en giltig
forsakring.

(19) 1 direktiv 2009/103/EG faststills for nidrvarande olika referensdatum for den periodiska omrikningen av
minimibelopp for forsakringstickning i olika medlemsstater, vilket leder till olika minimibelopp for forsakrings-
tackning i olika medlemsstater. For att sakerstilla ett likvirdigt minimiskydd f6r skadelidande i hela unionen bér
dessa minimibelopp harmoniseras och en enhetlig 6versynsklausul som tillimpar Eurostats harmoniserade
konsumentprisindex som referensvirde, samt procedurregler som styr 6versynen och faststiller en enhetlig tidsram
bor inforas.

(20)  En forutsittning for att skyddet av skadelidande till f6ljd av trafikolyckor ska vara verkningsfullt och effektivt 4r att
dessa skadelidande har ritt att begdra ersittning i den medlemsstat dér de dr bosatta och att fa svar inom rimlig tid.
Det forutsitter ocksd att dessa skadelidande, om deras ersittningsansprdk dr berittigade, alltid erhaller de belopp de
har ritt till avseende personskador eller eventuella sakskador, oberoende av om den ansvariga partens
forsikringsforetag dr solvent. Medlemsstaterna bor darfor inrdtta eller auktorisera ett organ som ger en initial
ersattning till skadelidande som 4r bosatta inom deras territorium, vilket dérefter har ritt att dterkrava denna
ersittning frdn det organ som inrittats eller auktoriserats i samma syfte i hemmedlemsstaten for det insolventa
forsikringsforetag som utfirdade forsikringen for den ansvariga partens fordon. Om en medlemsstat har ett
befintligt ersittningsarrangemang bor medlemsstaten kunna fortsitta att anvinda det.

(21)  Ett forsakringsforetag kan bli insolvent pd olika sitt, till exempel efter att ha forsatts i konkurs, inte ha fullgjort sina
skyldigheter efter att ha avsagt sig sin auktorisation i hemmedlemsstaten eller efter att ha blivit foremal for
aterkallande eller ett beslut om néringsforbud. Nir beslut fattas om att inleda ett konkurs- eller likvidationsforfarande
bor det beslutet offentliggoras. Det organ som inrittats eller auktoriserats for att ersitta skadelidande i hindelse av ett
forsdkringsforetags insolvens i forsikringsforetagets hemmedlemsstat bor informera motsvarande organ i Gvriga
medlemsstater om det beslutet.

(22) Medlemsstaterna bor sikerstilla att det organ som inrittats eller auktoriserats for att ersitta skadelidande i hindelse
av ett forsikringsforetags insolvens i den medlemsstat pa vars territorium den skadelidande 4r bosatt 4r behorigt att
pa alla stadier i forfarandet begira information frén, limna ut information till och ta emot information frin, samt
samarbeta med, andra relevanta organ, myndigheter och intressenter i unionen. Sddan information bor vara
tillracklig for att mottagaren ska fa dtminstone en generell uppfattning om situationen. Sddan information ar viktig
for att sakerstilla att det organ som ersitter en skadelidande, innan ersittningen betalas, sjilv eller tillsammans med
alla relevanta parter enligt nationell lagstiftning, kan faststdlla om forsakringsforetaget redan har ersatt skanden
avseende dennes ersittningsansprdk. Det ersittningsansprak som riktas till det organet kan ocksd foras over till
forsikringsforetaget for ytterligare granskning eller for beslut, om sd krdvs enligt nationell processritt.
Medlemsstaterna bor sakerstilla att organet begdr och erhéller narmare uppgifter om specifika ersittningsansprak.

(23) Ersdttningssystemet bor inte paverka tillimplig rdtt om ersittningsnivéer for skadelidande. Samma principer bor
tillimpas pa ersittningsansprak oberoende av om forsakringsforetaget dr solvent eller insolvent. Organet i
hemmedlemsstaten for det forsdkringsforetag som utfirdade den ansvariga partens forsikring bor gora betalningen
till organet i den medlemsstat pa vars territorium den skadelidande 4r bosatt inom rimlig tid efter det att organet i
forsakringsforetagets hemmedlemsstat mottar en begdran om ersittning angdende en betalning som organet i den
skadelidandes bosittningsmedlemsstat har gjort till den skadelidande.
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(24) Beroende pd de olika stadierna i handliggningen av ersittningsansprdk, pd betalningar som gjorts till de
skadelidande och pé ersittningsforfarandet i olika organ kan det forekomma utestdende fordringar mellan organ
som inrittats eller auktoriserats for att ersitta skadelidande i samband med ett forsakringsforetags insolvens. Ritten
att Overta rattigheter bor 6vergd frin det organ som forst har betalat ut ersittning till organet i den andra
medlemsstaten allt eftersom organens ersittningsforfarande framskrider. Organet bor dirfor, i den mén det har
betalat ersittning for forlusten eller skadan och dnnu inte har fétt ersittning, 6verta den skadelidandes rittigheter
gentemot den person som orsakat olyckan eller dennes forsikringsforetag. Organet bor dock inte Overta den
skadelidandes rattigheter gentemot forsikringsinnehavaren eller annan forsikrad person som orsakat olyckan, i den
mdn forsdkringstagarens eller den forsikrade personens ansvar skulle tickas av det insolventa forsdkringsforetaget i
enlighet med tillimplig nationell ritt. Varje medlemsstat bor vara skyldig att erkdnna detta Gvertagande av
rittigheter i enlighet med vad som har faststllts i ndgon annan medlemsstat.

(25) For att sikerstilla effektivt och verkningsfullt skydd for skadelidande i hindelse av ett forsakringsforetags insolvens,
dr det nédvindigt att medlemsstaterna infér limpliga arrangemang for att sikerstilla att de medel som behovs for
att ersitta skadelidande 4r tillgiangliga nir ersittning ska betalas. I enlighet med subsidiaritetsprincipen bor dessa
arrangemang faststillas av hemmedlemsstaterna pa nationell nivd. De bér dock stimma Gverens med unionsritten
och sirskilt med principerna om lex specialis och lex posterior. Om en medlemsstat kriver ekonomiska bidrag fran
forsakringsforetag bor de bidragen, for att undvika en oskilig och oproportionell borda pa forsikringsgivare, endast
uppbiras fran forsikringsforetag som ar auktoriserade av den medlemsstaten. Detta bor inte paverka finansieringen
av andra uppgifter som kan dldggas det organ som inrittas eller auktoriseras for att ersitta skadelidande i hiandelse av
forsakringsforetags insolvens.

(26) For att sikerstilla verkningsfullt genomférande av kraven i detta direktiv avseende ersittning till skadelidande i
hindelse av ett forsdkringsforetags insolvens bor de organ som dalagts denna uppgift striva efter att ingd en
overenskommelse om sina uppgifter och skyldigheter samt om ersittningsforfarandena. Om ingen sddan
overenskommelse har nétts inom 24 manader fran detta direktivs ikrafttridande bor befogenheten att anta akter i
enlighet med artikel 290 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt (EUF-fordraget) delegeras till
kommissionen med avseende pa att faststilla sddana organs férfarandemissiga uppgifter och skyldigheter vad giller
ersdttning.

(27) Thindelse av ett forsdkringsforetags insolvens bor skadelidande ha ritt att framstélla krav pa ersittning frén ett organ
i den medlemsstat dir de ar bosatta, inbegripet nér de lider skada till foljd av olyckor i en annan medlemsstat dn den
dir de ar bosatta. Medlemsstaterna bor kunna ge uppgiften att ersitta sddana skadelidande till ett nytt organ eller till
ett organ som redan finns, inbegripet det ersittningsorgan som inrittats eller godkdnts enligt artikel 24 i direktiv
2009/103/EG. I hindelse av ett forsakringsforetags insolvens bor medlemsstaterna ocksd kunna ge uppgiften att
ersitta skadelidande till f6ljd av olyckor i den medlemsstat dir de dr bosatta och skadelidande till foljd av olyckor i
en annan medlemsstat 4n den dir de &r bosatta till ett och samma organ. I friga om skadelidande till foljd av
olyckor i andra medlemsstater 4n den dir de dr bosatta dr det ocksa viktigt att sikerstilla informationsutbyte och
samarbete med de ersittningsorgan som inrittats eller godkénts enligt artikel 24 i direktiv 2009/103EG i samtliga
medlemsstater och med skaderegleringsrepresentanter.

(28) Medlemsstaterna kan inritta eller auktorisera fler dn ett ersittningsorgan enligt direktiv 2009/103/EG, vilket
potentiellt kan gora det svdrare for skadelidande att identifiera det organ till vilket de ska framstilla sina
ersattningsansprak. Medlemsstater som inrittar eller auktoriserar fler 4n ett ersittningsorgan bor darfor sikerstilla
att skadelidande har tillgdng till n6dvindig information om olika mojligheter att soka ersittning pé ett sitt som gor
det latt att forsta vilket organ de ska vinda sig till.

(29) Vad giller avsinda fordon bor det vara mojligt for den person som ansvarar for ansvarsforsikringen att vilja att
teckna en forsakring i den medlemsstat dir fordonet ér registrerat eller, for en period pd 30 dagar frdn den dag da
koparen accepterade leveransen, i inforselmedlemsstaten, dven om fordonet inte formellt har registrerats i
inforselmedlemsstaten. Informationscentrum i den medlemsstat dir fordonet ér registrerat och, om det inte ir
samma, inforselmedlemsstaten, liksom varje annan relevant medlemsstat, till exempel en medlemsstat pd vars
territorium en olycka skett eller dir en skadelidande dr bosatt, bor samarbeta med varandra for att sikerstilla att
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den nddvindiga information om det avsinda fordonet som de forfogar over i enlighet med artikel 23 i direktiv
2009/103/EG gors tillganglig.

(30) I samband med olyckor med sldp for vilka det finns en ansvarsforsikring som ér separat frén dragfordonets
ansvarsforsikring bor den skadelidande, ddr detta foreskrivs enligt nationell rétt, kunna rikta sitt ersittningsansprak
till slapets forsikringsgivare. P4 begdran bor den skadelidande fran sldpets forsdkringsgivare kunna erhélla
information om identiteten pd dragfordonets forsikringsgivare eller, om sldpets forsikringsgivare trots rimliga
anstrangningar inte lyckas identifiera dragfordonets forsakringsgivare, information om den ersittningsmekanism
som avses i artikel 10 i direktiv 2009/103/EG.

(31) For att underlitta erkdnnandet av skadehistoriken ndr ett nytt forsdkringsavtal ingds bor det vara mojligt att enkelt
bekrifta skadehistoriken for forsikringstagare som avser att ingd nya forsikringsavtal med forsikringsforetag. For
att forenkla kontroll och bekriftande av intyg om skadehistorik ar det viktigt att innehdll och form for detta intyg ar
detsamma i alla medlemsstater. Vidare bor forsikringsforetag som beaktar intyg om skadehistorik nir de faststiller
premier for motorfordonsforsikring inte diskriminera pd grundval av nationalitet eller endast pad grundval av den
medlemsstat i vilken forsdkringstagaren tidigare varit bosatt. Dessutom bor forsdkringsforetag betrakta ett intyg om
skadehistorik frén en annan medlemsstat som likvirdigt med ett inhemskt intyg om skadehistorik och for en kund
fran en annan medlemsstat tillimpa alla rabatter som skulle vara tillgdngliga for en i 6vrigt identisk inhemsk kund,
inbegripet de rabatter som krivs enligt medlemsstatens nationella lagstiftning, sdsom bonus-malus-rabatter.
Medlemsstaterna bor ha frihet att anta nationell lagstiftning om bonus-malus-system eftersom sidana system ar
nationella till sin karaktir och saknar griansoverskridande inslag, och i enlighet med subsidiaritetsprincipen bor
dirfor beslut om dessa system dven fortsittningsvis fattas av medlemsstaterna. For att gora det mojligt att verifiera
om och hur forsakringsforetag behandlar intyg om skadehistorik bor forsikringsforetag offentliggéra en allman
oversikt av sin policy i friga om hur de anvinder skadehistorik vid berdkning av premier. Utan att det paverkar
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/943 (*) behover forsikringsforetag inte offentliggora
kommersiellt kinsliga uppgifter, sisom detaljerade taxeregler.

(32) For att sakerstilla enhetliga villkor for genomforandet av direktiv 2009/103/EG bor kommissionen tilldelas
genomférandebefogenheter avseende form och innehdll for intyg om skadehistorik. Dessa genomforandebefo-
genheter bor utovas i enlighet med Europaparlamentets och ridets forordning (EU) nr 1822011 ().

(33) Medlemsstaterna bor ha majlighet att vilja att certifiera verktyg som gor det mojligt for konsumenter att jamfora
priser, taxor och tickning mellan tillhandahéllare av motorfordonsforsikring i enlighet med villkoren i direktiv
2009/103/EG. Verktyg som vederborligen certifierats kan ges beteckningen "oberoende prisjamforelseverktyg for
motorfordonsforsikring”. Medlemsstaterna bor ocksd ha mojlighet att inritta offentliga prisjimférelseverktyg som
drivs av en offentlig myndighet.

(34) For att sikerstilla att ersittningsansprdk handldggs pd ett smidigt sitt, nir det enligt nationell ritt krivs en
olycksrapport och den skadelidande har ritt att erhélla en kopia av denna frén behoriga myndigheter, 4r det viktigt
att den skadelidande fér tillgang till denna inom rimlig tid.

(35) For att sdkerstilla att minimibeloppen for forsakringstickning for motorfordonsforsakring inte urholkas 6ver tid bor
befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i EUF-fordraget delegeras till kommissionen med avseende pé
anpassning av dessa minimibelopp i syfte att dterspegla utvecklingen i den ekonomiska verkligheten.

(*) Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2016/943 av den 8 juni 2016 om skydd mot att icke r6jd know-how och foretagsin-
formation (foretagshemligheter) olagligen anskaffas, utnyttjas och rojs (EUT L 157, 15.6.2016, s. 1).

(’) Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststdllande av allmidnna regler och
principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utovande av sina genomférandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(36) Nir kommissionen antar delegerade akter enligt detta direktiv dr det sdrskilt viktigt att den genomfér limpliga
samrdd under sitt forberedande arbete, inklusive pad expertnivd, och att dessa samrdd genomfors i enlighet med
principerna i det interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om bittre lagstiftning (%). For att sdkerstilla lika
stor delaktighet i forberedelsen av delegerade akter erhaller Europaparlamentet och ridet alla handlingar samtidigt
som medlemsstaternas experter, och deras experter ges systematiskt tilltrdde till moten i kommissionens
expertgrupper som arbetar med forberedelse av delegerade akter.

(37) Som ett led i utvdrderingen av hur direktiv 2009/103/EG fungerar bor kommissionen 6vervaka tillimpningen av det
direktivet, med beaktande av antalet skadelidande, utestiende ersittningsbelopp till f6ljd av forseningar orsakade av
grinsoverskridande insolvensirenden, miniminivin for forsikringstickning i medlemsstaterna, utestdende
ersittningsbelopp till f6ljd av oforsikrad korning over landsgranser samt antalet klagomal avseende intyg om
skadehistorik.

(38) Dessutom bor kommissionen utarbeta en rapport for att utvirdera hur de ersittningsorgan som inrittats eller
auktoriserats for att ersitta skadelidande i hidndelse av ett forsikringsforetags insolvens fungerar, samarbetar med
varandra och finansieras. Vid behov bor rapporten tfoljas av ett lagstiftningsforslag.

(39) For att sikerstalla att direktiv 2009/103EG fortsitter att tjdna sitt syfte, ndmligen att skydda potentiella skadelidande
fran olyckor som inbegriper motorfordon, bér kommissionen ocksd Gvervaka och se over det direktivet mot
bakgrund av den tekniska utvecklingen, daribland 6kad anvindning av autonoma och halvautonoma fordon.
Kommissionen bor ocksd analysera forsikringsforetagens anvindning av system ddr premierna paverkas av
forsdkringstagarnas skadehistorik. Kommissionen bor 4ven analysera dndamaélsenligheten hos system for
informationsutbyte som anvinds for gransoverskridande forsidkringskontroller.

(40) Eftersom malen for detta direktiv — sirskilt att sikerstilla ett likvirdigt minimiskydd for skadelidande till foljd av
trafikolyckor inom unionen, att sikerstilla deras skydd i hidndelse av forsikringsforetags insolvens och att
sikerstdlla likabehandling i frdga om forsidkringsgivares intyg om skadehistorik for potentiella forsikringstagare
som passerar unjonens inre granser — inte i tillrdcklig utstrackning kan uppnds av medlemsstaterna utan snarare, pa
grund av dtgirdens verkningar, kan uppnds bittre pd unionsnivd, kan unionen vidta tgirder i enlighet med
subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om Europeiska unionen. I enlighet med proportionalitetsprincipen i
samma artikel gdr detta direktiv inte utover vad som dr nédvindigt for att uppné dessa mal.

(41) I enlighet med den gemensamma politiska forklaringen av den 28 september 2011 frdn medlemsstaterna och
kommissionen om forklarande dokument (*!) har medlemsstaterna atagit sig att, nir det dr motiverat, lita anmdlan av
inforlivandedtgirder &tfoljas av ett eller flera dokument som forklarar forhallandet mellan de olika delarna i direktivet
och motsvarande delar i de nationella instrumenten for inforlivande. Lagstiftaren anser att det 4r motiverat att sddana
dokument oversinds avseende detta direktiv.

(42) Direktiv 2009/103/EG bor darfor dndras i enlighet med detta.

(%) EUTL123,12.5.2016,s. 1.
() EUTC 369, 17.12.2011,s. 14.
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Direktiv 2009/103/EG ska dndras pa f6ljande sitt:
1. Artikel 1 ska dndras pa foljande sitt:
a) Led 1 ska ersittas med f6ljande:
"1. fordon:

a) varje slags motorfordon som enbart drivs av mekaniskt formedlad kraft pd land, men som inte ir
sparbundet, med

i) en hogsta konstruktionshastighet pa 6ver 25 km/tim, eller
ii) en hogsta nettovikt pd 6ver 25 kg och en hogsta konstruktionshastighet pd 6ver 14 km/tim,
b) varje slags sldp som ar avsett for anvindning med ett fordon enligt led a, vare sig det ar tillkopplat eller inte.

Utan att det paverkar leden a och b betraktas inte rullstolar som enbart ér avsedda att anvindas av personer
med fysiska funktionsnedsittningar som fordon som avses i detta direktiv.”

b) Foljande led ska inforas:

"la. anvindning av ett fordon: all anvdndning av ett fordon som 6verensstimmer med fordonets funktion som
transportmedel vid tillfallet for olyckan, oavsett vilka egenskaper fordonet har och oavsett i vilken terring
fordonet anvinds och huruvida det stér stilla eller befinner sig i rorelse.”

¢) (Beror inte den svenska versionen.)
d) Foljande led ska liggas till:

"8. hemmedlemsstat: hemmedlemsstat enligt definitionen i artikel 13.8 a i Europaparlamentets och ridets direktiv
2009/138/EG (¥).

(*) Europaparlamentets och rddets direktiv 2009/138/EG av den 25 november 2009 om upptagande och
ut6vande av forsikrings- och terforsikringsverksamhet (Solvens II) (EUT L 335, 17.12.2009, s. 1).”

2. Artikel 3 ska dndras pé foljande sitt:
a) (Beror inte den svenska versionen.)
b) Foljande stycke ska inforas efter forsta stycket:

"Detta direktiv dr inte tillimpligt pd anvindning av fordon vid evenemang och aktiviteter for motorsport,
inbegripet lopp, tdvlingar, trining, tester och uppvisningar pd ett avgrinsat och markerat omrdde i en
medlemsstat, om medlemsstaten sdkerstiller att aktivitetens organisator eller annan part har tecknat en alternativ
forsdkring eller garanti som tdcker skador for tredje man, inbegripet dskddare och andra som befinner sig pa
platsen, men inte nodvandigtvis skador pa deltagande forare och deras fordon.”
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3. Artikel 4 ska ersdttas med foljande:
"Artikel 4

Kontroll av forsikringar

1.  Medlemsstaterna ska avstd fran att kontrollera innehav av ansvarsforsikring for fordon som 4r normalt
hemmahorande inom en annan medlemsstats territorium och for fordon som dr normalt hemmahérande inom
tredjelands territorium vid inresa till det egna territoriet frdn en annan medlemsstats territorium.

De far dock utfora sidana kontroller av forsikring forutsatt att kontrollerna inte dr diskriminerande, att de dr
nodvindiga och star i proportion till indamélet med kontrollen, och

a) utfors som en del av en kontroll som inte uteslutande syftar till att verifiera forsakringen, eller

b) utgor en del av ett allmént system av kontroller pa det nationella territoriet som genomfors dven med avseende pa
fordon som normalt & hemmahorande i den medlemsstat som genomfor kontrollen, och inte kréver att fordonet
stannar.

2. Personuppgifter fir behandlas pd grundval av den kontrollerande medlemsstatens ritt, om det 4r noédvandigt for
att motverka oforsikrad korning i andra medlemsstater 4n den medlemsstat som omfattar det territorium inom vilket
ett fordon normalt 4r hemmahorande. Denna ritt ska 6verensstimma med Europaparlamentets och rddets forordning
(EU) 2016/679 (*) och ska ocksa faststalla limpliga dtgirder for att skydda den registrerades rittigheter och friheter
och berittigade intressen.

Medlemsstaternas dtgirder ska sirskilt ange det specifika dndamadl for vilket uppgifterna behandlas, ange relevant
rittslig grund, efterleva relevanta sikerhetskrav och respektera principerna om nddvindighet, proportionalitet och
andamalsbegransning och ska faststilla en proportionell lagringstid for uppgifter. De personuppgifter som behandlas
enligt denna artikel enbart i férsdkringskontrollsyfte ska endast sparas sa linge de dr nodvindiga for det syftet, och sd
snart det har uppnatts ska de raderas fullstindigt. Om en forsikringskontroll visar att ett fordon omfattas av en
obligatorisk forsikring enligt artikel 3, ska den registeransvarige omedelbart radera dessa uppgifter. Om en kontroll
inte kan faststilla om fordonet omfattas av obligatorisk forsikring enligt artikel 3 ska uppgifterna endast sparas under
en begrinsad tidsperiod, som inte dverstiger det antal dagar som krévs for att faststilla om forsikring finns.

(*) Europaparlamentets och réadets férordning (EU) 2016/679 av den 27 april 2016 om skydd for fysiska personer
med avseende pd behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sddana uppgifter och om upphavande
av direktiv 95/46/EG (allmén dataskyddsforordning) (EUT L 119, 4.5.2016, s. 1).”

4. Tartikel 5 ska f6ljande punkter ldggas till:

”3.  En medlemsstat fir forordna om undantag frén artikel 3 for fordon som tillfilligt eller permanent har tagits ur
trafik och inte fir anvindas, under forutsittning att ett formellt administrativt forfarande eller annan verifierbar
atgird, i enlighet med nationell ritt, har genomforts.

En medlemsstat som forordnar om ett sédant undantag ska sikerstilla att fordon som avses i forsta stycket behandlas
pa samma sitt som fordon for vilka den forsakringsskyldighet som avses i artikel 3 inte har uppfyllts.

Garantifonden i den medlemsstat dir en olycka har intriffat kan dd krdva ersdttning frén garantifonden i den
medlemsstat dir fordonet normalt 4r hemmahorande.

4. En medlemsstat fir férordna om undantag fran artikel 3 for fordon som enbart anvinds pd omrdden med
begrinsat tilltrade, i enlighet med dess nationella ritt.

En medlemsstat som férordnar om ett sddant undantag ska sakerstilla att fordon som avses i forsta stycket behandlas
pa samma sitt som fordon for vilka den forsakringsskyldighet som avses i artikel 3 inte har uppfyllts.
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Garantifonden i den medlemsstat dir en olycka har intraffat kan dd krdva ersittning frén garantifonden i den
medlemsstat dir fordonet normalt 4r hemmahorande.

5. En medlemsstat fir férordna om undantag frin artikel 3 for fordon som inte fdr framforas i trafik pa vag, i
enlighet med dess nationella ratt.

En medlemsstat som férordnar om undantag frén artikel 3 for fordon som avses i forsta stycket ska sikerstlla att dessa
fordon behandlas pd samma sitt som fordon f6r vilka den forsikringsskyldighet som avses i artikel 3 inte har uppfyllts.

Garantifonden i den medlemsstat dir en olycka har intriffat kan dd kriva ersdttning frén garantifonden i den
medlemsstat dir fordonet normalt 4r hemmahorande.

6.  Om en medlemsstat enligt punkt 5 forordnar om undantag fran artikel 3 fér fordon som inte fir framforas i
trafik pd vig fir den medlemsstaten ocksd férordna om undantag fran artikel 10 vad giller ersittning for skada som
orsakas av dessa fordon pd omrdden som inte ar tillgangliga for allmdnheten pé grund av rittsliga eller fysiska hinder
for tilltrade till dessa omraden, i enlighet med dess nationella lagstiftning.

7. Medlemsstaterna ska, med avseende pd punkterna 3—6, underritta kommissionen om de undantag som gjorts
och om de sirskilda dtgarder som vidtagits for att genomfora dem. Kommissionen ska offentliggora en forteckning
over dessa undantag.”

5. Artikel 9 ska ersittas med foljande:

"Artikel 9

Minimibelopp

1. Varje medlemsstat ska, utan att det paverkar dess ritt att faststilla hogre garantibelopp, kriva att den
obligatoriska forsakring som avses i artikel 3 ger ersittning med f6ljande minimibelopp:

a) For personskador: 6 450 000 EUR per olycka, oavsett antalet skadelidande, eller 1 300 000 EUR per skadelidande.
b) For sakskador: 1 300 000 EUR per olycka, oavsett antalet skadelidande.

For medlemsstater som inte har euron som valuta ska minimibeloppen rdknas om till deras nationella valuta med
tillimpning av vixelkursen per den 22 december 2021, offentliggjord i Europeiska unionens officiella tidning.

2. Vart femte &r frdn och med den 22 december 2021 ska kommissionen se dver de belopp som avses i punkt 1
med hinsyn till det harmoniserade konsumentprisindex (HIKP) som inférts genom Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2016/792 (¥).

Kommissionen ska anta delegerade akter i enlighet med artikel 28b avseende anpassningen av dessa belopp till HIKP
inom sex manader frdn utgéngen av varje femarsperiod.

For medlemsstater som inte har euron som valuta ska beloppen rdknas om till deras nationella valuta med tillimpning
av vixelkursen per dagen for berikning av nya minimibelopp, offentliggjord i Europeiska unionens officiella tidning.

(*) Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2016/792 av den 11 maj 2016 om harmoniserade index for
konsumentpriser och bostadsprisindexet och om upphivande av ridets forordning (EG) nr 2494/95 (EUT L 135,
24.5.2016,s. 11).”
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6. Rubriken pé kapitel 4 ska ersittas med f6ljande:

"KAPITEL 4

ERSATTNING FOR SAKSKADOR OCH PERSONSKADOR ORSAKADE AV OIDENTIFIERADE FORDON ELLER AV
FORDON FOR VILKA SADAN OBLIGATORISK FORSAKRING SOM AVSES I ARTIKEL 3 INTE TECKNATS OCH
ERSATTNING I HANDELSE AV INSOLVENS”

7. Artikel 10 ska dndras pa foljande sitt:
a) (Beror inte den svenska versionen.)
b) (Beror inte den svenska versionen.)
¢) Ipunkt 3 ska andra stycket ersittas med foljande:

"Om organet emellertid har betalat ersittning f6r betydande personskador till ndgon skadelidande till foljd av
samma olycka dir sakskada orsakats av ett oidentifierat fordon fir medlemsstaterna inte utesluta ersittning for
sakskada med motiveringen att fordonet inte identifierats. Medlemsstaterna far dock foreskriva en sjilvrisk om
hogst 500 EUR for den skadelidande som drabbas av sddan sakskada.”

d) (Beror inte den svenska versionen.)

8. Foljande artikel ska inforas:

"Artikel 10a

Skydd av skadelidande betriffande skador till f6ljd av olyckor som intriffar i den medlemsstat dir de ir
bosatta i hindelse av ett forsikringsforetags insolvens

1. Varje medlemsstat ska inritta eller auktorisera ett organ som anfortros uppgiften att ersitta skadelidande som ar
bosatta inom dess territorium, minst upp till grinserna for forsakringsskyldigheten, for personskador eller sakskador
som orsakats av ett fordon som forsikrats av ett forsikringsforetag, frin den tidpunkt dd

a) forsikringsforetaget forsatts i konkurs, eller

b) forsikringsforetaget dr foremdl for ett likvidationsforfarande enligt definitionen i artikel 268.1 d i direktiv
2009/138EG.

2. Varje medlemsstat ska vidta lampliga atgirder for att sdkerstalla att det organ som avses i punkt 1 forfogar 6ver
tillrackliga medel for att ersitta skadelidande i enlighet med bestimmelserna i punkt 10 nir ersittning ska betalas i
situationer som avses i punkt 1 a och b. Dessa atgirder kan omfatta krav pd att limna ekonomiska bidrag, under
forutsdttning att de endast dlaggs forsikringsforetag som har auktoriserats av den medlemsstat som faststaller kraven.

3. Utan att det paverkar eventuella skyldigheter enligt artikel 280 i direktiv 2009/138/EG ska varje medlemsstat,
ndr en behorig domstol eller annan behorig myndighet fattar beslut om att inleda forfaranden som avses i punkt 1 a
eller b avseende ett forsikringsforetag vars hemmedlemsstat dr den medlemsstaten, sikerstilla att detta beslut
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offentliggors. Det organ som avses i punkt 1 och som ir etablerat i forsakringsforetagets hemmedlemsstat ska
sikerstilla att alla organ som avses i punkt 1 i alla medlemsstater omgdende underrittas om det beslutet.

4. Den skadelidande far framstilla ersittningsansprék direkt till det organ som avses i punkt 1.

5. Vid mottagande av ersittningsanspraket ska det organ som avses i punkt 1 underritta motsvarande organ i
forsdkringsforetagets hemmedlemsstat och det forsikringsforetag som ar foremdl for konkurs- eller likvidationsfor-
faranden, eller dess rekonstruktor eller forvaltare, enligt definitionerna i artikel 268.1 e respektive 268.1 f i direktiv
2009/138/EG, om att det har mottagit ett ersittningsansprdk fran den skadelidande.

6.  Det forsikringsforetag som ar foremdl f6r konkurs- eller likvidationsforfaranden, eller dess rekonstruktor eller
forvaltare, ska underritta det organ som avses i punkt 1 nir det betalar ut ersittning eller bestrider ansvar avseende
ett ersittningsansprak som dven har mottagits av det organ som avses i punkt 1.

7. Medlemsstaterna ska sakerstilla att det organ som avses i punkt 1, pd grundval av bland annat information som
pa dess begiran har limnats av den skadelidande, till den skadelidande limnar ett motiverat ersittningsanbud eller ett
motiverat svar i enlighet med andra stycket i den hir punkten, i 6verensstimmelse med tillimplig nationell ritt, inom
tre manader frdn den dag dé den skadelidande framstallt sitt ersdttningsansprak till organet.

Vid tillimpning av forsta stycket ska organet

a) ldmna ett motiverat ersittningsanbud, om det har faststallt att det 4r skyldigt att limna ersdttning enligt punkt 1 a
eller b, att ersittningsansprédket inte bestrids och att skadeersdttningen helt eller delvis har berédknats,

b) limna ett motiverat svar pd vad som anforts i ersdttningsanspraket, om det har faststallt att det inte dr skyldigt att
limna ersattning enligt punkt 1 a eller b, eller om ansvaret bestrids eller inte tydligt har faststillts eller om
skadeersittningen inte har beriknats fullstindigt.

8. Om ersittning ska betalas i enlighet med punkt 7 andra stycket a ska det organ som avses i punkt 1 betala
ersittning till den skadelidande utan onddigt dr6jsmal och under alla omstindigheter inom tre manader fran det att
den skadelidande har godtagit det motiverade ersittningsanbud som avses i punkt 7 andra stycket a.

Om skadeersittningen endast delvis har berdknats ska kraven avseende den betalning av ersittning som avses i forsta
stycket vara tillimpliga pd den delvis beriknade skadan, och frdn tidpunkten for godtagande av motsvarande
motiverade ersttningsanbud.

9.  Medlemsstaterna ska sikerstilla att det organ som avses i punkt 1 har samtliga befogenheter och behorigheter
som krévs for att i ratt tid kunna samarbeta med andra sddana organ i andra medlemsstater, med organ som inrittats
eller auktoriserats enligt artikel 25a i samtliga medlemsstater och med andra berérda parter, inbegripet ett
forsdkringsforetag som ar foremal for konkurs- eller likvidationsforfaranden, dess rekonstruktor eller forvaltare och
medlemsstaternas nationella behoriga myndigheter, vid alla stadier i det forfarande som avses i den hir artikeln.
Sédant samarbete ska innefatta att begira, ta emot och ldimna information, inbegripet uppgifter avseende specifika
ersittningsansprak, dir sa ar relevant.

10.  Om hemmedlemsstaten for det forsikringsforetag som avses i punkt 1 inte dr den medlemsstat dir den
skadelidande ar bosatt, ska det organ som avses i punkt 1 i den medlemsstat dér den skadelidande ér bosatt, och som
har ersatt den skadelidande i enlighet med punkt 8, ha ritt att begdra full ersittning for det belopp som betalats i form
av ersittning fran det organ som avses i punkt 1 i forsakringsforetagets hemmedlemsstat.

Det organ som avses i punkt 1 i forsikringsforetagets hemmedlemsstat ska utfora betalningen till det organ som avses i
punkt 1 i den medlemsstat ddr den skadelidande dr bosatt som har ersatt den skadelidande i enlighet med punkt 8
inom rimlig tid som inte overstiger sex manader, sdvida inte annat skriftligen har avtalats av dessa organ, efter det att
organet har mottagit ett sddant ersittningsansprak.
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Det organ som har limnat ersittning enligt forsta stycket ska Gverta den skadelidandes rattigheter gentemot den
person som orsakade olyckan eller dennes forsikringsforetag, med undantag for den skadelidandes rittigheter
gentemot forsikringsinnehavaren eller annan forsikrad person som orsakade olyckan om forsikringstagarens eller
den forsikrade personens ansvar ticks av det insolventa forsikringsforetaget i enlighet med tillimplig nationell ritt.
Varje medlemsstat dr skyldig att erkdnna detta 6vertagande av réttigheter i enlighet med vad som faststillts i ndgon
annan medlemsstat.

11.  Punkterna 1-10 ska inte pdverka medlemsstaternas ritt att
a) betrakta ersittning som betalats av det organ som avses i punkt 1 som subsididr eller ej,
b) infora regler om skadereglering for samma olycka mellan
i) det organ som avses i punkt 1,
ii) den person eller de personer som &r ansvariga for olyckan,
i) andra forsdkringsforetag eller socialforsikringsorgan som ar skyldiga att ersitta den skadelidande.

12.  Medlemsstaterna fr inte tillata att det organ som avses i punkt 1 som villkor for betalning av erséttning staller
andra krav 4n de som anges i detta direktiv. Sarskilt ska medlemsstaterna inte tillata att det organ som avses i punkt 1
som villkor for betalning av ersittning stéller krav pd att den skadelidande ska kunna visa att den juridiska eller fysiska
person som 4r ansvarig inte har formaga eller vigrar att betala.

13.  De organ som avses i punkt 1 eller de enheter som avses i andra stycket i den hir punkten ska striva efter att
ingd en 6verenskommelse senast den 23 december 2023 om att genomféra denna artikel, betriffande deras uppgifter
och skyldigheter samt om ersittningsforfarandena enligt denna artikel.

I detta syfte ska varje medlemsstat senast den 23 juni 2023.

a) inritta eller auktorisera det organ som avses i punkt 1 och bemyndiga det att férhandla fram och ingd en sidan
overenskommelse, eller

b) utse en enhet och bemyndiga den att férhandla fram och ingé en sddan 6verenskommelse, som det organ som avses
i punkt 1 kommer att bli part i nir det har inrattats eller auktoriserats.

Kommissionen ska omedelbart underrittas om den dverenskommelse som avses i forsta stycket.

Om den 6verenskommelse som avses i forsta stycket inte har ingdtts senast den 23 december 2023 ges kommissionen
befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med det forfarande som avses i artikel 28b for att faststilla de
forfarandemadssiga uppgifter och skyldigheter som de organ som avses i punkt 1 har i frdga om ersittning.”

9. (Beror inte den svenska versionen.)
10. (Beror inte den svenska versionen.)

11. (Beror inte den svenska versionen.)
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12. (Beror inte den svenska versionen.)

13. Tartikel 15 ska punkt 1 ersittas med foljande:

"1.  Med avvikelse frdn artikel 13.13 b i direktiv 2009/138/EG ska, nr ett fordon avsinds frdn en medlemsstat till
en annan, den medlemsstat i vilken risken dr beldgen, beroende pd vad den person som ansvarar for ansvarsfor-
sikringen viljer, anses vara antingen registreringsmedlemsstaten eller, omedelbart efter det att koparen accepterar
mottagandet av fordonet, inforselmedlemsstaten, for en period av 30 dagar, dven om fordonet inte formellt har
registrerats i inforselmedlemsstaten.

Medlemsstaterna ska sikerstilla att det informationscentrum som avses i artikel 23 i den medlemsstat dir fordonet ar
registrerat, i inforselmedlemsstaten, om den inte 4r densamma, och i alla andra relevanta medlemsstater, till exempel
den medlemsstat dar olyckan intriffat eller dir en skadelidande 4r bosatt, samarbetar med varandra for att sakerstilla
att den nodvandiga information om det avsinda fordonet som de har i enlighet med artikel 23 r tillginglig.”

14. Foljande artikel ska inforas:

“Artikel 15a

Skydd av skadelidande vid olyckor med slip som dras av ett fordon

1. I hindelse av en olycka som orsakas av en fordonskombination bestdende av ett fordon som drar ett sldp, dar
slipet har separat ansvarsforsikring, kan den skadelidande framstilla sitt ersittningsansprdk direkt till det
forsakringsforetag som forsikrat slipet om

a) sldpet kan identifieras, men dragfordonet inte kan identifieras, och

b) slapets forsikringsgivare ska betala ersittning enligt tillimplig nationell ratt.

Ett forsdkringsforetag som har ersatt den skadelidande ska kunna vinda sig till dragfordonets forsikringsforetag,
eller till det organ som avses i artikel 10.1, om och i den utstrickning detta foreskrivs i tillimplig nationell ritt.

Denna punkt ska inte paverka tillimplig nationell ritt som innehéller bestimmelser som dr mer fordelaktiga for
den skadelidande.

2. T hindelse av en olycka som orsakas av en fordonskombination bestdende av ett fordon som drar ett sldp, ska
slapets forsakringsgivare, sdvida inte tillimplig nationell rétt kraver att den ska betala full ersittning, pd begiran av
den skadelidande underritta denne utan onédigt dr6jsmél om

a) identiteten pd dragfordonets forsikringsgivare, eller
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b) dir sldpets forsikringsgivare inte kan identifiera dragfordonets forsikringsgivare, den ersittningsmekanism som
avses i artikel 10.”

15. Artikel 16 ska ersittas med foljande:
"Artikel 16

Intyg om tredje mans skadestindskrav

Medlemsstaterna ska se till att forsikringstagaren har rdtt att nir som helst begira ett intyg om tredje mans
skadestindskrav avseende det eller de fordon som har omfattats av forsikringsavtalet under dtminstone de senaste
fem dren av avtalsforhallandet, eller om avsaknad av sddana ersittningskrav (intyg om skadehistorik).

Forsakringsforetaget eller ett organ som kan ha utsetts av en medlemsstat for att tillhandahélla obligatorisk forsikring
eller sddana intyg ska forse forsikringstagaren med intyget om skadehistorik inom 15 dagar frén det att intyget
begidrdes. Detta ska ske med anvindning av formularet for intyg om skadehistorik.

Medlemsstaterna ska sakerstilla att forsdkringsforetag, nir de beaktar intyg om skadehistorik som utfirdats av andra
forsdkringsforetag eller organ som avses i andra stycket, inte behandlar forsikringstagare pa ett diskriminerande sitt
eller sitter ett hogre pris pd deras premier pd grundval av deras nationalitet eller endast pd grundval av den
medlemsstat i vilken de tidigare varit bosatta.

Medlemsstaterna ska sikerstilla att forsikringsforetag, nir de beaktar intyg om skadehistorik for att faststdlla premier,
behandlar intyg utfirdade i andra medlemsstater som likvirdiga med intyg utfirdade av ett forsikringsforetag eller
organ som avses i andra stycket i samma medlemsstat, 4ven ndr rabatter tillimpas.

Medlemsstaterna ska sikerstdlla att forsakringsforetag offentliggor en allmén oversikt av sin policy nir det giller deras
anviandning av intyg om skadehistorik i samband med berikning av premier.

Kommissionen ska senast den 23 juli 2023 anta genomf6randeakter som i en mall specificerar form och innehéll for
det intyg om skadehistorik som avses i andra stycket. Mallen ska innehélla uppgifter om foljande:

a) Identiteten pd forsikringsforetaget eller organet som utfardar intyget om skadehistorik.
b) Forsikringstagarens identitet, inklusive dennes kontaktuppgifter.

¢) Det forsikrade fordonet och dess fordonsidentifieringsnummer.

d) Fordonsforsikringens forsta och sista giltighetsdag.

e) Antalet ersittningsansprak frdn tredje man som reglerats inom ramen for forsikringshavarens avtal under den
period som intyget om skadehistorik omfattar, inklusive datum for varje ansprak.

f) Annan relevant information enligt de bestimmelser eller den praxis som giller i medlemsstaterna.

Kommissionen ska samrdda med alla berérda parter och samarbeta nira med medlemsstaterna innan dessa
genomforandeakter antas.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det rddgivande forfarande som avses i artikel 28a.2.”

16. Foljande artikel ska inforas:
"Artikel 16a

Prisjaimforelseverktyg for motorfordonsforsikring
1.  Medlemsstaterna far vilja att certifiera verktyg som gor det mojligt for konsumenter att kostnadsfritt jamfora

priser, taxor och tickning mellan de tillhandahdllare av obligatorisk forsdkring som avses i artikel 3 under
beteckningen "oberoende prisjimforelseverktyg for motorfordonsférsikring” om villkoren i punkt 2 4r uppfyllda.
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2. Ettjimforelseverktyg i den mening som avses i punkt 1 ska

a) vara operativt fristdende fran dem som tillhandahéller sidan obligatorisk forsikring som avses i artikel 3 och
sikerstilla att tjansteleverantorer behandlas lika i sokresultaten,

b) tydligt ange identiteten pa jamforelseverktygets dgare och operatdrer,

¢) ange de tydliga och objektiva kriterier pé vilka jamférelsen grundas,

d) anvinda klart och entydigt sprék,

e) erbjuda korrekt och aktuell information samt ange tidpunkten for den senaste uppdateringen,

f) wvara tillganglig for varje tillhandahallare av den obligatoriska forsikring som avses i artikel 3, gora den relevanta
informationen tillgianglig, omfatta ett brett urval av erbjudanden som ticker en betydande del av marknaden for
motorfordonsforsikringar, och, om den information som visas inte ger en fullstindig oversikt over den
marknaden, ge anvindaren tydlig information om detta innan resultaten visas,

g) erbjuda en dndamalsenlig funktion for rapportering av felaktig information,

h) innehdlla en forklaring om att priserna dr baserade pd limnade uppgifter och inte dr bindande for forsikrings-
foretagen.”

17. Artikel 23 ska dndras pa foljande sitt:
a) Foljande punkt ska inforas:

"la. Medlemsstaterna ska sikerstdlla att forsikringsforetag eller andra enheter ar skyldiga att limna den
information som avses i punkt 1 a i, ii och iii till informationscentrumen och att informera dem nir en
forsakring forfaller eller pd annat sitt inte lingre ticker ett fordon med registreringsnummer.”

b) Punkt 6 ska ersittas med foljande:

6.  Den behandling av personuppgifter som foljer av punkterna 1-5 ska goras i enlighet med férordning (EU)
2016/679.”

18. Foljande artikel ska inforas:

“Artikel 25a

Skydd av skadelidande betriffande skador till f6ljd av olyckor som intriffar i en annan medlemsstat in den
medlemsstat diir de dr bosatta i hindelse av ett forsikringsforetags insolvens

1. Varje medlemsstat ska inritta eller auktorisera ett organ som anfortros uppgiften att ersitta skadelidande som ar
bosatta inom dess territorium, i de fall som avses i artikel 20.1, minst upp till grinserna for forsikringsskyldigheten,
for sakskador eller personskador som orsakats av ett fordon som forsikrats av ett forsakringsforetag, frdn den

tidpunkt da
a) forsikringsforetaget forsatts i konkurs, eller

b) forsikringsforetaget dr foremdl for ett likvidationsforfarande enligt definitionen i artikel 268.1 d i direktiv
2009/138EG.

2. Varje medlemsstat ska vidta limpliga dtgirder for att sikerstilla att det organ som avses i punkt 1 forfogar 6ver
tillrackliga medel for att ersdtta skadelidande i enlighet med bestimmelserna i punkt 10 nir ersittning ska betalas i
situationer som avses i punkt 1 a och b. Dessa atgirder kan omfatta krav pd att limna ekonomiska bidrag, under
forutsdttning att de endast dlaggs forsakringsforetag som har auktoriserats av den medlemsstat som faststaller kraven.

3. Utan att det paverkar eventuella skyldigheter enligt artikel 280 i direktiv 2009/138/EG ska varje medlemsstat,
nir en behorig domstol eller annan behodrig myndighet fattar beslut om att inleda forfaranden som avses i punkt 1 a
eller b avseende ett forsikringsforetag vars hemmedlemsstat d4r den medlemsstaten, sikerstilla att det beslutet
offentliggors. Det organ som avses i punkt 1 och som ir etablerat i forsakringsforetagets hemmedlemsstat ska
sikerstilla att alla organ som avses i punkt 1 och alla ersittningsorgan som avses i artikel 24 i alla medlemsstater
omgédende underrittas om det beslutet.
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4. Den skadelidande far framstilla ersittningsansprak direkt till det organ som avses i punkt 1.

5. Vid mottagande av ersittningsanspraket ska det organ som avses i punkt 1 underritta motsvarande organ i
forsdkringsforetagets hemmedlemsstat, det ersittningsorgan som avses i artikel 24 i den skadelidandes bosittnings-
medlemsstat och det forsdkringsforetag som dr foremal for konkurs- eller likvidationsforfaranden, eller dess
rekonstruktor eller forvaltare, enligt definitionerna i artikel 268.1 e respektive 268.1 f i direktiv 2009/138EG, om att
det har mottagit ett ersittningsansprak frn den skadelidande.

6.  Det forsikringsforetag som ar foremdl f6r konkurs- eller likvidationsforfaranden, eller dess rekonstruktor eller
forvaltare, ska underritta det organ som avses i punkt 1 nir det betalar ut ersittning eller bestrider ansvar avseende
ett ersdttningsansprak som dven har mottagits av det organ som avses i punkt 1.

7. Medlemsstaterna ska sakerstilla att det organ som avses i punkt 1, pd grundval av bland annat information som
pa dess begiran har limnats av den skadelidande, till den skadelidande limnar ett motiverat ersittningsanbud eller ett
motiverat svar i enlighet med andra stycket i den hir punkten, i 6verensstimmelse med tillimplig nationell ratt, inom
tre mdnader frdn den dag da den skadelidande framstallt sitt ersattningsansprék till organet.

Vid tillimpning av forsta stycket ska organet

a) ldmna ett motiverat ersittningsanbud, om det har faststillt att det ar skyldigt att limna ersittning enligt punkt 1 a
eller b, att ersittningsanspraket inte bestrids och att skadeersittningen helt eller delvis har berdknats,

b) ldmna ett motiverat svar pd vad som anforts i ersittningsanspraket, om det har faststillt att det inte dr skyldigt att
limna ersittning enligt punkt 1 a eller b, eller om ansvaret bestrids eller inte tydligt har faststillts eller om
skadeersittningen inte har berdknats fullstandigt.

8. Om ersittning ska betalas i enlighet med punkt 7 andra stycket a ska det organ som avses i punkt 1 betala
ersittning till den skadelidande utan onddigt drojsmal och under alla omstindigheter inom tre manader frin det att
den skadelidande har godtagit det motiverade ersittningsanbud som avses i punkt 7 andra stycket a.

Om skadeersittningen endast delvis har beraknats ska kraven avseende den betalning av ersittning som avses i forsta
stycket vara tillimpliga pd den delvis beriknade skadan, och frdn tidpunkten for godtagande av motsvarande
motiverade ersittningsanbud.

9.  Medlemsstaterna ska sikerstilla att det organ som avses i punkt 1 har samtliga befogenheter och behorigheter
som kravs for att i ratt tid kunna samarbeta med andra sddana organ i andra medlemsstater, med organ som inrttats
eller auktoriserats enligt artiklarna 10a och 24 i samtliga medlemsstater och med andra berorda parter, inbegripet ett
forsdkringsforetag som dr foremdl for konkurs- eller likvidationsforfaranden, dess skaderegleringsrepresentant eller
rekonstruktor eller forvaltare, och medlemsstaternas nationella behoriga myndigheter, vid alla stadier i det forfarande
som avses i den hir artikeln. Sddant samarbete ska innefatta att begira, ta emot och ldimna information, inbegripet
uppgifter avseende specifika ersattningsansprak, dir sa ar relevant.

10. Om hemmedlemsstaten for det forsdkringsforetag som avses i punkt 1 inte dr den medlemsstat dir den
skadelidande ar bosatt, ska det organ som avses i punkt 1 i den medlemsstat dir den skadelidande &r bosatt, och som
har ersatt den skadelidande i enlighet med punkt 8, ha rdtt att begira full ersittning for det belopp som betalats i form
av ersittning fran det organ som avses i punkt 1 i forsakringsforetagets hemmedlemsstat.

Det organ som avses i punkt 1 i forsakringsforetagets hemmedlemsstat ska utfora betalningen till det organ som avses i
punkt 1 i den medlemsstat dir den skadelidande dr bosatt som har ersatt den skadelidande i enlighet med punkt 8
inom rimlig tid som inte Gverstiger sex ménader, sdvida inte annat skriftligen har avtalats av dessa organ, efter det att
organet har mottagit ett sddant ersittningsansprak.
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Det organ som har limnat ersittning enligt forsta stycket ska 6verta en skadelidandes rattigheter gentemot den person
som orsakade olyckan eller dennes forsikringsforetag, med undantag for den skadelidandes rittigheter gentemot
forsakringsinnehavaren eller annan forsikrad person som orsakade olyckan om forsikringstagarens eller den
forsdkrade personens ansvar ticks av det insolventa forsikringsforetaget i enlighet med tillimplig nationell ritt. Varje
medlemsstat dr skyldig att erkdnna detta 6vertagande av rittigheter i enlighet med vad som faststllts i ndgon annan
medlemsstat.
11.  Punkterna 1-10 ska inte paverka medlemsstaternas ritt att
a) betrakta ersittning som betalats av det organ som avses i punkt 1 som subsidiar eller ¢j,
b) infora regler om skadereglering for samma olycka mellan

i) det organ som avses i punkt 1,

ii) den person eller de personer som ér ansvariga for olyckan,

iii) andra forsakringsforetag eller socialforsikringsorgan som ar skyldiga att ersitta den skadelidande.
12.  Medlemsstaterna fér inte tilldta att det organ som avses i punkt 1 som villkor f6r betalning av ersittning stéller
andra krav 4n de som anges i detta direktiv. Sarskilt ska medlemsstaterna inte tillita att det organ som avses i punkt 1
som villkor for betalning av ersittning stiller krav pa att den skadelidande ska kunna visa att den juridiska eller fysiska
person som dr ansvarig inte har formdga eller vigrar att betala.
13.  De organ som avses i punkt 1 eller de enheter som avses i andra stycket i den hir punkten ska striva efter att

ingd en 6verenskommelse senast den 23 december 2023 om att genomféra denna artikel, betriffande deras uppgifter
och skyldigheter samt om ersittningsforfarandena enligt denna artikel.

I detta syfte ska varje medlemsstat senast den 23 juni 2023.

a) inritta eller auktorisera det organ som avses i punkt 1 och bemyndiga det att férhandla fram och ingé en sidan
overenskommelse, eller

b) utse en enhet och bemyndiga den att férhandla fram och ingé en sddan Gverenskommelse, som det organ som avses
i punkt 1 kommer att bli part i nir det har inrattats eller auktoriserats.

Kommissionen ska omedelbart underrittas om den 6verenskommelse som avses i forsta stycket.

Om den 6verenskommelse som avses i forsta stycket inte har ingdtts senast den 23 december 2023 ges kommissionen
befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med det forfarande som avses i artikel 28b for att faststilla de
forfarandemassiga uppgifter och skyldigheter som de organ som avses i punkt 1 har i friga om ersittning.”

19. (Ber6r inte den svenska versionen.)

20. Foljande artikel ska inforas:

“Artikel 26a

Information till skadelidande

Medlemsstater som inrittar eller auktoriserar olika ersittningsorgan enligt artiklarna 10.1, 10a.1, 24.1 och 25a.1 ska
sikerstilla att skadelidande har tillgdng till nddvindig information om olika mojligheter att framstilla
ersittningsansprak.”

21. Tartikel 28.1 ska foljande stycke laggas till:

"Medlemsstaterna kan kriva sddan motorfordonsforsikring som uppfyller kraven i detta direktiv for alla motorredskap
som anvinds pd land, som inte omfattas av definitionen av fordon i artikel 1.1 och som inte omfattas av artikel 3.”
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22. Foljande artiklar ska inforas:

"Artikel 28a

Kommittéforfarande

1.  Kommissionen ska bitrddas av Europeiska forsdkrings- och tjanstepensionskommittén, som inrittats genom
kommissionens beslut 2004/9/EG (*). Den kommittén ska vara en kommitté i den mening som avses i Europapar-
lamentets och rddets forordning (EU) nr 182/2011 (*¥).

2. Nar det hanvisas till denna punkt ska artikel 4 i forordning (EU) nr 182/2011 tillimpas.

Artikel 28b

Utovande av delegeringen

1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehall for de villkor som anges i denna
artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artikel 9.2 ges till kommissionen tills vidare frdn och med
den 22 december 2021.

Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artikel 10a.13 fjarde stycket och artikel 25a.13 fjarde stycket ges
till kommissionen for en period pa sju ér frdn och med den 22 december 2021. Delegeringen av befogenhet ska genom
tyst medgivande forlingas med perioder av samma lingd, sdvida inte Europaparlamentet eller rddet motsitter sig en
sddan forlingning senast tre méinader fore utgangen av perioden i friga.

3. Den delegering av befogenhet som avses i artikel 9.2, artikel 10a.13 fjarde stycket och artikel 25a.13 fjirde
stycket far ndr som helst dterkallas av Europaparlamentet eller rddet. Ett beslut om &terkallelse innebdr att
delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet upphor att gélla. Beslutet far verkan dagen efter det att det
offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare i beslutet angivet datum. Det paverkar inte
giltigheten av delegerade akter som redan har tritt i kraft.

4. Innan kommissionen antar en delegerad akt ska den samrdda med experter som utsetts av varje medlemsstat i
enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om bittre lagstiftning (***).

5. Sa snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet och radet denna.

6.  En delegerad akt som antas enligt artikel 9.2, artikel 10a.13 fjdrde stycket och artikel 25a.13 fjirde stycket ska
trada i kraft endast om varken Europaparlamentet eller rddet har gjort invindningar mot den inom en period pa tre
mdnader fran den dag da akten delgavs Europaparlamentet och radet, eller om bdde Europaparlamentet och radet,
fore utgdngen av den perioden, har underrittat kommissionen om att de inte kommer att invinda. Denna period ska
forlingas med tre manader pa Europaparlamentets eller rddets initiativ.

Artikel 28¢

Utvirdering och 6versyn

1. Senast fem 4ar efter respektive tillimpningsdatum for artiklarna 10a och 25a, enligt vad som avses i artikel 30
andra, tredje och fjirde styckena, ska kommissionen limna en rapport till Europaparlamentet och rddet om hur de
organ som avses i artiklarna 10a och 25a fungerar, hur de samarbetar och hur de finansieras. Rapporten ska om sd dr
lampligt &tfoljas av ett lagstiftningsforslag. Vad géller finansieringen av dessa organ ska rapporten tminstone innehélla

a) en bedomning av ersittningsorganens finansieringskapacitet och finansieringsbehov i forhallande till deras
potentiella ansvar, med beaktande av risken for insolvens for motorfordonsforsikrare pd medlemsstaternas
marknader,

b) en bedémning av harmoniseringen av ersittningsorganens finansieringsstrategier,
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¢) om rapporten kompletteras med ett lagstiftningsforslag, en bedomning av hur bidragen paverkar premierna for
motorfordonsforsakringar.

2. Senast den 24 december 2030 ska kommissionen limna en rapport till Europaparlamentet, rddet samt
Europeiska ekonomiska och sociala kommittén med en utvirdering av genomférandet av detta direktiv, med
undantag for de aspekter som hanfor sig till den utvirdering som avses i punkt 1, inbegripet foljande:

a) Tillimpningen av detta direktiv med avseende pd den tekniska utvecklingen, sirskilt nir det giller autonoma och
halvautonoma fordon.

b) Om direktivets tillimpningsomrade ar tillrackligt, med hinsyn till de olycksrisker som olika motorfordon utgor.

¢) Enbeddmning av dandamaélsenligheten hos de system for informationsutbyte som anvinds for forsikringskontroll i
gransoverskridande situationer, vid behov dven en bedomning av mojligheten att i sddana fall anvinda befintliga
system for informationsutbyte och, under alla omstindigheter, en analys av syftet med systemen for
informationsutbyte och en bedémning av kostnaderna for dem.

d) Forsdkringsforetagens anviandning av system dir premierna péverkas av de forsakrades intyg om skadehistorik,
bland annat bonus-malus-system eller bonus for skadefria ar.

Denna rapport ska vid behov dtfoljas av ett lagstiftningsforslag.

(*)  Kommissionens beslut 2004/9/EC av den 5 november 2003 om att inrdtta Europeiska forsikrings- och
tjanstepensionskommittén (EUT L 3, 7.1.2004, s. 34).

(**)  Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststillande av
allminna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utdvande av sina genomforan-
debefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, 5. 13).

(**) EUTL123,12.5.2016,s.1.”

23. Tartikel 30 ska foljande stycken laggas till:

"Artikel 10a.1-10a.12 ska tillimpas fran det datum som géller for den dverenskommelse som avses i artikel 10a.13
forsta stycket eller frdn dagen for tillimpning av den delegerade akt frén kommissionen som avses i artikel 10a.13
fjarde stycket.

Artikel 25a.1-25a.12 ska tillimpas fran det datum som giller for den 6verenskommelse som avses i artikel 25a.13
forsta stycket eller fran dagen for tillimpning av den delegerade akt frin kommissionen som avses i artikel 25a.13
fjarde stycket.

Artiklarna 10a.1-10a.12 och 25a.1-25a.12 ska dock inte tillimpas fore den 23 december 2023.

Artikel 16 andra stycket andra meningen och tredje, fjarde och femte styckena ska tillimpas frdn och med den 23 april

2024 eller fran tillimpningsdatumet for den genomférandeakt fran kommissionen som avses i artikel 16 sjdtte stycket,
beroende pé vilket datum som infaller sist.”

Artikel 2

Inforlivande

1. Senast den 23 december 2023 ska medlemsstaterna anta och offentliggéra de bestimmelser som ér nédvindiga for
att folja detta direktiv. De ska genast underritta kommissionen om detta.

De ska tillimpa dessa bestimmelser frdn och med den 23 december 2023.

Med avvikelse frdn forsta stycket i denna punkt, ska medlemsstaterna senast den 23 June 2023 anta de bestimmelser som ar
nodvindiga for att folja dndringarna i artikel 1.8 och 1.18 i det hér direktivet med avseende pa artikel 10a.13 andra stycket
respektive artikel 25a.13 andra stycket i direktiv 2009/103/EG.
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Nir en medlemsstat antar de bestimmelser som avses i denna punkt ska de innehalla en hidnvisning till det hér direktivet
eller atfoljas av en sddan hinvisning nir de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur hinvisningen ska goras ska varje
medlemsstat sjalv utfirda.

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen dverlimna texten till de centrala bestimmelser i nationell ritt som de antar
inom det omrdde som omfattas av det hir direktivet.
Artikel 3
Ikrafttridande

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 4
Adressater
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utfdrdat i Strasbourg den 24 november 2021.
Pd Europaparlamentets vignar Pd rddets vignar
D. M. SASSOLI A.LOGAR
Ordférande Ordférande
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Uttalande fran kommissionen

Kommissionen dr fast besluten att forsvara en hog skyddsnivd for skadelidande inom ramen for direktivet om
motorfordonsforsakring. Vart mal ar att sakerstilla att skadelidande, dven i grinsoverskridande situationer, far ersittning
sd snabbt som majligt och inte omfattas av oproportionella forfarandekrav som kan hindra deras tillgdng till ersittning.
Hur effektiv ersittningen dr beror till stor del pd om den ges i ritt tid. Vi noterar i detta avseende de farhdgor som
Europaparlamentet upprepade ganger uttryckt nidr det giller skillnader mellan medlemsstaterna i friga om
preskriptionstider, dvs. den relevanta tidsperiod under vilken en skadelidande kan vicka talan. Kommissionen kommer att
behandla denna frdga noggrant och undersoka mojliga rattsmedel for att ytterligare stirka skyddet av brottsoffer, om det
skulle finnas bevis for att dtgarder pd unionsniva dr motiverade.
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DIREKTIV

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2009/103/EG

av den 16 september 2009

om ansvarsforsikring for motorfordon och kontroll av att forsikringsplikten fullgérs betriffande

sddan ansvarighet

(kodifierad version)

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sirskilt artikel 95.1,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande (1),

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (3), och
av foljande skal:

(1)  Radets direktiv 72/166/EEG av den 24 april 1972 om
tillnirmning av medlemsstaternas lagar och andra forfatt-
ningar om ansvarsforsakring f6r motorfordon och kont-
roll av att forsdkringsplikten fullgors betriffande sidan
ansvarighet (}), radets andra direktiv 84/5/EEG av den
30 december 1983 om tillnirmning av medlemsstaternas
lagar och andra forfattningar om ansvarsforsakring for
motorfordon (%), rddets tredje direktiv. 90/232/EEG av
den 14 maj 1990 om tillndrmning av medlemsstaternas
lagar och andra forfattningar om ansvarsforsakring for
motorfordon (°), Europaparlamentets och radets direktiv
2000/26/EG av den 16 maj 2000 om tillnirmning av
medlemsstaternas lagar om ansvarsforsikring for motor-
fordon (fjarde direktivet om motorfordonsforsikring) (6)

() EUT C 224, 30.8.2008, s. 39.

(%) Europaparlamentets yttrande av den 21 oktober 2008 (innu ej of-
fentliggjort i EUT) och rddets beslut av den 13 juli 2009.

) EGT L 103, 2.5.1972, s. 1.

4 EGT L 8, 11.1.1984, s. 17.

) EGT L 129, 19.5.1990, s. 33.

) EGT L 181, 20.7.2000, s. 65.
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har dndrats flera ganger pé visentliga punkter (7). For att
skapa klarhet och overskadlighet bor dessa fyra direktiv
samt Europaparlamentets och radets direktiv 2005/14/EG
av den 11 maj 2005 om déndring av radets direktiv
72/166/EEG, 84/5/EEG, 88/357/EEG och 90[232/EEG
samt Europaparlamentets och ridets direktiv 2000/26/EG
om ansvarsforsikring for motorfordon (%) kodifieras.

Ansvarsforsikring for motorfordon (motorfordonsforsik-
ring) har stor betydelse for EU-medborgarna, bide som
forsikringstagare och som skadelidande. Aven for forsik-
ringsforetagen dr sddan forsikring av stort intresse, efter-
som den stdr for en stor del av skadeforsikringsrorelsen
inom gemenskapen. Motorfordonsforsikringen péverkar
ocksé den fria rorligheten for personer och fordon. Det
bor darfor vara ett viktigt mal for gemenskapens atgarder
pd omrddet for finansiella tjanster att den inre mark-
naden for motorfordonsforsikring forstirks och befists.

Varje medlemsstat bor vidta de dtgdrder som ir dnda-
mélsenliga for att fordon som 4r normalt hemmahérande
inom dess territorium ska omfattas av ansvarsforsikring.
Forsikringens omfattning och villkor ska bestimmas
inom ramen for dessa dtgarder.

For att undvika mojliga feltolkningar av detta direktiv
och underlitta forsakring av fordon med tillfilliga regi-
streringsskyltar bor definitionen av det territorium dar
fordonet dr normalt hemmahorande avse territoriet i
den stat vars registreringsskylt fordonet bar, oavsett om
denna skylt dr permanent eller tillfallig.

() Se bilaga I del A.

(%) EUT L 149, 11.6.2005, s. 14.
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Utan avsteg fran det allmanna kriteriet att det 4r registre-
ringsskylten som avgor inom vilket territorium fordonet
ska anses vara normalt hemmahorande, bor en special-
bestimmelse inforas for olyckor som villas av fordon
utan registreringsskylt eller med en registreringsskylt
som inte, eller inte lingre, tillhor fordonet. I sadana fall,
och endast i skaderegleringssyfte, bor det territorium dir
olyckan intriffade anses vara det territorium inom vilket
fordonet dr normalt hemmahorande.

Ett forbud mot systematiska kontroller av innehav av
motorfordonsforsakring bor gilla fordon som 4r normalt
hemmahorande inom en annan medlemsstats territorium
och fordon som dr normalt hemmahorande inom tredje-
lands territorium vid inresa till det egna territoriet frin en
annan medlemsstat. Endast icke-systematiska kontroller
som inte dr diskriminerande och som utfors inom ramen
for en kontroll som inte uteslutande syftar till forsik-
ringskontroll far tilldtas.

Kontroll av grona kort for fordon, som dr normalt hem-
mahorande i en medlemsstat och som passerar in pa en
annan medlemsstats territorium, kan avskaffas genom en
overenskommelse mellan de nationella forsikringsbyra-
erna, varigenom vatje forsikringsbyrd garanterar ersitt-
ning enligt den nationella lagstiftningen for forlust eller
skada som berittigar till ersdttning och som orsakats
inom dess territorium av ett sidant fordon, oavsett om
detta dr forsikrat eller ej.

En sddan 6verenskommelse om garanti forutsatter att alla
motorfordon som dr hemmahorande i gemenskapen och
som firdas inom gemenskapens territorium dr forsik-
rade. Varje medlemsstats nationella lagstiftning bor darfor
innehélla bestimmelser om obligatorisk ansvarsforsikring
for motorfordon. Denna forsdkring ska gilla inom hela
gemenskapen.

Det regelsystem som stills upp i detta direktiv bor dven
kunna omfatta fordon som ir normalt hemmahorande i
ett tredjeland med vilket de nationella byrierna i med-
lemsstaterna traffar en motsvarande dverenskommelse.

Medlemsstaterna bor kunna foérordna om undantag fran
det allmidnna kravet pd obligatorisk forsikring nér det
giller fordon tillhoriga sdrskilda fysiska eller juridiska
personer, offentliga eller privata. Vid olyckor som orsa-
kats av dessa fordon bor den medlemsstat som forordnar
om undantag utse en myndighet eller ett organ som
ersdtter skadelidande vid olyckor i en annan medlemsstat.
Inte endast skadelidande vid olyckor som orsakats av

(11)

(12)

dessa fordon utomlands bor erhalla vederborlig ersatt-
ning, utan dven skadelidande vid olyckor som sker i
den medlemsstat dir fordonet dr normalt hemmaho-
rande, oberoende av om de 4r bosatta pd den statens
territorium eller inte. Dessutom bor medlemsstaterna se
till att den forteckning over personer som ar befriade
fran forsdkringsplikt och de myndigheter eller organ
som ansvarar for ersittning till skadelidande vid olyckor
som orsakats av sddana fordon meddelas kommissionen
for offentliggorande.

En medlemsstat bor kunna gora undantag frdn det all-
minna kravet pa obligatorisk motorfordonsforsakring
ndr det giller vissa slag av fordon eller vissa fordon
med sirskild registreringsskylt. I detta fall fir de andra
medlemsstaterna vid inresan pd deras territorium kriva
innehav av ett giltigt gront kort eller att en gransforsik-
ring tecknats for att garantera ersittning till skadelidande
vid en olycka som dessa fordon kan orsaka pd deras
territorium. Eftersom avskaffandet av grinskontroller
inom gemenskapen inte gor det mojligt att sikerstilla
att fordon som korsar grinsen har forsdkringsskydd,
kan ersittning darfor inte garanteras for skadelidande
vid olyckor som villas utomlands. Det bor dessutom
sakerstillas att skadelidande far vederborlig ersittning
inte endast vid olyckor som orsakats av dessa fordon
utomlands utan dven vid olyckor i den medlemsstaten
dir fordonet ar normalt hemmahorande. 1 detta syfte
bér medlemsstaterna behandla skadelidande vid olyckor
som orsakats av dessa fordon pd samma sitt som skade-
lidande vid de olyckor som orsakats av oforsikrade for-
don. Ersittning av skadelidande vid olyckor som orsakats
av oforsikrade fordon bor betalas av skadeersittnings-
organet i den medlemsstat dir olyckan dgde rum. Vid
utbetalning till skadelidande vid olyckor med fordon
for vilka undantaget tillimpas bor skadeersittningsorga-
net ha ett ersittningskrav mot skadeersittningsorganet i
den medlemsstat dir fordonet ar normalt hemmaho-
rande. Sedan denna mojlighet till undantag genomforts
och tillimpats under en viss period bor kommissionen
mot bakgrund av erfarenheterna dirav vid behov ligga
fram forslag som syftar till att ersitta det eller upphédva

det.

Medlemsstaternas skyldighet att se till att forsakringen
omfattar dtminstone vissa minimibelopp utgér ett viktigt
inslag for att sikerstilla skydd av skadelidande. Minimi-
beloppet for tickning av personskador bor beriknas si
att full och rittvis ersittning utgdr till skadelidande med
mycket svara skador, under beaktande av att olyckor med
flera skadelidande 4r ovanliga och att antalet olyckor dar
flera skadelidande fatt mycket svara skador vid ett och
samma tillbud ér lagt. Det bor finnas ett minimibelopp
for varje skadelidande eller for varje skadehdndelse. For
att underlitta inforandet av dessa minimibelopp bér en
overgdngsperiod faststallas. En tidsfrist som dr kortare dn
denna overgdngsperiod bor finnas, dir medlemsstaterna
bor kunna oka beloppen till dtminstone halften av niva-
erna.
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(13)  For att sakerstdlla att minimibeloppet for tickningskapa- den skadelidande, for att denne ska fa ersittning, kan visa

(15)

(16)

17)

(18)

citeten inte urholkas med tiden bor en klausul om regel-
bunden 6versyn finnas, varvid man bér anvinda som
referens det europeiska konsumentprisindexet (EKPI)
som offentliggors av Eurostat i enlighet med radets for-
ordning (EG) nr 2494/95 av den 23 oktober 1995 om
harmoniserade konsumentprisindex (!). Forfarandet f6r en
sddan 6versyn bor ocksd faststillas.

Det ar nodvandigt att infora bestimmelser om ett organ
som garanterar att skadelidande inte blir utan ersittning,
nir det fordon som orsakat skadan dr oférsikrat eller
oidentifierat. Det dr viktigt att den skadelidande far moj-
lighet att direkt och i forsta hand vinda sig till detta
organ. Medlemsstaterna bor emellertid ha mojlighet att
forordna om vissa begrinsade undantag betriffande ut-
betalning av ersittning fran detta organ och att ersittning
for sakskador orsakade av oidentifierade fordon ska be-
gransas eller innehallas, detta med hansyn till risken for
bedridgeri.

Det ligger i de skadelidandes intresse att rattsverkning-
arna av sirskilda friskrivningsklausuler begransas till for-
hallandet mellan forsikringsgivaren och den person som
varit véllande till olyckshdndelsen. For fall da ett fordon
stulits eller tillgripits med véld fir medlemsstaterna fore-
skriva att ersittning ska utbetalas av det ovannimnda
organet.

For att litta den ekonomiska bordan for detta organ far
medlemsstaterna infora bestimmelser om viss sjdlvrisk i
de fall organet svarar for ersittning for sakskador orsa-
kade av oforsikrade fordon eller, dir det dr motiverat,
fordon som stulits eller tillgripits med véld.

Mojligheten att vilja att begrinsa eller hindra berittigade
ersittningar till skadelidande med motiveringen att for-
donet inte identifierats bor inte kunna tillimpas om or-
ganet har utbetalt ersittning f6r betydande personskador
till en skadelidande frén den olycka dar sakskadan upp-
stod. Medlemsstaterna kan, i friga om sakskador, fore-
skriva en sjalvrisk for den skadelidande upp till den niva
som faststills i detta direktiv. Villkoren for att persons-
kador ska betraktas som betydande bor faststillas enligt
lagar och andra forfattningar i den medlemsstat dér olyc-
kan intraffar. Vid faststdllandet av dessa villkor far med-
lemsstaten beakta bland annat om skadan har kravt sjuk-
husvard.

Nir en olyckshdndelse orsakas av ett oforsikrat fordon
har organ som ersitter skadelidande vid olyckor orsakade
av fordon som inte ar forsikrade eller kan identifieras
bittre mojligheter dn den skadelidande att gora krav gil-
lande mot den som vallat skadan. Det finns ddrfor an-
ledning att foreskriva att organet inte ska kunna kréiva att

() EGT L 257, 27.10.1995, s. 1.
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(20)

(21)

(22)

(23)

(24)

att den som véllat skadan inte har forméga eller vigrar
att betala.

[ hindelse av tvist mellan det organ som avses ovan och
en forsikringsgivare som meddelar ansvarsforsakring, om
vem av dessa som ska ersitta den skadelidande, bér med-
lemsstaterna, for att undvika att betalning av ersdttning
till den skadelidande fordrojs, se till att en av dessa har
att i forsta hand svara for betalning av ersittning i av-
vaktan pd att tvisten loses.

De skadelidande vid olyckshdndelser med motorfordon
bor tillforsdkras jamforbar behandling, oavsett var inom
gemenskapen skadan intriffar.

Familjemedlemmar till forsikringstagaren, till foraren el-
ler till annan person som &r ansvarig bor beredas samma
skydd som annan tredje man, i vart fall betriffande per-
sonskador.

Personskador och sakskador som drabbar fotgingare,
cyklister och andra icke-motoriserade trafikanter, vilka
ar den minst skyddade parten vid olyckor, bor omfattas
av den obligatoriska forsikringen for det fordon som ar
inblandat i olyckan om de skadelidande 4r berittigade till
ersittning i enlighet med nationell civilritt. Denna be-
stimmelse ska inte paverka vare sig skadestindsansvaret
eller nivin pa skadestdnden vid en enskild olycka enligt
nationell lagstiftning.

Att samtliga passagerare i ett fordon omfattas av forsik-
ringen 4r ett viktigt framsteg som uppndtts genom nu
gillande lagstiftning. Detta forhallande skulle dock dven-
tyras om passagerare uteslots fran forsakringsskyddet en-
ligt nationell lagstiftning eller vissa villkor i ett forsik-
ringsavtal pd grund av att de hade, eller borde ha haft,
kinnedom om att foraren av fordonet vid tillfallet for
olyckan var péaverkad av alkohol eller av ndgot annat
berusningsmedel. En passagerare har vanligen inte for-
utsattningar for att kunna avgora graden av berusning
hos foraren. Mélet att motverka att personer som &r
paverkade av ett berusningsmedel kor bil uppnds inte
genom att minska forsikringsskyddet for passagerare
som drabbas av en olycka. Skyddet for dessa passagerare
genom den obligatoriska motorfordonsférsdkringen pa-
verkar dock varken det ansvar som passagerarna kan
ha &dragit sig enligt den tillimpliga nationella lagstift-
ningen eller nivin pa eventuella skadestand vid en en-

skild olycka.

All obligatorisk fordonsforsikring bor omfatta hela ge-
menskapens territorium.
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(25)  Vissa forsdkringsgivare infor i sina avtal klausuler enligt (31)  For att ge ett tillrackligt skydd av skadelidande vid trafik-
vilka avtalet upphor att gilla om fordonet befinner sig olyckor bor ett forfarande med motiverat ersittnings-
utanfor den medlemsstat ddr det dr registrerat under anbud utstrdckas till att omfatta varje slag av trafikolycka.
langre tid 4n en viss angiven period. En sddan praxis Samma forfarande bor ocksd gilla pd motsvarande sitt
strider mot den princip som faststills i detta direktiv, om olyckan behandlas via systemet av nationella forsik-
enligt vilken den obligatoriska motorfordonsforsakringen ringsbyréer.
ska omfatta hela gemenskapens territorium pd grundval
av en enda premie. Det bor darfor sirskilt anges att
forsikringsskyddet ska fortsitta att gilla under hela av- (32)  Enligt artikel 11.2 i rddets forordning (EG) nr 44/2001
talstiden, oavsett om fordonet under ndgon tid befinner av den 22 december 2000 om domstols behorighet och
sig i en annan medlemsstat, dock utan att detta paverkar om erkdnnande och verkstillighet av domar pa privatrit-
kraven pd registrering av motorfordon i den nationella tens omrade (1), jamford med artikel 9.1 b i samma for-
lagstiftningen i en medlemsstat. ordning, kan den skadelidande framstilla sitt krav till den
ansvariga partens forsakringsbolag i den medlemsstat dar
den skadelidande ar bosatt.

(26) I den forsdkrades intresse bor varje forsikringsavtal vara
sidant att en och samma premie ger det skydd som krévs (33)  Genom systemet med byrder for gront kort sikerstills en
i varje medlemsstat enligt dess lagstiftning eller det skydd oproblematisk skadereglering i den skadelidandes hem-
som krdvs i den medlemsstat dir fordonet normalt dr land, dven i de fall d& motparten kommer frin ett annat
hemmahorande, om detta skydd ar hogre. europeiskt land.

(27)  Atgirder bor vidtas for att gora det littare att skaffa (34)  Skadelidande som drabbas av forlust eller skada till foljd
forsdkringsskydd for fordon som importeras fran en av en Olyka" meq motorofordon som qu:ittas av detta
medlemsstat till en annan, dven om fordonet dnnu inte direktivs tillimpningsomride och som intriffar i en an-
registrerats i inforselmedlemsstaten. Ett tillfilligt undantag nan stat dn den ddr de dr bosatta bor kunna fi mojlighet
bor kunna ges frin den allminna regeln for faststdllandet att 1 den medlemsstat ddr de’ar bosatta framstilla ersitt-
av den medlemsstat dir risken dr beligen. Under en ningskrav mot en skaderegleringsrepresentant som utsetts
period av 30 dagar frdn och med det datum dé fordonet d"ar av den ansvariga partens forsakr1ngsf9retag. Denna
levererades, stilldes till forfogande eller avsindes till ko- 16sning skulle gora det méjligt att handligga en skada
paren bor inforselmedlemsstaten anses vara den med- som uppstar utanfor den mgdlemsstat ddr den Slfad?h'
lemsstat diir risken r beligen. dande dr bosatt genom ett forfarande som denne ér for-

trogen med.

(28) Den som oOnskar ingd ett nytt avtal om motorfordons- (35) Detta system med skaderegleringsrepresentanter i den
forsdkring med ett annat forsikringsforetag bor kunna medlemsstat dir den skadelidande ar bosatt paverkar var-
styrka olyckor och forsikringsfall som intriffat under ken den materiella rdtt som ska tillimpas i det enskilda
tiden for det foregdende avtalet. Forsakringstagaren bor fallet eller fragan om domstols behorighet.
ha ritt att ndr som helst begira ett intyg om ersittnings-
krav i samband med det eller de fordon som har omfat-
tats av forsikringsavtalet under &tminstone de senaste (36)  Ratten att rikta ansprdk direkt mot forsdkringsforetaget
fem &ren av avtalsforhéllandet, eller om avsaknad av sé- for den part som har lidit forlust eller skada ar ett logiskt
dana ersittningskrav. Forsikringsforetaget eller ett organ komplement till att sddana representanter utses och for-
som kan ha utsetts av en medlemsstat for att tillhanda- stirker dessutom den rittsliga stillningen for skadeli-
hélla obligatorisk forsikring eller sidana intyg bor forse dande i olyckor med motorfordon som intriffar utanfor
forsikringstagaren med detta intyg inom 15 dagar frén den medlemsstat dir den skadelidande ar bosatt.
det att intyget begardes.

(37)  Det bor foreskrivas att den medlemsstat i vilken forsak-
ringsforetaget dr auktoriserat kriver att foretaget utser

(29)  For att géikerst.éilla ett tillf{edsstéillande skydd av skqdeoli- skagdereglergingsrepresentanter som ir bosatta ellegr etable-
dfm@e Yld tfaﬁkolyckor bor r.rnledl‘emsstaterna nte tillita rade i de andra medlemsstaterna for att samla all infor-
forsdkringsforetag att ta ut sjdlvrisk av en skadelidande mation som krivs i samband med ersittningskrav som
part. hérrdr frin denna typ av olyckor och att vidta limpliga

atgarder for att reglera anspraken pd forsakringsforetagets
vagnar och for dess rikning, inbegripet utbetalning av

(30) Ritten att &beropa forsikringsavtalet och rikta ansprak ersittning. Skaderegleringsrepresentanten bor ha tillrack-

direkt mot forsdkringsforetaget dr av stor betydelse for
skyddet av personer som skadas i varje slag av trafik-
olycka. For att underldtta snabb och effektiv skaderegle-
ring och for att kostsamma rittsliga forfaranden s langt
mojligt ska kunna undvikas bor en ratt att rikta ansprdk
direkt mot det forsikringsforetag som tillhandahaller an-
svarsforsakring for den ansvariga personen utstrackas till
alla som drabbas av trafikolyckor.

lig befogenhet for att foretrada forsdkringsforetaget gen-
temot personer som har lidit skada i samband med sa-
dana olyckor samt for att foretrada forsikringsforetaget
infor nationella myndigheter och, om si kravs, dven infor
domstol, i den mdn detta dr forenligt med bestimmel-
serna i internationell privatritt om domstols behorighet.

() EGT L 12, 16.1.2001, s. 1.
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(38)  Skaderegleringsrepresentantens verksamhet dr otillracklig skadelidande har erbjudits av forsikringsforetaget eller

(40)

(41)

for att utgora grund for domstols behorighet i den med-
lemsstat dir den skadelidande dr bosatt om detta inte
foreskrivs i bestimmelserna i internationell privatritt
om domstols behorighet.

Ett av villkoren for tilltrade till och bedrivande av sidan
forsikringsverksamhet som omfattas av klass 10 i punkt
A i bilagan till radets forsta direktiv 73/239/EEG av den
24 juli 1973 om samordning av lagar och andra forfatt-
ningar angdende ritten att etablera och driva verksamhet
med annan direkt forsdkring 4n livforsikring ('), utom
fraktforares ansvar, bor vara att forsikringsforetaget utser
representanter med ansvar for skaderegleringen. Detta
villkor bor darfor omfattas av den Gvergripande officiella
auktorisation som beviljas av myndigheterna i den med-
lemsstat dar forsakringsforetaget etablerar sitt huvudkon-
tor, enligt avdelning II i direktiv 92/49/EEG av den
18 juni 1992 om samordning av lagar och andra forfatt-
ningar som avser annan direkt forsdkring dn livforsakring
samt om dndring av direktiv 73/239/EEG och
88/357|EEG (tredje direktivet om annan direkt forsikring
an livforsikring) (?). Detta villkor bor gilla dven for for-
sakringsforetag som har sitt huvudkontor utanfér gemen-
skapen men som har fétt en auktorisation som ger dem
tilltrade till att bedriva forsakringsverksamhet i en av
gemenskapens medlemsstater.

Utover att det sakerstills att forsakringsforetaget har en
representant i den stat dir den skadelidande ar bosatt,
bor dven den skadelidandes sdrskilda ritt att fd sina an-
sprak reglerade snabbt garanteras. Darfor mdste det i
nationell lag inforas lampliga effektiva och systematiska,
ekonomiska eller motsvarande administrativa sanktioner
- sdsom domstolsforeliggande kombinerat med admi-
nistrativa boter, regelbunden rapportering till Gver-
vakande myndigheter, kontroller pé platsen, offentliggo-
rande i den nationella officiella tidningen samt i pressen,
tillfalligt forbud for foretaget att driva verksamhet (forbud
att ingd nya kontrakt under en viss tid), utnimning av en
sarskild foretradare hos de 6vervakande myndigheterna
med ansvar for att kontrollera att rorelsen drivs i enlighet
med forsikringslagstiftningen, indragning av auktorisa-
tion att bedriva denna sorts verksamhet, sanktioner
mot direktorer och ledning — i de fall dé forsikringsfore-
taget eller dess representant inte uppfyller sin skyldighet
att ldgga fram ett ersittningsanbud inom rimlig tid. Detta
bor inte utesluta anvandning av andra dtgarder — sirskilt i
enlighet med tillsynsregler — som kan anses limpliga.
Emellertid dr det ett villkor att ansvaret, ersittningen
och skadorna inte ar tvistiga, sd att forsikringsforetaget
kan ldmna ett motiverat anbud inom den foreskrivna
tiden. Det motiverade ersittningsanbudet bor vara skrift-
ligt samt innehélla grunderna for hur ansvar och skador
har bedomts.

Forutom dessa sanktioner dr det lampligt att foreskriva
att ranta bor utgd pd det ersittningsbelopp som den

() EGT L 228, 16.8.1973, s. 3.
() EGT L 228, 11.8.1992, s. 1.
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(42)

(43)

(44)

(46)

tillerkdnts av domstol om anbudet inte har givits inom
den foreskrivna tiden. Om medlemsstaterna har gillande
nationella regler som omfattar kravet pd drojsmélsrinta
kan denna bestimmelse overforas genom en hanvisning
till dessa regler.

Skadelidande som drabbas av forlust eller skada till foljd
av en olycka med motorfordon har ibland svért att fa
reda pa vilket forsakringsforetag som meddelat ansvars-
forsdkring for anvidndning av motorfordon som ar in-
blandade i en olycka.

I de skadelidandes intresse bor medlemsstaterna inratta
informationscentrum for att se till att information om
varje olycka ddr ett motorfordon &r inblandat snabbt
blir tillgdnglig. Dessa informationscentrum bor ocksd
forse de skadelidande med information om skaderegle-
ringsrepresentanterna. Det dr nodvindigt att dessa cen-
trum samarbetar med varandra och snabbt besvarar for-
fragningar om information om skaderegleringsrepresen-
tanter frdn informationscentrum i andra medlemsstater.
Det verkar lampligt att sddana centra himtar in infor-
mation om nir forsikringsskyddet faktiskt har slutat
gilla, men inte om nir det ursprungliga forsikringsavta-
let 16per ut om avtalet har forlingts darfor att det inte

sagts upp.

Sirskilda bestimmelser bor faststillas for sddana fordon
(till exempel statliga eller militdra fordon) som 4r undan-
tagna fran skyldigheten att ha ansvarsforsikring.

Nir den skadelidande har ett legitimt intresse av att bli
informerad om identiteten hos fordonets dgare som van-
ligtvis kor fordonet eller den registrerade innehavaren, till
exempel om han kan fi ersittning endast frin dessa
personer pa grund av att fordonet inte dr forsikrat i
vederborlig ordning eller skadan overstiger forsikrings-
beloppet, bor denna information ocksa limnas.

Vissa uppgifter som lamnas, till exempel namn pd och
adress till dgaren eller den som vanligtvis kor fordonet
samt forsikringsbrevets nummer eller fordonets registre-
ringsnummer, dr personuppgifter i den mening som av-
ses i Europaparlamentets och rddets direktiv 95/46/EG av
den 24 oktober 1995 om skydd for enskilda personer
med avseende pd behandling av personuppgifter och om
det fria flodet av sddana uppgifter (). Behandlingen av
sddana uppgifter som kravs enligt det hir direktivet bor
ddrfor overensstimma med de nationella atgarder som
vidtas enligt direktiv 95/46/EG. Namn och adress pd
den som vanligtvis kor fordonet bor endast limnas ut
om detta foreskrivs i nationell lagstiftning.

() EGT L 281, 23.11.1995, s. 31.
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(47)  Det dr nodvandigt att det finns ett skadeersattningsorgan medlemsstat dar det icke forsikrade fordon, vars anvind-

(49)

(50)

(52)

(53)

till vilket den skadelidande kan vinda sig i fall da forsak-
ringsforetaget inte har utsett en representant eller uppen-
barligen forhalar skaderegleringen eller dd forsakrings-
foretaget inte kan identifieras for att sikerstilla att den
skadelidande inte blir utan den ersittning han har rtt till.
Ingripande frin skadeersittningsorganet bor begransas till
sdllsynta enskilda fall nir forsikringsforetaget har under-
latit att uppfylla sina skyldigheter trots de hotande sank-
tionernas avhillande effekt.

Skadeersattningsorganets uppgift ska vara att reglera an-
spraket pd ersittning for forlust eller skada som den
skadelidande drabbats av utomlands endast i fall som
ar mojliga att bedoma objektivt, och dirfor bor detta
organ begrinsa sin verksamhet till att kontrollera att
skaderegleringsrepresentanten har lamnat ett ersittnings-
anbud i enlighet med faststillda tidsfrister och forfaran-
den, utan att vidta en bedomning i sak.

Juridiska personer som enligt lag Gvertar den skadelidan-
des ersdttningsansprdk mot den som bir ansvaret for
olyckan eller den sistnimndes forsikringsforetag (t.ex.
annat forsakringsforetag eller socialforsakringsorgan) bor
inte ha rdtt att framstilla motsvarande ansprék hos ska-
deersittningsorganet.

Skadeersattningsorganet bor ha ritt att overta den skade-
lidandes ersittningskrav i den utstrickning som organet
har betalat ersittning till den skadelidande. For att under-
litta for det skadeersdttningsorgan som har betalat ersitt-
ning i den skadelidandes stat att gora sina krav pd for-
sikringsforetaget gillande ndr detta foretag inte har till-
satt en representant eller uppenbarligen forhalar skade-
regleringen, bor detta organ ocksd ha ritt att automatiskt
fa ersittning frdn motsvarande organ i den stat dir for-
sakringsforetaget ar etablerat, i utbyte mot att den ska-
delidandes ersittningskrav 6verfors till det sistnimnda
organet. Detta organ befinner sig i ett battre lige for
att vicka talan om &terkrav mot forsikringsforetaget.

Aven om medlemsstaterna far foreskriva att anspriket
mot skadeersittningsorganet kan vara subsididrt bor
den skadelidande inte vara skyldig att framstilla ansprdk
mot den som bir ansvaret for olyckan innan anspraket
framstills mot skadeersittningsorganet. Den skadelidan-
des stdllning bor i detta fall vara dtminstone densamma
som i samband med ansprdk mot garantifonden.

Detta system kan goras funktionsdugligt genom ett avtal
mellan de skadeersittningsorgan som inrittats eller god-
kints av medlemsstaterna om deras uppgifter, skyldighe-
ter och ersittningsforfaranden.

Om det ar omojligt att identifiera forsikringsgivaren for
fordonet bor det foreskrivas att den som slutligen ska
utge det belopp som betalats ut som ersittning till den
skadelidande ska vara den garantifond som finns i den

ning orsakat olyckan, dr normalt hemmahorande. Om
det inte dr mojligt att identifiera fordonet méste bestim-
melser inforas sd att den som slutligen ska utge beloppet
ir den garantifond som finns i den medlemsstat dir
olyckan skett.

(54)  Detta direktiv far inte paverka medlemsstaternas skyldig-
heter vad galler de tidsfrister for inforlivande med natio-
nell lagstiftning och tillimpning av de direktiv som anges
i bilaga I del B.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL 1
ALLMANNA BESTAMMELSER

Artikel 1
Definitioner

I detta direktiv avses med

1. fordon: varje slags motorfordon som ar avsett for fard pa land
och som drivs av mekaniskt formedlad kraft men som inte
ar sparbundet samt sldpfordon, dven om det inte ir tillkopp-
lat,

2. skadelidande: personer som ar berdttigade till ersittning for
forlust eller skada orsakad av fordon,

3. nationell forsakringsbyrd: en branschorganisation som bildats
enligt rekommendation nr 5 antagen den 25 januari 1949
av kommittén for vigtransporter under landtransportkom-
mittén inom Forenta nationernas ekonomiska kommission
for Europa och som inom ett land omfattar forsikringsfore-
tag som har auktorisation avseende ansvarsforsikring for
motorfordon,

4. territorium inom vilket ett fordon dr normalt hemmahdrande:

a) territoriet for den stat med vars registreringsskylt fordonet
ar forsett, oavsett om skylten dr permanent eller tillfallig,
eller

b) i de fall dir registrering inte krdvs for ett visst slags
fordon men fordonet ska vara forsett med en forsdkrings-
skylt eller ett marke motsvarande en registreringsskylt:
den stats territorium dar forsikringsskylten eller market
utfardas, eller

¢) i de fall dir varken registreringsskylt, forsdkringsskylt eller
mirke krivs for sirskilda slags fordon, den stats territo-
rium inom vilket den person som har hand om fordonet
har sin stadigvarande bostad, eller
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d) i de fall dir fordon som saknar registreringsskylt eller har
en registreringsskylt som inte, eller inte lingre, motsvarar
fordonet blivit inblandade i en olycka, den stats territo-
rium inom vilket olyckan intriffade, ndr det giller skade-
reglering enligt artikel 2 a eller enligt artikel 10,

5. gront kort: ett internationellt forsikringsbevis utfirdat av en
nationell forsikringsbyrd enligt rekommendation nr 5 anta-
gen den 25 januari 1949 av kommittén for vigtransporter
under landtransportkommittén inom Forenta nationernas
ekonomiska kommission for Europa,

6. forsikringsforetag: ett foretag som har fatt officiell auktorisa-
tion enligt artikel 6 eller artikel 23.2 i direktiv 73/239/EEG,

7. etableringsstalle: ett forsikringsforetags huvudkontor, agentur
eller filial, enligt definitionen i artikel 2 ¢ i rddets andra
direktiv 88/357EEG av den 22 juni 1988 om samordning
av lagar och andra forfattningar som avser annan direkt
forsdkring dn livforsdkring, och med bestimmelser avsedda
att gora det lttare att effektivt utova friheten att tillhanda-
halla tjanster (1).

Artikel 2
Tillimpningsomrade

Bestimmelserna i artiklarna 4, 6, 7 och 8 dr tillimpliga for
fordon som normalt ir hemmahorande inom en medlemsstats
territorium

a) efter det att en Overenskommelse triffats mellan de natio-
nella forsikringsbyrderna enligt vilken varje nationell byrd
garanterar att det i Overensstimmelse med dess nationella
lagstiftning om obligatorisk forsdkring sker skadereglering
avseende olyckshindelser inom dess territorium orsakade
av fordon som 4r normalt hemmahorande inom en annan
medlemsstats territorium, oavsett om sidana fordon ir for-
sikrade eller ej,

=

fran den dag som faststills av kommissionen, sedan denna i
ndra samarbete med medlemsstaterna forvissat sig om att en
sddan overenskommelse triffats,

¢) under den tid &verenskommelsen galler.

Artikel 3
Obligatorisk forsikring av motorfordon

Om inte annat f6ljer av artikel 5 ska varje medlemsstat vidta de
tgdrder som ar lampliga for att fordon som ar normalt hem-

() EGT L 172, 4.7.1988, s. 1.
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mahorande inom dess territorium ska omfattas av ansvarsfor-
sakring.

Forsakringens omfattning och villkor ska bestimmas inom ra-
men for de atgdrder som avses i forsta stycket.

Varje medlemsstat ska vidta de dtgdrder som dr limpliga for att
forsikringsavtalet ska ticka dven foljande:

a) Forlust eller skada som orsakas inom en annan medlemsstats
territorium, enligt dar gillande lag.

=

Forlust eller skada som orsakas medborgare i medlemssta-
terna vid direkt fird mellan tva territorier i vilka fordraget
giller, om det inte finns ndgon nationell forsakringsbyra som
ar ansvarig for det territorium som passeras. I ett sddant fall
ska forlusten eller skadan tickas enligt den lag om obligato-
risk forsakring som géller i den medlemsstat dar fordonet ar
normalt hemmahorande.

Den forsikring som avses i forsta stycket ska obligatoriskt om-
fatta bade sakskador och personskador.

Artikel 4
Kontroll av forsikringar

Medlemsstaterna ska avstd fran att kontrollera innehav av an-
svarsforsikring for fordon som 4r normalt hemmahorande
inom en annan medlemsstats territorium och for fordon som
ir normalt hemmahorande inom tredjelands territorium vid
inresa till det egna territoriet frdn en annan medlemsstats terri-
torium. Medlemsstaterna far dock utfora icke-systematiska kont-
roller av forsikringar under forutsittning att de genomfors pad
ett icke-diskriminerande sitt och inom ramen for en kontroll
som inte uteslutande syftar till forsikringskontroll.

Artikel 5
Undantag frin obligatorisk forsikring av motorfordon

1. En medlemsstat fir forordna om undantag frin artikel 3
for sarskilda fysiska eller juridiska personer, offentliga eller pri-
vata. En lista 6ver sddana personer ska upprittas av medlems-
staten och overldmnas till de Gvriga medlemsstaterna och till
kommissionen.

En medlemsstat som férordnar om sddant undantag ska vidta
lampliga dtgarder for att se till att ersdttning utbetalas for sddan
forlust eller skada som orsakats inom dess territorium och inom
en annan medlemsstats territorium av fordon som tillhor ifrd-
gavarande personer.
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Sarskilt ska staten ange vilken myndighet i den stat dar forlust
eller skada uppkommer som, i enlighet med det landets lag,
svarar for ersittning till skadelidande i fall dd bestimmelserna
i artikel 2 a inte kan tillimpas.

Den ska till kommissionen 6verlimna listan 6ver personer som
undantagits fran obligatorisk forsikring samt myndigheter eller
organ som ansvarar for ersittningen.

Kommissionen ska offentliggora listan.

2. En medlemsstat fir férordna om undantag fran artikel 3
for sirskilda slag av fordon eller fordon med sdrskild registre-
ringsskylt. En lista over sddana fordonsslag och fordon ska
upprittas av medlemsstaten och 6verlimnas till de dvriga med-
lemsstaterna och till kommissionen.

I det fallet ska medlemsstaterna se till att sidana fordon som
avses i forsta stycket behandlas pd samma sitt som fordon for
vilka sddan forsakringsskyldighet som avses i artikel 3 inte har
uppfyllts.

Den garantifond i den medlemsstat dir olyckan intriffat kan
krava ersittning frin den garantifond i den medlemsstat dir
fordonet 4r normalt hemmahorande.

Frin och med den 11 juni 2010 ska medlemsstaterna rappor-
tera till kommissionen om genomforandet och den praktiska
tillimpningen av detta led.

Efter att ha gdtt igenom rapporterna ska kommissionen vid
behov ligga fram forslag om att ersitta eller upphiva detta
undantag.

Artikel 6
Nationell forsikringsbyra

Varje medlemsstat ska se till att, nir en olyckshidndelse orsakats
inom dess territorium av ett fordon som ir normalt hemmaho-
rande i en annan medlemsstat, den nationella forsikringsbyran,
oavsett den skyldighet som foljer av forsta strecksatsen i
artikel 2a, erhéller

a) upplysning om var fordonet dr normalt hemmahorande och
om dess registreringsnummer, om sddant finns,

b) upplysning, s langt mojligt, om fordonets forsikring, i den
mdn sddana uppgifter framgdr av gront kort som innehas av
den som ombhinderhar fordonet, och i den utstrickning
dessa uppgifter krdvs av den medlemsstat inom vars territo-
rium fordonet dr normalt hemmahorande.

Varje medlemsstat ska ocksa se till att forsakringsbyrdn over-
sander den information som avses i leden a och b till den

nationella forsikringsbyrdn i den stat inom vars territorium
fordonet som avses i forsta stycket normalt dr hemmahorande.

KAPITEL 2

BESTAMMELSER RORANDE FORDON SOM AR NORMALT
HEMMAHORANDE INOM ETT TREDJELANDS TERRITORIUM

Artikel 7

Nationella &tgirder rorande fordon som dr mnormalt
hemmahorande inom ett tredjelands territorium

Varje medlemsstat ska vidta lampliga atgarder for att sikerstilla
att fordon, som 4r normalt hemmahorande inom ett tredjelands
territorium och som passerar in pd ett territorium dar fordraget
giller, inte brukas inom statens territorium, om forlust eller
skada som orsakas av ett sidant fordon inte ticks av ansvars-
forsdkring, som uppfyller kraven i de olika medlemsstaternas
lagstiftning om obligatorisk sddan forsikring och har giltighet
inom hela det territorium dir fordraget galler.

Artikel 8

Dokument rérande fordon som ir normalt hemmahérande
inom ett tredjelands territorium

1. Alla fordon som dr normalt hemmahérande inom ett
tredjelands territorium ska, innan de passerar in pa det territo-
rium dir fordraget giller, vara forsedda med antingen ett giltigt
gront kort eller bevis om gransforsakring, som utvisar att de ar
forsikrade enligt artikel 7.

Dock ska fordon som &r normalt hemmahorande inom ett
tredjelands territorium behandlas som fordon som 4r normalt
hemmahorande inom gemenskapen, om de nationella forsik-
ringsbyrderna i samtliga medlemsstater var for sig garanterar
att olyckshindelser som intriffar inom deras territorium och
som orsakas av sddana fordon regleras enligt varje stats natio-
nella lagstiftning om obligatorisk ansvarsforsakring.

2. Nir kommissionen, i nira samarbete med medlemssta-
terna, har konstaterat att garantier som omnimns i punkt 1
andra stycket har stillts, ska kommissionen bestimma frén vil-
ken dag och for vilka slag av fordon medlemsstaterna inte
langre ska krdva att dokument som avses i punkt 1 forsta
stycket ska uppvisas.

KAPITEL 3
MINIMIBELOPP SOM TACKS AV OBLIGATORISK FORSAKRING
Artikel 9
Minimibelopp

1. Varje medlemsstat ska, utan att det paverkar dess ratt att
faststalla hogre garantibelopp, krdva att den obligatoriska for-
sakringen som avses i artikel 3 ger ersittning med minst fol-
jande:
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a) Vid personskador: ett minimibelopp pd 1 000 000 EUR for
varje skadelidande eller 5000 000 EUR per skadehindelse
oavsett antalet skadelidande.

b) Vid sakskador: 1 000 000 EUR for varje skadehindelse oav-
sett antalet skadelidande.

Medlemsstaterna far vid behov infora en overgdngsperiod som
striacker sig till den 11 juni 2012 som lingst for att anpassa
minimibeloppen for forsakringstickningen till de belopp som
anges i forsta stycket.

De medlemsstater som infor en sidan overgdngsperiod ska in-
formera kommissionen om detta och ange 6vergdngsperiodens
langd.

Senast den 11 december 2009 ska medlemsstaterna hoja garan-
tierna till dtminstone hilften av den nivd som foreskrivs i forsta
stycket.

2. Efter den 11 juni 2005 eller efter utgdngen av ndgon av
de overgdngsperioder som avses i punkt 1 forsta strecksatsen
ska de belopp som anges i samma punkt ses 6ver vart femte ar,
med hdnsyn till det europeiska konsumentprisindexet (EKPI)
enligt forordning (EG) nr 2494/95.

Beloppen ska justeras automatiskt. Beloppen ska héjas med den
procentuella forandring som anges i EKPI for den aktuella pe-
rioden, dvs. de fem r som omedelbart foregdr 6versynen som
avses i stycke 1, och rundas av uppadt till nirmaste 10 000-tal
EUR.

Kommissionen ska meddela de justerade beloppen till Europa-
parlamentet och rddet och se till att de offentliggors i Europeiska
unionens officiella tidning.

KAPITEL 4

ERSATTINING FOR SAKSKADOR OCH PERSONSKADOR

ORSAKADE AV OIDENTIFIERADE FORDON ELLER AV

FORDON FOR VILKA SADAN OBLIGATORISK FORSAKRING
SOM AVSES I ARTIKEL 3 INTE TECKNATS

Artikel 10
Ersittningsansvarigt organ

1. Varje medlemsstat ska inritta eller auktorisera ett organ
med uppgift att svara for ersittning, dtminstone upp till den
grins som den obligatoriska forsakringen ska ersitta, for saks-
kador och personskador orsakade av oidentifierade fordon eller
av fordon for vilka sddan obligatorisk forsikring som avses i
artikel 3 inte tecknats.

Bestammelserna i forsta stycket ska inte paverka medlemsstater-
nas ritt att anse ersdttning frdn detta organ som subsidiir eller
¢j och inte heller ritten att infora regler om skadereglering
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mellan detta organ och den person eller de personer som ar
ansvariga for olyckshiandelsen och andra forsikringsgivare eller
socialforsikringsorgan som ska ersitta den skadelidande for
samma skada. Medlemsstaterna far dock inte tilldta att organet,
som villkor for betalning av ersittning, stiller krav pa att den
skadelidande kan visa att den som dr ansvarig inte har formaga
eller vagrar att betala.

2. Den skadelidande ska alltid kunna vinda sig direkt till
detta organ, som ska ha skyldighet att, pa grundval av uppgifter
som inhdmtats frin den skadelidande, limna denne ett motive-
rat besked angdende utbetalning av ersdttning.

Medlemsstaterna far emellertid utesluta ersittning frin organet
till forman for personer som frivilligt har stigit in i det fordon
som orsakade sak- eller personskadan, om organet kan styrka
att personerna visste att fordonet var oforsikrat.

3. Medlemsstaterna fir begrinsa eller utesluta ersittning frdn
organet ndr det giller sakskador orsakade av oidentifierade for-
don.

Om organet emellertid har utbetalat ersittning for betydande
personskador for nigon skadelidande frén samma olycka dir
sakskada orsakats av ett oidentifierat fordon fir medlemssta-
terna inte utesluta ersittning for sakskada med motiveringen
att fordonet inte identifierats. Medlemsstaterna far dock fore-
skriva en sjilvrisk om hdogst 500 EUR for den skadelidande
for sddan sakskada for vilken den skadelidande kan vara ansva-

rig.

Villkoren for att personskador ska betraktas som betydande ska
faststillas enligt lagar och andra forfattningar i den medlemsstat
dir olyckan intriffar. I detta avseende fir medlemsstaterna be-
akta bland annat om skadan har krivt sjukhusvard.

4. Varje medlemsstat ska tillimpa sina lagar och andra for-
fattningar vid utbetalning av ersittning frin organet, dock inte i
strid med annan praxis som dr formdnligare for den skadeli-

dande.

Artikel 11
Tvister

[ hindelse av tvist mellan det organ som avses i artikel 10.1 och
den forsikringsgivare som meddelat ansvarsforsikringen, om
vem som ska betala ersittning till den skadelidande, ska med-
lemsstaterna vidta de dtgdrder som ir nddvindiga for att en av
dessa parter ska ha skyldighet att i forsta hand svara for betal-
ning av ersittning till den skadelidande utan fordrojning.

Om det blir slutligt avgjort att den andre parten skulle ha
betalat hela eller en del av ersittningen, ska denna part dterbe-
tala det ifrdgavarande beloppet till den part som har betalat.
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KAPITEL 5

SPECIFIKA KATEGORIER AV SKADELIDANDE,
UTESLUTNINGSKLAUSULER, ENGANGSPREMIE, FORDON
SOM AVSANDS FRAN EN MEDLEMSSTAT TILL EN ANNAN

Artikel 12
Specifika kategorier av skadelidande

1. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 13.1 andra
stycket, ska den forsikring som avses i artikel 3 omfatta ansva-
righet for personskador som drabbar alla passagerare med un-
dantag av foraren.

2. Familjemedlemmar till forsikringstagaren, till foraren eller
till annan person som ir civilrattsligt ansvarig vid en trafik-
olycka, och vars ansvarighet omfattas av en sddan forsikring
som avses i artikel 3, fir inte pd grund av sddan sldktskap
undantas fran forsikringsskydd for personskador.

3. Den forsikring som avses i artikel 3 ska omfatta person-
skador och sakskador som drabbar fotgingare, cyklister och
andra icke-motoriserade trafikanter som, till f6ljd av en olycka
dir ett motorfordon 4r inblandat, ar berdttigade till ersdttning i
enlighet med nationell civilratt.

Denna artikel ska inte paverka vare sig skadestdndsansvaret eller
skadebeloppet.

Artikel 13
Uteslutningsklausuler

1. Varje medlemsstat ska vidta alla de dtgarder som dr lamp-
liga for att bestimmelser eller villkor i forsdkringsavtal som
utfdrdats i enlighet med artikel 3 inte, sdvitt avser tillimpningen
av den artikeln, ska tillimpas pa ersittningskrav fran tredje man
som orsakats skador vid en trafikolycka, om dessa foreskriver
att forsakringen inte omfattar fordon som nyttjas eller fors av

a) personer som inte har uttryckligt eller underforstatt tillstind

hartill,

b) personer som inte har korkort for det ifrdgavarande fordo-
net,

¢) personer som bryter mot lagstadgade tekniska foreskrifter
rorande fordonets skick och sikerhet.

Bestimmelser eller villkor som avses i forsta stycket a far dock
goras gillande gentemot personer som frivilligt firdats i det
fordon som orsakat skadorna, om forsikringsgivaren kan bevisa
att dessa personer kant till att fordonet var stulet.

Medlemsstaterna ska kunna avstd fran att tillimpa bestimmel-
serna i forsta stycket betriffande olyckshdndelser som intriffar
inom deras territorium, om och i den utstrickning den skade-
lidande kan erhélla ersittning for skadan frdn ett socialforsik-
ringsorgan.

2. Om ett fordon har stulits eller tillgripits med vald, far
medlemsstaterna  foreskriva att det organ som avses i
artikel 10.1 ska betala ersdttning i forsakringsgivarens stille
under de férutsittningar som anges i punkt 1 i denna artikel.
Om fordonet dr normalt hemmahérande i en annan medlems-
stat, kan detta organ inte framstilla krav mot nigot organ i den
medlemsstaten.

Medlemsstater som foreskriver att det organ som avses i
artikel 10.1 ska betala ersittning i de fall ddr fordonet har stulits
eller tillgripits med véld, far betriffande sakskador bestimma en
sjlvrisk om hogst 250 EUR, som den skadelidande har att svara
for.

3. Medlemsstaterna ska vidta nddvindiga atgdrder for att
sikerstilla att lagbestimmelser eller villkor i ett forsikringsavtal,
som undantar en passagerare fran ett sddant forsikringsskydd
med hinvisning till att han eller hon visste eller borde ha vetat
att foraren vid olyckstillfillet var paverkad av alkohol eller nagot
annat berusningsmedel, ska anses ogiltiga nir det galler skades-
tindskrav frdn en sddan passagerare.

Artikel 14
Engangspremie

Medlemsstaterna ska vidta de dtgarder som dr nddvindiga for
att all obligatorisk ansvarsforsakring for motorfordon ska

a) pa grundval av en enda premie och for hela avtalstiden
omfatta hela gemenskapens territorium, dven under perioder
nir fordonet befinner sig i andra medlemsstater under avtals-
tiden, och

b) pd grundval av denna enda premie tillforsikra det skydd som
kravs i varje medlemsstat enligt dess lagstiftning, eller det
skydd som krdvs enligt lagstiftningen i den medlemsstat
dir fordonet ar normalt hemmahorande, om detta ar hogre.

Artikel 15
Fordon som avsinds frin en medlemsstat till en annan

1. Med avvikelse frdn artikel 2 d andra strecksatsen i direktiv
88/357[EEG ska, nir ett fordon avsinds frdn en medlemsstat till
en annan, den medlemsstat ddr risken dr beldgen anses vara
inforselmedlemsstaten omedelbart efter att koparen accepterar
mottagandet av fordonet, fér en period av 30 dagar, trots att
fordonet inte ar formellt registrerat i inforselmedlemsstaten.
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2. Om fordonet dr inblandat i en olycka under den tids-
period som ndmns i punkt 1 och inte dr forsdkrat, ska det
organ i inforselmedlemsstaten som avses i artikel 10.1 vara
ersattningsskyldigt i enlighet med artikel 9.

KAPITEL 6
INTYG, SJALVRISK, DIREKTANSPRAK
Artikel 16
Intyg om tredje mans skadestindskrav

Medlemsstaterna ska se till att forsakringstagaren ska ha ratt att
ndr som helst begira ett intyg om tredje mans skadestdndskrav i
samband med det eller de fordon som har omfattats av forsak-
ringsavtalet under atminstone de senaste fem dren av avtalsfor-
héllandet, eller om avsaknad av sidana ersdttningskrav.

Forsakringsforetaget eller ett organ som kan ha utsetts av en
medlemsstat for att tillhandahélla obligatorisk forsikring eller
sddana intyg ska forse forsakringstagaren med detta intyg
inom 15 dagar frdn det att intyget begirdes.

Artikel 17
Sjilvrisk
Forsakringsforetag ska inte tillimpa sjilvrisk gentemot den ska-

delidande parten i en olycka nar det giller den férsikring som
avses i artikel 3.

Artikel 18
Direktansprik

Medlemsstaterna ska se till att skadelidande parter vid olyckor
véllade av ett fordon som omfattas av forsikring enligt artikel 3
har ratt att rikta ansprdk direkt mot det forsakringsforetag som
tillhandahaller ansvarsforsikring for den ansvariga personen.

KAPITEL 7

SKADEREGLERING AV ALLA FORMER AV OLYCKOR
ORSAKADE AV FORDON SOM OMFATTAS AV FORSAKRING
I ENLIGHET MED ARTIKEL 3

Artikel 19
Forfarande for skadereglering

Medlemsstaterna ska infora det forfarande som avses i artikel 22
for skadereglering av alla former av olyckor orsakade av fordon
som omfattas av forsikring i enlighet med artikel 3.

Vid olyckor som fir regleras genom det system av nationella
forsdkringsbyrder som foreskrivs i artikel 2 ska medlemsstaterna
infora samma forfarande som i artikel 22.

Vid tillimpningen av detta forfarande ska varje hanvisning till
forsikringsforetag uppfattas som en hanvisning till nationell
forsdkringsbyra.
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Artikel 20

Sirskilda bestimmelser om ersittning till foljd av olyckor
som intriffat i en annan medlemsstat in den dir den
skadelidande har sin stadigvarande bostad

1. Syftet med artiklarna 20-26 ir att faststélla sarskilda be-
stimmelser tillimpliga pd skadelidande som ir berittigade till
ersittning for forlust eller skada orsakad av olyckor som intraf-
far i en annan medlemsstat d4n den dar den skadelidande har sin
stadigvarande bostad och som har orsakats genom anvindning
av fordon som dr forsikrade och normalt dr hemmahorande i
en medlemsstat.

Utan att det paverkar tillimpningen av tredjelands lagstiftning
om civilrittsligt ansvar och internationell privatritt ska dessa
bestimmelser ocksd tillimpas pd skadelidande som ar bosatta
i en medlemsstat och som ir berittigade till ersttning for for-
lust eller skada orsakad av olyckor som intriffar i tredjeland
vars nationella forsikringsbyrder 4r anslutna till gréna kort-sy-
stemet ndr sddana olyckor orsakas genom anvindning av for-
don som dar forsikrade och normalt hemmahérande i en med-
lemsstat.

2. Artiklarna 21 och 24 ska gilla endast vid olyckor som har
orsakats genom anvindning av ett fordon som ar

a) forsikrat genom ett etableringsstille i en annan medlemsstat
an den dir den skadelidande har sin stadigvarande bostad,
och

b) normalt hemmahorande i en annan medlemsstat dn den dir
den skadelidande har sin stadigvarande bostad.

Artikel 21
Skaderegleringsrepresentanter

1. Varje medlemsstat ska vidta alla nodvindiga atgarder for
att sakerstilla att alla forsikringsforetag som tacker de risker
som klassificeras i klass 10 under punkt A i bilagan till direktiv
73[239/EEG, utom fraktforares ansvar, utser en skadereglerings-
representant i varje medlemsstat utom den dir de fick sin offi-
ciella auktorisation.

Skaderegleringsrepresentanten ska ha ansvaret for att handlagga
och reglera ersittningsansprak som uppstdr genom olyckor i
sddana fall som avses i artikel 20.1.

Skaderegleringsrepresentanten ska vara bosatt eller etablerad i
den medlemsstat dir han ar utsedd.

2. Valet av skaderegleringsrepresentanter ska overldtas till
forsikringsbolaget.

Medlemsstaterna fir inte inskranka denna valmajlighet.
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3. Skaderegleringsrepresentanten kan arbeta for ett eller flera
forsdkringsbolag.

4. Skaderegleringsrepresentanten ska vid sddana ersittnings-
ansprak samla in all nédvindig information med anknytning till
regleringen av anspraken och vidta nodvindiga dtgarder for att
forhandla fram en reglering av anspriken.

Kravet pd att en skaderegleringsrepresentant ska utses ska inte
franta den skadelidande eller dennes forsikringsforetag ritten att
vicka talan direkt mot den som har orsakat olyckan eller den-
nes forsikringsforetag.

5. Skaderegleringsrepresentanterna ska ha tillrickliga befo-
genheter for att foretrada forsikringsforetaget gentemot skade-
lidande i sddana fall som avses i artikel 20.1 och for att till-
motesgd deras ansprék till fullo.

De madste kunna behandla drendet pd det eller de sprdk som ar
officiella i den medlemsstat dir den skadelidande har sin stadig-
varande bostad.

6.  Utndmning av en skaderegleringsrepresentant ska inte i sig
innebdra att en filial Oppnas enligt artikel 1 b i direktiv
92[49[EEG och skaderegleringsrepresentanten ska inte anses
vara ett etableringsstille enligt artikel 2 ¢ i direktiv 88/357|EEG
eller, ett etableringsstille enligt forordning (EG) nr 44/2001.

Artikel 22
Forfarande vid ersittningsansprak

Medlemsstaterna ska foreskriva en skyldighet som, atfoljd av
lampliga effektiva och systematiska, ekonomiska eller motsva-
rande administrativa sanktioner, innebir att, inom tre manader
fran den dag nir den skadelidande framstillde sitt ersittnings-
ansprak antingen direkt till forsdkringsforetaget for den som har
orsakat olyckan eller till dess skaderegleringsrepresentant,

a) forsakringsforetaget for den som har orsakat olyckan eller
detta foretags skaderegleringsrepresentant ar skyldig att
lamna ett motiverat ersittningsanbud i sddana fall dd ansva-
ret inte bestrids och skadeersittningen har beriknats, eller

b) det forsikringsforetag som ersittningsanspraket stallts till
eller detta foretags skaderegleringsrepresentant ar skyldig
att lamna ett motiverat svar pd vad som anforts i anspraket
i sddana fall dd ansvaret bestrids eller inte klart har faststallts
eller skadeersittningen inte har berdknats fullstindigt.

Medlemsstaterna ska anta bestimmelser som sikerstaller att
rinta utgdr pa det ersittningsbelopp som den skadelidande er-
bjuds av forsakringsforetaget eller tillerkinns av domstol, om
inget anbud limnats inom tremdnadersfristen.

Artikel 23
Informationscentrum

1. For att bereda den skadelidande mojlighet att begira er-
sdttning, ska varje medlemsstat inritta eller godkdnna ett infor-
mationscentrum, som ska vara ansvarigt for att

a) fora ett register over

i) registreringsnummer f6r motorfordon som 4r normalt
hemmahorande inom den ifrdgavarande statens territo-
rium,

ii) nummer pd de forsidkringsbrev som omfattar anvind-
ningen av sddana fordon i riskklass 10 under punkt A
i bilagan till direktiv 73/239/EEG, utom fraktforares an-
svar, samt da forsikringsbrevets giltighetstid har lopt ut
dven vid vilken tidpunkt forsdkringsskyddet slutade gilla,

iii) forsikringsforetag som tillhandahéller ansvarsforsikring
for anviandningen av fordon for de risker som klassifice-
ras i klass 10 under punkt A i bilagan till direktiv
73/239/EEG, utom fraktforares ansvar, och de skade-
regleringsrepresentanter som forsakringsforetaget har ut-
sett i enlighet med artikel 21 i detta direktiv och vars
namn ska meddelas informationscentrumet i enlighet
med punkt 2 i denna artikel,

iv) listan over de fordon som i varje medlemsstat har un-
dantagits fran skyldigheten att omfattas av ansvarsforsik-
ring enligt bestimmelserna i artikel 5.1 och 5.2,

v) ndr det giller de fordon som avses i punkt iv

— namnet pd den myndighet eller det organ som utses
enligt artikel 5.1 tredje stycket att svara for ersittning
till skadelidande i fall nar forfarandet i artikel 2.2 a
inte ar tillimpligt, om fordonet omfattas av undanta-
get enligt artikel 5.1 forsta stycket,

— namnet pé det organ som ticker fordonet i den med-
lemsstat ddr det dr normalt hemmahorande, om for-
donet omfattas av undantaget enligt artikel 5.2,

b) eller samordna sammanstillningen och spridningen av dessa
uppgifter, samt

¢) hjdlpa behoriga personer att erhdlla den information som
omnamns i led a i-v.
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Den information som avses i led a i, ii och iii ska arkiveras i sju
ar efter det att fordonet har upphort att vara registrerat eller
forsikringsavtalet har upphort att gilla.

2. Forsakringsforetag som avses i punkt 1 a iii ska meddela
informationscentrumen i samtliga medlemsstaters namn och
adress pa den skaderegleringsrepresentant som de har utsett i
varje medlemsstat i enlighet med artikel 21.

3. Medlemsstaterna ska se till att den skadelidande har ritt
att under sju ar efter olyckan frén informationscentrumet i den
stat dir han ir bosatt, den medlemsstat dir fordonet ir normalt
hemmahorande eller den medlemsstat dir olyckan intriffade
utan drojsmal fa foljande information:

a) Forsakringsforetagets namn och adress.

b) Forsdkringsbrevets nummer.

¢) Namn och adress pd forsikringsforetagets skadereglerings-
representant i den stat dir den skadelidande har sin stadig-
varande bostad.

Informationscentrumen ska samarbeta med varandra.

4. Informationscentrumet ska ge den skadelidande namn och
adress pa fordonets dgare eller den som vanligtvis kor fordonet
eller den registrerade innehavaren om den skadelidande har ett
legitimt intresse av att fi denna information. For att kunna
uppfylla denna bestimmelse ska informationscentrumet sarskilt
vanda sig till

a) forsakringsforetaget, eller

b) fordonsregistret.

Om fordonet omfattas av undantaget enligt artikel 5.1 forsta
stycket ska informationscentrumet meddela den skadelidande
namnet pd den myndighet eller det organ som enligt
artikel 5.1 tredje stycket i det direktivet har utsetts att svara
for ersittning till skadelidande i fall da forfarandet i artikel 2
a inte dr tillimpligt.

Om fordonet omfattas av undantaget enligt artikel 5.2 ska in-
formationscentrumet meddela den skadelidande namnet pa det
organ som ticker fordonet i det land dar det dr normalt hem-
mahorande.

5. Utan att det pdverkar deras skyldigheter enligt ska med-
lemsstaterna se till att de informationscentrum som inrittats
eller godkints i enlighet med punkterna 1 och 4 ger den i dessa
punkter angivna informationen till alla parter som varit inblan-
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dade i en trafikolycka orsakad av ett fordon som omfattas av
forsikring i enlighet med artikel 3.

6. De personuppgifter som framkommer till f6ljd av punk-
terna 1-5 ska behandlas i enlighet med sddana nationella be-
stimmelser som antagits enligt direktiv 95/46/EG.

Artikel 24
Skadeersittningsorgan

1. Varje medlemsstat ska inritta eller godkdnna ett skade-
ersittningsorgan som ska ha ansvaret for att ersitta skadeli-
dande i sddana fall som avses i artikel 20.1.

Sddana skadelidande far krava ersittning fran skadeersittnings-
organet i den medlemsstat dir de har sin stadigvarande bostad

a) om forsikringsforetaget eller dess skaderegleringsrepresen-
tant, inom tre mdnader fran det datum dd den skadelidande
framforde sitt ersdttningsansprék till forsakringsforetaget for
det fordon vars anvindning orsakade olyckan eller till dess
skaderegleringsrepresentant, inte har limnat ett motiverat
svar pd vad som anges i ersittningsanspraket, eller

b) om forsidkringsforetaget har underltit att utse en skaderegle-
ringsrepresentant i den medlemsstat i vilken den skadeli-
dande har sin stadigvarande bostad 1 enlighet med
artikel 20.1; i detta fall far skadelidande inte framfora ersitt-
ningsansprak till skadeersittningsorganet, om de har fram-
fort ett ersattningsansprak direke till forsakringsforetaget for
det fordon vars anvindning orsakade olyckan och om de har
mottagit ett motiverat svar inom tre ménader efter det att de
framforde anspraket.

Skadelidande far dock inte framfora ersdttningsansprék till ska-
deersdttningsorganet, om de har vidtagit rittsliga dtgarder direkt
mot forsikringsforetaget.

Skadeersittningsorganet ska ingripa inom tvd manader fran den
dag da den skadelidande framfor sitt ersittningsansprék till or-
ganet men ska avbryta vidtagna tgirder om forsdkringsforeta-
get eller dess skaderegleringsrepresentant senare har limnat ett
motiverat svar pd ersittningsanspraket.

Skadeersattningsorganet ska omedelbart underritta

a) forsakringsforetaget for det fordon vars anviandning har or-
sakat olyckan eller skaderegleringsrepresentanten,

b) skadeersittningsorganet i den medlemsstat dar det forsik-
ringsforetag som har utfardat forsikringsbrevet ar etablerat,
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¢) den som orsakade olyckan, om denne 4r kind,

om att det har mottagit ett ersdttningsansprdk frin den skade-
lidande och att det kommer att svara pd anspriket inom tvd
ménader frdn det att detta framfordes.

Denna bestimmelse ska inte pdverka medlemsstaternas ritt att
anse ersittning fran detta organ som subsididr eller ¢j och inte
heller ratten att infora regler om skadereglering mellan detta
organ och den person eller de personer som har orsakat olyc-
kan och andra forsikringsforetag eller socialforsidkringsorgan
som ska ersitta den skadelidande med avseende pd samma
olycka. Medlemsstaterna far dock inte tillita att organet som
villkor for betalning av ersittning stiller andra krav dn dem
som anges i detta direktiv, bland annat krav pd att den skade-
lidande kan visa att den som &r ansvarig inte har formaga eller
vidgrar att betala.

2. Det skadeersittningsorgan som har betalat ut ersittning
till den skadelidande i den medlemsstat dir denne har sin sta-
digvarande bostad ska ha ritt att av skadeersittningsorganet i
den medlemsstat dir det forsdkringsforetag som har utfirdat
forsakringsbrevet dr etablerat, kriva ersittning for det belopp
som har betalats ut som ersittning.

Det senare organet ska 6verta den skadelidandes rittigheter mot
den person som har orsakat olyckan eller dennes forsakrings-
foretag om skadeersittningsorganet i den medlemsstat dar den
skadelidande har sin stadigvarande bostad har ersatt denne for
forlusten eller skadan.

Varje medlemsstat ar skyldig att erkdnna detta overtagande av
rittigheter i enlighet med vad som har faststillts i ndgon annan
medlemsstat.

3. Denna artikel far verkan

a) efter det att ett avtal ingdtts mellan de skadeersittningsorgan
som har inrdttats eller godkints av medlemsstaterna om
deras uppgifter, skyldigheter och ersdttningsforfaranden,

b) fran och med den dag som kommissionen faststiller efter det
att den i ndra samarbete med medlemsstaterna har forvissat
sig om att ett sddant avtal ingdtts.

Artikel 25
Skadeersittning

1. Om det inte dr mojligt att identifiera fordonet eller om det
inom tvd mdnader frdn olyckan dr omojligt att identifiera for-
sakringsforetaget, kan den skadelidande ansoka om ersittning
hos skadeersittningsorganet i den medlemsstat ddr han har sin
stadigvarande bostad. Ersittningen ska limnas i enlighet med

artiklarna 9 och 10. Skadeersattningsorganet ska direfter, i en-
lighet med de villkor som anges i artikel 24.2, ha ett ersitt-
ningsansprak

a) i de fall da forsdkringsforetaget inte kan identifieras, mot
garantifonden i den medlemsstat dir fordonet dr normalt
hemmahorande,

b) i de fall d& det ror sig om ett oidentifierat fordon, mot
garantifonden i den medlemsstat dir olyckan intriffade,

) i de fall dd det ror sig om ett fordon frin tredjeland, mot
garantifonden i den medlemsstat dir olyckan intraffade.

2. Denna artikel ska dven gilla olyckor som orsakas av sa-
dana fordon fran tredjeland som omfattas av artiklarna 7 och 8.

Artikel 26
Centralt organ

Medlemsstaterna ska vidta alla lampliga atgdrder for att under-
latta de skadelidandes, deras forsakringsbolags och deras ratts-
liga representanters tillgdng till de grundliggande uppgifter som
behovs for skaderegleringen.

Dessa grundliggande uppgifter ska vid behov géras tillgangliga i
elektronisk form vid ett centralt kontor i varje enskild medlems-
stat, och finnas tillgdngliga for de parter som ar inblandade i
drendet, pd deras egen begiran.

Artikel 27
Sanktioner

Medlemsstaterna ska faststilla sanktioner for 6vertradelser av de
nationella bestimmelser som de antar for att Gverfora detta
direktiv och dirvid vidta alla atgdrder som ir nddvindiga for
att sdkerstilla att de tillimpas. Sanktionerna ska vara effektiva,
proportionella och avskrickande. Medlemsstaterna ska under-
ritta kommissionen om alla dndringar av de bestimmelser
som antagits i enlighet med denna artikel sd snart som mojligt.

KAPITEL 8
AVSLUTANDE BESTAMMELSER
Artikel 28
Nationella bestimmelser

1. Medlemsstaterna far i enlighet med fordraget behélla eller
sitta i kraft bestimmelser som dr mer férmdanliga f6r den ska-
delidande parten dn de bestimmelser som dr nodvindiga for att
folja detta direktiv.
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2. Medlemsstaterna ska till kommissionen overlimna tex-
terna till de centrala bestimmelser i nationell lagstiftning som
de antar inom de omrdden som omfattas av detta direktiv.

Artikel 29
Upphorande

Direktiv 72/166/EEG, 84/5/EEG, 90/232/EEG, 2000/26/EG och
2005/14/EG, i deras lydelse enligt de direktiv som anges i bilaga
I del A, ska upphora att gilla, utan att det paverkar medlems-
staternas skyldigheter vad giller tidsfristerna for inférlivande
med nationell lagstiftning och tillimpningen av de direktiv
som anges i bilaga I del B.

Hanvisningar till det upphdvda direktivet ska anses som hanvis-
ningar till det har direktivet och ska ldsas i enlighet med jam-
forelsetabellen i bilaga II.
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Artikel 30
Ikrafttridande
Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det
har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.
Artikel 31
Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfdrdat i Strasbourg den 16 september 2009.

Pd rddets vagnar
C. MALMSTROM
Ordforande

Pd Europaparlamentets vignar
J. BUZEK
Ordférande
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Upphivda direktiv med en forteckning over deras efterfoljande dndringar

(som det hinvisas till i artikel 29)

Rédets direktiv 72/166/EEG
(EGT L 103, 2.5.1972, s. 1)

Radets direktiv 72/430/EEG
(EGT L 291, 28.12.1972, s. 162)

Rédets direktiv 84/5/EEG
(EGT L 8, 11.1.1984, s. 17)

Europaparlamentets och radets direktiv 2005/14/EG
(EUT L 149, 11.6.2005, s. 14)

Rédets direktiv 84/5/EEG
(EGT L 8, 11.1.1984, 5. 17)

Punkt IX.F i bilaga I till 1985 érs anslutningsakt
(EGT L 302, 15.11.1985, s. 218)

Radets direktiv 90/232/EEG
(EGT L 129, 19.5.1990, s. 33)

Europaparlamentets och rddets direktiv 2005/14/EG
(EUT L 149, 11.6.2005, s. 14)

Rédets direktiv 90/232/EEG
(EGT L 129, 19.5.1990, s. 33)

Europaparlamentets och radets direktiv 2005/14/EG
(EUT L 149, 11.6.2005, s. 14)

Europaparlamentets och radets direktiv 2000/26/EG
(EGT L 181, 20.7.2000, s. 65)

Europaparlamentets och rddets direktiv 2005/14/EG
(EUT L 149, 11.6.2005, s. 14)

Europaparlamentets och rddets direktiv 2005/14/EG
(EUT L 149, 11.6.2005, s. 14)

DEL B

Endast artikel 4

Endast artikel 1

Endast artikel 4

Endast artikel 2

Endast artikel 4

Endast artikel 5

Tidsfrister for inforlivande med nationell lagstiftning och tillimpning

(som det hénvisas till i artikel 29)

Direktiv Tidsfrist for inforlivande Datum for tillimpning
72[166[EEG 31 december 1973 —
72[430[EEG — 1 januari 1973
84/5/EEG 31 december 1987 31 december 1988
90/232[EEG 31 december 1992 —
2000/26[EG 19 juli 2002 19 januari 2003
2005/14[EG 11 juni 2007 —
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BILAGA 11

JAMFORELSETABELL

Direktiv 72/166/EEG

Direktiv 84/5/EEG

Direktiv 90/232[EEG

Direktiv 2000/26/EG

Detta direktiv

Artikel 1 punkterna
1-3

Artikel 1 punkt 4
forsta strecksatsen

Artikel 1 punkt 4 an-
dra strecksatsen

Artikel 1 punkt 4
tredje strecksatsen

Artikel 1 punkt 4
fiarde strecksatsen

Artikel 1 punkt 5
Artikel 2.1
Artikel 2.2 inledningen

Artikel 2.2, forsta
strecksatsen

Artikel 2.2 andra
strecksatsen

Artikel 2.2 tredje
strecksatsen

Artikel 3.1 forsta me-
ningen

Artikel 3.1 andra me-
ningen

Artikel 3.2 inledningen

Artikel 3.2 forsta
strecksatsen

Artikel 3.2 andra
strecksatsen

Artikel 4 inledningen

Artikel 4 led a forsta
stycket

Artikel 4 led a andra
stycket forsta me-
ningen

Artikel 4 led a andra
stycket andra me-
ningen

Artikel 4 led a andra
stycket tredje me-
ningen

Artikel 4 led a andra

stycket fjarde me-
ningen

Artikel 4 led b forsta
stycket

Artikel 4 led b andra
stycket forsta me-
ningen

Artikel 1 punkterna
1-3

Artikel 1 punkt 4 a
Artikel 1 punkt 4 b
Artikel 1 punkt 4 ¢
Artikel 1 punkt 4 d

Artikel 1 punkt 5
Artikel 4

Artikel 2 inledningen
Artikel 2 a

Artikel 2 b
Artikel 2 ¢
Artikel 3 forsta stycket
Artikel 3 andra stycket

Artikel 3 tredje stycket
inledningen

Artikel 3 tredje stycket
led a

Artikel 3 tredje stycket
led b

Artikel 5.1 forsta styc-
ket

Artikel 5.1 forsta styc-
ket

Artikel 5.1 andra styc-
ket

Artikel 5.1 tredje styc-
ket

Artikel 5.1 fjarde styc-
ket

Artikel 5.1 femte styc-
ket

Artikel 5.2 forsta styc-
ket

Artikel 5.2 andra styc-
ket
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Direktiv 72/166/EEG

Direktiv 84/5[EEG

Direktiv 90/232/EEG

Direktiv 2000/26/EG

Detta direktiv

Artikel 4 led b andra
stycket andra me-
ningen

Artikel 4 led b tredje
stycket forsta me-
ningen

Artikel 4 led b tredje
stycket andra me-
ningen

Artikel 5 inledningen
Artikel 5 forsta streck-

satsen

Artikel 5 andra streck-
satsen

Artikel 5 avslutningen
Artikel 6

Artikel 7.1

Artikel 7.2

Artikel 7.3

Artikel 8

Artikel 1.1
Artikel 1.2
Artikel 1.3
Artikel 1.4
Artikel 1.5
Artikel 1.6
Artikel 1.7

Artikel 2.1 forsta
stycket inledningen

Artikel 2.1 forsta
strecksatsen

Artikel 2.1 andra
strecksatsen

Artikel 2.1 tredje
strecksatsen

Artikel 2.1 forsta
stycket avslutningen

Artikel 2.1 andra och
tredje styckena

Artikel 2.2
Artikel 3
Artikel 4

Artikel 5

Artikel 5.2 tredje styc-
ket

Artikel 5.2 fjirde styc-
ket

Artikel 5.2 femte styc-
ket

Artikel 6 forsta stycket
inledningen

Artikel 6 forsta stycket
led a

Artikel 6 forsta stycket
led b

Artikel 6 andra stycket
Artikel 7

Artikel 8.1 forsta styc-
ket

Artikel 8.1 andra styc-
ket

Artikel 8.2

Artikel 3 fjarde stycket
Artikel 9.1

Artikel 9.2

Artikel 10.1

Artikel 10.2

Artikel 10.3

Artikel 10.4

Artikel 13.1 forsta
stycket inledningen

Artikel 13.1 forsta
stycket led a

Artikel 13.1 forsta
stycket led b

Artikel 13.1 forsta
stycket led ¢

Artikel 13.1 forsta
stycket inledningen

Artikel 13.1 andra och
tredje styckena

Artikel 13.2

Artikel 12.2
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Direktiv 72/166/EEG

Direktiv 84/5/EEG

Direktiv 90/232/EEG

Direktiv 2000/26/EG

Detta direktiv

Artikel 6

Artikel 1 forsta styc-

ket

Artikel 1 andra styc-

ket

Artikel 1 tredje styc-

ket

Artikel 1a forsta me-

ningen

Artikel 1a andra me-

ningen

Artikel 2 inledningen

Artikel 2 forsta
strecksatsen

Artikel 2 andra
strecksatsen

Artikel 3
Artikel 4
Artikel 4a

Artikel 4b forsta
meningen

Artikel 4b andra
meningen

Artikel 4¢
Artikel 4d

Artikel 4e forsta
stycket

Artikel 4e andra
stycket forsta me-
ningen

Artikel 4e andra
stycket andra me-
ningen

Artikel 5.1
Artikel 5.2
Artikel 6

Artikel 3

Artikel 1.1

Artikel 1.2

Artikel 1.3

Artikel 2 inledningen
Artikel 2 led a
Artikel 2 led b

Artikel 2, led ¢, d
och e

Artikel 4.1 forsta
meningen

Artikel 4.1 andra
meningen

Artikel 12.1

Artikel 13.3

Artikel 12.3 forsta
stycket

Artikel 12.3 andra
stycket

Artikel 14 inledningen
Artikel 14 led a

Artikel 14 led b

Artikel 11
Artikel 15

Artikel 16 forsta styc-
ket

Artikel 16 andra styc-
ket

Artikel 17
Artikel 18

Artikel 19 forsta styc-
ket

Artikel 19 andra styc-
ket

Artikel 19 tredje styc-
ket

Artikel 23.5

Artikel 20.1
Artikel 20.2
Artikel 25.2
Artikel 1 punkt 6
Artikel 1 punkt 7

Artikel 21.1 forsta
stycket

Artikel 21.1 andra
stycket
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Direktiv 72/166/EEG

Direktiv 84/5[EEG

Direktiv 90/232/EEG

Direktiv 2000/26/EG

Detta direktiv

Artikel 4.1 tredje
meningen

Artikel 4.2 forsta
meningen

Artikel 4.2 andra
meningen

Artikel 4.3

Artikel 4.4 forsta
meningen

Artikel 4.4 andra
meningen

Artikel 4.5 forsta
meningen

Artikel 4.5 andra
meningen

Artikel 4.6
Artikel 4.7
Artikel 4.8

Artikel 5.1 forsta
stycket inledningen

Artikel 5.1 forsta
stycket led a inled-
ningen

Artikel 5.1 forsta
stycket led a 1

Artikel 5.1 forsta
stycket led a 2

Artikel 5.1 forsta
stycket led a 3

Artikel 5.1 forsta
stycket led a 4

Artikel 5.1 forsta
stycket led a 5 in-
ledningen

Artikel 5.1 forsta
stycket led a 5 i

Artikel 5.1 forsta
stycket led a 5 ii

Artikel 5.1 andra
stycket

Artikel 5.2, 5,3 och
5.4

Artikel 5.5
Artikel 6.1

Artikel 6.2 forsta
stycket

Artikel 21.1 tredje
stycket

Artikel 21.2 forsta
stycket

Artikel 21.2 andra
stycket

Artikel 21.3

Artikel 21.4 forsta
stycket

Artikel 21.4 andra
stycket

Artikel 21.5 forsta
stycket

Artikel 21.5 andra
stycket

Artikel 22

Artikel 21.6

Artikel 23.1 forsta
stycket inledningen

Artikel 23.1, forsta
stycket, led a inled-
ningen

Artikel 23.1 forsta
stycket led a i

Artikel 23.1 forsta
stycket led a ii

Artikel 23.1 forsta
stycket led a iii

Artikel 23.1 forsta
stycket led a iv

Artikel 23.1 forsta
stycket led a v inled-
ningen

Artikel 23.1 forsta
stycket led a v forsta
strecksatsen

Artikel 23.1 forsta
stycket led a v andra
strecksatsen

Artikel 23.1 andra
stycket

Artikel 23.2, 23.3 och

23.4
Artikel 23.6
Artikel 24.1

Artikel 24.2 forsta
stycket
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Direktiv 72/166/EEG

Direktiv 84/5/EEG

Direktiv 90/232/EEG

Direktiv 2000/26/EG

Detta direktiv

Artikel 9

Artikel 7

Artikel 7

Artikel 6.2 andra
stycket forsta me-
ningen
Artikel 6.2 andra
stycket andra me-
ningen

Artikel 6.3 forsta
stycket

Artikel 6.3 andra
stycket

Artikel 6a

Artikel 7 inledningen

Artikel 7 led a
Artikel 7 led b
Artikel 7 led ¢
Artikel 8

Artikel 9

Artikel 10.1-10.3
Artikel 10.4

Artikel 10.5

Artikel 11
Artikel 12

Artikel 13

Artikel 24.2 andra
stycket

Artikel 24.2 tredje
stycket

Artikel 24.3

Artikel 26

Artikel 25.1 inled-
ningen

Artikel 25.1 led a
Artikel 25.1 led b

Artikel 25.1 led ¢

Artikel 28.1
Artikel 28.2
Artikel 29
Artikel 30
Artikel 27
Artikel 31
Bilaga I

Bilaga II




Sammanfattning av promemorian Nya
trafikforsakringsregler — starkt skydd for
forsdkringstagare och andra som skadas i
trafiken (Ds 2022:27)

Den 24 november 2021 antogs i EU ett direktiv om &ndring av direktiv
2009/103/EG om ansvarsforsikring for motorfordon och kontroll av att
forsakringsplikten fullgors betraffande sadan ansvarighet.

Det nya direktivet syftar till att ge stirkt skydd for forsakringstagare och
andra som skadas i trafiken. En av nyheterna i direktivet ar ett krav pa att
det i varje medlemsstat ska finnas ett organ som kan ersdtta en
skadelidande vid insolvens hos en forsdkringsgivare som meddelar
motorfordonsforsikring (insolvensorgan). Harutover innehéller direktivet
bland annat bestimmelser om kontroll av forsdkringsinnehav, nya
bestimmelser om forsdkring vid export av fordon, mer detaljerade
bestimmelser om intyg Over skadehistorik och harmoniserade
ersattningsnivaer. Dessutom klargors tillimpningsomradet for direktivet.

I promemorian behandlas genomférandet av dndringsdirektivet. I flera
avseenden beddms de nuvarande svenska reglerna sta i 6verenstimmelse
med direktivet. Vissa forandringar dr dock nddvéndiga for att sdkerstilla
att svensk rétt lever upp till direktivets krav. Trafikskadelagens
tillimpningsomrade justeras for att omfatta dven vissa typer av
langsammare eldrivna motorfordon. Det foreslds vidare nya regler med
anledning av direktivets krav pé ett nationellt insolvensorgan och dess
bestimmelser om intyg om skadehistorik. Dessutom foreslés bland annat
att den ldgsta tillatna maximala ersdttningsnivdn for motortavlings-
forsakringar hojs.

Forfattningsdndringarna foreslas trdda i kraft den 23 december 2023,
med undantag for bland annat de regler som avser det nya
insolvensgarantisystemet. De reglerna foreslas i stéllet trida i kraft den dag
regeringen bestimmer.
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Lagforslagen i promemorian (Ds 2022:27)

1.1 Forslag till lag om dndring 1 trafikskadelagen

(1975:1410)

Hirigenom foreskrivs i friga om trafikskadelagen (1975:1410)"
dels att 1,5, 6,16, 17 a, 24, 33 och 37 §§ ska ha foljande lydelse,
dels att det ska inforas sex nya paragrafer, 2 a och 16 a-16 e §§, av

foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1§?

Denna lag giller trafikforsdkring
for  motordrivet  fordon  och
ersittning fran trafikforsékring for
skada 1 foljd av trafik med
motordrivet fordon (trafikskade-
erséttning). Lagen tillimpas dock ej
pa

1. motordrivet fordon som é&r
avsett att foras av géende,

2. motordrivet fordon nir det
anvindes for tivling, tréning,
6vningskorning, uppvisning eller
liknande &ndamél inom inhdgnat
tavlingsomréde,

3. motorredskap med en
tjanstevikt av hdgst 2 000 kg som &r
inrdttat huvudsakligen som
arbetsredskap och som varken ar
eller bor wvara registrerat i
vigtrafikregistret.

! Lagen omtryckt 1994:43.
2 Senaste lydelse 2001:562.

Denna lag géller trafikforsikring
for  motordrivna  fordon  och
erséittning fran trafikforsékring for
skada i foljd av trafik med et
motordrivet fordon (trafikskade-
ersittning). Lagen tillimpas dock
inte pa

1. ett motordrivet fordon som &r
avsett att foras av gdende,

2. ett motordrivet fordon nér det
anvinds  for tavling, tréning,
Ovningskorning, uppvisning eller
liknande d&ndamal inom et inhdgnat
tavlingsomrade,

3. ett motorredskap med en
tjdnstevikt av hogst 2 000 kilogram
som dr inréttat huvudsakligen som
arbetsredskap och som varken &r
eller bor vara registrerat i
viagtrafikregistret.

Ett eldrivet fordon utan tramp-
eller vevanordning ska alltid anses
som ett motordrivet fordon vid
tillimpningen av denna lag, om det
har

1. en nettovikt om hégst 25 kilo-
gram och dr konstruerat for en
hastighet som overstiger 20 kilo-
meter i timmen, eller

2. en nettovikt over 25 kilogram
och dr konstruerat for en hastighet



Har till motordrivet fordon som
omfattas av lagen kopplats fordon
av annat slag, tillimpas lagens
bestdmmelser om skada i foljd av
trafik med motordrivet fordon pa
fordonskombinationen i dess
helhet.

som overstiger 14 kilometer i
timmen.

Om det till ett motordrivet fordon
som omfattas av lagen har kopplats
ett fordon av ndgot annat slag,
tillimpas lagens bestimmelser om
skada i foljd av trafik med et
motordrivet fordon pa fordons-
kombinationen i dess helhet.

2ayg

Ett fordon enligt 1 § andra stycket
far brukas i trafik hér i landet utan
trafikforsdkring, om det dr kons-
truerat for en hastighet om hégst 20
kilometer i timmen.

58

Trafikforsékring fAr meddelas av

1. en forsékringsgivare som har
fatt tillstand till det enligt 2 kap. 4 §
forsékringsrorelselagen
(2010:2043), utom i det fall som
avses i andra stycket,

2. en forsdkringsgivare som har
fatt tillstand till det enligt 4 kap. 1 §
lagen (1998:293) om utldndska
forsékringsgivares och  tjénste-
pensionsinstituts ~ verksamhet 1
Sverige och

3. en EES-forsdkringsgivare som
ar verksam 1 Sverige enligt 2 kap.
1§ lagen om utldndska
forsdkringsgivares och  tjénste-
pensionsinstituts ~ verksamhet i
Sverige, utom i det fall som avses i
andra stycket.

1. en forsdkringsgivare som har
fatt tillstand till det enligt 2 kap. 4 §
forsdkringsrorelselagen
(2010:2043),

2. en forsdkringsgivare som har
fatt tillstand till det enligt 4 kap. 1 §
lagen (1998:293) om utldndska
forsékringsgivares och  tjénste-
pensionsinstituts  verksamhet 1
Sverige, och

3. en EES-forsékringsgivare som
ar verksam 1 Sverige enligt 2 kap.
1§ lagen om utldndska
forsdkringsgivares och  tjénste-
pensionsinstituts ~ verksamhet i
Sverige.

Om ett fordon som dr registrerat i végtrafikregistret kops 1 syfte att

inforas och stadigvarande brukas i ett annat EES-land, far trafikforsakring
under 30 dagar frén det att fordonet kommit i koparens besittning
meddelas av  en  forsdkringsgivare  som  enligt 3 kap.
forsakringsrorelselagen dr verksam i det land till vilket fordonet ska
inforas eller en EES-forsikringsgivare som &r verksam i det landet.

En forsékringsgivare som far meddela trafikforsakring ar skyldig att pa
begidran meddela trafikforsdkring. I ett tillstind enligt 2 kap. 4§
forsakringsrorelselagen eller 4 kap. 1 § lagen om utldndska forsakrings-
givares och tjanstepensionsinstituts verksamhet i Sverige kan dock
skyldigheten begrénsas till att gilla forsdkring at personer som tillhor en

3 Senaste lydelse 2010:2050.
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viss yrkesgrupp eller intressegrupp eller som &r bosatta inom ett visst
omrade. Finansinspektionen kan efter ansdkan besluta om motsvarande
begrinsning for forsékringsgivare som driver verksamhet hir enligt 2 kap.
1 § lagen om utldndska forsékringsgivares och tjanstepensionsinstituts
verksamhet i Sverige. Finansinspektionens beslut far overklagas hos
regeringen.

En forsékringsgivare som avser att meddela trafikforsdkring genom
gransoverskridande verksamhet med stod av 2 kap. 1 § lagen om utlédndska
forsékringsgivares och tjanstepensionsinstituts verksamhet i Sverige men
som inte har fast driftstélle i Sverige ska ha en representant hér i landet.
Representanten ska vara bosatt i Sverige eller vara en svensk juridisk
person. Forsékringsgivaren ska utfarda en fullmakt for representanten att
gentemot skadelidande foretrdda forsdkringsgivaren och att sjilv eller
genom nagon annan tala och svara for denne angédende forsakringsfall.
Representanten ska dven ha behdrighet att foretrdda forsdkringsgivaren
vid kontroll av om det finns giltig trafikforsékring. Forsékringsgivaren ska
informera forsdkringstagarna om vem som dr forsékringsgivarens
representant och om dennes adress. Regeringen eller den myndighet som
regeringen bestimmer far meddela ytterligare foreskrifter om villkor for
sadana representanter.

6§
Aterkallar regeringen tillstindet for ~ Aterkallas ~ tillstindet  for en
en forsdkringsanstalt att meddela forsdkringsgivare att meddela

trafikforsakring, skall den som har
tagit trafikforsdkring hos anstalten
och som é&r skyldig att ha sadan
forsékring taga ny trafikforsakring
for fordonet inom en ménad efter
det att beslutet om aterkallelse har
kungjorts i Post- och Inrikes
Tidningar.

trafikforsdkring, ska den som har
tecknat  trafikforsakring  hos
forsdkringsgivaren och som &r
skyldig att ha sadan forsdkring
teckna ny trafikforsdkring for
fordonet inom en manad efter det
att beslutet om aterkallelse har
kungjorts 1 Post- och Inrikes
Tidningar.

I fall som avses i forsta stycket upphor den tidigare trafikforsékringen
senast vid utgangen av den angivna méanadsfristen.

16 §*

Betriffande motordrivet fordon som
med stdd av 4 § 2 har undantagits fran
trafikforsckringsplikt och som saknar
trafikforsékring ~ svarar  samtliga
forsdkringsanstalter, som vid skade-
tillféllet hade tillstand att meddela
trafikforsékring eller som hade gjort
sddan anmdlan som avses i 5 § tredje
stycket, solidariskt for den trafikskade-
ersattning som skulle ha wuzgdrt, om
forsakring hade funnits.

* Senaste lydelse 2010:1220.

For fordon som har undantagits
fran trafikforsdkringsplikt med stod
av 4 § 2 och som saknar
trafikforsédkring svarar samtliga
forsdkringsgivare, som vid skade-
tillfdllet fick meddela trafik-
forsakring enligt 5 § forsta stycket,
solidariskt ~ for  den  trafik-
skadeerséttning som skulle ha
betalats, om forsdkring hade



I frdga om fordon som &r
forsékringspliktigt men som saknar
trafikforsakring har de
forsdkringsanstalter som avses 1
forsta stycket samma ersdttnings-
ansvar som anges dér. For sakskada
som tillfogas den
forsdkringspliktige  géller dock
detta ansvar endast i fall da fordonet
brukades olovligen av annan och
antingen ¢/ var registrerat i
vagtrafikregistret eller var avstallt.

De forsdkringsanstalter som
avses 1 forsta stycket svarar dven
solidariskt for den trafikskade-
ersittning som skulle ha utgdrt fran
trafikforsikringen for motordrivet
fordon vars identitet e/ kan
faststéllas. Fran ersdttning for
sakskada ska ddrvid avriknas ett
belopp som svarar mot en
tiugondedel av det prisbasbelopp
enligt 2 kap. 6 och 7 §§
socialforsékringsbalken som géller
for det ar da skadehindelsen
intrdffar. Vid skador pa renar ska
nagon avrikning inte ske.

funnits. Detsamma gdller fordon
som avsesi2a .

I fraiga om et fordon som &r
forsékringspliktigt men som saknar
trafikforsakring har de
forsdkringsgivare som avses i
forsta stycket samma erséttnings-
ansvar som anges dar. For sakskada
som tillfogas den
forsdkringspliktige  géller dock
detta ansvar endast i fall da fordonet
brukades olovligen av ndgon annan
och antingen inte var registrerat i
vagtrafikregistret eller var avstéllt.

De forsdkringsgivare som avses i
forsta  stycket  svarar  dven
solidariskt for den trafikskade-
ersittning som skulle ha betalats
frén trafikforsidkringen for ezt
motordrivet fordon vars identitet
inte kan faststéllas. Fran erséttning
for sakskada ska ett belopp
avrdknas som svarar mot en
tiugondel av det prisbasbelopp
enligt 2 kap. 6 och 7 §§ social-
forsdkringsbalken som giller for
det ar d& skadehdndelsen intréffar.
Vid skador pa renar ska nagon
avrikning inte géras.

16ayg
Om en forsdkringsgivare som har
tillstand att  meddela  trafik-
forsdkring i ett EES-land dr fore-
mdl for ett likvidationsforfarande
som avses i 2 § lagen (2005:1047)
om internationella forhallanden
rorande finansiella foretags in-
solvens, svarar samtliga for-
sdkringsgivare som vid tidpunkten
for beslutet om likvidationsfor-
farandet  fick meddela trafik-
forsdkring enligt 5 § forsta stycket
1 och 2 solidariskt for ersdttning till
skadelidande bosatta hdr i landet, i
den  utstrdckning  ersdttningen
omfattas av forsikring hos for-
sdkringsgivaren.

Om den forsdkringsgivare som dr
foremdl for likvidationsforfarandet
fick meddela trafikforsdkring enligt
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5§ forsta stycket 1 eller 2 omfattas
den inte av det solidariska ansvaret.

De forsikringsgivare som har
solidariskt ansvar enligt forsta
stycket ska betala ersdttning till den
skadelidande utan onddigt drojs-
mdl och senast tre mdnader frdn det
att den skadelidande har godtagit
ett motiverat anbud om ersdttning.

Om den forsdkringsgivare som dr
foremadl for likvidationsforfarandet
har sitt huvudkontor i ett annat
EES-land har de forsikringsgivare
som har solidariskt ansvar enligt
forsta stycket rdtt att krdva
ersdttning for betalning enligt
samma stycke fran ett i det EES-
landet utsett organ enligt artikel
10a och 25a i Europaparlamentets
och rddets direktiv 2009/103/EG av
den 16 september 2009 om ansvars-
forsdkring for motorfordon och
kontroll av att forsdkringsplikten
fullgérs betriffande sddan
ansvarighet, i lydelsen enligt
Europaparlamentets och rddets
direktiv (EU) 2021/2118.

160§

Om en forsdikringsgivare som far
meddela trafikforsdkring enligt 5 §
forsta stycket 1 dr foremdl for ett
likvidationsforfarande som avses i
2 § lagen (2005:1047) om inter-
nationella forhdllanden rorande
finansiella  foretags  insolvens,
svarar ovriga forsdkringsgivare
som vid tidpunkten for beslutet om
likvidationsforfarandet fick med-
dela trafikforsdikring enligt 5§
forsta stycket 1 och 2 solidariskt for
den ersdttning som krdvs av ett i ett
annat EES-land utsett organ enligt
artikel ~ 10a  och  25a i
Europaparlamentets och rddets
direktiv 2009/103/EG, i lydelsen
enligt  Europaparlamentets och
radets direktiv (EU) 2021/2118, i
den utstrdckning ersdttningen om-
fattas av  forsdkring hos  for-
sdkringsgivaren.



Om inte ndgot annat har avtalats,
ska den ersdttning som krdvs enligt
forsta stycket betalas senast sex
mdnader fran det att ett krav har
tagits emot fran den som har betalat
ersdttningen.

l6¢cy§

De forsdkringsgivare som har
betalat ersdttning enligt 16 a eller
16 b § overtar den skadelidandes
fordran hos den forsdkringsgivare
som dr foremal for likvidations-
forfarandet.

16dy§

De forsdkringsgivare som har
betalat ersdttning enligt 16 a eller
16 b § intrdder i den skadelidandes
rdtt till skadestand av
skadevdllaren, upp till det ut-
betalade beloppet.

Om ersdttning har betalats efter
ett krav enligt 16 a § fjdrde stycket,
intrider det organ som betalat
ersdttningen i den rditt som

tillkommer forsdkringsgivarna
enligt forsta stycket.
l6egs

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer far
meddela ytterligare foreskrifter om
skyldigheterna for de solidariskt
ansvariga  forsdkringsgivarna i
16aoch 16 b §§.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om under-
rittelseskyldighet med anledning
av forfarandena i 16 a och 16 b §§.

17a§’
Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far meddela
foreskrifter om skyldighet

1. for forsakringsgivaren, dennes 1. for forsékringsgivaren, dennes
representant enligt 27 § och den representant enligt 27 § och den
trafikforsakringsforening som trafikforsakringsforening som

° Senaste lydelse 2007:333.
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avses 133 § att till den skadelidande
ge ett motiverat besked om
ersattning och

2. for forsdkringsgivaren att till
forsékringstagaren utfirda intyg om
skadefall.

avses i 33 § att till den skadelidande
ge ett motiverat besked om
ersittning,

2. for forsdkringsgivaren att till
forsakringstagaren utfarda intyg om
skadefall, och

3. for  forsdkringsgivaren  att
offentliggora information om hur
intyg om skadehistorik anvdnds ndr
premier for trafikforsdkring be-
stams.

24 §8

I fall som avses i 16 § fordelas
forsdkringsanstalternas  inbdrdes
ersattningsansvar efter forhéallandet
mellan beloppen av de premier for
direkt tecknade trafikforsékringar
som hérrdr fran verksamheten hér i
landet och som for var och en av
dem beloper pa nist foregdende
kalenderar.

Trafikskadeersdttning som har
utgetts enligt 16 § andra stycket far
intill en tiondedel av  det
prisbasbelopp som anges i1 21§
krdvas dfer fran den som var
skyldig att ha trafikforsdkring.
Erséttningen far dock ej krévas dter,
om fordonet vid skadetillféllet
brukades olovligen av annan och
antingen e/ var registrerat i
végtrafikregistret eller var avstallt.

Har trafikskadeersittning uzgetts
enligt 16 § tredje stycket och blir
fordonet sedermera Kkant, far
ersittningen krdvas dter fran den
forsdkringsanstalt som har

¢ Senast lydelse 2010:1220.

I fall som avses i 1616 b §§
fordelas forsdkringsgivarnas in-
bordes  ersdttningsansvar  efter
forhéllandet mellan beloppen av de
premier for direkt tecknade
trafikforsidkringar som héarror frén
verksamheten hir i landet och som
for var och en av dem belper pa
nast foregdende kalenderar. [ fall
som avsesi 16 aoch 16 b §§ ska for
forsdkringsgivare som avses i 5 §
forsta stycket 1 dven de premier for
direkt  tecknade  obligatoriska
ansvarsforsdkringar  for motor-
fordon som hédrror  fran
verksamheten i ett annat land inom
EES beaktas vid fordelningen av
ersdttningsansvaret.

Trafikskadeerséttning som har
betalats enligt 16 § andra stycket
far upp till en tiondel av det
prisbasbelopp som anges i1 21§
krévas tillbaka fran den som var
skyldig att ha trafikforsdkring.
Erséttningen far infe krévas
tillbaka, om  fordonet wvid
skadetillféllet brukades olovligen
av ndgon annan och antingen infe
var registrerat i végtrafikregistret
eller var avstillt.

Om trafikskadeersittning  har
betalats enligt 16 § tredje stycket
och fordonet ddrefier blir ként, far
ersittningen kravas tillbaka frén
den forsdkringsgivare som har



meddelat  trafikforsékring  for meddelat  trafikforsdkring  for
fordonet. fordonet.
33§

I fall som avses i 16 § foretrdads
forsdkringsanstalterna 1 &drenden
om trafikskadeerséttning eller om
aterkrav av utgiven sadan erséttning
av en trafikforsékringsforening i
vilken anstalterna ar medlemmar.
Detta giller dven drenden enligt
28 §. For ett visst drende eller en
viss grupp av drenden kan fore-
ningen utse en av anstalterna att
foretrdda de ovriga.

I fall som avses i 16-16b §¢
foretrdds  forsdkringsgivarna i
drenden om trafikskadeerséttning

eller om aterkrav av sddan
ersittning av  en  trafikfor-
sékringsforening 1 vilken for-

sdkringsgivarna adr medlemmar.
Detta giller dven drenden enligt
28 §. For ett visst drende eller en
viss grupp av drenden kan
foreningen utse en av for-
sdkringsgivarna att foretrida de
ovriga.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer faststéller
stadgar for trafikforsakringsforeningen.

37§

Férare av moped och forare av
motorredskap som, utan att vara
registrerat 1 vagtrafikregistret,
omfattas av denna lag ska under fard
hér 1 landet ha med sig bevis om att
fordonet dr trafikforsdkrat och pa
begdran visa upp beviset for en
bilinspektor eller polisman.

Den som bryter mot forsta stycket
doms till penningbdter. Foraren ska
dock vara fri frdn ansvar, om han
eller hon senast tredje vardagen
efter forseelsen  styrker hos
Polismyndigheten att han eller hon
hade bevis om trafikforsikring vid
tiden for forseelsen och
omsténdigheterna ger vid handen
att forseelsen har berott pé tillfalligt
forbiseende.

7 Senaste lydelse 2002:343.
8 Senaste lydelse 2014:609.

En forare av moped och en forare
av motorredskap som, utan att
mopeden eller motorredskapet dr
registrerat 1 végtrafikregistret,
omfattas av denna lag ska under
fard hér i landet ha med sig bevis
om att fordonet &r trafikforsikrat
och pé begéran visa upp beviset for
en bilinspektor eller polisman. Det-
samma gdller en forare av ett annat
trafikforsdkringspliktigt  eldrivet
fordon utan tramp- eller vev-
anordning som inte omfattas av
krav pad registrering.

Den som bryter mot forsta stycket
doms till penningboter. Foraren ska
dock vara fri frdn ansvar, om han
eller hon senast tredje vardagen
efter forseelsen  styrker hos
Polismyndigheten att han eller hon
hade bevis om trafikforsékring vid
tiden for forseelsen och
omstindigheterna visar att
forseelsen har berott pa tillfalligt
forbiseende.

Bilaga 4

135



Bilaga 4

136

1. Denna lag trdder i kraft den dag regeringen bestimmer i frdga om
16 a—16 ¢, 24 och 33 §§ och i 6vrigt den 23 december 2023.

2. Denya 16 a—16 d §§ och de nya bestimmelserna i 24 och 33 §§ géller
endast i likvidationsforfaranden som har beslutats efter ikrafttradandet.

3.De nya 16 a-16d §§ och de nya bestimmelserna i 24 och 33 §§
tillimpas dven pa forsakringsavtal som har ingatts fore ikrafttrddandet.



1.2 Forslag till lag om dndring 1 lagen (1976:357)
om motortavlingsforsikring

Hiarigenom foreskrivs att

58

lagen (1976:357) om motor-

tavlingsforsakring ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foéreslagen lydelse

5§

Fran motortavlingsforsékring uzgdr
ersittning med anledning av en och
samma héndelse med hogst femtio
miljoner  kronor, rinta och
ersittning for réttegdngskostnader
ordknade. Forslar beloppet ¢ till
gottgdrelse at var och en som har
ratt till erséttning ur beloppet, utgadr
i forsta hand erséttning for
personskada. Ersittningarna till
dem som e kan beredas full
gottgdrelse nedsdttes med samma
kvotdel for var och en. Kan efter
intraffat skadefall befaras att sddan
nedsittning blir nddvindig, kan
regeringen eller myndighet som
regeringen bestimmer férordna att
ersittning tills vidare skall utgad
endast med viss kvotdel.

Fran motortdvlingsforsékring
betalas ersittning med anledning av
en och samma héndelse med hogst
100 miljoner kronor, exklusive
ranta och ersdttning for rattegangs-
kostnader. Om beloppet inte ricker
till gottgorelse at var och en som har
ratt till erséttning ur beloppet,
betalas 1 forsta hand erséttning for
personskada. Ersdttningarna till
dem som infe kan ges full
gottgorelse sdtts ned med samma
kvotdel for var och en. Om det efter
ert intraffat skadefall kan befaras att
en sadan nedsittning blir nédvén-
dig, far regeringen eller den myn-
dighet som regeringen bestimmer
besluta att erséttning tills vidare ska
betalas endast med viss kvotdel.

Denna lag trader i kraft den 23 december 2023.
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1.3 Forslag till lag om dndring 1 konkurslagen
(1987:672)

Harigenom foreskrivs att 7 kap. 13 § och 9 kap. 5 § konkurslagen
(1987:672) ska ha foljande lydelse.
Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
7 kap.

13 §!

Forvaltaren ska upprétta en bouppteckning. I den ska boets tillgdngar tas
upp till noggrant uppskattade virden. I bouppteckningen ska vidare boets
skulder tas upp med uppgift om varje borgendrs namn och adress.
Bouppteckningen ska dessutom innehalla en beddmning av om utdelning
kan véntas i konkursen.

Om det finns anledning, ska bouppteckningen ocksé innehalla uppgift
om egendom som inte ingar i boet pa grund av att den finns utomlands.
Om gildendren har uppgett att sddan egendom saknas, ska
bouppteckningen innehalla uppgift om detta.

I den utstriackning det behdvs ska bouppteckningen ocksa innehalla en
forteckning over boets rakenskapsinformation och annat material som ror
boet.

Forvaltaren ska ge in bouppteckningen till réitten och
tillsynsmyndigheten sa snart som mojligt och senast en vecka fore

bouppteckningssammantrédet.

Om ett bevakningsforfarande ska
dga rum och det &dnnu inte har getts
in ndgon bouppteckning till ritten,
ska forvaltaren sa snart som mojligt
och senast en vecka fran beslutet
om bevakningsforfarandet skicka
en forteckning Over borgendrerna
med uppgift om varje borgenirs
adress till rétten och tillsyns-
myndigheten. 1 konkurs hos ett
kreditinstitut ska  till  boupp-
teckningen eller borgenérsfor-
teckningen bifogas uppgift om
inséttningsborgenirerna och deras
fordringsbelopp med upplupen
ranta. Detsamma géller i ett vérde-
pappersbolags konkurs, om bolaget
har tillstdnd att ta emot inséttningar
pa konto. I ett livforsakringsfore-
tags eller ett tjdnstepensions-
foretags konkurs ska pa mot-
svarande sitt bifogas uppgift om

! Senaste lydelse 2021:538.

Om ett bevakningsforfarande ska
dga rum och det dnnu inte har getts
in ndgon bouppteckning till ritten,
ska forvaltaren sa snart som mojligt
och senast en vecka fran beslutet
om bevakningsforfarandet skicka
en forteckning Gver borgendrerna
med uppgift om varje borgenirs
adress till rétten och tillsyns-
myndigheten. 1 konkurs hos ett
kreditinstitut ska  till boupp-
teckningen eller borgenérsfor-
teckningen bifogas uppgift om
insédttningsborgenirerna och deras
fordringsbelopp med upplupen
ranta. Detsamma géller i ett varde-
pappersbolags konkurs, om bolaget
har tillstdnd att ta emot insdttningar
pa konto. I ett livforsdkringsfore-
tags eller ett tjdnstepensionsfore-
tags konkurs ska pa@ motsvarande
sitt bifogas uppgift om forsik-
ringstagarna och deras fordringar.



forsékringstagarna och deras ford-
ringar.

Sddana uppgifter, samt uppgifter
om andra ersdttningsberdttigade
och om deras fordringar, ska dven
ldmnas vid konkurs hos den som far
meddela trafikforsdikring enligt 5 §
forsta  stycket  trafikskadelagen
(1975:1410).

9 kap.
5§
En borgenér som till sékerhet for sin fordran har pantrétt i fast eller 16s
egendom behover inte bevaka fordran for att fa rétt till betalning ur den

pantsatta egendomen.

En borgendr som har en fordran hos ett kreditinstitut pa grund av en
inséttning pa rikning behdver inte bevaka sin fordran i institutets konkurs,
om uppgift om fordran har ldmnats enligt 7 kap. 13 § femte stycket.
Detsamma giller betrdffande vérdepappersbolag som har tillstdnd att ta
emot inséttningar pa konto. En forsdkringstagare behover inte bevaka sin
fordran 1 ett livforsdkringsforetags eller ett tjanstepensionsforetags
konkurs, om uppgift om fordran l&dmnats enligt det angivna lagrummet.

Forsdkringstagare och andra er-
sdttningsberdttigade behover inte
bevaka sina fordringar i en konkurs
hos den som fdir meddela
trafikforsdkring enligt 5 § forsta
stycket trafikskadelagen
(1975:1410), om uppgift om
fordran har ldmnats enligt 7 kap.
13 § femte stycket.

1. Denna lag trdder i kraft den dag regeringen bestimmer.
2. Aldre bestimmelser giller fortfarande for konkurser som har beslutats

fore ikrafttradandet.

2 Senaste lydelse 2021:538.
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1.4 Forslag till lag om dndring 1
forsakringsrorelselagen (2010:2043)

Hérigenom foreskrivs att 12 kap. 75 § forsdkringsrorelselagen
(2010:2043) ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

12 kap.
75 §!
I drenden enligt 74 § andra stycket 3 ska 17 kap. 12 och 18 §§ lagen
(2018:672) om ekonomiska foreningar inte tillimpas.

I ovrigt géller for genomforandet I 6vrigt géller for genomforandet
av likvidationen for Omsesidiga av likvidationen for Omsesidiga
forsdkringsbolag 17 kap. 18, 19 och  forsdkringsbolag 17 kap. /3, 18, 19
23-45 §§ lagen om ekonomiska och 23-45 §§ lagen om ekonomiska
foreningar med de tilligg som foljer foreningar med de tilldgg som f6ljer
av 76-78 §§. av 76-78 §§.

I ett drende enligt 74 § andra stycket 1, 2 eller 4 géller dven 17 kap. 12 §
lagen om ekonomiska foreningar.

1. Denna lag trdder i kraft den 23 december 2023.
2. Bestimmelsen i sin éldre lydelse géller fortfarande for likvidationer
som har beslutats fore ikrafttridandet.

! Senaste lydelse 2019:766.



Forteckning 6ver remissinstanserna
(Ds 2022:27)

Remissyttranden dver promemorian Nya trafikforsakringsregler — stérkt
skydd for forsdkringstagare och andra som skadas i trafiken (Ds 2022:27)
har ldmnats av Allménna reklamationsndmnden, Compricer AB, Diskrimi-
neringsombudsmannen, Finansinspektionen, Goteborgs universitet (Juri-
diska institutionen), Integritetsskyddsmyndigheten, Jonkdpings tingsritt,
Kammarkollegiet, Kommerskollegium, Konsumentverket, Kronofogde-
myndigheten, Malmé tingsrétt, Mobility Sweden, Motorbranschens Riks-
forbund, Myndigheten for delaktighet, Nordic Micromobility Association,
Polismyndigheten, Regelradet, Rekonstruktor- och konkursforvaltar-
kollegiet i Sverige, Riksidrottsforbundet, Statens vdg- och transport-
forskningsinstitut, Svea hovrétt, Svensk Forsdkring, Svenska Bilsport-
forbundet, Svenska Taxiforbundet, Sveriges advokatsamfund, Sveriges
Motorcyklister, Trafikforsékringsforeningen, Transportstyrelsen, Tull-
verket, Uppsala universitet (Juridiska fakulteten), Aklagarmyndigheten
och Ostersunds tingsritt.

Delaktighet Handlingskraft Rorelsefrihet (DHR), Funktionsritt Sverige,
Konsumenternas forsékringsbyra, Lantbrukarnas Riksforbund, Riks-
forbundet for rorelsehindrade Barn och Unga (RBU), Riksférbundet M
Sverige, Svensk Cykling, Svenska Motorsportférbundet, Svenskt Narings-
liv, Sveriges Konsumenter, Trafikskadendmnden och Transportforetagen
har beretts tillfille att yttra sig, men har avstatt fran att géra det.

Yttranden har ocksé inkommit fran en privatperson, 2030-Sekreteriatet,
Kungliga Automobil Klubben, Lime AB, Moped- och motorcykel-
branschens Riksforbund, Motorhistoriska Riksforbundet, Nackskade-
forbundet, Personskadeférbundet RTP, Qick Mobility AB, Tier Mobility
Sweden AB och Voi Technology.
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Bilaga 6 Lagforslagen i promemorian Konkursforfarandet

(Ds 2019:31) 1 nu aktuell del

1.1 Forslag till lag om dndring 1 konkurslagen
(1987:672)

Hérigenom foreskrivs i fraga om konkurslagen (1987:672)
att det ska inforas en ny paragraf, 9 kap. 6 a §, av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

9 kap.
6as

Forvaltaren ska uppritta en
forteckning éver insdttningsbor-
gendrers fordringar hos en bank,
ett kreditmarknadsforetag eller ett
foretag som driver verksamhet
enligt lagen (2004:299) om in-
laningsverksamhet pd grund av en
insdttning pd rikning. Detsamma
gdller for insdttningsborgendrers
fordringar  hos ettt  virde-
pappersbolag som har tillstand att
ta emot insdttningar pd konto samt
forsdkringstagares  och  andra
ersdttningsberdttigades fordringar
hos ett livforsikringsforetag eller
ett tjdnstepensionsforetag.

Forteckningen ska innehadlla
uppgift om borgendrerna och deras
fordringsbelopp med upplupen
ranta.

En borgendrs fordran som har
tagits upp i forteckningen ska anses
bevakad i institutets, bolagets eller
foretagets konkurs.

1. Denna lag trdder i kraft den 1 januari 2022.
[...]

3. Bestdimmelserna i 9 kap. géller i deras dldre lydelser, om ett
bevakningsforfarande har inletts fore ikrafttradandet.

[...]
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Forteckning 6ver remissinstanserna
(Ds 2019:31)

Remissyttranden over promemorian Konkursforfarandet (Ds 2019:31) har
lamnats av Almi Foretagspartner AB, Bokforingsndmnden, Bolagsverket,
Datainspektionen, Domstolsverket, Ekobrottsmyndigheten, Finansbo-
lagens Forening, Finansinspektionen, Foretagarna, Forsdkringskassan,
Gotlands tingsritt, Gota hovritt, Goteborgs tingsritt, Handelshdgskolan
vid Karlstads universitet (Akademin for insolvensritt), Helsingborgs
tingsratt, Hovrétten for Véstra Sverige, Hudiksvalls tingsrétt, Justitie-
kanslern, Kammarritten i Goteborg, Konkurrensverket, Kronofogde-
myndigheten, Landsorganisationen i Sverige, Lénsstyrelsen i Dalarnas
lan, Léansstyrelsen i Skéne ldn, Malmo tingsrétt, Néaringslivets Regel-
ndmnd, Rekonstruktdr- och konkursforvaltarkollegiet i Sverige, Riks-
arkivet, Riksgédldskontoret, Skaraborgs tingsritt, Skatteverket, Skellefted
tingsrétt, Smaforetagarnas riksforbund, Sparbankernas Riksférbund,
Stiftelsen Ackordscentralen, Stockholms tingsrétt, Stockholms universitet
(juridiska fakulteten), Svea hovritt, Svensk Inkasso, Svensk Forsakring,
Svenskt Niringsliv, Sveriges advokatsamfund, Tillvixtverket, Tjénste-
ménnens Centralorganisation, Transportstyrelsen, TU Medier i Sverige,
UC AB, Umea tingsritt, Uppsala tingsratt, Uppsala universitet (juridiska
fakulteten), Vinersborgs tingsritt, Aklagarmyndigheten och Ostersunds
tingsratt.

Arbetsgivarverket, FAR, Foreningen Sveriges kronofogdar, Institutet
for Naringslivsforskning, Norrkdpings tingsritt, Regelradet, Riksdagens
ombudsmin, Svenska Bankforeningen, Sveriges akademikers centralorga-
nisation, Sveriges Aktiesparares Riksforbund, Sveriges Domareférbund,
Sveriges Kommuner och Regioner och Tillvédxtanalys har beretts tillfélle
att yttra sig, men har avstatt fran att gora det.

Yttranden har ocksé inkommit fran Eksjo tingsratt, Jonkdpings tingsrétt,
Mora tingsritt och Norrtilje tingsritt.
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