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Miljodepartementet
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Yttrande om Miljodepartementets PM ” Remiss av @ndringar i forordningen om
klimatbonusbilar” (M2022/00498).

Mobility Sweden har getts mojlighet att till Miljodepartementet inkomma med
synpunkter pa ovan namnda PM.

Mobility Sweden och vara medlemsforetag ar positiva till att forordningen om
klimatbonusbilar ses 6ver for att pa ett effektivt satt aven fortsattningsvis bidra till att
sanka koldioxidutslappen for personbilar och latta lastbilar och pa sikt styra mot en
fossilfri transportsektor. Vi har dock delvis en annan syn pa vilka atgarder som
behover vidtas, hur de ska utformas och nar de ska inforas for att na de svenska
malen inom transportsektorn.

Styrmedel for minskad klimatpaverkan maste vara teknikneutrala, langsiktiga,
forutsagbara och i harmoni med géllande regelverk i EU och dessutom samverka
med Ovriga styrmedel. Just nu finns tre forslag till styrmedelsforandringar pa bordet;
skarpt malus, sénkt bonus och férandrad berakningsgrund fér nedsattningen av
formansvardet for miljdanpassade bilar. Férandringarna hade ursprungligen helt olika
inférandetidpunkter och i vissa fall kort framforhallning vilket skapar osékerhet hos
kunderna och inom branschen och leder till en ryckig bilmarknad.

Att detta PM enbart behandlar bonusdelen av Bonus-malussystemet, utan att
malusdelen beroérs, ar anmarkningsvart. De bor behandlas som en enhet &ven om de
omfattas av olika lagstiftning. Infor introduktionen av Bonus-malussystemet den 1 juli
2018 skickades forslaget ut som en remiss innehallande bade bonus- och
malusdelen.

Manga av de foreslagna forandringarna géllande bonus &r tyvarr kortsiktiga och
riskerar att bromsa den fina utveckling vi ser just nu nar det galler att minska
klimatpaverkan fran latta fordon. Dessutom saknar vi en gemensam
konsekvensanalys for de olika styrmedlen. For att na Sveriges mal om 70 procent
minskning av klimatpaverkan fran transportsektorn till 2030 kravs att alla styrmedel
samverkar effektivt.

Kort om fdrslaget
Bonusforandringarna, se tabellen nedan, féreslogs ursprungligen att trada ikraft den
1 januari 2022 men foreslas nu trada i kraft den 1 juli 2022.
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Maximal bonus (kr) 70 000 70 000 50 000

Lagsta bonus (kr) 10 000 5000 5000

Griins for att erhalla

bonus (CO2-gram/km) 60g >0g 30

Bonus gasbil (kr) 10 000 10 000 10 000

Hogsta bonus

laddhybrid 45 000 20 000 10 000

e FOrslaget innebar i korthet att bonusen och bonusgranserna sanks succesivt

e Dessutom infors ett tak for utbetalning av bonus. Ingen bonus betalas ut for
bilar med ett inkdpspris dver 700 000 kr

e 35 %-regeln for bonusen till juridisk person, féreslas tas bort

Sammanfattning
Mobility Sweden har foljande synpunkter pa foreslagna forandringar av bonusen:
e Vi ar positiva till att férandringarna av bonusférordningen skjuts upp fran 1
januari 2022 till den 1 juli 2022.
e Vitillstyrker forslaget att ta bort 35 %-regeln for juridisk person
e Bonusen bor trappas ned succesivt utan att bromsa den fina utvecklingen av
laddbara personbilar och istallet avvecklas pa langre sikt
e HOj det foreslagna bonustaket for personbilar till 800 000 kr
e Infor hogre bonus for latta lastbilar
e Overvag mojligheten att faststélla bonusbeloppets storlek vid ordertecknandet

Mobility Swedens mer detaljerade synpunkter pa de féreslagna férandringarna
i klimatbonusférordningen

De genomsnittliga koldioxidutslappen for nya personbilar sanktes 2021 till 76
gram/km frédn 94 gram/km 2020. Denna kraftiga séankning beror pa kraftigt 6kad andel
laddbara bilar, ca 54 procent t.om. mars i ar, 28 procent elbilar och 26procent
laddhybrider. Stora delar av forklaringen till den stora sdnkningen &r effektiva
styrmedel som bonus-malus, sankt formansvarde for miljpanpassade bilar samt ett
storre utbud av laddbara bilar och pagaende utbyggnad av laddinfrastruktur.

Pa latta lastbilssidan ser utvecklingen helt annorlunda ut. Har sjunker inte
koldioxidutslappen lika snabbt framst beroende pa att elektrifieringen gar
lAngsammare for latta lastbilar. Utbudet av laddbara bilar ar an sa lange starkt
begransat och kraven pa laddinfrastruktur rackvidd etc. ar helt annorlunda an for
personbilar. Rackvidden for elbilsmodellerna ar lagre &n for personbilar och
pristillagget ar hogre. De genomsnittliga koldioxidutslappen for nya latta lastbilar
sanktes 2021 till 145 gram/km fran 153 gram/km 2020. Hittills i &r, t.o.m. mars, ligger
andelen laddbara latta lastbilar pa ca 11 %, nastan uteslutande elbilar. Bonus-
malussystemet bor darfor utformas pa ett annat satt for latta lastbilar for att
sékerstalla omstéllningen.
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Bonusférordningen féreslas tradas i kraft den 1 juli 2022

Vi ar positiva till att férandringarna av bonusférordningen skjuts upp fran 1 januari
2022 till den 1 juli 2022. Annars skulle de tre foéreslagna forandringarna av styrmedel
som introducerats vid tre olika tidpunkter, Detta hade 6kat osékerheten hos kunderna
och inom hela branschen och lett till en ryckig marknad.

Vi foresprakar att olika forandringar av styrmedel sker samtidigt, vid ett och samma
datum for att undvika ryckighet och osakerhet. Férandringarna av malusen ar
planerade till den 1 juni 2022, och den andrade nedséattningen av férmansvardet for
miljdanpassade bilar till den 1 juli 2022.

For kort framfoérhallning paverkar dessutom kunder som redan ingatt avtal och som
da far andrade forutsattningar, till exempel ingen eller séankt bonus, vilket ar olyckligt.
Sarskilt nar det rader langa leveranstider pa grund av material- och komponentbrist.

Avskaffa 35%-regeln for juridisk person

Vi stodjer forslaget om att ta bort begransningen av bonusen for juridisk person till
35% av skillnaden mellan bilens nypris och nypriset for jamforbar bil, da
klimatbonusen ej langre anses som ett statsstéd och darmed skulle strida mot EUs
statsstddsregler.

Trappa ned bonusen succesivt

Nar det galler forslagen till sénkt bonus sa maste en succesiv nedtrappning ske i takt
med att andelen klimatbonusbilar 6kar och priserna péa elbilar gar ner. Det viktigaste
ar att forutsattningarna for bonusen ar langsiktiga och att man sakerstaller att
finansieringen av bonusen ar stabil. Forslaget riskerar annars att kraftigt bromsa upp
den fina utveckling vi sett nar det galler laddbara fordon och darmed forsena
omstallningen.

| Tyskland, Europas storsta bilmarknad har man beslutat att behalla dagens
bonusnivaer for laddbara bilar till 31 december 2025.

Vi foreslar att man redan nu lagger fast hur nedtrappningen av bonusen for elbilar
och laddhybrider ska ga till och nar den ska vara utfasad.

Utfasningen av bonusen for personbilar

Vi foreslar darfor att bonusen for eldrivna personbilar bibehalls pa dagens niva till 31
december 2025 och sedan trappas ned succesivt. Bonus for laddhybrider kan fasas
ut tiull 2025 men ej i den takt som foreslas. Gransen for laddhybrider till 2023 (30
g/km) innebar i praktiken att endast ett fatal laddhybrider premieras da det bara
kommer att finnas ett fatal fordon som klarar kravet. Utfasningen av laddhybrider bor
ske omkring 2025 istallet. Laddhybrider &r inkorsporten till elektrifiering for manga
kunder innan laddinfrastrukturen ar tillrackligt utbyggd. Darfor ar det viktigt att behalla
bonusen for laddhybrider ytterligare nagra ar. Pa sikt kommer elbilar att ta ver.
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Mobility Swedens forslag till utfasning av bonusen for personbilar

\EVAGEINGLUELGGE 70000 70000 70000 70000 70000 50000 30000 10000

Lagsta bonus (kr) 10000 5000 5000 5000 5000 0 0 0

Grans for att
erhalla bonus (CO2- W 50g 40 g 30g 20g - - -
gram/km)

Bonus gasbil (kr) 10000 10000 10000 10000 10000 10000 10000 10000

Hogsta bonus

45000 45000 30000 20000 10000 O 0 0

laddhybrid

Utfasningen av bonusen for latta lastbilar

For latta lastbilar foreslar vi at bonusen trappas ned langsammare da elektrifieringen
kommer senare har. Laddhybrider pa transportbilssidan kommer ockséa senare pa
latta lastbilssidan men kommer att fa stor betydelse under en langre tid. Boinusen bor
darfor avvecklas ungefar samtidigt for elbilar och laddhybrider.

Mobility Swedens forslag till utfasning av bonusen for latta lastbilar

(Mk:')x'ma' LB 20000 70000 70000 70000 70000 70000 70000 50000 30000 10000

EESERLUE(GMA 10000 5000 5000 5000 5000 5000 5000 5000 5000 0

Gréns for att
erhalla bonus 60g 50g 50g 50g 40g 40g 40g 30g 20g
(co2-gram/km)

SCLIEECHTIN(GEN 10 000 10000 10000 10000 10000 10000 10000 10000 10000 10000

Hogsta bonus 45000 45000 45000 45000 30000 30000 30000 20000 10000 O

laddhybrid

HoOj det foreslagna bonustaket for personbilar till 800 000 kr

Mobility Sweden motsatter sig inte forslaget om att infora ett pristak for bonusen. Det
bor dock hdjas till 800 0000 kr. Detta for att spegla de prishéjningar vi hittills har sett
och kommer att se bl.a. till foljd av komponentbrist, invasionen av Ukraina, hogre
ravaru- och transportkostnader och férsvagning av den svenska valutan. Vi foreslar
att pristaket baseras pa nybilsprislistan fran Skatteverket. Det ar logiskt och praktiskt
da Skatteverkets prislista utgér grunden for formansvarden for tjianstebilar.

Infor inget bonustak for latta lastbilar

Det foreslagna taket for bonusen p& 700 000 kr bor e] inforas for latta lastbilar da
detta ar ett yrkesredskap och drygt tio storre eldrivna latta lastbilsmodeller har ett
inkopspris pa 6ver 700 000 kr enligt Skatteverkets nybilsprislista.

Gor leasingtagaren/brukaren till formanstagare for bonusen till gasbilar
For det fall bonusen till gasbilar skulle anses utgdra stadstdd torde den foreslagna
I6sningen (tillampning av undantaget i EU-férordningen pa 200 000 Euro per



5 (5)

stodmottagare) vara praktiskt svartillampad om det inte pa nagot enkelt satt kan
klargoras att det ar leasetagaren som anses som stddmottagare och ska halla sig
under 200 000 Euro.

Overvag mojligheten att faststalla bonusbeloppets storlek vid ordertecknandet
| dagslaget borjar vi se leveranstider pa ett ar och mer beroende pa material- och
komponent brist kopplat till framforallt pandemin och kriget i Ukraina. Detta kan fa till
foljd att nar kunden val far bilen levererad blir bonusen betydligt lagre bonus an den
kunden forvantat sig och baserat sitt kop pa. Har skulle ett alternativ kunna vara att
den bonusniva som galler vid ordertecknandet ar den som kunden verkligen ar
berattigad till nar kopet fullféljs vid leverans.

Mobility Sweden ar mana om att langsiktiga och teknikneutrala styrmedel tas fram for
att sakerstalla att vi nar malet om en fossilfri transportsektor och deltar darfor garna
aktivt i det fortsatta arbetet att utveckla Bonus-malussystemet. For att fa en effektiv
omstallning till renare latta fordon med 1ag klimatpaverkan kravs foérutom effektiva
styrmedel, som bonus-malus, aven styrmedel for brukande som t.ex. differentierade
trangselskatter och parkeringsavgifter samt 6kat tempo nar det galler utbyggnad av
laddinfrastruktur.

Stockholm den 13 april 2021

Mobility Sweden

Anders Norén
Teknisk chef



