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Remissvar — M2022/00498 — Remiss av andringar i forordningen om

klimatbonusbilar

Riksforbundet M Sverige ar en oberoende konsumentorganisation som arbetar pa medlemmarnas
uppdrag for hallbar, sdker och tillganglig mobilitet i hela landet. Vi ar framst verksamma inom trafik-
och fordonssakerhet samt konsumentfragor kopplade till bilinnehav. Vi har ungeféar 75 000
medlemmar och ett trettiotal ideellt arbetande lokalklubbar. Detta ger oss nara kontakt med ett stort
antal bilagare, trafikanter och andra medlemmar. Den téta dialogen med medlemmarna tillsammans
med specialistkunskap och oberoende &r grunden for vart arbete.

M Sverige ar dven en del av ett stort internationellt natverk av motorklubbar genom samarbetet
inom FIA (Fédération Internationale de I’Automobile) med 6ver 80 miljoner medlemmar i hela
varlden.

Klimatfrdgan ar var tids storsta utmaning. M Sverige stéder fullt ut 2030-malet. Det finns ingen
moijlighet att backa nar det galler omstallningen. Samtidigt maste samhallet fungera och i detta ar
bilen en nédvandig faktor. Manniskor maste kunna ta sig till jobbet, annars fallerar valfarden.

En ambitionssankning

Regeringen har aviserat att det behdver goras dandringar i bonus-malus-systemet. Bland annat ska
bonusen fér laddhybrider sdnkas 6ver de kommande tva aren pa ett satt som narmast kan jamforas
med att helt slopa den. Ett av skdlen som lyfts ar att begransa kostnadsokningen for klimatbonusen.

M Sverige ifragasatter om det ar ratt vag att ga. Bilister som véljer att investera i mer
klimatframjande teknik betalar en betydande merkostnad for detta, dven inrdknat viss bonus,
eftersom bilarna ar avsevart hogre prissatta an konventionella bilar.

Vi kan konstatera att de hogre priserna tas i beaktande nar det galler reglerna for faststallande av
formansvarde. Da medges en nedséattning for bilar med laga eller inga utslapp just mot bakgrund av
deras hogre priser. Sa lange dylika regelverk ger skattemassiga fordelar sett till bilen som férman ar
det helt rimligt att &ven medge bonus i samband med koptillfallet.

Kostnaden som bonusen innebar ar trots allt ett sorts investeringsstéd, och ett satt for samhillet att
astadkomma den utslappsminskning som ar syftet med 2030-malet. Detta eftersom priset for
omstaéllningen inte enbart kan laggas pa den enskilda.
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Vi far inte glomma att bonus-malus ska fungera som ett styrmedel, for att fa bilkopare att se fordelar
och nackdelar med olika biltyper pa marknaden, sett till ekonomi och klimatpaverkan. Pa samma satt
fungerar det med stod for solpaneler eller laddboxar. Om de olika satsningarna enbart ska betraktas
ur ett kostnadshanseende skulle Sveriges klimatsatsningar avstanna helt och hallet.

Om klimatnytta

Ett annat forslag ar att sanka gransen for laddhybridens maximala utslapp for att erhalla bonus, fran
50 gram CO2 per kilometer till 30 gram CO2 per kilometer. Detta for att ytterligare forbattra
mojligheten for vagtrafiken att sdnka sina utslapp. Men har galler det att vdrna om ratt syfte, och det
gor forslaget tyvarr inte.

Om laddhybrider i hogre utstrackning skulle ha utslapp narmare 30 gram CO2 per kilometer dn 50
gram CO2 per kilometer, skulle det i viss statistik verka som om de bilar som séljs i Sverige belastar
klimatet i lagre grad. Det genomsnittliga utsldppet fran bilarna skulle till exempel se lagre ut.
Problemet med det &r att det inte sdger nagonting om de verkliga utslappen eller om hur fordonet
brukas. Den klimatmassiga potentialen i en laddhybrid ligger i hur stor del av fordonets anvandning
som kors pa el.

Det utslapp som anges i vagtrafikregistret och som bonusen baseras pa kommer fran en uppgift fran
korcykeln WLTP dar laddhybriden tillats anvanda sig av en sarskild viktad forbrukning. Det &r inget
annat an en schablonutrakning som ska redovisa hur fordonet presterar under specifika
forhallanden. Har presterar alla bilar olika. Skillnaden i utslapp enligt denna viktade berakning ar ett
resultat av bilens batteristorlek snarare dn forbranningsmotorns utslapp.

Om en laddhybrid har ett utsldpp pa 30 eller 50 gram CO2 per kilometer “pa pappret” ar alltsa av
mycket ringa betydelse. En laddhybrid som har ett angivet utslapp pa 50 gram CO2 per kilometer kan
i verkligheten sldappa ut betydligt mindre dn en bil med en viktad forbrukning pa 30 gram CO2 per
kilometer. Forutsattningen ar att den laddas med tillrackligt tita intervall. P4 samma satt kan en
laddhybrid med ett angivet utslapp pa 30 gram CO2 per kilometer ha verkliga utslapp som motsvarar
en vanlig bensin- eller dieselbil, om bilens forare aldrig laddar den.

Det vi vill férmedla med var redogorelse ar att den foreslagna dndringen saknar logisk anknytning till
vad som ar andamalet med fordonstypens dubbla kraftkallor. Den 6kade mojligheten for vagtrafiken
att sdnka sina utslapp ar inte pa nagot vis avhangigt av innebérden av dessa berdknade utslapp som
anges inom ramen for WLTP. Om det enda syftet med att pa sikt ta bort stédet fér laddhybriderna ar
att minska kostnader, dr det en mycket sorglig utveckling som inte leder till minskade utslapp.

M Sverige foreslar att |ata bonusen vara kvar pa dagens niva.
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