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Remissvar rérande promemoria om andringar i férordningen om klimatbonusbilar
Svebios stdndpunkter i sammanfattning:

. Bonus-malus dr ett dyrt och ineffektivt system, som bér avskaffas eftersom det inte styr mot
klimatnytta.

. Sverige mdste verka for att EU:s styrning enligt “zero tailpipe” erséitts med styrning efter
den samlade klimatnyttan med fordon och brinsle “well to wheels”.

. Om bonus-malus behalls mdste alla bilar som ger stor klimatnytta gynnas inom systemet.
Dagens system missgynnar fordon som drivs med biodrivmedel oberoende av klimatnytta.

. Krav maste stdllas pd att laddhybrider ska anvénda biodrivmedel istdllet for fossil bensin
eller diesel.

. Krav mdste stdllas pa att batterier i elbilar dr tillverkad med férnybar energi, eftersom stora
utsldpp annars tidigareldggs i férhdllande till bilar som drivs med fossilt brénsle.

Svebios uppfattning ar att bonus-malus bor avvecklas eftersom det inte styr mot
klimatnytta. Eftersom koldioxidutsldappen fran transportsektorn i huvudsak dr kopplade till
anvandningen av branslen bor man styra via reduktionsplikten och branslebeskattningen.
Mot den har bakgrunden avstar vi fran att kommentera de forandringar i bonus-malus som
foreslas i promemorian.

For att fa en riktig styrning av klimatpaverkan fran bade fordon och bransle b6r man anlagga
ett LCA-perspektiv. EU:s regelverk dar varderingen av miljofordonen enbart sker utifran
utslappen fran avgasroret (”zero tailpipe”) och inte utifran den totala klimatpaverkan ("well
to wheels”) ger en felaktig styrning och gynnar ensidigt fordon som drivs med el eller vatgas
framfor fordon med forbranning av biodrivmedel. Sverige maste verka for att regelverket
andras for att na optimal klimatnytta till I1dgsta kostnad.

Regelverket tar inte heller nagon hansyn till om fordon med forbranningsmotor drivs med
fossilt eller icke-fossilt bransle. De ur klimatsynpunkt béasta bilarna, snala dieslar som drivs
med HVO100, straffbeskattas, medan elbilar med tunga batterier och stor klimatpaverkan
fran batteri- och fordonstillverkning gynnas med hoga subventioner.



| en jamforelse mellan en elbil och en dieselbil maste man kéra 5 000 mil med elbilen innan
den ger klimatnytta jamfort med dieselbilen, vid anvandning av diesel med laginblandning av
biokomponenter. Med dagens stigande andel biodiesel i enlighet med reduktionsplikten
kommer brytpunkten att forskjutas sa att elbilen maste koras ytterligare flera tusen mil for
att na klimatnytta. Med 2022 ars kvotplikt dr den strackan nara 8000 mil. For en dieselbil
som kors pa ren biodiesel géller klimatnyttan vid alla korstrackor jamfort med en elbil.

Om bonus-malus behalls maste man ge bonus till bilar dar dgaren kan visa att bilen drivs
med rent biobransle. Man maste ocksa stélla krav pa att laddhybrider ska drivas med
biodrivmedel istdllet for fossilt bransle for att fa bonus.
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