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SVERIGES AKERIFORETAGS REMISSYTTRANDE OVER
PROMEMORIAN ANDRINGAR I FORORDNINGEN OM

KLIMATBONUSBILAR

Sveriges Akeriforetag dr med cirka 5 000 medlemsfdretag, som tillsammans
sysselsdtter cirka 38 000 motorfordon, akerindringens branschorganisation och
arbetar for en sund och l6nsam utveckling av denna néring som svarar for cirka

4 % av Sveriges BNP.

Sveriges Akeriforetag har beretts tillfille att inkomma med synpunkter pa
innehallet i rubricerad remiss. Sveriges Akeriforetag har tagit del av materialet och
valt att i remissvaret sirksilt fokusera pa forslaget utifran forutsattningarna for

latta lastbilar for yrkesméssig trafik.

Sammanfattning

Sveriges Akeriforetag stottar synen pa att bonus-malus-systemet bor justeras i takt
med att fordonsmarknaden utvecklas, men da forslaget inte tar hdansyn till
forutsittningarna for létta lastbilar for yrkesmaéssig trafik avstyrker Sveriges
Akeriféretag promemorians forslag, i enlighet med vad som anges nedan.

¢ Bonus-malus-systemet bor justeras for att beakta transportnyttan av de
fordon som berdrs. Darmed bor kraven sdrkiljas for personbilar och litta

lastbilar.
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Bonus-bilar i yrkesmadssig trafik ger generellt fler kilometer med 14ga
utsldpp an privata personbilar vilket 6kar nyttan av bonusen. Darfor bor
bonus-beloppen inte sdnkas for létta lastbilar. Bonusen for dessa fordon bor
snarare hdjas for att ytterligare stimulera dvergéngen till ldtta lastbilar med
laga koldioxidutslépp.

Utbudet av litta lastbilar med hogst 50 gram koldioxidutsléapp per kilometer
ar fortfarande mer begrdnsat jamfort med personbilar och dérfor bor
sdnkningen av gransvirdena och foreslagna lagre bonus-belopp inte gélla for
latta lastbilar.

Latta lastbilar bor undantas fran foreslaget om pristak pa 700 000 kr. Ingen
koper en onddigt dyr lastbil och taket drabbar nyttofordon med bra rackvidd
pa el samt med hog lastkapacitet och transporteftektivitet.

Eftersom eldrivna létta lastbilar generellt sett viger mer an ldtta lastbilar
med konventionell drivlina innebér det att lastvikten for dessa minskar,
ndgot som inte tas i beaktning vare sig inom bonus-malus-systemet eller i
andra regelverk.

Systemet bor utvecklas for att ta hdnsyn till fordonens utslépp utifran
livscykel- eller Well-to-Wheel-perspektiv.

Bonusen for gasdrivna bilar bor hojas for att béttre motsvara klimatnyttan,
utan att riskera att 6verkompensera kdparen.

Allmanna synpunkter pa bonus-malus-systemets utformning

Sveriges Akeriforetag dr positiva till det huvudsakliga syfte som bonus-malus-
systemet har, det vill siga att 6ka andelen milj6anpassade fordon med ldagre
koldioxidutslapp. Vi instimmer dven i att systemet bor anpassas efter utvecklingen
av fordonsmarknaden. For att systemet ska fungera tillfredsstdllande krévs det
dock att det finns tillgéngliga alternativ med ldga utslépp till en rimlig kostnad att
styra mot och som ocksa &r anpassade till anvdndarnas behov.

Ett stort problem med systemet dr att bade personbilar och létta lastbilar jimfors
utifran samma parametrar, fordon som generellt har skilda anvéindningsomraden
och olika stor transportnytta. Att styra mot mindre, brianslesnalare fordon och
eldrift dr lattare nir det handlar om personbilar dér utbudet av noll- och
lagemissionsfordon &r storre dn for létta lastbilar. Kraven pa tillfredsstédllande
lastvolym och lastvikt dr déir inte heller lika avgorande. Systemet bor darfor ta
hinsyn till fordonets transportnytta i forhallande till dess utslépp.

Till foljd av litta lastbilars hogre vikt 1 forhdllande till personbilar har latta
eldrivna transportbilar generellt sett kortare rackvidd i férhallande till eldrivna
personbilar och dirmed ocksa samre flexibilitet nér det giller hur fordonet kan
nyttjas. Utvecklingen av fordon som definieras som bonusbilar har med andra ord
inte kommit lika langt nar det géller 14tta lastbilar som personbilar, 1 synnerhet inte
for latta lastbilar med skdp. Dédrmed har Bonus-malus-systemet ocksé en
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begrinsad effekt for detta fordonssegment. Detta sammantaget anser Sveriges
Akeriforetag bor utgora grund for att sirskilja kraven for personbilar och litta
lastbilar inom bonus-malus-systemet.

Att denna promemoria enbart behandlar bonusdelen av Bonus-malussystemet, och
att malusdelen hanteras separat, stéller vi oss fragande till. Bonus-malussystemet
ar ett integrerat system diar malusen ska finansiera bonusen. Forandringar i
systemet bor déarfor behandlas samlat &ven om det omfattas av olika lagstiftning.

Latta lastbilars forutsattningar och effekter av remitterat forslag
Utvecklingen av létta elfordon gér snabbt framat men létta lastbilar ligger
fortfarande lite efter personbilar nédr det kommer till utbud av fordon som moter
anviandarnas behov av savil rickvidd som lastkapacitet. Rdckvidden for eldrivna
latta lastbilar ar idag relativt begransad och laddinfrastrukturen inte tillrackligt
utbyggd vilket skapar svarigheter for omstéllningen av litta lastbilar i kommersiell
trafik. Sveriges Akeriforetag anser dérfor att det 4r for tidigt att sinka bonusen for
dessa fordon. Litta lastbilar bor kunna fa en hdgre bonus 4n personbilar da
utvecklingen av eldrivna létta lastbilar inte kommit lika langt. Detta &r ocksa
motiverat utifrin att latta lastbilar i yrkestrafik dessutom skapar en storre
klimatnytta eftersom de generellt kors fler mil per ar dn personbilar och dirmed
bidrar till en storre klimatnytta per investerad bonus-krona. Sveriges Akeriforetag
anser dven att ldtta lastbilar bor undantas fran foreslaget om pristak pa 700 000 kr.
Ingen koper en onddigt dyr lastbil och taket drabbar nyttofordon med bra rackvidd
pa el samt med hog lastkapacitet och transporteffektivitet. Pristaket far darfor en
storre paverkan for létta lastbilar och riskerar darfor, likt konsekvensanalysen i
promemorian ocksa pekar pa, att bromsa omstéllningen till elfordon i detta
segment.

"Pristaket bedoms fd en storre paverkan for litta lastbilar, och for anvindarna av
dessa fordon, eftersom detta segment inte ligger lika langt fram i omstdllningen
och utbudet inte dr lika stort som for personbilar. Pristaket bedoms till viss del
kunna leda till att fdrre miljofordon initialt kommer ut pd marknaden.”

Sveriges Akeriforetag tycker att detta dr mycket olyckligt och vi saknar en djupare
konsekvensanalys kring hur forslaget mer i detalj kan antas paverka
forutséttningarna for omstéllningen av latta lastbilar samt vad som skulle kunna
goras for att inom bonus-malussytemet ta hansyn till de specifika krav som stills
pa ett arbetsfordon utifrdn egenskaper sasom riackvidd, flexibilitet och maximal
lastvikt och lastvolym.

Eldrivna létta lastbilar vager pd grund av batteriernas vikt generellt sett mer dn
motsvarande létta lastbilar med konventionell drivlina, vilket innebér att lastvikten
for att med B-korkort f4 framfora fordonet dirmed minskar. For godstransporter
med eldrivna létta lastbilar, sdésom post- och paketleveranser, kan den reducerade



Datum Sid
2021-11-30 4 (4)

p—u SVERIGES AKERIFORETAG

lastvikten dérfor leda till en lagre logistikeftektivitet om lastvikten ar begrinsande
eftersom det dé krévs fler fordon for att transportera samma mingd gods som med
en lastbil med konventionell drivlina. Detta dr nagot som inte tas i beaktning vare
sig inom bonus-malus-systemet eller i andra regelverk. Darfor dr det viktigt att
Sverige infor mojligheten att med B-korkort fa framfora fordon med en hogre
totalvikt pa upp till 4250 kg under forutséttning att de drivs med el eller andra
alternativa brénslen.

Livscykelperspektiv

Idag certifieras koldioxidutslappen for fordon som kan drivas med fornybara
drivmedel utifran utsldppen med motsvarande fossilt drivmedel. Detta skapar en
felaktig bild av utslédppen frén nya fordon som drivs med fossilfria brénslen och
skapar ddirmed hinder f6r en miljéanpassning av fordonsflottan. For att fa ett mer
teknikneutralt och réttvisande system utifrén ett klimatperspektiv bor darfor
hinsyn tas till fordonens utslépp i ett livscykelperspektiv eller Well-to-Wheel-
perspektiv for det faktiska brinsle som fordonet drivs med. Detta blir sarskilt
viktigt for ldtta lastbilar som &r tyngre och ddrigenom ofta har hogre emissioner.
For dessa fordon bor det darfor vara mojligt att minska malus genom att visa att
fordonen framfors med en hog andel fossilfritt drivmedel. Bonusen f6r gasdrivna
bilar bor dessutom hdjas for att béttre motsvara biogasens verkliga klimatnytta,
utan att riskera att 6verkompensera kdparen.

Ovrigt

Sveriges Akeriforetag stir girna till Miljodepartementets forfogande dven i
framtiden 1 arbetet med regelgivning som berdr foretagande inom transportsektorn
for godstransporter pa vag.

Med vénlig hélsning
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Fredrik Svensson
Hallbarhetsansvarig



