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Goteborg, den 12 april, 2022

D.nr. M2022/00498

Miljodepartementet
m.remissvar@regeringskansliet.se

med kopia till:
m.klimatenheten@regeringskansliet.se

Remissvar av Regeringskansliets promemoria gallande utformning
av andringar i forordningen om klimatbonusbilar.

Vatgas Sverige har tagit del av rubricerad promemoria. Var kompetens inom omradet vatgas i
transportsektorn bor tas tillvara i processen att utforma andringar i férordningen om klimatbonusbilar
och darfor ar vi angeldgna att delge vara och vara medlemmars synpunkter. Hir kommer vart yttrande
enligt Miljodepartementets remiss fran den 25 februari 2022.

Om Vitgas Sverige

Vatgas Sverige ar ett partnerskap for vatgas och bransleceller som arbetar for en 6kad anvandning av
vatgas som energibarare i ett mer hallbart energi- och transportsystem. Vi representerar intressen for
over 120 medlemmar som kommer fran naringsliv, forskningsinstitut, kommuner, regioner, nationella
myndigheter och foreningar. Verksamheten bedrivs i form av en ideell férening och bestar av en styrelse,
ett kansli och vara medlemmar. Féreningen ar partipolitiskt obunden och har en jamlik balans mellan
naringsliv och offentliga organisationer i styrelsen.

Vatgas Sverige fungerar som initiativtagare, samordnare och kunskapsspridare. Var syn pa vatgasens roll
som energibarare ar balanserad och langsiktig. Vi ser att vatgas- och branslecellsomradet nu utvecklas
mycket starkt och att det tillsammans med andra teknologier kommer mojliggéra framtidens mer
hallbara och effektiva energiforsérjning.

Synpunkter - generellt

Overgripande avsikten med férordningen om klimatbonusbilar som introducerades sommaren 2018, ar
att understodja ett skifte fran fossildrivna personbilar, latta lastbilar och latta bussar med totalvikt upp
till 3,5 ton, till fossilfria eller utslappsfria alternativ, och att diarmed paskynda energiomstallningen i
transporter. Utformningen av klimatbonussystemet bygger pa ett ekonomiskt incitament till bildgaren
som betalas ut i samband med nybilskop givet att fordonet uppfyller ett kriterium pa maximalt tillatet
koldioxidutslapp. Darmed understodjer systemet en parallell marknadsetablering for bilar med flera olika
drivlinetyper som batterielektrisk (BEV), branslecellelektrisk (FCEV) eller gas i férbranningsmotorn,
enbart utifran tekniska kriterier och utan hansyn till olikheter i deras kommersiella mognad eller deras
langsiktiga roll i ett framtida transportsystem. De foreslagna &andringarna i forordningen om
klimatbonusbilar saknar hansyn till nagra vasentliga perspektiv vilket riskerar att leda till en o6nskad
effekt av inadekvat eller helt uteblivet stod till fortsatt etablering av marknaden for elektriska
branslecellsfordon (FCEV) som annu befinner sig i sin linda. Detta ar grunden till vara forslag till
justeringar i dndringarna i forordningen om klimatbonusbilar vilket redovisas specifikt nedan.
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Specifika synpunkter och forslag
Artikel 1.1, 13 §, sidan 3(14) - Hégsta niva av nypriset for att fa bonus

Sedan inférandet av klimatbonus har bade, konsumentintresse for emissionsfria bilar och ett
marknadsutbud for batterielektriska fordon (BEV) 6kat nastintill lavinartat i olika marknadssegment for
personbilar och fordon under 3,5 ton totalvikt. Flertalet alternativ finns idag pa BEV marknaden, fran
batteridrivna lyxbilar med hoéga prestandasiffror, genom ett brett utbud av laddbara familjebilar, och
enda ner till elektriska sma stadsbilar och minibilar. Samtidigt har de 6kade produktionsvolymerna for
batteribilars komponenter, framst litium-jon batterier, resulterat i kraftig minskning av
produktionskostnader for biltillverkarna. Bada dessa faktorer har haft en starkt positiv inverkan pa
prisbilden for BEV pa bilmarknaden och resulterat i att det idag finns ett stort utbud av batterielektriska
bilar under marknadspriset pa 700 000 kronor, vilket planeras utgora gransen for att fa bonus enligt de
foreslagna andringarna i férordningen om klimatbonusbilar.

Motsvarande marknadsutveckling har inte dnnu dgt rum for bréanslecellsbilar (FCEV), dels pa grund av en
mycket begransad tankningsinfrastruktur for vatgas, dels kopplat till biltillverkarnas fokus pa utmaningar
i pagaende omstallning till batteribilar (BEV). Foljaktligen har branslecellsbilarna (FCEV) inte hunnit uppna
en kommersiell mognad och inte heller etablerat ett brett marknadserbjudande i olika prissegment,
samtidigt som biltillverkarnas produktionskostnader inte heller hunnit sjunka till nivaer motsvarande
fullskalig hégvolymprodukt. Flera globala biltillverkare arbetar for narvarande med utveckling av nya
branslecellsdrivna bilmodeller som planeras for en framtida marknadsintroduktion, men den breda
marknadstillvaxten kommer sannolikt ta ytterligare ett antal ar. Darfor kan den kommersiella
utvecklingsfasen for branslecellsbilar (FCEV) idag likstdllas med var marknadsutvecklingen for
batteribilarna (BEV) befunnit sig i bérjan av 2010-talet. Nybilspriser fér branslecellsbilarna ligger i Sverige
idag 6ver 700 000 kronor. Aktuellt erbjuds enbart 2 branslecellsdrivna bilmodeller och ytterligare 2 eller
3 branslecellsvarianter i segmentet for latta kommersiella fordon (latt lastbil upp till 3,5 ton totalvikt)
foérvantas ha marknadsintroduktion innan slutet av 2022.

Med ovanstaende bakgrund ar det nuvarande forslaget att fran den 1 juli 2022 tillampa hogsta nybilspris
pa 700 000 kronor for att fa klimatbonus inte lampligt for elektriska branslecellbilar (FCEV). Inférande av
en sadan grans i forhallande till dessa fordon kommer ytterligare héja konsumenternas acceptanstroskel
i deras kdpbeslut, med ett fallande intresse och minskad foérsaljning som foljd.

Darfor foreslar vi att branslecellsbilar (FCEV) undantas fran och med den 1 juli 2022 fran kravet pa hégsta
pris pd 700 000 kronor for att fa bonus, och att inget pristak pa dessa bilar tillampas. Vidare
rekommenderar vi fortsatt uppféljning av marknadsutvecklingen for att avgdra en senare lamplig
tidpunkt fér inférande av ett motsvarande kriterium for dessa bilar. Vi vill ocksa papeka att flera lander,
till exempel Norge och Kina, tillimpar redan idag olika utformning av marknadsincitament for batteribilar
jamfort med branslecellsbilar, och att liknande principer ligger dven till grund fér ZEV-krediterna (Zero
Emission Vehicle Credits) i Kalifornien.
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Artikel 1.2, 15 §, sidan 7(14) — Bonus for bilar som sldpper ut 0 gram koldioxid

Véatgas som bransle och energibarare har en mycket viktig roll i vart framtida energisystem och forvantas
leverera patagliga bidrag mot att na vara globala och nationella mal inom dekarbonisering av transporter.
Samtidigt har industrin fér produktion och lagring av férnybar vatgas bara borjat etableras, vilket medfor
att kostnadsbilden motsvarar idag de hoga kostnadsnivaerna som &r vanliga for niche- eller
lagvolymproduktion.

Till skillnad fran batterielektriska bilar dar prisvird hemmaladdning dominerar och ger konsumenten
fordelar i form av laga driftskostnader, kan branslecellsbilar enbart tankas pa etablerade tankstationer.
Affarslonsamheten for dessa tankstationer utmanas av amorteringskrav for investeringen samt lag
omsattning, kostsam drift kopplad till héga marknadspriser for fornybar vatgas och hdga priser for
service- och underhall. Sammantaget medfér detta att korning pa vatgas sker idag till ett dyrare pris per
km an vad som géller for fossila branslen och att detta kostnadsgap ar annu hogre mot korning med ett
batterifordon. Prisparitet mellan vatgas och diesel eller bensin dr dnnu inte uppnadd men med 6kade
marknadsvolymer férvantas detta ske inom nagra fa ar.

Hogre driftskostnader for branslecellsfordon jamfért med batteribilar samt hogt inkdpspris for bilen
innebar for dgaren en patagligt hogre agarkostnad (TCO — Total Cost of Ownership). Stédmekanismer och
finansiella incitament bor anvandas i hogre grad till branslecellsfordon an till batteribilar, for att under
en Overgdende period Overbrygga barridgrer mot en storskalig marknadsetablering och att stimulera
tillvaxten av produktionsvolymer och en resulterande kostnadsreduktion. En foreslagen minskning av
klimatbonusbeloppet ner till 50 000 kronor for branslecellbilar (FCEV) redan den 1 januari 2023 skulle ha
kontraproduktiv effekt pa marknadsutvecklingen fér dessa fordon samt dven pa marknaden for
vatgastankning, trots att ett vasentligt nationellt investeringsstod redan har beviljats for bred etablering
av vatgastankstationer i Sverige inom de ndarmaste aren.

Darfor foreslar vi att klimatbonus pa 70 000 kronor bibehalls fér elektriska branslecellsfordon (FCEV) dven
efter den 1 januari 2023 trots en planerad sankning av bonusbeloppet for batteribilar. Samtidigt
rekommenderar vi fortsatt monitorering av marknaden for att avgéra en lamplig senare tidpunkt for
inférande av ett reducerat stddbelopp. Aven hér vill vi pdpeka att flera lander tillimpar framgangsrikt
olika stodmekanismer for stimulans av marknadstillvaxten for branslecellbilar och batteribilar (ref. till
foregaende textavsnitt, “Artikel 1.1, 13 §, sidan 3(14) - Hogsta niva av nypriset for att fa bonus”).

Vi ar fullt 6vertygade att de tva faktorer som beskrivs ovan kommer ha en avgérande paverkan pa
utvecklingen av den svenska marknaden for branslecellsfordon under de narmaste aren. Samtidigt
konstaterar vi att varje nyregistrering av en branslecellbil eliminerar utslapp fran en motsvarande bil som
drivs med fossila branslen samt avlastar infrastrukturen fér laddning av batteribilar med dess hogtstéllda
krav pa bred tillgdnglighet och hog kapacitet.

Vi ser att det nu beslutats stod till ett relativt stort antal vatgastankstationer fran bade EU-program och
fran nationella program som t.ex. Klimatklivet. De &r i stort behov av vatgasfordon. Att for tidigt fasa ut
stodet till dessa fordon leder till att tankstationerna forsenas eller inte byggs alls. Det vore mycket
olyckligt nar vi ar i sa stort behov av att 6ka fordonsflottan med fordon som ska ersatta de som anvander
fossila drivmedel. EU-direktiven Clean Vehicle Directive (CVD) och Alternative Fuels Infrastucture
Regulation (AFIR) staller samtidigt krav pa att medlemsstaterna stéller om till nollemissionsfordon samt
bygger infrastruktur for alternative drivmedel, inklusive vatgas. Det ar darfor inte lage att férsamra
mojligheterna att uppfylla dessa direktiv.

Vi hoppas att ovanstaende kommentarer och forslag till forbattringar kommer tas tillvara i fortsatt
process for implementering av andringar i férordningen om klimatbonusbilar.



Goteborg, 12 april 2022
Med vanlig halsning,

Bjérn Aronsson
bjorn.aronsson@vatgas.se
Verksamhetsledare
Vatgas Sverige
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