GLAU
KOM

FOR Kérprov i trafik for bedémning av
BUN undantag vid synféltsbortfall

DET Svenska Glaukomférbundet har erbjudets méjlighet att lamna
remissvar over Transportsstyrelsens rapport Korprov i trafik
@ for bedémning av undantag vid synfaltsbortfall och

Oversander harmed forbundets synpunkter.

Sammanfattning. Rapportens forslag dverensstammer i stort med de forslag som
Svenska Glaukomférbundet,SGF, framfort i olika sammanhang som ett led att
forandra och forbattra gallande korkortslag, forordningar och Transportstyrelsens
foreskrifter och allmanna rad avseende bedémning av undantag fran de medicinska
kraven for den som har synféaltsbortfall.

Glaukomforbundet har sedan manga ar framfort kravet att beslut om
korkortsaterkallelser inte enbart ska grundas pa medicintekniska resultat fran olika
synfaltstest utan i hég utstrackning kompletteras med bedémningar av den enskildes
faktiska funktion som forare i verklig trafik. Glaukomférbundet utifran resultaten fran
egna projekt foreslagit inférandet av praktiska forarprov och pekat pa flerariga

erfarenheter fran andra europeiska lander, i forsta hand Nederlanderna. (Se bilaga 1:
Chans till dispens)

Efter Glaukomférbundets kontakter och uppvaktning infor Riksdagens Trafikutskott
fattade utskottet och sedermera Riksdagen beslut om ett tillkdnnagivande till
regeringen om att utreda bade forarprov och verksamheten med simulatorer.
Transportstyrelsens rapport ar i rakt nedstigande led resultatet av riksdagens
tillkdnnagivande och regeringens efterkommande uppdrag. SGF stédde och deltog i i
det uppdrag som Statens vag — och trafikforskningsinstitut, VTI, fick 2021 och
presenterade 31 oktober 2022. VTI-rapporten pekade bl.a. pa behovet av ett nytt
forfaringssatt for hanteringen av individer med synfaltsbortfall med syftet att tydligare
synliggora de individer som kan kompensera bristerna av synféaltsbortfallet och kora
trafiksakert.

Forslagen i Transportsstyrelsens rapport uppfyller saledes Svenska
Glaukomforbundets standpunkter och forbundet bade hoppas och foreslar att
rapportens forslag genomfors. Det &r endast pa en punkt som SGF har en tydligt
avvikande mening: SGF motsétter sig bestamt rapportens forslag att en individ
endast far genomfora en korbedémning for synfalt med underkant resultat.

Forslaget om att endast tillata en kérbedomning motiveras med en synnerligen
marklig beskrivning av att "férmagan att kompensera maste sitta i ryggmérgen” vilket
innebar praktiska forarprov helt bortser fran betydelsen av traning, rehabilitering,
olika hjalpmedel och férmagan att forutse och beddoma trafiksituationer. Rapportens
formulering ar osaklig och pa denna punkt en neurologisk orimlighet. SGF anser att
rapporten saknar evidens for sin slutsats samt bortser helt fran den stress som ett
forarprov kan utgora for den enskilde. Ett sadant forbud kan inte ges juridisk status.



Svenska Glaukomférbundet anser att mdéjligheten till kdrbedémning utférd av
Trafikverket ska anvandas generost efter initiativ av bade Transportstyrelsen
och ansvarig 6gonspecialist exempelvis vid ett trafikmedicinskt center. Det ar
det enda tillfalle en individ ges mojlighet att traffa en verklig forarprovare.

Kompletterande synpunkter.

Svenska Glaukomforbundet anser att bristerna i gallande korkortslag, forordning och
foreskrifter kring synfaltsbortfall &r att bedémningar beskrivs och tillampas utifran ett
grupperspektiv vilket minimerar maojligheten och ratten till individuell kartlaggning.
Dessa aspekter beskrivs bl.a. i VTIs rapport fran 2022. Synfaltsbortfall forekommer
inom vitt skilda diagnosomraden exempelvis glaukom och andra naraliggande
ogonsjukdomar, komplikationer efter strokesjukdom samt komplikationer vid diabetes
vilket forklarar stora individuella skillnader bade inom och mellan de olika
diagnosgrupperna.

Fordjupade kunskaper och battre behandlingsmetoder har under senare ar
synliggjort att individuella variationer ar betydligt storre an vad som varit kant. Det
innebar i sin tur att sjukdomsdebut, forlopp, typ av komplikationer samt mojligheter till
uppehallande och/eller botande behandling utvecklas hela tiden. For diagnosomradet
ger senare ars forskning nya kunskaper om syncellernas funktioner och energi- och
amnesomséttning som i sin tur éppnar for nya behandlingsmetoder. Aven
utvecklingen av hjalpmedel for individen samt olika nya sékerhetssystem i
bilar/fordon ar motiv fér att bredda tillgangen till praktiska forarprov i verklig trafik.

2018 beskrev Svenska Glaukomsallskapet (sallskap for specialister inom oftalmologi)
i ett brev till Transportstyrelsen féljande (se bilaga 2):

Svenska Glaukomsallskapet anser att foreskrifterna &r i stort behov av en revidering av bl.a. foljande
skal:

De synmdssiga kraven for innehav av kdrkort bygger inte pa medicinsk evidens och ar hogre i Sverige
dn i manga andra europeiska lander. Den vetenskap som finns inom omradet borde arbetas in i
reglerna och en anpassning till EU-niva ar 6nskvéard.

De undersdkningar som anvands for att testa synfunktionen &r framtagna for helt andra syften én
korkortsprévning. Dagens datoriserade perimetri ar allifor kdnslig for kérkortsfragestallningen. Den
ar utvecklad for att tidigt upptdcka sma asymptomatiska férandringar i synféltet som, om de lamnas
obehandlade, riskerar att senare utvecklas till stérre synpaverkande synfaltsdefekter. Det ar
naturligtvis viktigt for sjukvarden att upptdcka dessa sma tidiga synfaltsavvikelser, men det finns
ingen vetenskaplig evidens for att dessa paverkar personens formaga att sdkert framfor ett fordon i
trafiken.

Kraven pa aterkommande undersdkningar av dessa asymptomatiska personer med kroniska
sjukdomar som t.ex. glaukom vilar inte heller pa medicinsk evidens, utan belastar sjukvarden utan att
ge Okad sdkerhet i trafiken.

[ de fall dér korkortsinnehavaren dr missndjd med myndighetens beslut finns ingen medicinsk
kompetens som kan bedéma 6verklagandet vilket medftr en 6kad rattsosdkerhet.

Vi ser darfér positivt pa Transportstyrelsens dversyn och tycker det ar viktigt att en erfaren
giaukomspecialist med stor synfiltsvana far delta i arbetet. Vi bidrar garna med denna kompetens.



Svenska Glaukomforbundet méter upprepat kritiken fran manga individer att
Transportsstyrelsens handlaggning av bedémningar och beslut om
korkortsaterkallelser hanteras pa ett satt som asidosatter individens delaktighet.
Sedan 2010 har flera tusen individer drabbats av beslut om
korkortsaterkallelser, utifran felaktiga underlag och bedémningar kring
formagan att klara verklig trafik. (Se bilaga tre: Ogontrycket nr 3/2025, sid 3)

Forslaget om att utveckla korprov i trafik ar ett steq i ratt riktning. SGF anser
dessutom att berérda 6gonspecialister ska kunna lagga forslag om att kdrprov
ska genomfdras i individuella fall. Det innebéar att mojligheten till kérprov kan
aktualiseras inte bara av myndigheten Transportsstyrelsen utan aven
O0gonspecialister. | dessa situationer ska myndigheten Transportsstyrelsen fullfélja
specialistens forslag. Det kan vidare innebéra att patientens kontakt med
dgonvarden, olika trafikmedicinska centra m.fl. forstarks och mer efterliknar rutiner
inom andra diagnosomraden.

Transportstyrelsen rutiner kring enskilda beslutsarenden behdver dessutom
forbattras med syfte att underlatta uppféljningar, utvarderingar och forskning och
erfarenheter fran Nederlanderna bor tillampas aven i Sverige. Forskning kring trafik
och korkort behover starkas i Sverige och kopplas till de principer som tillampas vid
Etikgranskningsmyndighetens bedémning av enskilda forskningsprojekt. SGF
foreslar att regeringen via regleringsbrev ger Transportsstyrelsen, Trafikverket
och VTI ett gemensamt uppdrag att foresla former fér hur utvardering och
forskning inom omradet kan utvecklas.

Né&r det galler rapportens beddmning av antalet individer som kan tankas berdras av
forslagen till kdrprov gor SGF den bedémningen att antalet individer ar fler an den
skattning som gors i rapporten. | de tre diagnosgrupperna glaukom, stroke och
diabetes foreligger ett ackumulerat antal individer med behov av uppféljning.
Rapporten antaganden kan tva- eller tredubblas.

Om regeringen beslutar att ga vidare med forslaget om kérprov kvarstar ett arbete
med att utforma konkreta forslag till utformningen av férarprov, utbildningsinsatser
m.m. SGF foreslar att Transportstyrelsen tillsatter en referensgrupp som knyter
utomstdende experter och representanter for berdrda patientorganisationer till
det fortsatta arbetet.

Umea den 3 januari 2026
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Bilaga 2: Skrivelse fran Svenska Glaukomsallskapet
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Angdende oversynen av Transportstyrelsens foreskrifter och
allmanna rad (TSFS 2010:125) om medicinska krav for innehav av
korkort m.m.

Svenska Glaukomsallskapet anser att féreskrifterna ar i stort behov av en revidering av bl.a. féljande
skal:

De synmdssiga kraven for innehav av kirkort bygger inte pd medicinsk evidens och dr hogre i Sverige
an i manga andra europeiska lander. Den vetenskap som finns inom omridet borde arbetasin i
reglerna och en anpassning till EU-niva ar énskvird.

De undersokningar som anvands for att testa synfunktionen ar framtagna fér helt andra syften dn
kérkortsprévning. Dagens datoriserade perimetri ar alitfor kdnslig for kbrkortsfragestéllningen. Den
ar utvecklad for att tidigt upptdcka sma asymptomatiska fordndringar | synfiltet som, om de [dmnas
obehandlade, riskerar att senare utvecklas till stérre synpaverkande synfaltsdefekter. Det ar
naturligtvis viktigt for sjukvarden att upptacka dessa sma tidiga synfaltsavvikelser, men det finns
ingen vetenskaplig evidens for att dessa paverkar personens férmaga att sakert framfor ett fordon i
trafiken.

Kraven pa aterkommande understkningar av dessa asymptomatiska personer med kroniska
sjukdomar som t.ex. glaukom vilar inte heller pd medicinsk evidens, utan belastar sjukvarden utan att
ge okad sdkerhet i trafiken.

| de fall ddr kérkortsinnehavaren ar missnijd med myndighetens beslut finns ingen medicinsk
kompetens som kan bedéma dverklagandet vilket medfor en 6kad rattsosdkerhet,

Vi ser ddrfor positivt pa Transportstyrelsens éversyn och tycker det ar viktigt att en erfaren
glaukomspecialist med stor synfiltsvana far delta i arbetet. Vi bidrar gdrna med denna kompetens.

Umea 2018-09-14
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Bilaga 3: https://glaukomforbundet.se/ogontrycket-nr-3-25/
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