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Kulturdepartementet
Enheten for medier och demokrati

Angaende remiss av delbetidnkande Distribution av radio och tv i
det nya medielandskapet SOU 2025:116

Mobility Sweden ar den svenska branschorganisationen for tillverkare och importorer av personbilar, lastbilar och
bussar. Fordon, oberoende om valet ar personbil, |att lastbil, buss eller tung lastbil, utgor en viktig del av
samhallsstrukturen som underléttar individers vardag. Just nu genomgar fordonsbranschen en historisk omstéallning med
skifte av drivlinor, nya affarsmodeller, uppkoppling, digitalisering och en hogre grad av automatisering av fordonen.
Elektrifieringen ar huvudsparet i omstallningen, men anvandningen av biodrivmedel och grén vatgas spelar en
avgorande roll. Den grona omstallningen bidrar till att stérka industrins konkurrenskraft, framja exportframgangar,
utveckla jobben i Sverige och bidra till landets valstand. Dartill medfér de nya fordonsteknologierna reducerade utslapp,
en minskad ljudniva och forbattrad trafiksékerhet. Branschen bidrar aven till utsldppsminskning globalt och majliggor for
Sverige att na uppsatta klimatmal och skapar langsiktigt hallbar tillvaxt.

Mobility Sweden har tagit del av delbetankandet "Distribution av radio och tv i det nya
medielandskapet” (SOU 2025:116) fran Distributionsutredningen 2024. Vi har fokuserat pa
delbetankandets avsnitt 11 géallande framhavande av innehall av allmanintresse som
tillhandahalls dver Internet, samt avsnitt 12 gallande analog radiomottagning i fordon med
tillhérande forfattningsforslag.

Mobility Sweden motsatter sig utredningens forslag kring framhavande av innehall av
allmanintresse vad galler fordon, medan vi staller oss bakom utredningens forslag kring ett
nationellt krav pa FM-mottagare i fordon, med vissa kommentarer.

Framhavande av innehall av allmanintresse som tillhandahalls over Internet

Framhévande av innehall av allménintresse &r i grunden positivt

Mobility Sweden delar utredningens uppfattning om mediernas stora betydelse i ett
demokratiskt samhalle. Med ett forsamrat omvarldslage och snabba geopolitiska
forandringar, i kombination med ett extremt flode av information som manga ganger ar svar
att kallgranska, ar det av stor vikt att sakerstalla tillgang till neutral och palitlig information.

Av betankandets avsnitt 11 framgar att AV-direktivet ar ett minimidirektiv och att
medlemsstaterna har en méjlighet, men inte en skyldighet, att inféra regler om framhavande
av innehall av allmanintresse. Detta ser Mobility Sweden som positivt eftersom det ger
moéjlighet till flexibilitet och samtidigt inféra svenska regler pa ett satt som ar till férdel for
Sverige. Av den anledningen anser vi att fordon som registreras i Sverige inte ska omfattas
av utredningens forslag.
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VAT No. SE 556077-4886, info@mobilitysweden.se, www.mobilitysweden .se



2 (3)

Risk fér kostnadsdrivande atgdrder med begrédnsad nytta for fordonségare

Mobility Sweden tolkar utredningens forfattningsforslag till lag om framhavande av
medietjanster av allmanintresse 2 § som att en fordonstillverkare per definition kan betraktas
som en "leverantdr av anvandargranssnitt”, dar "anvandargranssnittet” utgérs av fordonets
infotainmentsystem och dar vissa funktioner tillsammans kan utgéra "medietjanst for
ljudradio eller TV”. Forslaget till ny lag som det nu ar skrivet skulle sdledes komma att
omfatta fordonstillverkare och importorer av fordon till den svenska marknaden, dvs. Mobility
Swedens medlemmar.

Personbilar tillverkas i stora serier for att registreras pa marknader éver hela varlden. Genom
EU-typgodkannandet sakerstalls den fria rorligheten inom EU genom att fordon som ar
godkanda i en medlemsstat kan registreras i 6vriga medlemsstater. Alla nationella sarkrav
innebar en ytterligare bérda och konkurrensnackdel, inte bara for fordonstillverkarna, utan
aven for de foretag som importerar fordon till Sverige.

Av betankandet (sid. 222) framgar att SR anser att det finns behov av en
framhavandereglering for att garantera att lyssnare enkelt hittar SR:s innehall, bland annat i
smarta hdogtalare och i bilen. Mobility Sweden motsatter sig inte sjalva utgangspunkten for att
det kan finnas behov av en framhavandereglering. Daremot anser vi att det redan i dagslaget
ar enkelt att hitta SR:s innehall i bilen.

Eftersom den foreslagna lagen sannolikt behdver kompletteras med férordning och
foreskrifter for att inte [amna allt for stort tolkningsutrymme, ar var uppfattning att denna
ytterligare regelborda skulle riskera att bli kostnadsdrivande samtidigt som nyttan kan
ifragasattas. Det gar i nulaget inte att forutse vilka krav som kan komma att inféras genom
férordning och foreskrifter.

Enkla anvédndargrénssnitt 4r en konkurrensférdel

Ett typiskt infotainmentsystem ar utrustat med ett antal férinstallerade applikationer, for till
exempel navigation, radio, mediaspelare, Internetatkomst, kameror och for att styra AC,
kupébelysning, saten m.m. Anvandaren kan aven ladda ner egna applikationer och skapa
favoriter av de applikationer man anvander mest. Man laddar enkelt ner valfria public
service-applikationer eller, vilket sannolikt ar vanligast, speglar sin telefon i bilens
infotainmentsystem via Apple CarPlay eller Android Auto.

Atkomst till radio sker enkelt via infotainmentsystemet och som framgar av avsnittet nedan
utrustas i princip alla fordon pa den svenska marknaden med FM-mottagare vid sidan av
digital radiomottagare. Anvandaren kan sjalv valja digital- eller analog mottagning och det ar
vanligt att fordonet sjalv vaxlar mellan digital- och analog mottagning beroende pa vilken som
for tillfallet &r bast. Vid digital mottagning brukar radiostationerna presenteras i
bokstavsordning, medan radiostationerna vid analog mottagning presenteras i
frekvensordning. Det ar en tydlig ordning som underlattar for anvandaren.

Fordonstillverkarna lagger stor energi pa att utforma enkla, hierarkiska och sjalvinstruerande
granssnitt med tydliga displayer da detta ar en viktig konkurrensfaktor i sig. Som
fordonsagare/férare har man dessutom ett eget ansvar att ta del av instruktioner och
manualer for att kunna bruka fordonet pa ett korrekt och sakert satt. Mot bakgrund av detta
kan Mobility Sweden inte se nagot rimligt skal att infora ytterligare nationella krav riktade mot
fordon vad galler framhavande av innehall av allmanintresse som tillhandahalls éver Internet.
Foreslagna krav skulle leda till att infotainmentsystem i fordon som ska registreras i Sverige
maste konfigureras pa ett speciellt satt jamfort med fordon avsedda att registreras i andra
lander. Vidare ror sig fordon manga ganger 6ver stora avstand och éver landsgranser vilket
innebar att innehall av allmanintresse kan skifta beroende pa var fordonet befinner sig. Av
betdnkandet framgar aven att definitionen av “innehall av allmanintresse” kan komma att
férandras 6ver tid, vilket ytterligare talar for att lBmna fordonen utanfér.
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Analog radiomottagning i fordon

Utredningen konstaterar att analog FM-mottagare i fordon bidrar till att mojliggora
radiomottagning pa de flesta vagstrackor i Sverige och att befolkningen darmed kan nas av
viktig information i handelse av krissituationer, vilket ar viktigt for landets beredskap och
sakerhet. Mobility Sweden delar utredningens uppfattning och ger saledes stdd at forslaget
att bilradiomottagare aven fortsattningsvis ska kunna ta emot radiosandningar via FM-natet.

| fordonsférordningen 2 kap. 3 a § finns det nuvarande EU-gemensamma kravet som ar
begransat till radiotjanster som tillhandahalls via digital markbunden sandning. Av
forfattningsforslaget framgar att paragrafen bér kompletteras med ett nytt stycke med krav pa
att nya personbilar och bussar for férsaljning eller uthyrning i Sverige aven ska kunna ta
emot och aterge radiotjanster som tillhandahalls via analog markbunden radioséndning.

Genom den befintliga skrivningen i fordonsférordningen har Sverige infort minimikravet enligt
EU-ratten vilket endast omfattar fordonskategori M, dvs. fordon fér personbefordran. Mobility
Sweden anser att forslaget till mer langtgaende nationella krav ar valmotiverat. Daremot
staller vi oss fragande till varfér utredningen valjer att utelamna fordon fér godsbefordran,
kategori N, ndr man anda féreslar utvidgade nationella krav.

Ur ett beredskaps- och sakerhetsperspektiv ar det av stor betydelse att aven latta och tunga
lastbilar har radiomottagare som kan ta emot information via FM-natet dver hela landet.
Genom en fraga till medlemmarna under hésten 2024 kunde konstateras att i princip alla
fordon pa den svenska marknaden, saval latta som tunga, utrustas med FM-mottagare som
standard, vid sidan av kravet pa digital radiomottagare. Undantagen utgérs framst av
specialfordon exempelvis avsedda att brukas under jord i gruvdrift.

Mobility Sweden kan darfor inte se att ett utdkat nationellt krav pad FM-mottagare i saval
personbilar och bussar, som i latta och tunga lastbilar, skulle innebara nagon storre
foérandring jamfort med vad som redan ar praxis. Daremot har kravet i sig ett varde ur ett
beredskaps- och sakerhetsperspektiv.

Stockholm den 5 mars 2026

Vanliga halsningar

Calle Beckvid,
Senior radgivare, regulatoriska fragor
Mobility Sweden



