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Lagrddsremissens huvudsakliga innehall

I lagradsremissen foreslds dndringar i lagen (2013:315) om intelligenta
transportsystem vid vigtransporter. Andringarna ir en del av genomforan-
det av EU:s direktiv (EU) 2023/2661 om intelligenta transportsystem péa
viagtransportomradet.

Genom andringarna i direktivet utvidgas tillimpningsomrédet sa att fler
datatyper och tjanster for intelligenta transportsystem omfattas. Datatyp-
erna ska goras tillgédngliga via en nationell atkomstpunkt i maskinldsbara
format och ha en viss geografisk tickning senast vid bestimda datum.
Aven tjinsterna ska tillhandahallas med en viss geografisk tickning vid en
angiven tidpunkt. De huvudsakliga nyheterna finns i tvd nya bilagor till
direktivet (bilaga III och IV). Bilagorna och direktivet dr mycket
omfattande med detaljerad information. Enligt forslagen ska dérfor bade
andringsdirektivet och det ursprungliga direktivet i fortsittningen genom-
foras med foreskrifter pa ldgre nivé &n lag. I lagen, som omarbetas, foreslas
bemyndiganden som mdjliggdr ett sdédant genomforande.

Andringsdirektivet ska vara genomfort senast den 21 december 2025.
Lagandringarna foreslés tridda i kraft den 15 december 2025.
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1 Beslut

Regeringen har beslutat att inhdmta Lagradets yttrande dver forslag till lag
om &ndring i lagen (2013:315) om intelligenta transportsystem vid vag-
transporter.



2 Forslag till lag om dndring 1 lagen
(2013:315) om intelligenta
transportsystem vid vigtransporter

Hirigenom foreskrivs' i friga om lagen (2013:315) om intelligenta trans-

portsystem vid végtransporter?

dels att 2 och 5-9 §§ ska upphora att gilla,

dels att rubrikerna nérmast fore 1, 4, 6 och 9 §§ ska utga,

dels att nuvarande 4 § ska betecknas 2 §,

dels att 1, den nya 2 och 3 §§ ska ha f6ljande lydelse,

dels att det ska infOras tre nya paragrafer, 4—6 §§, av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Genom denna lag genomfors Euro-
paparlamentets och rddets direktiv
2010/40/EU av den 7 juli 2010 om
ett ramverk for inférande av intel-
ligenta transportsystem pd vig-
transportomrddet och for grdns-
snitt mot andra transportslag.

Lagen innehdller allméinna be-
stimmelser om inforande och an-
vindning av intelligenta transport-
system vid transporter pd vdg.

48
Denna lag gdller ITS for transpor-
ter pd vdg.

Lagen giller inte verksamhet
som bedrivs av Forsvarsmakten,
Forsvarets materielverk, Totalfor-
svarets forskningsinstitut, Forsva-
rets radioanstalt och Sdkerhetspoli-
sen. Aven annan verksamhet som
avser forsvaret och den nationella

Féreslagen lydelse

Denna lag gdller sddana intelligen-
ta transportsystem for vigtranspor-
ter, och systemens grdnssnitt mot
andra trafikslag, som

1. formedlar information i syfte
att underldtta transporter och re-
sande eller bidra till trafiksdkerhet,
effektivitet och hdllbar mobilitet,
och

2. tillhandahdlls i syfte att kunna
anvdndas i Sverige och grinsover-
skridande inom Europeiska unio-
nen.

29

Lagen giller inte verksamhet som
bedrivs av Forsvarsmakten, For-
svarets materielverk, Totalférsva-
rets forskningsinstitut, Forsvarets
radioanstalt eller Sékerhetspolisen.

! Jfr Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU av den 7 juli 2010 om ett ramverk
for inférande av intelligenta transportsystem pa végtransportomradet och for granssnitt mot
andra transportslag, i lydelsen enligt Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2023/2661.

% Senaste lydelse av 8 § 2022:819.



sdkerheten fdar undantas frdn lag-
ens tillimpningsomrdde.

38§

I denna lag betyder

vdg: sddan vig, gata, torg och
annan led eller plats som allmdnt
anvdnds for trafik med motorfor-
don,

I denna lag betyder

intelligenta transportsystem, ITS: intelligenta transportsystem:
system med informations- och system ddr informations- och kom-
kommunikationsteknik som tillam- munikationsteknik tillimpas pd

pas for transporter pd vig, inbegri-
pet infrastruktur, fordon och anvén-
dare, trafikledning och mobilitets-
hantering, samt for grénssnitt mot
andra transportslag,

ITS-tillimpning: operativt in-
strument for anvandningen av ITS,

ITS-tjdnst: tillhandahdllandet av
ITS-tillimpning inom ett bestimt
organisatoriskt och operativt om-
rdade i syfte att bidra till anvéinda-
rens sdkerhet, effektivitet och kom-
fort samt att underldtta eller stodja
transporter och resande,

vdgdata: data om vdginfrastruk-
tur, inbegripet fasta vdgmdrken
eller annan reglering av trafik-
sdkerhetskaraktdr,

vdgtrafikdata: historiska data
och realtidsdata om vigtrafiken,

resedata: grundliggande data,
till exempel tidtabeller for allmdn-
na transportmedel samt tariffer,
som dr nédvindiga for att till-
handahalla multimodal reseinfor-
mation fore och under resan for att
underlitta reseplanering, bokning
och anpassning av resan,

granssnitt: en mojlighet till sam-
mankoppling av interaktion mellan
system,

interoperabilitet: systemens och
de underliggande affirsprocesser-
nas kapacitet att utbyta data och
dela information och kunskap, och

kompatibilitet: en anordnings el-
ler ett systems allmdnna formdga
att utan dndring fungera tillsam-

vdgtransportomrddet, inklusive in-
frastruktur, fordon och anvéndare,
och for trafikledning och mobili-
tetshantering samt for grénssnitt
mot andra trafikslag, och

granssnitt: teknik eller tjdnst som
mojliggor koppling och interaktion
mellan system.



mans med en annan anordning el-
ler ett annat system.
Fordonstermerna i denna lag har
samma betydelse som i lagen
(2001:559) om vdgtrafikdefinitio-

ner.

43

Det ska finnas en digital nationell
dtkomstpunkt for data som anvinds
i intelligenta transportsystem. Den
myndighet som regeringen bestdm-
mer ska ansvara for den nationella
dtkomstpunkten.

59

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om intelligen-
ta transportsystem, om data och
tidnster som anvdnds i systemen,
och om den nationella dtkomst-
punkten.

6§
Regeringen fdar meddela foreskrif-
ter om undantag fran lagens
tillimpningsomrdde

1. for andra verksamheter som
avser forsvaret eller den nationella
Sdkerheten dn de som anges i 2 §,
och

2. som avser fordon.

Denna lag trader i kraft den 15 december 2025.



3 Arendet och dess beredning

Den 22 november 2023 antogs Europaparlamentets och radets direktiv
(EU) 2023/2661 om éndring av direktiv 2010/40/EU om ett ramverk for
inforande av intelligenta transportsystem pa vagtransportomradet och for
granssnitt mot andra transportslag. Direktivet, som i det foljande kallas
andringsdirektivet, finns i bilaga 1.

Grunddirektivet, Europaparlamentets och rédets direktiv 2010/40/EU om
ett ramverk for inforande av intelligenta transportsystem pa vigtransport-
omradet och for granssnitt mot andra transportslag, beslutades den 7 juli
2010. Direktivet behandlar de 6vergripande regler som krévs for att sam-
ordnat och enhetligt infora intelligenta transportsystem pa vigtransport-
omradet inom Europeiska unionen. Grunddirektivet finns i bilaga 2.

Med anledning av dndringsdirektivet har en promemoria med forslag till
andringar i lagen (2013:315) om intelligenta transportsystem vid végtrans-
porter och forordningen (2016:383) om intelligenta transportsystem vid
véagtransporter utarbetats inom Regeringskansliet. Promemorians lagfor-
slag finns i bilaga 3. Promemorian har remissbehandlats. En forteckning
Over remissinstanserna finns i bilaga 4. Remissvaren finns tillgdngliga i
Landsbygds- och infrastrukturdepartementet (L12024/02042).

I lagrddsremissen behandlas promemorians lagforslag.

4 Direktivet om intelligenta transport-
system har dndrats

Intelligenta transportsystem (ITS) ska formedla information i syfte att
underlétta transporter och resande. Informationen ska kunna tillhanda-
hallas gransoverskridande inom Europeiska unionen. Systemen ska bidra
till trafiksékerhet, effektivitet och hallbar mobilitet. Exempelvis ska data
om trafikregler, vagnitets skick, sdkra och skyddade parkeringsplatser,
trafiksékerhetsrelaterade héndelser och forhéllanden samt data for multi-
modala reseinformationstjénster goras tillgdngliga i digitala format for
forare och andra anvindare lings végnétet. Information om olyckor ska
ocksé tillhandahéllas. Data for multimodala reseinformationstjénster ska
finnas tillgdngliga for alla trafikslag medan &vriga datatyper avser vag-
trafik. ITS-systemen ska ha ett grinssnitt som mojliggdér koppling och
interaktion med andra system.

Grunddirektivet genomférdes med lagen (2013:315) om intelligenta
transportsystem vid végtransporter och forordningen (2016:383) om
intelligenta transportsystem vid végtransporter. Genomforandet behandlas
i propositionen Intelligenta transportsystem pa vigtransportomradet (prop.
2012/13:138).

Det dndringsdirektiv som nu ska genomforas innebir en utvidgning av
tillampningsomradet for grunddirektivet. Anvéndare ska fa tillgéng till nya
datatyper och tjénster inom vissa prioriterade omraden (artikel 1.2a). Det
stills ocksd krav pa att data ska tillgdngliggoras i digitala maskinldsbara



format via en nationell atkomstpunkt, férutsatt att det finns underliggande
information (artikel 6a och forklaringen av uttrycken tillgéng till data och
tillgénglighet till data). De datatyper som omfattas av kravet och de tjans-
ter som ska inforas anges i de nya bilagorna III och IV. I bilagorna fast-
stills ocksé vilken geografisk tickning som varje datatyp ska ha och nir
datatypen ska goras tillgdnglig. Den geografiska tdckningen kan omfatta
det transeuropeiska stomnétet for véigar, det 6vergripande transeuropeiska
vagnitet, urbana knutpunkter eller unionens transportnit i dess helhet.
Som exempel kan ndmnas att vissa trafiksékerhetsrelaterade informations-
tjénster blir obligatoriska att tillhandahélla p& det transeuropeiska stom-
nétet och overgripande néatet for vagar frdn och med den 31 december 2026
(bilaga IV).

ITS-systemen &r baserade pa europeiska specifikationer och standarder.
Jamfort med grunddirektivet har medlemsstaterna fatt storre inflytande nér
specifikationer och standarder ska tas fram i och med att den genomforan-
dekommitté som inrdttats enligt artikel 15 har fatt utokade befogenheter.
Vidare far kommissionen ratt att vidta interimistiska atgérder for att av-
hjilpa nddsituationer. Andringsdirektivet innehéller dirutdver riktlinjer
for genomforande av EU:s forvaltningssystem for sdkerhetsbehorighets-
uppgifter for samverkande intelligenta transportsystem, sé kallade C-ITS.
Sadana forvaltningssystem anvénder en teknik som gor det mojligt for
vagfordon som &r uppkopplade mot systemet att pa ett sdkert sétt kommu-
nicera och interagera med varandra och med infrastruktur lings vigarna,
dven trafiksignaler.

Det huvudsakliga genomforandet av éndringsdirektivet gar ut pa att
sdkerstilla tillgang till data i digitala maskinldsbara format vid den tid-
punkt och med den geografiska tickning som anges i bilaga III och IV.
Ansvariga myndigheter ska ocksé utses for de uppgifter som f6ljer av dnd-
ringsdirektivet.

5 Detaljerade bestimmelser bor finnas 1
forordning och myndighetsforeskrifter

Regeringens forslag: Det ska finnas en digital nationell atkomstpunkt
for data som anvénds i intelligenta transportsystem. Den myndighet
som regeringen bestimmer ska ansvara for atkomstpunkten.

Uttrycken intelligenta transportsystem och gréanssnitt ska forklaras i
lagen.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer ska fa
meddela foreskrifter om intelligenta transportsystem, data och tjénster
som anvénds i systemen och om den nationella dtkomstpunkten.

Promemorians forslag 6verensstimmer i sak med regeringens.

Remissinstanserna: Flertalet remissinstanser ldmnar inga synpunkter
eller tillstyrker forslagen. Trafikanalys, Trafikverket och Transportstyrel-
sen anser att den digitala nationella dtkomstpunkten ska vara for data, och
inte for tjénster. Trafikverket och Transportstyrelsen har synpunkter pé



forklaringarna av uttrycken grénssnitt och intelligenta transportsystem och
anser att ordet transportslag bor bytas ut mot trafikslag i lagtexten.
Trafikverket och Transportstyrelsen framfor vidare att det kommer att
behdvas tillsyn for att sdkerstélla efterlevnad av direktivets krav pa tillgdng
till data och tjdnster. Transportstyrelsen anser att bestimmelser om vilka
aktorer som ska vara skyldiga att framstdlla data bor meddelas av
regeringen.

Skiilen for regeringens forslag

Detaljerade bestimmelser om intelligenta transportsystem bor finnas i
forordning eller myndighetsforeskrifter

Flera EU-réttsakter har betydelse for systemet med intelligenta transport-
system. Forutom grunddirektivet och dndringsdirektivet, finns fem delege-
rade akter som kommissionen har beslutat.

Foljande delegerade akter har hittills antagits:

e Kommissionens delegerade férordning (EU) nr 305/2013 av den 26
november 2012 om komplettering av Europaparlamentets och radets
direktiv 2010/40/EU avseende harmoniserat tillhandahéllande av in-
teroperabelt EU-omfattande eCall, i lydelsen enligt kommissionens
delegerade forordning (EU) 2024/1084

e Kommissionens delegerade férordning (EU) nr 885/2013 av den 15
maj 2013 om komplettering av Europaparlamentets och radets ITS-
direktiv 2010/40/EU vad géller tillhandahéllande av informations-
tjdnster for sdkra och skyddade parkeringsplatser for lastbilar och
kommersiella fordon

e Kommissionens delegerade férordning (EU) nr 886/2013 av den 15
maj 2013 om komplettering av Europaparlamentets och radets direk-
tiv 2010/40/EU vad géller data och forfaranden for kostnadsfritt till-
handahallande, nér s& dr mojligt, av ett minimum av végsikerhetsre-
laterad universell trafikinformation for anvéndare

e Kommissionens delegerade forordning (EU) 2017/1926 av den 31
maj 2017 om komplettering av Europaparlamentets och radets direk-
tiv 2010/40/EU vad géller tillhandahallande av EU-omfattande multi-
modala reseinformationstjénster, i lydelsen enligt kommissionens de-
legerade forordning (EU) 2024/490

e Kommissionens delegerade férordning (EU) 2022/670 av den 2 feb-
ruari 2022 om komplettering av Europaparlamentets och radets direk-
tiv 2010/40/EU vad géller tillhandahallande av EU-omfattande real-
tidstrafikinformationstjanster.

Det finns ett flertal specifikationer och standarder som ar styrande pa om-
radet. Systemet utvecklas fortlopande och bestimmelserna blir alltmer
detaljerade. Regleringen i direktiven dr av offentligrittslig karaktir och
kan traffa kommunerna i deras egenskap av véghallare. Med stod av be-
myndiganden &r det mojligt for regeringen eller den myndighet som
regeringen bestdmmer att meddela foreskrifter for genomférandet av
direktiven pa ldgre niva an i lag. Regelverket for intelligenta transport-
system bor darfor omarbetas sé att bestimmelser som avser systemet fort-
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sdttningsvis 1 huvudsak kommer att framga av forordning eller myndig-
hetsforeskrifter.

Att flertalet bestimmelser avseende intelligenta transportsystem enligt
forslagen ska flyttas fran lag till forordning och myndighetsforeskrifter
innebdr ocksa att kraven i grunddirektivet kommer att genomforas i
regelverk pa lagre niva dn lag.

I det foljande redovisas vilka bestimmelser som bor finnas kvar i1 lagen
(2013:315) om intelligenta transportsystem vid végtransporter, vilka som
bor flyttas till foreskrift pa lagre niva an lag, och vilka som bor utgd ur
regelverket.

Andringar av lagens inledande bestimmelser och ordforklaringar

Det bor inledningsvis anges att lagen ska gilla for intelligenta transport-
system for végtransporter och for grianssnitt mot andra trafikslag. Den
regleringen motsvarar i sak 4 § forsta stycket i den nuvarande lagen. Det
bor dven beskrivas att de transportsystem som avses ska formedla informa-
tion och att syftet ska vara det som anges i direktivet, dvs. att underlatta
transporter och resande eller bidra till trafiksékerhet, effektivitet och héll-
bar mobilitet. Likasé bor tillimpningsomradet begrénsas sé att lagen en-
dast géller intelligenta transportsystem som tillhandahalls for att kunna an-
vandas i1 Sverige och gransoverskridande inom Europeiska unionen. Den
foreslagna regleringen motsvarar i sak det som anges i nuvarande 2 §, men
fortydligas sprakligt. I promemorian anvindes uttrycket transportslag
vilket overensstimmer med direktivets svenska ordalydelse. Enligt syn-
punkter fran Trafikverket och Transportstyrelsen kan det dock vara mer
korrekt att anvénda ordet trafikslag beroende pa vad som avses. Trans-
portslag indelas efter vad som transporteras — personer eller gods. Trafik-
slag indelas efter vilken infrastruktur som anvénds — vigtrafik, spartrafik,
sjofart eller luftfart. Ordet trafikslag aterspeglar vad som &syftas och ordet
transportslag bor darfor bytas ut i lagens inledande bestimmelse.

Uttrycket intelligent transportsystem bor dven fortsattningsvis forklaras
i lagen. Mindre sprakliga justeringar bor goras. Forklaringen av uttrycket
granssnitt bor ocksa finnas i lagen med sprakliga justeringar i linje med
synpunkter fran Trafikverket och Transportstyrelsen. Det finns inte behov
av nagra ytterligare ordforklaringar pa lagniva. Ovriga ordforklaringar i
den nuvarande lagen bor flyttas till foreskrifter pa ldgre niva &n lag eller
utgd ur regelverket for att de inte ldngre anvands.

Upplysningsbestimmelserna i 8 § som bl.a. avser behandling av person-
uppgifter bor flyttas fran lagen till foreskrift pa lagre niva.

Det nya bemyndigandet far en mer generell utformning

Det nuvarande bemyndigandet som ger regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer mdjlighet att meddela foreskrifter om krav pa
kompatibilitet och interoperabilitet som behdvs for intelligenta transport-
system och om de krav som vissa specifikt angivna ITS-tillampningar och
ITS-tjanster ska uppfylla bor erséttas. Det nya bemyndigandet bor utfor-
mas mer generellt och vara bredare mot bakgrund av direktivens
detaljerade regleringar och systemets kontinuerliga utveckling genom
delegerade, akter, specifikationer och standarder. Regeringen eller den
myndighet som regeringen bestimmer bor f& mdjlighet att meddela



foreskrifter om intelligenta transportsystem och om data och tjénster som
anvinds i systemen. Transportstyrelsen anser att bestimmelser om vilka
aktorer som ska vara skyldiga att framstéilla maskinldsbara data bor
meddelas av regeringen och inte en myndighet. Mdjligheten till sub-
delegation bor dock finnas kvar, inte minst infor framtida EU-regleringar.
En expertmyndighet, som ansvarar for systemets praktiska genomforande,
kan vara mest ldmpad for att ta fram sddana foreskrifter. Det kan
exempelvis vara frdga om kompletteringar som hdér hemma i
myndighetsforeskrifter. Aktorernas skyldigheter framgar ofta direkt av
EU-rittsakter, inte minst de specifikationer och standarder som
kommissionen utarbetar. Vid behov av reglering pa ligre niva én lag far
frdgan om vem som ska meddela foreskrifter analyseras pa sedvanligt sétt
utifrdn den aktuella situationen och de konsekvenser den medfor.

Transportstyrelsen och Trafikverket patalar att det ar viktigt att
sdkerstdlla att EU-rdttsakternas krav efterlevs. Frigan om behovet av
tillsyn, utdver den rapportering som gors inom ramen for kommissionens
genomforandeforordningar, och om en uppgift att utéva tillsyn ska ges till
myndigheterna, far analyseras vid det fortsatta arbetet.

Regeringens mojlighet att meddela foreskrifter om undantag fran lagens
tillimpning for andra verksamheter som avser forsvaret eller den natio-
nella sékerheten dn de som anges i 4 § i lagen om intelligenta transport-
system vid végtransporter bor finnas kvar, men flyttas till en annan para-
graf. Aven bemyndigandet for regeringen att meddela foreskrifter om
undantag fran lagens tillimpningsomrade som avser fordon bor fortsatt
finnas i kvar lagen men i en annan paragraf.

Krav pd en nationell dtkomstpunkt

Sedan systemet med intelligenta transportsystem infordes har det funnits
krav pé att data ska hanteras via en nationell atkomstpunkt. Kravet regle-
rades inte i grunddirektivet utan framgar av delegerade forordningar som
kommissionen har beslutat.

I dndringsdirektivet har det nu inforts ett krav pé att medlemsstaterna
ska sédkerstélla att data ar tillgdnglig via nationella atkomstpunkter. Ut-
trycket nationell atkomstpunkt forklaras (artikel 2). En nationell atkomst-
punkt &r ett digitalt grinssnitt som inréttats av en medlemsstat och som
utgdr en enda atkomstpunkt for data, enligt specifikationer som avses i
artikel 6. Trafikverket och Transportstyrelsen anser att den digitala natio-
nella atkomstpunkten ska vara for data som stddjer tillhandahallandet av
tjdnster, och inte for tjanster, vilket anges i promemorian. Regeringen
instimmer i den beddmningen. Ordet tjénster bor darfor inte tas in i den
foreslagna bestimmelsen.

Aven om det redan finns en nationell dtkomstpunkt som Trafikverket
ansvarar for sa ar det lampligt, som en genomforandeatgérd for &ndrings-
direktivet, att ange i lagen att en sddan punkt ska finnas och att den myn-
dighet som regeringen bestimmer ska ansvara for dtkomstpunkten. Det bor
ocksé inforas ett bemyndigande som mojliggér for regeringen eller den
myndighet som regeringen bestimmer att meddela foreskrifter om fram-
tida krav pa den nationella atkomstpunkten.

11
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Lagbestimmelser som bor utgd

Regleringen i nuvarande 5 §, som pekar ut fyra omrdden som lagen om
intelligenta transportsystem vid véigtransporter ska géilla for i frdga om
ITS-tillampningar och ITS-tjanster bor utgd och inte foras oOver till
foreskrift pa lagre niva. De omraden som pekas ut i lagen 4r desamma som,
enligt grunddirektivet, skulle prioriteras vid utarbetande och anvindning
av specifikationer och standarder (artikel 2). Det &r kommissionen som
antar specifikationer och arbetar for att standarder ska antas.
Specifikationer och standarder har utarbetats och kommissionen har
antagit flera delegerade akter. Det behdvs darfor inte ndgon nationell
reglering dir de prioriterade omradena pekas ut.

Samma sak géller bestimmelserna i lagens nuvarande 6 och 7 §§. Reg-
leringen 1 6 § anger att ITS-tillampningar och ITS-tjdnster ska uppfylla de
krav om kompatibilitet och interoperabilitet som behdvs for intelligenta
transportsystem. Det framgér dock av direktivet att kommissionen ska anta
de specifikationer som behovs for att kompatibiliteten ska kunna garan-
teras liksom interoperabiliteten och kontinuiteten vad géller inférande och
operativ anvindning av intelligenta transportsystem for de prioriterade
atgdrderna (artikel 6.1). Vidare ska standarder som ar nédvéndiga for att
garantera interoperabilitet, kompatibilitet och kontinuitet for inférande
och operativ anvidndning av intelligenta transportsystem utarbetas pa de
prioriterade omradena och for de prioriterade atgarderna. Arbetet i standar-
diseringsorganen ska drivas pa av kommissionen (artikel 8). Kompatibili-
tet och interoperabilitet dr saledes en del av de krav som finns och kommer
att finnas i specifikationer och standarder. Det dr darfor mer relevant att
fortsittningsvis reglera att specifikationer och, i forekommande fall, stan-
darder for intelligenta transportsystem ska foljas. En sddan bestimmelse
bor dock finnas i foreskrift pa lagre niva 4n lag.

17 § anges att ITS-tillimpningar och ITS-tjanster ska uppfylla krav som
behovs for att tillhandahéalla viss information och vissa tjénster. Den in-
formation och de tjanster som réknas upp motsvarar de atgirder inom de
prioriterade omradena som ska prioriteras vid framtagande och
anvéindning av specifikationer och standarder (artikel 3). Artiklarna som
ligger till grund for lagbestammelsen riktar sig till kommissionen. P& sam-
ma sétt som i friga om 6 § &r det dédrfor mer relevant att i fortsittningen
reglera en skyldighet att folja specifikationer och standarder som tagits
fram for intelligenta transportsystem. En sddan bestimmelse bor finnas i
foreskrift pa lagre niva an lag.

6 Ikrafttradande

Regeringens forslag: Lagindringarna ska trdda i kraft den 15 decem-
ber 2025.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna har inga synpunkter pé forslaget.

Skilen for regeringens forslag: Med undantag for artikel 17.1 ska
medlemsstaterna sitta i kraft de lagar och andra forfattningar som &r nodv-
dndiga for att f6lja dndringsdirektivet senast den 21 december 2025. De



foreslagna dndringarna i lagen (2013:315) om intelligenta transportsystem
vid végtransporter bor darfor tréda i kraft den 15 december 2025.

Artikel 17.1 genomfors med redan gjorda &dndringar i forordningen
(2016:383) om intelligenta transportsystem vid végtransporter.

7 Konsekvenser

Regeringens bedéomning: En avgorande skillnad i det reviderade
direktivet dr att data nu ska tillhandahaéllas i digitala maskinldsbara
format forutsatt att det finns underliggande information. Det kan fa kon-
sekvenser for de kommuner dér digitaliseringsgraden &r 1ag.

Den okade tillgangen till data och trafiksdkerhetsrelaterade tjanster
bed6ms bidra till 6kad trafiksikerhet, effektivitet och hallbarhet i trans-
portsystemet.

Lagforslagen gor dndringar om tillgang till data och tjanster mojliga
i foreskrifter pa lagre niva an lag.

Promemorians bedomning 6verensstimmer med regeringens.

Skilen for regeringens bedomning: Forslagen syftar till att uppfylla
den skyldighet som Sverige har gentemot EU att genomfora dndringsdi-
rektivet, vilket innehaller bestimmelser som kraver forfattningséndringar
for Sveriges del. Det finns dérfor inte nagot alternativ till forfattningsreg-
lering for att genomfora dndringsdirektivet. De forslag som ges hér gar inte
i ndgot avseende langre dn vad direktivet kraver.

Forfattningsforslagen ar inte fullstindiga for genomforandet. Bedom-
ningen &r att det kommer att behdvas ytterligare regleringar i forordning
och myndighetsforeskrifter. Eftersom konsekvenserna i de delarna uppstar
forst nér de nu foreslagna lagéndringarna dr genomforda, beskrivs troliga
konsekvenser av sddana forslag endast dversiktligt.

De huvudsakliga konsekvenserna uppstar genom direktivets artikel 6a
om tillgéng till data som fortecknas i direktivets bilaga III samt om infor-
ande av den tjénst som fortecknas i direktivets bilaga IV. En avgorande
skillnad i det reviderade direktivet dr att de datatyper som anges i bilaga
111, nu ska tillhandahallas i digitala maskinlasbara format forutsatt att det
finns underliggande information samt att de trafiksékerhetsrelaterade
tjdnster som fortecknas i bilaga IV infors. De data som avses innefattar
trafikregler, vignitets skick, sdkra och skyddade parkeringsplatser, trafik-
sikerhetsrelaterade héndelser och forhallanden samt data for multimodala
reseinformationstjanster. Den tjdnst som avses handlar om trafiksdkerhets-
relaterad trafikinformation.

Redan nu kan konstateras att de regeldndringar som fOljer av
genomforandet far konsekvenser for Trafikverket och Transportstyrelsen.
Mer osidkert ar i vilken utstrackning de dven far konsekvenser for ldns-
styrelser, kommuner, regioner och foretag. Forslagen kan generellt anses
ha positiva effekter i transportsystemet genom okad tillgang till data och
trafiksdkerhetsrelaterade tjanster. Forslagen bidrar ocksa till att uppgifter-
nas ekonomiska potential och utveckling av nya innovativa tjanster utnytt-
jas. Béttre information om exempelvis resealternativ, forseningar, trafik-
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regler och trafiksdkerhetsrelaterade hinder och forhdllanden bidrar till
okad trafiksékerhet, effektivitet, tillgédnglighet och hallbarhet i transport-
systemet.

7.1 Konsekvenser for myndigheter under
regeringen

Regeringens beddomning: Trafikverket berors i egenskap av statlig
vighéllare, forvaltare av den nationella dtkomstpunkten for data, samt
forvaltare av en nationell vidgdatabas (NVDB). Bedomningen ar att
Trafikverket kommer att fa en viss kostnadsokning genom de utékade
kraven pa tillgang till data.

Transportstyrelsen berors i egenskap av foreskrivande myndighet
samt forvaltare av en webbplats for vissa lokala trafikforeskrifter.
Bedomningen &r att en viss kostnadsdkning kan uppstd frimst genom
behov av myndighetsforeskrifter.

Vissa ldnsstyrelser kan i egenskap av beslutande myndighet for vissa
lokala trafikforeskrifter berdras av kraven pa tillgang till data om trafik-
regler.

De eventuella kostnadsokningar som kan bli aktuella, bedoms rym-
mas inom befintliga anslagsramar.

Promemorians bedomning 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Trafikverket delar inte regeringens bedémning om
viss kostnadsokning utan beddomer att kostnaderna troligen kan bli hogre.
Transportstyrelsen uppskattar att det krdvs en resursforstirkning med
2 arsarbetskrafter for etablering av tillsyn pa& ITS-omradet, vilket
motsvarar en arlig kostnad pa ca 2,2 miljoner kronor. Transportstyrelsen
anser att forstarkningen behdver vara inom anslag for verksamhet som inte
finansieras med avgifter, men att avgiftsfinansiering senare kan komma i
fraga.

Skilen for regeringens bedomning
Trafikverket

Bedomningen é&r att Trafikverket dr den myndighet som &r bést 1dmpad for
att sikerstilla att ITS-tjanster och data for stora delar av de datatyper som
omfattas av dndringsdirektivets artikel 6a och bilagorna III och IV tillhan-
dahélls. Till overvdgande del &r sddana uppgifter inom omraden dér
Trafikverket redan har en etablerad verksamhet och utfor en stor del av de
aktuella uppgifterna men hittills utan niarmare forfattningsreglering. En
viss anpassning av verksamheten for att uppfylla EU-kraven &r dock trolig,
vilket i s& fall kan innebéra vissa tillkommande kostnader. Férutom de
direkta krav som framgar redan nu kommer anpassning att behdva goéras
16pande utifran direktivets skarpta krav pa samarbete om operativa aspek-
ter av genomforandet som standarder, gemensamma kvalitetskrav, gemen-
samma villkor for datautbyte och liknande atgarder.

Nir det géller data om trafikregler blir konsekvenserna for Trafikverket
olika beroende pa de vigval som éterstar att géra. Den stdrsta konsekven-



sen bedoms vara om Trafikverket ska ansvara for nagot nytt systemstod
till myndigheter som beslutar lokala trafikforeskrifter, vilket i s fall blir
en ny uppgift. Om nuvarande manuella versittning av trafikféreskrifter
fran pdf-format till data upphdr kan det leda till en minskad arbetsborda.

Om en central myndighet ska ge stdd i att tillhandahalla data om trafik-
noder dr det sannolikt att Trafikverket far en sddan uppgift, som i sé fall
blir tillkommande. Till viss del kan en sddan uppgift anses rymmas i eller
atminstone vara en naturlig f6ljd av en befintlig uppgift att verka for
kollektivtrafikens utveckling.

Trafikverkets befintliga uppgift att forvalta den nationella &tkomstpunk-
ten paverkas i viss utstrickning av att direktivets nya krav kommer att leda
till att det blir mer data fran fler aktdrer som ska goras tillginglig via
atkomstpunkten.

Trafikverket har i dag dven en uppgift att ta fram det underlag som krivs
for rapportering till EU-kommissionen. Uppgiften kan bli ndgot mer kré-
vande beroende pa vad som ska ingd i rapporteringen, vilket kommer att
framgé av en genomforandeakt fran kommissionen.

Transportstyrelsen

Aven Transportstyrelsen paverkas av om det i kommande genomforande-
akt blir utdkade krav pé innehallet i medlemsstaternas rapportering till EU
kommissionen. Transportstyrelsen far dock samtidigt en littnad genom att
kravet pa sdrskild rapportering av genomforandet av delegerade akter
slopats.

Nir det géller data om trafikregler kan Transportstyrelsen liksom Trafik-
verket komma i friga for ytterligare systemstdd till myndigheter som
beslutar lokala trafikforeskrifter. Transportstyrelsen tillhandahaller redan
visst sddant systemstdd till kommuner som pa frivillig vig kompletterar
lokala trafikforeskrifter med data i samband med kungdrande pa den
webbplats som Transportstyrelsen ansvarar for enligt forordningen
(2007:231) om elektroniskt kungérande av vissa trafikforeskrifter.

Ldnsstyrelser

De lénsstyrelser som beslutar om siddana lokala trafikforeskrifter som &r
underliggande information for data som omfattas av direktivets nya krav,
kan paverkas av att dessa data nu ska tillhandahallas i digitala
maskinldsbara format. Om det blir aktuellt dr bedomningen att
konsekvenserna for berdrda ldnsstyrelser, med nddvéandigt stod fran
Trafikverket och Transportstyrelsen, over tid bor bli en effektivisering
men mojligen med en viss okad insats initialt.
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7.2 Konsekvenser for kommuner och regioner

Regeringens bedéomning: Kommuner berors i egenskap av vighéllare
och att de ddrigenom har information, exempelvis lokala trafikforeskrif-
ter, som nu enligt direktivets krav ska tillhandahéllas i digitalt maskin-
lasbart format, vid en viss tidpunkt och med viss geografisk tackning. 1
vilken utstrackning kommunala vagnét omfattas skiljer sig at beroende
pa vilken typ av data det rér sig om.

Regionerna kan berdras av kraven pa data for tidtabellsbaserade
transportslag.

Promemorians bedomning 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Flertalet kommuner och andra remissinstanser har
inga synpunkter pd bedomningen. Alingsds kommun framfor att det &r
svart att bedoma paverkan fér kommunen i dagslaget men att direktivets
krav pa digitalt maskinlésbart format kan innebéra en merkostnad. Bdstads
kommun framfor att kommunen redan har paboérjat digitalisering av vissa
trafikrelaterade data, men att ytterligare att krav pa digitalisering kan
medfora kostnader for bla. utbildning och systemuppdateringar.
Kommunen foreslér att staten avsatter medel for att stodja kommunerna i
denna process. Drive Sweden, Kungliga tekniska hégskolan, Mobility
Sweden, Region Sérmland och Sveriges Kommuner och Regioner lyfter
ocksa resursfragan och framfor att det kan krévas ekonomiskt och tekniskt
stod for att underldtta kommunernas genomforande. Sveriges Kommuner
och Regioner anser att staten behdver ta ett dvergripande ansvar for
kostnader och genomforande av digitaliseringen av transportsystemet.

Skiilen for regeringens bedomning: Direktivets prioriterade véagnat ar
det transeuropeiska véignitet, motorvagar och huvudvégar samt vignat
i stdder i centrum av de urbana knutpunkter som antas genom TEN-T-
forordningen, dvs. Europaparlamentets och radets férordning (EU)
2024/1679 av den 13 juni 2024 om unionens riktlinjer fér utbyggnad av
det transeuropeiska transportnitet, om &ndring av forordningarna (EU)
2021/1153 och (EU) nr 913/2010 och om upphévande av férordning (EU)
nr 1315/2013. For vissa datatyper begrinsas végnétet ytterligare utifrdn
trafikvolymer. Dar kommunala vigar ingar i detta prioriterade vignét kan
det bli aktuellt med krav pa berérda kommuner for att medlemsstaten ska
kunna sdkerstilla tillgang till data enligt direktivets krav. I dag ar ett for-
farande etablerat i Sverige dér en stor del av kommunerna pa frivillig viag
kompletterar sina lokala trafikforeskrifter med maskinlésbara data. Storre
kommuner lever generellt redan idag upp till ITS-kraven

Kravet pé att tillhandahalla data i maskinldsbara format kan medfora
konsekvenser i framfor allt vissa kommuner dér digitaliseringsgraden ar
lag. Konsekvenserna ar dock beroende pa de specifika krav som kommer
att stéllas pd maskinldsbara data genom bland annat de specifikationer som
tas fram inom ramen for direktivet och den teknik som anvénds. Kraven
pa data enligt direktivet &r att en trafikplan eller trafikregel ska vara
maskinldsbar, vilket i praktiken ar en pdf-fil. Om det kommer att stéllas
andra krav pa datakvalitet blir det en forhandlingsfraga mellan
kommissionen och medlemsstaterna vid framtagandet av specifikationer.

Nér det giller kommuners och regioners kostnader for genomforandet
ar det osédkert var och hur de kommer att uppsta och dérfor inte mojligt att



gora en uppskattning. Manga av uppgifterna i ITS-direktivets bilaga III
och IV beror statliga vigar och transportsystem. Data finns i ménga fall
redan pa marknaden, och tillgdngliggdrs t.ex. genom GPS. Digitaliserings-
graden kommer dérfor sannolikt att 6ka som en nédvéndig och naturlig del
av samhillsutvecklingen i de kommuner som i dag kan ligga langt efter.
Det handlar d& om storre processer ddr ITS-kraven bara ar en liten del.
Bedomningen ar att de eventuella kostnader som kan uppstd for
kommunerna bl.a. beror pé de tekniska krav som kommer att stillas men
att det ror sig om begrinsade kostnader. Den kommunala finansierings-
principen tillimpas dérfor inte. Kraven som f6ljer av direktiven,
kommissionens genomforandeforordningar och specifikationer inskrianker
i ndgon man den kommunala sjélvstyrelsen, men gar inte utdver vad som
kan anses nddviandigt for att uppné syftet.

Vad géller data for multimodala reseinformationstjanster omfattas hela
transportnétet. Direktivet giller pa vig gentemot andra trafikslag. Initialt
ar det data om trafiknoder som ska tillhandahéllas men ytterligare data-
typer kan laggas till senare genom delegerade akter. Har behovs fortsatt
utredning av vilka aktdrer som kan komma i fraga for krav pa att tillhanda-
halla séddana data. Den delegerade akten om multimodala reseinforma-
tionstjanster (EU) 2017/1926 anger att befintliga datainnehavare kan vara
exempelvis transportmyndigheter, transportforetag, infrastrukturforval-
tare och leverantorer av behovsstyrda transporttjénster. I de aktdrsgrup-
perna torde savédl kommuner som regioner ingd. Hiar kan nimnas att det i
kommissionens delegerade akt (EU) 2017/1926 redan nu stélls krav pé att
befintliga data ska goras tillgénglig pa ett sirskilt angivet satt.

7.3 Konsekvenser for foretag

Regeringens bedomning: Forslagen bedoms i huvudsak underlatta for
foretag genom att forutsdttningarna for 6kad effektivitet och informa-
tion 1 transportsystemet blir béttre. Framtagande av nya tjanster och
innovationer frimjas nér data gors tillgdngliga.

Samtrafiken i Sverige AB, Swedavia AB och regionala flygplatsbo-
lag kan beroras av att ytterligare data om trafiknoder for tidtabellsbase-
rade transportslag ska tillhandahallas.

Promemorians bedomning Sverensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Flera remissinstanser, daribland Bastads kommun,
Forsvarsmakten, Kungliga tekniska hogskolan och Mobility Sweden, anser
att det saknas en beskrivning av hur datakvaliteten och tillforlitliga data
ska sdkerstéllas. Myndigheten for samhdllsskydd och beredskap framhaller
vikten av att analysera dndringsdirektivets konsekvenser for cybersdkerhet
och totalforsvar.

Skilen for regeringens bedomning: Forslagen bedoms framfor allt un-
derlétta for foretag genom att privata tjédnsteleverantorer far 6kad tillgang
till data och en 6kad forutsebarhet géllande vilka data som ska finnas till-
giingliga for hela EU. Aven direktivets skiirpta krav gillande samarbeten
for exempelvis 6kad datakvalitet och harmoniserat genomforande av dele-
gerade akter bedoms gynna tjdnsteleverantdrer. Fragor om nédrmare
utformning av data och dess kvalité ar inte reglerat i direktivet utan blir
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foremal for ndrmare specifikationer inom ramen for kommissionens
delegerade akter.

Samtrafiken i Sverige AB (Samtrafiken) ar en central nationell aktor
inom omrédet kollektivtrafikdata och har bland annat skapat en nationell
databas for kollektivtrafikens héllplatser och stationsomraden. Siddana
data &r en delmingd av de data om trafiknoder som ska tillhandahallas
enligt direktivet. Det dr dérfor troligt att de EU-réttsliga kraven pa tillgdng
till data om trafiknoder kommer att berdra Samtrafiken.

Flyg ticks inte av den aktuella verksamheten i Samtrafiken vilket kan
vara ett skl till ett annat forfarande for data om flygplatser. Sddant forfa-
rande kan berora forvaltare av flygplatser, sévil statliga som regionala,
eller andra aktérer som innehar data om trafiknoder for flyg. Sddana akto-
rer omfattas redan i dag av krav pé att gora data om trafiknoder tillgidngliga
via den nationella dtkomstpunkten i enlighet med kommissionens delege-
rade forordning (EU) 2017/1926. Det nya kravet i andringsdirektivet hand-
lar om att framstdlla data i digitalt maskinldsbart format, vid en viss tid-
punkt och med en viss geografisk tickning dar det finns underliggande
information men data saknas.

7.4 Konsekvenser for privatpersoner

Regeringens bedomning: Forslagen syftar till 6kad trafiksdkerhet och
transporteffektivitet. For privatpersoner har forslagen dédrmed framst
positiva konsekvenser.

Promemorians bedomning 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna har inga synpunkter pd beddmningen.

Skiilen for regeringens bedomning: Forslagen syftar huvudsakligen
till att oka trafiksédkerhet och transporteffektivitet, vilket gynnar bade sam-
hallet och enskilda. Det bidrar ocksa till 6kad tillgdnglighet till trafiksys-
temet.

Det dndrade direktivet har skdrpta bestimmelser om dataskydd och pers-
onlig integritet med bland annat krav pa att personuppgifter enbart ska be-
handlas nér det dr nddvindigt och om mojligt genom pseudonymisering.
Dessutom ska framtida specifikationer foreskriva om lampliga skyddsat-
gérder for personuppgifter och dataskyddet ska analyseras i sirskild ord-
ning i den konsekvensanalys som kommissionen ska gora innan specifika-
tioner antas. Direktivets krav motiverar ingen ny lagstiftning.

7.5 Konsekvenser for miljon

Regeringens bedomning: Forslagen beddms ha positiva konsekvenser

for miljon genom okad transporteffektivitet.

Promemorians bedomning 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna har inga synpunkter pd bedomningen.

Skilen for regeringens bedomning: Okad transporteffektivitet ér ett
av syftena med dndringarna i direktivet. I den konsekvensanalys som folj-
de med kommissionens forslag anfordes forvéntad minskad branslefor-



brukning med 0,62 procent och minskade koldioxidutsléapp med 1,10 pro-
cent till 2040. I det antagna direktivet torde effekterna pa miljon vara nagot
lagre fraimst pa grund av ett langsammare inférande och ett mindre végnat
som omfattas jamfort med kommissionens forslag.

7.6 Konsekvenser pa ovriga omraden

Regeringens bedomning: Forfattningsforslagen bedoms inte direkt
paverka jamstdlldheten mellan kvinnor och mén, brottsligheten, det
brottsforebyggande arbetet eller mdjligheten att nd de integrationspoli-
tiska malen. Forslagen beddms ha positiva konsekvenser for sysselsétt-
ningen och den offentliga servicen i de delar av landet dar vignatet om-
fattas.

Promemorians bedomning 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna har inga synpunkter pd beddmningen.

Skilen for regeringens bedomning: I den antagna réttsakten ar det ett
begrinsat vignit som omfattas. Det medfor att genomslaget for direktivet
ocksé blir begrinsat. Vidare frimjar direktivet anvéndandet av kollektiv-
trafik genom béttre tillgéng till trafikinformation av olika slag. Eftersom
kvinnor i ndgot hogre grad &n man anvénder kollektivtrafiksystemet, frim-
jar denna réttsakt relativt sett fler kvinnor &n mén.

8 Forfattningskommentar

Forslaget till lag om &ndring i lagen (2013:315) om
intelligenta transportsystem vid vigtransporter

18§ Dennalag gdller sadana intelligenta transportsystem for véigtransporter, och
systemens grdnssnitt mot andra trafikslag, som

1. formedlar information i syfte att underlitta transporter och resande eller
bidra till trafiksdkerhet, effektivitet och hallbar mobilitet, och

2. tillhandahalls i syfte att kunna anvindas i Sverige och grinséverskridande
inom Europeiska unionen.

Paragrafen far en ny lydelse dér lagens tillimpningsomrade och syfte
anges. Overvigandena finns i avsnitt 5.

Regleringen motsvarar i sak den nuvarande reglering som finnsi2 § och
14 § forsta stycket (prop. 2012/13:138 s. 38).

2§ Lagen giller inte verksamhet som bedrivs av Forsvarsmakten, Forsvarets
materielverk, Totalforsvarets forskningsinstitut, Forsvarets radioanstalt eller
Sékerhetspolisen.

Bestdmmelsen fors 6ver fran 4 § och innebér att lagen inte géller viss verk-
samhet inom forsvaret. Overvigandena finns i avsnitt 5.

Regleringen motsvarar i sak nuvarande 4§ andra stycket (prop.
2012/13:138 s. 38). Andra meningen i nuvarande 4 § utgar. [ 6 § 1 finns
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ett bemyndigande som mojliggdr for regeringen att meddela foreskrifter
om undantag fran lagens tillimpningsomrade for andra verksamheter som
avser forsvaret eller den nationella sdkerheten 4n de som anges i den hér
paragrafen.

3§ Idennalag betyder

intelligenta transportsystem: system ddr informations- och kommunikations-
teknik tillimpas pd véigtransportomrddet, inklusive infrastruktur, fordon och an-
vindare, och for trafikledning och mobilitetshantering samt for granssnitt mot
andra trafikslag, och

granssnitt: teknik eller tjdnst som maojliggor koppling och interaktion mellan
system.

I paragrafen finns forklaringar av uttrycken intelligenta transportsystem
och grinssnitt. Overvigandena finns i avsnitt 5.

Forklaringarna av uttrycken intelligenta transportsystem och grénssnitt
dndras sprakligt och Overensstimmer i sak med ordforklaringarna i
direktiv 2010/40/EU, i lydelsen enligt direktiv (EU) 2023/2661. Nér det
géller granssnitt sa kan det rora sig om koppling och interaktion mellan
system inom samma trafikslag eller olika trafikslag. Ovriga
ordforklaringar i den nuvarande 3 § forsta stycket flyttas till foreskrifter pa
lagre niva dn lag eller utgér ur regelverket for att de inte ldngre anvénds.

4§ Det ska finnas en digital nationell atkomstpunkt for data som anvdnds i intel-
ligenta transportsystem. Den myndighet som regeringen bestimmer ska ansvara

for den nationella atkomstpunkten.

Paragrafen, som &r ny, innehaller krav pa att det ska finnas en nationell
dtkomstpunkt. Overvigandena finns i avsnitt 5.

Regleringen som saknar motsvarighet i den nuvarande lagen genomfor
direktiv 2010/40/EU, i lydelsen enligt direktiv (EU) 2023/2661.15 § finns
ett bemyndigande som ger regeringen eller den myndighet som regeringen
bestimmer mdojlighet att meddela foreskrifter om den nationella
atkomstpunkten.

5§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer fdr meddela fore-
skrifter om intelligenta transportsystem, om data och tjdnster som anvdnds i
systemen, och om den nationella atkomstpunkten.

Paragrafen dr ny och innehaller ett bemyndigande for regeringen eller den
myndighet som regeringen bestimmer att meddela foreskrifter i de avse-
enden som anges. Overvigandena finns i avsnitt 5.

Bemyndigandet har en annan utformning och &r mer generellt &n det nu-
varande bemyndigandet i 9 § andra stycket. De EU-réttsliga kraven pa
intelligenta transportsystem och data och tjénster som anvénds i systemen
framgér av bilagor till direktiv 2010/40/EU, i lydelsen enligt direktiv (EU)
2023/2661, delegerade akter och specifikationer som kommissionen har
antagit och standarder som utarbetats. Foreskrifter som meddelas kan avse
hénvisningar till dessa bilagor eller akter, eller innehélla en
kompletterande nationell reglering av de krav som finns. Néar det géller
data och tjénster kan bemyndigandet avse exempelvis kompletteringar
som avser framstillningar av data i maskinlésbart format. Néar det géller



den nationella atkomstpunkten kan foreskrifterna avse exempelvis
tekniska krav som kompletterar kommissionens delegerade akter.

6 § Regeringen far meddela foreskrifter om undantag fran lagens tillimpnings-
omrdde

1. for andra verksamheter som avser forsvaret eller den nationella séikerheten
dn de som anges i 2 §, och

2. som avser fordon.

I paragrafen, som ar ny, finns bemyndiganden for regeringen att meddela
foreskrifter i de avseenden som anges i respektive punkt. Overvigandena
finns i avsnitt 5.

Bemyndigandet i forsta och andra punkten 6verensstimmer i sak med
bemyndigandet i nuvarande 9 § forsta stycket (prop. 2012/13:138 s. 40).

Ikrafttradande

Ikrafttridandebestimmelsen behandlas i avsnitt 6.
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2023/2661

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV (EU) 2023/2661
av den 22 november 2023

om indring av direktiv 2010/40/EU om ett ramverk for inférande av intelligenta transportsystem p
vigtransportomridet och for grinssnitt mot andra transportslag

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sirskilt artikel 91,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter oversindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande ('),

efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (3, och

av foljande skal:

30.11.2023

(1) T kommissionens meddelande av den 9 december 2020 "Strategi for héllbar och smart mobilitet — att sitta
EU-transporterna pé ritt spar for framtiden” (strategin for hdllbar och smart mobilitet) anges inforandet av intelligenta
transportsystem (ITS) som en nyckeldtgird for att uppnd uppkopplad och automatiserad multimodal mobilitet och
dirmed bidra till omstillningen av det europeiska transportsystemet i syfte att uppnd malet om effektiv, saker,
hallbar, smart och motstdndskraftig mobilitet. Detta kompletterar de atgdrder som aviserats inom ramen for
flaggskeppsstrategin om grénare godstransporter for att frimja multimodal logistik. I strategin for héllbar och
smart mobilitet aviserades ocksd f6r 2022 en 6versyn av kommissionens delegerade férordning (EU) 2017/1926 ()
for att inkludera obligatorisk tillginglighet f6r dynamiska dataset, samt en bedomning av behovet av lagstiftnings-
atgdrder om rittigheter och skyldigheter for leverantorer av multimodala digitala tjanster tillsammans med ett
initiativ om  biljettforsiljning, inbegripet forsilining av tigbiljetter. Detta direktiv bor sikerstilla att ITS-
tillimpningar pd vigtransportomridet mojliggor sémlos integration med andra transportslag, sdsom jirnvig eller
aktiv mobilitet, och dirmed underlittar en omstillning till dessa transportslag nir sd dr maojligt, i syfte att oka

effektivitet och tillganglighet.

(2) I strategin for hallbar och smart mobilitet bekriftas malet att minska antalet dodsolyckor for alla transportslag i
unionen till ndra noll senast 2050. Flera dtgirder inom tillimpningsomradet fér Europaparlamentets och rddets
direktiv 2010/40/EU (‘) bidrar till viganvindarnas sikerhet, sisom eCall, trafiksikerhetsrelaterade trafikinforma-
tionstjanster och informationstjinster som ror trygga och sikra parkeringsplatser for lastbilar och kommersiella

fordon, certifierade i enlighet med kommissionens delegerade forordning (EU) 2022/1012 ().

EUT C 290, 29.7.2022, 5. 126.

Europaparlamentets stindpunkt av den 3 oktober 2023 (innu inte offentliggjord i EUT) och rdets beslut av den 23 oktober 2023.
Kommissionens delegerade forordning (EU) 2017/1926 av den 31 maj 2017 om komplettering av Europaparlamentets och rddets

direktiv 2010/40/EU vad giller tillhandahéllande av EU-omfattande multimodala reseinformationstjinster (EUT L 272, 21.10.2017,

s. 1).

pé végtransportomradet och for grinssnitt mot andra transportslag (EUT L 207, 6.8.2010, s. 1).

Europaparlamentets och rédets direktiv 2010/40/EU av den 7 juli 2010 om ett ramverk for inforande av intelligenta transportsystem

Kommissionens delegerade forordning (EU) 20221012 av den 7 april 2022 om komplettering av Europaparlamentets och rddets

forordning (EG) nr 561/2006 vad giller faststillandet av standarder for service- och sikerhetsnivd for trygga och sikra

parkeringsomraden och forfarandena for certifiering av dessa (EUT L 170, 28.6.2022, s. 27).

ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2023/2661/oj
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Kommissionens meddelande "Den europeiska grona given” av den 11 december 2019 belyser den ¢kande betydelsen
av automatiserad och uppkopplad multimodal mobilitet, tillsammans med smarta trafikledningssystem som
mojliggors genom digitalisering, och malet att stodja nya héllbara transport- och mobilitetstjinster som kan
forbittra mobiliteten, minska trafikstockningar och féroreningar, sirskilt i titorter, och stodja Gvergingen till renare
transportslag genom att frimja trafikomstillningar och bittre trafikledning. For att stodja denna utveckling kan det
vara motiverat att Gverviga limpliga tekniska granskningskriterier inom ramen for Europaparlamentets och rddets
forordning (EU) 2020/852 (%) (dven kallad taxonomiftrordningen) for att stodja investeringar i ITS.

Det vixande behovet av att bittre utnyttja data for att gora transportkedjor mer hallbara, sikra, effektiva och
motstdndskraftiga kraver okad samordning av ITS-ramverket med andra initiativ som syftar till att harmonisera och
underlitta datadelning inom mobilitets-, transport- och logistiksektorerna med ett multimodalt perspektiv sisom
det gemensamma europeiska dataomrddet for mobilitet och dess komponenter, Europaparlamentets och ridets
forordning (EU) 2020/1056 (') och det arbete som utfors av forumet for digitala transporter och digital logistik
(DTLF), samtidigt som regler om dataskydd och integritet beaktas.

Med tanke pa behovet av att digitalisera vigtransporterna, 6ka trafiksikerheten och minska trafikstockningarna bor
inforandet och anvindningen av intelligenta transportsystem och transporttjanster pé vigar vidareutvecklas i det
transeuropeiska transportnitet.

Digitalisering och innovation inom végtransport skapar sysselsittningsmaojligheter genom utveckling av nya projekt
inom industrin.

I minga medlemsstater héller man redan pa att infora nationella tillimpningar av intelligenta transportsystem och
transporttjanster inom vagtransportsektorn. Trots forbattringar sedan antagandet 2010 visade utvirderingen av
direktiv 2010/40/EU dock att det fanns ihallande brister som ledde till ett fortsatt fragmenterat och okoordinerat
inférande och brist pa geografisk kontinuitet for ITS-tjdnster i hela unionen och vid unionens yttre grinser.

I samband med genomférandet av kommissionens delegerade forordningar (EU) nr 885/2013 (%), (EU)
nr 886/2013 (), (EU) 2015/962 (*) och (EU) 2017/1926 om komplettering av direktiv. 2010/40/EU har
medlemsstaterna inréttat nationella tkomstpunkter. De nationella dtkomstpunkterna organiserar tillgéng till och
vidareutnyttjande av transportrelaterade data for att stodja tillhandahallandet av EU-omfattande interoperabla rese-
och trafikrelaterade ITS-tjinster for slutanvindare. Dessa transportrelaterade data bor finnas tillgingliga i ett
maskinlisbart format i den utstrickning som foreskrivs i detta direktiv. De nationella dtkomstpunkterna dr,
tillsammans med de regionala och lokala atkomstpunkter som kan finnas i medlemsstaterna, en viktig komponent i
det gemensamma europeiska dataomrddet f6r mobilitet inom ramen for den europeiska strategin for data, och de
bor sirskilt anvindas rorande tillginglighet till data. Genom att samarbeta for att underldtta tillgingen till data via
de nationella dtkomstpunkterna bor medlemsstaterna striva efter att forbittra atkomstpunkternas effektivitet,
interoperabilitet och samverkan i hela unionen samt underlitta dataanvindarnas tillging till dem. Trots att
nationella dtkomstpunkter finns i alla medlemsstater behover tillgdngen till data nér det giller manga datatyper som
anses vara avgorande for att stddja utvecklingen av viktiga tjanster som ger slutanvindarna nodvindig information
fortfarande forbattras.

Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2020/852 av den 18 juni 2020 om inrittande av en ram for att underldtta hallbara
investeringar och om édndring av férordning (EU) 2019/2088 (EUT L 198, 22.6.2020, s. 13).

Europaparlamentets och rddets férordning (EU) 2020/1056 av den 15 juli 2020 om elektronisk godstransportinformation
(EUT L 249, 31.7.2020, s. 33).

Kommissionens delegerade forordning (EU) nr 885/2013 av den 15 maj 2013 om komplettering av Europaparlamentets och rddets
ITS-direktiv 2010/40/EU vad giller tillhandahillande av informationstjinster for sikra och skyddade parkeringsplatser for lastbilar
och kommersiella fordon (EUT L 247, 18.9.2013, 5. 1).

Kommissionens delegerade forordning (EU) nr 886/2013 av den 15 maj 2013 om komplettering av Europaparlamentets och rddets
direktiv 2010/40/EU vad giller data och forfaranden for kostnadsfritt tillhandahéllande, nir s& dr méjligt, av ett minimum av
vigsikerhetsrelaterad universell trafikinformation foér anviindare (EUT L 247, 18.9.2013, s. 6).

Kommissionens delegerade férordning (EU) 2015/962 av den 18 december 2014 om komplettering av Europaparlamentets och
radets direktiv 2010/40/EU vad giller tillhandahéllande av EU-omfattande realtidstrafikinformationstjinster (EUT L 157, 23.6.2015,
s. 21).

ELL http:|/data.europa.eu/eli/dir/2023/2661/0j
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Medlemsstaternas samarbete vid tillimpningen av specifikationer for inforandet av ITS bér stirkas. Kommissionen
bor underltta medlemsstaternas samarbete pa de prioriterade omrédena, till exempel genom att anta riktlinjer for
att frimja ett harmoniserat och snabbt inforande av ITS inom unionen och effektivisera utbytet av de datatyper som
fortecknas i bilaga IIL.

Artikel 20 i Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2023/1804 (') kriver att det via en nationell
atkomstpunkt finns tillgdng och tillginglighet till vissa statiska och dynamiska data och tjanster som ror
infrastruktur for alternativa brinslen pd hela unionens territorium, vilket stéder utvecklingen av forbattrade
informationstjanster for slutanvindarna. I den bestimmelsen foreskrivs ocksd att regler ska antas som kompletterar
dem som faststills i kommissionens delegerade férordning (EU) 2022/670 (') nir det giller 6verforing och
presentation av samt kvalitetsstandarder for data.

Specifikationer, inbegripet standarder nir sidana behévs, som faststiller mer detaljerade bestimmelser och
forfaranden bor inforas, utdver redan antagna specifikationer, for att sikerstilla ett samordnat, effektivt och
interoperabelt inforande av ITS i hela unionen. Innan ytterligare eller reviderade specifikationer antas bor
kommissionen bedéma om de 6verensstimmer med vissa definierade principer som anges i bilaga II. Prioritet bor i
forsta hand ges till de fyra huvudomrédena for utveckling och inforande av ITS. Under det fortsatta genomférandet
av ITS bor den befintliga ITS-infrastruktur som inforts av en viss medlemsstat beaktas i friga om tekniska framsteg
och ekonomiska insatser.

Det bor, sdrskilt for samverkande intelligenta transportsystem (C-ITS), sikerstallas att krav for ITS-system varken
foreskriver eller gynnar anvindningen av en viss typ av teknik i Gverensstimmelse med principen om
teknikneutralitet i Europaparlamentets och rédets direktiv (EU) 2018/1972 (**). Om kompletterande tillforlitlig och i
verkligheten testad C-ITS-teknik kan anvindas, bor samexisterande tillimpningar vara aktiverade, samtidigt som ITS-
systemens interoperabilitet sakerstills.

Specifikationerna bér ta hinsyn till och bygga vidare pd de erfarenheter och resultat som redan uppnétts inom
omrddena ITS, C-ITS och uppkopplad, samverkande och automatiserad mobilitet (CCAM), sirskilt inom ramen for
C-ITS- och CCAM-plattformarna, det europeiska forumet for multimodal passagerarmobilitet, forumet for digitala
transporter och digital logistik och den europeiska plattformen for genomférande av eCall.

Specifikationerna bor frimja innovation. Den 6kade tillgéngen till data bér till exempel leda till utveckling av nya
ITS-tjanster, och omvint bor innovation identifiera behoven av framtida specifikationer. Det europeiska
partnerskapet fér uppkopplad, samverkande och automatiserad mobilitet inom ramen for Horisont Europa bor
stodja utvecklingen och testningen av nista vig av C-ITS-tjinster, med utgdngspunkt i de specifikationer som ska
antas for C-ITS-tjinster, och bidra till att integrera hdgautomatiserade fordon i nya multimodala mobilitetstjinster.
Ny teknik, sirskilt for C-ITS, behover testas under verkliga vagtrafikférhdllanden som en tillforlitlig tjanst fore
inférandet.

C-ITS anvinder teknik som gér det mojligt for vigfordon att kommunicera med varandra och med infrastruktur
langs vdgarna, inbegripet trafiksignaler. C-ITS-tjanster dr en kategori ITS-tjanster som bygger pa en oppen arkitektur
och som mojliggor ett méinga-till-manga- eller peer-to-peer-forhallande mellan C-ITS-stationer. Detta innebir att alla
C-ITS-stationer bér utbyta meddelanden pa ett sikert sitt med varandra och inte begrinsas till utbyte av
meddelanden med péd forhand faststillda stationer. De flesta tjdnster krdver att man sikerstaller autenticiteten och
integriteten hos C-ITS-meddelanden som innehéller information sdsom position, hastighet och kurs. Darfor bor en
gemensam europeisk tillitsmodell for C-ITS skapas for att uppritta ett tillitsforhallande mellan alla C-ITS-stationer,
oavsett vilken kommunikationsteknik som anvinds. Denna tillitsmodell bor genomféras genom en policy for

Europaparlamentets och rédets forordning (EU) 2023/1804 av den 13 september 2023 om utbyggnad av infrastruktur for alternativa

drivmedel och om upphivande av direktiv 2014/94/EU (EUT L 234, 22.9.2023, 5. 1).

Kommissionens delegerade forordning (EU) 2022/670 av den 2 februari 2022 om komplettering av Europaparlamentets och rddets

direktiv 2010/40/EU vad giller tillhandahéllande av EU-omfattande realtidstrafikinformationstjanster (EUT L 122, 25.4.2022, 5. 1).

&

Europaparlamentets och ridets direktiv (EU) 2018/1972 av den 11 december 2018 om inrittande av en europeisk kodex for

elektronisk kommunikation (EUT L 321, 17.12.2018, s. 36).

ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2023/2661/oj
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anvindning av en infrastruktur for kryptering med 6ppen nyckel (PKI). Den hogsta nivan for denna PKI bor vara den
europeiska forteckningen over betrodda certifikatutfirdare (ECTL), som bestdr av uppgifter om alla betrodda
rotcertifikatutfirdare i Europa. For att sikerstilla att denna tillitsmodell f6r C-ITS fungerar smidigt bor vissa
uppgifter utfdras pd central nivd. Kommissionen bér sikerstilla att dessa visentliga uppgifter utfors, sirskilt nér det
giller rollerna som i) C-ITS-instans med ansvar for certifikatpolicyn vad avser hanteringen av certifikatpolicyn samt
PKI-godkannandet, ii) forvaltare av forteckningen Gver betrodda certifieringsinstanser vad avser upprittande och
uppdatering av ECTL samt, for regelbunden verksamhet, rapportering till C-ITS-instansen med ansvar for
certifikatpolicyn om den 6vergripande sikerheten for driften av tillitsmodellen fér C-ITS samt iii) kontaktpunkt for
C-ITS vad avser hanteringen av all kommunikation med rotcertifikatutfirdarnas ledning och offentliggérandet av
certifikatet for 6ppna nycklar tillhérande forvaltaren av forteckningen Gver betrodda certifikatutfirdare och ECTL.
Kommissionen sikerstiller for nirvarande dven att den europeiska rotcertifikatutfirdaren fullgor sin roll. Den
utfirdaren kan bibehdllas om s& ar limpligt, t.ex. for att stodja migrationsplanerna om en annan rotcertifika-
tutfirdare komprometteras.

De flesta atgirder enligt direktiv 2010/40/EU, med undantag for eCall, har varit inriktade pa antagandet av
specifikationer for att sikerstlla interoperabilitet och tillginglighet for data som det redan finns tillgang till i digitalt
maskinldsbart format och pa inforande av ITS-tjinster, men det har aldrig funnits ndgra skyldigheter for berérda
aktorer att ta fram och gora sidana data tillgingliga i detta format eller att infora sérskilda tjdnster. Anvindningen
av ett antal ITS-tjanster har blivit utbredd: det ror sig exempelvis om incidentdetektering som maojliggor trafiksaker-
hetsrelaterade trafikinformationstjinster, och samma sak giller anvindningen av centrala data pd andra prioriterade
omrdden som identifieras i detta direktiv, t.ex. trafikbestimmelser, som stoder viktiga tjanster sdsom hastighetsbe-
gransningar for att stédja fordon som dr utrustade med intelligent hastighetsstod enligt Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2019/2144 (*). Ett obligatoriskt tillhandahéllande av vissa ITS-tjinster och av centrala data i
maskinlisbart format anses nddvindigt for att sikerstilla bade fortsatt tillgang till sidana data och fortsatt tillhanda-
héllande av sddana tjinster i hela unionen. Detta implicerar att den underliggande information som ska dterspeglas i
de maskinldsbara data redan finns, oavsett i vilket format eller pa vilket medium som den presenteras. Det ar till
exempel endast ndr behoriga myndigheter utfirdar en trafikvarning avseende ogynnsamma viderforhéllanden (t.ex.
via radio eller pd digitala meddelandeskyltar over kérbanan) som den underliggande informationen finns.

I detta direktiv foreskrivs inte huruvida sirskild trafikinformation behéver tas fram (t.ex. upprittande av trafikplaner)
och inte heller under vilka omstindigheter sikerhetsrelaterade varningar bor utfirdas (t.ex. huruvida snofall ska
utlosa en varning for forare) eller vilket virde en trafikreglering bor ha (t.ex. nivdn pé en hastighetsbegrinsning). De
behoriga myndigheterna har fortfarande ritt att fatta beslut om allt detta, vilket innebir att det i praktiken finns
skillnader (till exempel kan samma snofall leda till ett beslut om att utfirda en trafikvarning i vissa regioner men
inte i andra). Dessutom kréver det obligatoriska tillhandahallandet av vissa ITS-tjanster och centrala data i ett digitalt
maskinlisbart format inte ndgra investeringar i nitets vagsidesutrustning for att samla in ytterligare information.
Datatyper och tjinster, vilkas tillhandahéllande bor vara obligatoriskt enligt detta direktiv, bor identifieras pa
grundval av de specifikationer som antas av kommissionen genom delegerade akter om komplettering av
direktiv 2010/40/EU, sirskilt de delegerade forordningarna (EU) nr 885/2013, (EU) nr 886/2013, (EU) 2017/1926
och (EU) 2022/670, och bér dterspegla diri angivna datatyper och tjanster. De specifikationer som kommissionen
redan antagit, inbegripet de standarder som anges i dessa, limnar utrymme for olika val nir det giller det digitala
innehéllet i ett informationselement som ska goras tillgangligt i ett maskinldsbart format. Forberedande arbete,
sasom profilering av standarder, kan behovas for att skapa en gemensam strategi for genomférandet. I sidana fall
bor arbetsprogrammet for ITS omfatta en beskrivning av det forberedande arbete som ska utféras, och man bor vid
faststillandet av de tillimpliga datumen for tillhandahéllandet av dessa datatyper och tillhorande tjinster ta hinsyn
till detta ytterligare arbete.

(") Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/2144 av den 27 november 2019 om krav for typgodkinnande av motorfordon

och deras slipvagnar samt de system, komponenter och separata tekniska enheter som ir avsedda for sidana fordon, med avseende pa
deras allménna sikerhet och skydd for personer i fordonet och oskyddade trafikanter, om dndring av Europaparlamentets och rédets
férordning (EU) 2018/858 och om upphévande av Europaparlamentets och rédets férordningar (EG) nr 78/2009, (EG) nr 79/2009
och (EG) nr 661/2009 samt kommissionens forordningar (EG) nr 631/2009, (EU) nr 4062010, (EU) nr 672/2010, (EU)
nr 1003/2010, (EU) nr 1005/2010, (EU) nr 1008/2010, (EU) nr 1009/2010, (EU) nr 19/2011, (EU) nr 109/2011, (EU) nr 458/2011,
(EU) nr 65/2012, (EU) nr 1302012, (EU) nr 347/2012, (EU) nr 351/2012, (EU) nr 1230/2012 och (EU) 2015/166 (EUT L 325,
16.12.2019,s. 1).

ELL http:|/data.europa.eu/eli/dir/2023/2661/0j
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Den nddvindiga omvandlingen frén icke-digital information till ett digitalt maskinlisbart format kraver ett gradvist
och proportionellt tillvigagangssitt med tanke pa det stora antalet berorda parter och deras skiftande tekniska
kapacitet samt den stora méngden information. Darfor bor det obligatoriska tillhandahéllandet av vissa uppgifter i
ett digitalt maskinldsbart format i ett forsta skede gilla information som tas fram eller uppdateras efter ett visst
startdatum. [ ett andra skede bér dven information som tagits fram tidigare omfattas av skyldigheten. For andra data
for vilka informationen snabbt blir inaktuell kan det ricka att endast ny eller uppdaterad information gors tillginglig.

Av kontinuitetsskal bor de datatyper och tjanster vars tillhandahallande ar obligatoriskt enligt detta direktiv vara
tillgédngliga inom ett konkret geografiskt omrdde. Detta omréde bor ocksé faststillas pd grundval av ett gradvist och
proportionerligt tillvigagidngssitt. Nar det giller data om trafikreglering i urbana knutpunkter bor medlemsstaterna
ha mojlighet att begrdnsa tickningen till specifika vigar genom att tillimpa ett troskelvirde for trafikflode som
anges i detta direktiv, for att sikerstdlla att de relevanta skyldigheterna ar proportionella och i synnerhet att
kostnads-nyttoforhallandet 4r rimligt.

Av trafiksikerhetsskdl uppmuntras medlemsstaterna att gora data tillgingliga via nationella dtkomstpunkter sd snart
som majligt (t.ex. hastighetsbegransningar eller dynamiska data for trygga och sikra parkeringsomraden), dven for
de delar av vignitet som ligger utanfor det geografiska omrdde som faststlls i bilaga III (t.ex. motorvigar som inte
ingdr i det transeuropeiska vagnitet).

Studien Mapping accessible transport for persons with reduced mobility frin 2020 visar att bristen p4 tillrdckliga data om
tillgdnglighetsfunktioner f6r nirvarande utgor ett hinder for tillforlitlig reseplanering nir tillginglighetsaspekter
anvinds som sokvariabler. Den visar ocksé att faststallandet av minimikrav och standarder for information till
personer med funktionsnedsittning och nedsatt rorlighet bor betraktas som mycket viktigt pd unionsnivd och
medlemsstatsnivd. For att ytterligare forbattra transportsystemets tillganglighet och underlitta resande for personer
med funktionsnedsittning och personer med nedsatt rorlighet behéver multimodala digitala mobilitetstjinster data
om trafiknoder och deras tillganglighetsfunktioner i tillgingliga format.

Mot bakgrund av uttalandet i strategin for héllbar och smart mobilitet uppmanas kommissionen att dverviga vilka
anpassningar som krévs i den nuvarande rittsliga ramen till foljd av ny elektronisk kommunikationsteknik och hur
larmcentralerna i eCall-systemet paverkas av en eventuell utvidgning av eCall till andra fordonskategorier sisom
tunga lastbilar, bussar och langfardsbussar, motordrivna tvdhjulingar och jordbrukstraktorer. Utanfor ramen for
detta direktiv uppmanas kommissionen dessutom att bedéma majliga alternativ for att ta itu med frigan om
foraldring av eCall-system i fordon med utrustning som uppfyller nuvarande eCall-specifikationer, nir
kretskopplade kommunikationsnit (2G och 3G) stings av.

Den 6kade integreringen av ITS och avancerade forarstodsystem, eller fordons- och infrastruktursystem i allménhet,
innebir att sddana system i allt hogre grad kommer att vara beroende av den information de ger varandra. Detta
giller i synnerhet for C-ITS. Ett sddant beroende kommer att 6ka med hogre automatiseringsnivder. Dessa hogre
automatiseringsnivder férvintas utnyttja kommunikation mellan fordon och infrastruktur pa ett sikert sitt for att
orkestrera mandvrer och hantera trafikfloden, vilket ocksd bidrar till héllbarare transporter. Denna kommunikation
mellan fordon och infrastruktur boér bidra till tillforlitligheten hos, korrektheten i och tillgdngen till data. Att
aventyra ITS-tjansternas integritet skulle ddrfor kunna fa allvarliga konsekvenser for trafiksikerheten, tex. ndr
medvetet falsk information far fordon att géra manévrer som innebir att vigtrafikanter utsitts for risker, och kan
ha en dominoeffekt pd unionens transportsystem. For att sdkerstilla enhetliga villkor for genomforandet av detta
direktiv bor kommissionen, i situationer ddr ITS-tjinsternas integritet dventyras och det brddskar med en
unionsinsats for att sikerstilla sikerheten och funktionen hos unionens transportsystem eller trafiksikerhet,
tilldelas genomforandebefogenheter for att anta motdtgarder for att ta itu med orsakerna till och konsekvenserna av
denna situation. Dessa motatgérder bor vidtas sd snart som méjligt och vara omedelbart tillimpliga. Innan sidana
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motdtgirder antas bor kommissionen emellertid gora allt som stir i dess makt for att samrdda med
medlemsstaternas experter. Med tanke p4 att det kan finnas beredskapsplaner pa olika insatsnivder for att dtgérda en
rad mojliga systemfel boér kommissionen dessutom endast anta sidana mottgirder i nddsituationer dir de
trafiksikerhetsdtgirder som vidtas av behoriga nationella myndigheter inte kommer att sikerstilla snabba och
effektiva insatser. Dessa befogenheter bor utévas i enlighet med Europaparlamentets och radets férordning (EU)
nr 182/2011 (). Med tanke pd behovet av att sikerstdlla kontinuitet i transporter 4r det limpligt att forlinga
giltighetstiden for en sddan motétgird utéver sex ménader med utnyttjande av den mojlighet som foreskrivs i
artikel 8.2 i forordning (EU) nr 182/2011. Sidana motatgirder bor upphora sd snart en alternativ 16sning har
genomforts eller nddsituationen har avhjilpts.

All behandling av personuppgifter i enlighet med detta direktiv, sdsom behandling av lokaliseringsuppgifter nar detta
medger direkt eller indirekt identifiering av en person, bor utforas i enlighet med unionslagstiftningen om skydd av
personuppgifter och integritet, sirskilt Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2016/679 (') och
Europaparlamentets och rddets direktiv 2002/58/EG (7). 1 Gverensstimmelse med artikel 6 i forordning
(EU) 2016/679 bor det i det hir direktivet anges for vilket dndamal personuppgifter fir behandlas inom ramen for
det hir direktivet.

Om de specifikationer som ska utarbetas enligt det hdr direktivet inbegriper behandling av personuppgifter, bor de
foreskriva adekvata och limpliga skyddsatgirder for personuppgifter i enlighet med kraven i forordning
(EU) 2016/679 och direktiv. 2002/58/EG, inbegripet vad avser datalagringens maximala varaktighet samt
anonymisering eller pseudonymisering av uppgifterna. Utan att det paverkar tillimpningen av alla eventuella
sarskilda krav som anges i unionsritten nér det giller anvandning av anonyma eller pseudonymiserade uppgifter
bér anonymiserade uppgifter i synnerhet anvindas narhelst det 4r mojligt att pd samma sitt uppnd de syften som
efterstravas genom att behandla personuppgifter och nar sd ar tekniskt mojligt. I andra fall bor anvindningen av
pseudonymiserade uppgifter uppmuntras, till exempel genom EU:s forvaltningssystem for sikerhetsbehorighets-
uppgifter for C-ITS, i syfte att forbattra enskildas integritet, i enlighet med principen om inbyggt uppgiftsskydd.
Anvindningen av personuppgifter som hirror frin mobilitetsmonster eller ansiktsigenkédnning fir inte leda till
ndgon form av social diskriminering. Vidare bor det i dessa specifikationer eller i nationell ritt, beroende pa vad
som 4r limpligt, anges skyddsdtgirder sirskilt mot missbruk, inbegripet olaglig dtkomst, dndring eller forlust, i
overensstimmelse med kraven i forordning (EU) 2016/679 och direktiv 2002/58EG.

Europaparlamentets och rédets direktiv 2001/95/EG () ar tillimpligt pa produkter for vilka sektorslagstiftning inte
innehéller mer specifika bestimmelser med samma siikerhetsmal, samt nér sikerhetskraven i sektorslagstiftning inte
omfattar de aspekter och risker eller riskkategorier som omfattas av det direktivet (dven kallat skyddsndtet).

Nar det dr nodvindigt att genomfora en bedomning av 6verensstimmelse bor specifikationerna innehélla narmare
bestimmelser om det forfarande som styr bedomningen av dverensstimmelse eller limpligheten for anvindningen
av komponenter. Nar det giller vissa ITS-tjdnster, sarskilt C-ITS-tjanster, 4r kontinuerligt uppfyllande av vissa krav
och interoperabilitet grundlidggande for att man ska kunna sikerstilla systemets sikerhet och korrekta funktion. Vid
behov bor dirfor specifikationer som faststiller krav for produkter ocksd innehalla forfaranden for

Europaparlamentets och ridets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststillande av allminna regler och
principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utévande av sina genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011,
s. 13).

Europaparlamentets och ridets férordning (EU) 2016/679 av den 27 april 2016 om skydd for fysiska personer med avseende péd
behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sidana uppgifter och om upphivande av direktiv 95/46/EG (allmin
dataskyddsférordning) (EUT L 119, 4.5.2016, s. 1).

Europaparlamentets och rddets direktiv 2002/58/EG av den 12 juli 2002 om behandling av personuppgifter och integritetsskydd
inom sektorn fér elektronisk kommunikation (direktiv om integritet och elektronisk kommunikation) (EGT L 201, 31.7.2002, s. 37).
Europaparlamentets och ridets direktiv 2001/95/EG av den 3 december 2001 om allmén produktsikerhet (EGT L 11, 15.1.2002,
s. 4).
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marknadskontroll, inbegripet en skyddsklausul. Dessa bestimmelser bor grunda sig pd Europaparlamentets och
radets beslut nr 768/2008/EG ("), sirskilt med avseende pd moduler for olika stadier i forfaranden vid bedémning
av Overensstimmelse och marknadskontroll. 1 Europaparlamentets och radets foérordning (EU) 2018/858 ()
faststills en ram for typgodkdnnande av och marknadskontroll 6ver motorfordon och delar till dessa eller relaterad
utrustning, och i Europaparlamentets och radets forordningar (EU) nr 167/2013 (*)) och (EU) nr 168/2013 (?)
faststalls regler for typgodkinnande av tv- och trehjuliga fordon och fyrhjulingar, och jordbruks- eller skogsfordon
och delar till dessa eller relaterad utrustning.

Det skulle darfor innebéra ett dubbelarbete att foreskriva bedomning av Gverensstimmelse for utrustning och
tillimpningar som ligger inom tillimpningsomrddet for de lagstiftningsakterna. Dessa lagstiftningsakter om
fordonsgodkannande ar dock tillimpliga pd ITS-relaterad utrustning som ér installerad i fordon, men inte pd ITS-
utrustning och ITS-programvara for extern viginfrastruktur som bor omfattas av detta direktivs
tillimpningsomrédde. 1 det sistnimnda fallet kan man i specifikationerna ange forfaranden for bedémning av
dverensstimmelse och marknadskontroll. Dessa forfaranden bor begrinsas till det som i varje enskilt fall dr
no6dvindigt och bor ndr sd dr lampligt efterstrava ett systematiskt forhallningssitt till bestimmelser om utseendet av
organ for bedomning av Gverensstimmelse samt tillimpliga forfaranden, sirskilt vad avser grinsoverskridande
tillimpningar och tjinster.

(27)  Nir inforandet och anvindningen av ITS-utrustning och ITS-programvara inbegriper system for artificiell intelligens

bor relevanta bestimmelser i en Europaparlamentets och rddets forordning om harmoniserade regler for artificiell
intelligens (rittsakt om artificiell intelligens) beaktas.

(28) For ITS-tillimpningar och ITS-tjanster som kraver exakt och garanterad punktlighet och positionering bor

satellitbaserad infrastruktur eller annan teknik med en likvirdig precisionsnivé anvindas. Synergier mellan unionens
transport- och rymdsektorer bor utnyttjas for att frimja en bredare anvindning av ny teknik som tillgodoser behovet
av exakt och garanterad punktlighet och positionering. Unionens rymdprogram, som inrattades genom Europapar-
lamentets och rddets forordning (EU) 2021/696 (¥), tillhandahéller hogkvalitativa, aktuella och sikra
rymdrelaterade data, uppgifter och tjanster genom systemen Galileo, European Geostationary Navigation Overlay
Service (Egnos) och Copernicus.

(29)  Tillhandahallandet av sikra och tillforlitliga tjanster for tidsangivelser och positionering ar en visentlig del av en

effektiv drift av ITS-tillimpningar och ITS-tjanster. Det dr darfor lampligt att sikerstilla att de dr kompatibla med
den autentiseringsmekanism som tillhandahélls genom Galileoprogrammet, for att mildra signalspoofingattacker
mot globala system for satellitnavigering (GNSS). Detta utesluter inte att man anvinder andra beprovade
mekanismer som ger samma konfidensgrad for att sakerstilla att informationen om position och tid r tillforlitlig.

(30) Medlemsstaterna och andra berérda aktorer, inbegripet kommissionens 6vriga expertgrupper, sirskilt europeiska

0

&
&

rddgivande gruppen for intelligenta transportsystem (ITS), och kommittéer som arbetar med digitala aspekter av
transporter, bor rddfrigas vid utarbetandet av de arbetsprogram som kommissionen antar enligt
direktiv 2010/40/EU.

Europaparlamentets och radets beslut nr 768/2008/EG av den 9 juli 2008 om en gemensam ram for saluforing av produkter och
upphévande av ridets beslut 93/465/EEG (EUT L 218, 13.8.2008, s. 82).

Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2018/858 av den 30 maj 2018 om godkidnnande av och marknadskontroll 6ver
motorfordon och slipfordon till dessa fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for sidana
fordon, om éndring av férordningarna (EG) nr 715/2007 och (EG) nr 595/2009 samt om upphivande av direktiv 2007/46/EG
(EUTL 151, 14.6.2018, 5. 1).

Europaparlamentets och rédets forordning (EU) nr 167/2013 av den 5 februari 2013 om godkinnande och marknadstillsyn av
jordbruks- och skogsbruksfordon (EUT L 60, 2.3.2013, 5. 1).

Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 1682013 av den 15 januari 2013 om godkénnande av och marknadstillsyn for
tva- och trehjuliga fordon och fyrhjulingar (EUT L 60, 2.3.2013, s. 52).

Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2021/696 av den 28 april 2021 om inrittande av unionens rymdprogram och
Europeiska unionens rymdprogrambyrd och om upphivande av férordningarna (EU) nr 912/2010, (EU) nr 1285/2013 och (EU)
nr 377/2014 och beslut nr 541/2014/EU (EUT L 170, 12.5.2021, s. 69).
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(31)

(33)

(34)

(36)

Bestimmelserna om rapportering bor forenklas och vara bittre limpade for en komparativ analys. En
medlemsstatsrapport vart tredje r som omfattar detta direktivs och samtliga delegerade akters och genomféran-
deakters genomforande bor darfor ersitta de olika, befintliga rapporteringsskyldigheterna, och det bér utarbetas en
gemensam mall som innehdller vissa nyckelprestationsindikatorer. Pa grundval av erfarenheterna frin
anvindningen av frivilliga nyckelprestationsindikatorer i rapporterna boér kommissionen kunna vilja ut vissa av
indikatorerna som ska ingd i den harmoniserade mallen.

Kommissionen och medlemsstaterna uppmuntras att frimja samarbetet med tredjeldnder, sarskilt kandidatlander for
medlemskap i unionen och de tredjelinder dir transitkorridorer som forbinder medlemsstater dr beligna.
Kommissionen uppmuntras att 4ven frimja samarbete pd internationell niva.

For att sikerstilla enhetliga villkor for genomf6randet av detta direktiv bor kommissionen tilldelas genomforandebe-
fogenheter nir det giller antagande och uppdatering av arbetsprogrammen samt antagande av mallen for
medlemsstaternas rapporter. Dessa befogenheter bor utévas i enlighet med férordning (EU) nr 182/2011.

I syfte att uppnd mélen i detta direktiv bor befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i férdraget om
Europeiska unionens funktionssitt delegeras till kommissionen med avseende pa dndring av forteckningen Gver
datatyper for vilka medlemsstaterna ska sikerstilla tillgéngen till data, under en period av fem &r frin och med
ikrafttréidandet av detta direktiv. Denna period bor genom tyst medgivande forlingas med perioder av samma
langd, sdvida inte Europaparlamentet eller rddet motsitter sig en sddan forlingning. Det dr sarskilt viktigt att
kommissionen genomfor limpliga samrdd under sitt forberedande arbete, dven pd expertnivd och med berorda
aktorer som foretrader alla typer av vigtrafikanter och andra berérda parter, och att dessa samrdd genomfors i
enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om bittre lagstiftning (**). For att
sikerstilla lika stor delaktighet i forberedelsen av delegerade akter erhéller Europaparlamentet och ridet alla
handlingar samtidigt som medlemsstaternas experter, och deras experter ges systematiskt tilltrdde till moten i
kommissionens expertgrupper som arbetar med forberedelse av delegerade akter.

For att garantera en samordnad strategi bor kommissionen sikerstdlla samstimmighet mellan verksamheterna i den
kommitté som inrdttas genom detta direktiv och i de kommittéer som inrittats genom Europaparlamentets och
rédets forordningar (EU) nr 165/2014 (%), (EU) 2019/1239 (%), (EU) 2020/1056 och (EU) 2018858 och genom
Europaparlamentets och radets direktiv 2007/2/EG (¥) och (EU) 2019/520 (*).

Eftersom malet for detta direktiv, nimligen att kunna garantera ett samordnat och enhetligt inférande av
interoperabla ITS inom hela unionen, inte i tillricklig utstrickning kan uppnds av medlemsstaterna och/eller den
privata sektorn utan snarare, p& grund av dtgirdens omfattning och verkningar, kan uppnés bittre pd unionsniv,
kan unionen vidta tgérder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om Europeiska unionen. I
enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar detta direktiv inte utover vad som dr nédvindigt for att
uppna detta mal.

Interinstitutionellt avtal mellan Europaparlamentet, Europeiska unionens rad och Europeiska kommissionen om bittre lagstiftning
(EUTL 123,12.5.2016,s. 1).

Europaparlamentets och ridets forordning (EU) nr 165/2014 av den 4 februari 2014 om firdskrivare vid vigtransporter, om
upphivande av ridets forordning (EEG) nr 3821/85 om firdskrivare vid vigtransporter och om é4ndring av Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 561/2006 om harmonisering av viss sociallagstiftning pa vigtransportomréidet (EUT L 60, 28.2.2014, s. 1).
Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2019/1239 av den 20 juni 2019 om inrittande av en europeisk kontaktpunkt for
sjofart och om upphivande av direktiv 2010/65/EU (EUT L 198, 25.7.2019, 5. 64).

Europaparlamentets och ridets direktiv 2007/2/EG av den 14 mars 2007 om upprittande av en infrastruktur f6r rumslig information
i Europeiska gemenskapen (Inspire) (EUT L 108, 25.4.2007, s. 1).

Europaparlamentets och ridets direktiv (EU) 2019/520 av den 19 mars 2019 om driftskompatibilitet mellan elektroniska
vigtullsystem och underlittande av granséverskridande informationsutbyte om underlatenhet att betala vigavgifter i unionen
(EUTL 91, 29.3.2019, 5. 45).
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(37) 1 enlighet med den gemensamma politiska forklaringen av den 28 september 2011 frin medlemsstaterna och
kommissionen om forklarande dokument (*), har medlemsstaterna dtagit sig att, nir det 4r motiverat, lita anmélan
av inforlivandedtgirder &tfoljas av ett eller flera dokument som forklarar forhdllandet mellan de olika delarna i
direktivet och motsvarande delar i de nationella instrumenten for inforlivande. Vad avser detta direktiv anser
lagstiftaren att det &r motiverat att sidana dokument dversinds.

(38)  Europeiska datatillsynsmannen har horts i enlighet med artikel 42.1 i Europaparlamentets och rddets forordning
(EU) 2018/1725 (*) och avgav ett yttrande den 2 mars 2022.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Andringar av direktiv 2010/40/EU

Direktiv 2010/40/EU ska dndras pa foljande siitt:

1. Tartikel 1 ska foljande punkt inféras:
"2a.  Detta direktiv innehéller bestimmelser om tillgéng till data och inférandet av ITS-tjanster inom de prioriterade
omraden som avses i artikel 2, med, nir det giller data, den specifika geografiska tickning som anges i bilaga Il och,
nir det giller ITS-tjanster, den specifika geografiska tickning som anges i bilaga IV.”

2. Artikel 2.1 ska ersiittas med foljande:

"1. 1 detta direktiv ska foljande betraktas som prioriterade omrdden for utarbetande och anvindning av
specifikationer och standarder:

a) Prioriterat omrdde I: ITS-tjénster for information och mobilitet.

b) Prioriterat omrade II: ITS-tjanster f6r hantering av resor och transporter samt for trafikledning.

¢) Prioriterat omrdde III: ITS-tjénster till stod for trafiksdkerhet och transportskydd.

d) Prioriterat omrdde IV: ITS-tjinster for samverkande, uppkopplad och automatiserad mobilitet.”
3. Artikel 4 ska dndras pa foljande sitt:

a) Punkt 2 ska ersiittas med foljande:

"2. interoperabilitet: systemens och de underliggande affirsprocessernas kapacitet att utbyta data och dela
information och kunskap, vilket mojliggor ITS-tjansternas kontinuitet.”

b) Punkt 4 ska ersittas med foljande:

"4, ITS-tjdnst: tillhandahallande av en ITS-tillimpning inom en vildefinierad organisatorisk och operativ ram i
syfte att bidra till att 6ka anvindarnas sikerhet, effektivitet, héllbara mobilitet eller komfort, eller underlitta
eller stodja transporter och resande.”

¢) Punkt 14 ska ersittas med foljande:

"14. vigdata: data om vaginfrastrukturens sirdrag, inbegripet fasta vigmairken och deras lagstadgade sikerhets-
attribut samt infrastruktur for laddning och for tankning med alternativa brinslen.”

() EUTC 369,17.12.2011, 5. 14.

() Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2018/1725 av den 23 oktober 2018 om skydd for fysiska personer med avseende pa
behandling av personuppgifter som utfors av unionens institutioner, organ och byrder och om det fria flodet av sddana uppgifter samt
om upphivande av forordning (EG) nr 45/2001 och beslut nr 1247/2002/EG (EUT L 295, 21.11.2018, 5. 39).
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d) Punkt 18 ska ersittas med foljande:

"18. standard: standard i enlighet med vad som anges i artikel 2.1 i Europaparlamentets och radets férordning (EU)

)

o

nr 10252012 (¥).

Europaparlamentets och ridets forordning (EU) nr 1025/2012 av den 25 oktober 2012 om europeisk

standardisering och om éndring av rédets direktiv 89/686/EEG och 93/15/EEG samt av Europaparlamentets
och ridets direktiv 94/9/EG, 94/25[EG, 95/16[EG, 97[23[EG, 98/34/EG, 2004/22JEG, 2007/23[EG,
2009/23/EG och 2009/105/EG samt om upphévande av radets beslut 87/95/EEG och Europaparlamentets
och ridets beslut 1673/2006/EG (EUT L 316, 14.11.2012,s. 12).”

Foljande punkter ska liggas till:

"19. samverkande intelligenta transportsystem eller C-ITS: intelligenta transportsystem som gor det majligt for ITS-

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

anvindare att interagera och samarbeta genom utbyte av sikra och tillforlitliga meddelanden utan tidigare
vetskap om varandra och p4 ett icke-diskriminerande sitt.

C-ITS-tjnst: en ITS-tjanst som tillhandahélls genom C-ITS.
tillgang till data: forekomst av data i ett digitalt maskinlisbart format.

nationell dtkomstpunkt: ett digitalt grinssnitt som inrdttats av en medlemsstat och som utgér en enda
atkomstpunkt for data, enligt specifikationer som avses i artikel 6.

tillginglighet till data: mojlighet att begira och erhalla data i ett digitalt maskinldsbart format.

multimodal digital mobilitetstjdnst: en tjanst som tillhandahdller information om trafik- och resedata sdsom
lokalisering av transportanliggningar, tidtabeller, tillgang eller biljettpriser for mer n ett transportslag, vilket
kan inbegripa funktioner som majliggér reservation, bokning eller betalning eller utfirdande av biljetter.

underliggande information: information inom ramen for detta direktiv som bedoéms vara relevant for att
informera végtrafikanter och ITS-anvindare, sirskilt av vigmyndigheter i de fall d& de ansvarar for sddan
information.

huvudvig: vig utanfor titortsomrdden, som faststillts av en medlemsstat, som forbinder storre stider eller
regioner, eller bdda, och som inte klassificeras som en del av det 6vergripande transeuropeiska vagnitet eller
som en motorvag.”

Foljande artikel ska inforas:

"Artikel 4a

Arbetsprogram

1. Senast den 21 december 2024 ska kommissionen, efter samrdd med europeiska rddgivande gruppen for
intelligenta transportsystem (ITS), som inrittats genom kommissionens beslut av den 4 maj 2011 (¥), och relevanta
berdrda aktorer, anta en genomforandeakt dir ett arbetsprogram faststills. Den genomférandeakten ska antas i
enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 15.4. Arbetsprogrammet ska dtminstone innehélla
foljande komponenter:

a) Ml och tidsfrister for dess drliga genomforande, varvid det anges for vilka arbetspunkter som specifikationer ska
utarbetas i enlighet med artikel 6.

<

De datatyper som kommissionen overviger att ldgga till i, eller stryka frén, bilaga IIl genom de delegerade akter

som avses i artikel 7.1a.

o

Forberedande arbete som ska utféras av kommissionen i samarbete med berdrda parter och medlemsstaterna i

enlighet med artikel 7.1.
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2. Fore varje efterfoljande forlingning pd fem 4r av befogenheten att anta delegerade akter i enlighet med
artikel 12.2 ska kommissionen anta genomforandeakter dir ett nytt arbetsprogram faststills, som ska innehélla
dtminstone de komponenter som avses i punkt 1 a—c. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 15.4.

(*) Kommissionens beslut av den 4 maj 2011 om inrittande av Europeiska rddgivande gruppen for intelligenta
transportsystem (ITS) (2011/C 135/03) (EUT C 135, 5.5.2011, 5. 3).”

Artikel 5 ska ersittas med foljande:
"Artikel 5

Tillimpning av specifikationer for inforandet av ITS

1. Medlemsstaterna ska vidta nodvindiga dtgirder for att sikerstilla att de specifikationer som antas av
kommissionen i enlighet med artikel 6 tillimpas pa ITS-tillimpningar och ITS-tjinster, nir dessa ITS-tillimpningar
och ITS-janster infors, i enlighet med principerna i bilaga II. Detta ska inte paverka varje medlemsstats ratt att besluta
om inférandet av sddana tillimpningar och tjanster pd sitt territorium. Denna ritt paverkar inte tillimpningen av
artikel 6a.

2. Medlemsstaterna ska nir si dr relevant samarbeta, bland annat med berérda aktorer, nir det giller de
prioriterade omrddena i den man inga specifikationer har antagits med avseende pé dessa prioriterade omraden.

3. Medlemsstaterna ska ocksd samarbeta, exempelvis via unionsstddda samordningsprojekt och, vid behov, med
relevanta berorda aktorer, om operativa aspekter av genomfbrandet av de specifikationer som antagits av
kommissionen, sisom standarder och unionsharmoniserade profiler, gemensamma definitioner, gemensamma
metadata, gemensamma kvalitetskrav och aspekter som ror interoperabilitet mellan nationella dtkomstpunkters
arkitekturer, gemensamma villkor for datautbyte, siker dtkomst och gemensam utbildning och utétriktad verksamhet.
Nir det giller de i specifikationerna angivna kraven for tillhandahallarna och anvindarna av data samt leverantorerna
av ITS-tjdnster ska medlemsstaterna 4ven samarbeta i friga om praxis f6r beddmning av overensstimmelsen med dessa
krav, om utvecklingen av mekanismer for att se till att kraven efterlevs och om frigor som ror granséverskridande
samarbete.”

Artikel 6 ska dndras pé foljande stt:
a) Punkt 5 ska ersittas med foljande:

"5.  Utan att det péaverkar de forfaranden som faststills i Europaparlamentets och radets direktiv
(EU) 2015/1535 (*) ska i specifikationerna vid behov anges de situationer dir medlemsstaterna, efter att ha
meddelat kommissionen, fir faststdlla kompletterande bestimmelser for tillhandahéllandet av ITS-tjanster pé hela
sitt territorium eller pd en del av detta. Dessa regler ska inte hindra interoperabiliteten.

(*) Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2015/1535 av den 9 september 2015 om ett informations-
forfarande betriffande tekniska foreskrifter och betriffande foreskrifter for informationssamhillets tjdnster
(EUTL 241,17.9.2015,s. 1).”

=

Punkt 6 ska ersittas med foljande:

"6.  Specifikationerna ska, i forekommande fall, grundas pa nagon av de standarder som avses i artikel 8.

Specifikationerna ska innehélla bestimmelser for faststillandet av parametrar for kvalitet och limplighet for
anvindning. Specifikationerna ska, beroende pa vad som ér limpligt och i synnerhet om det ir motiverat med
hinsyn till sikerhet och interoperabilitet, innehélla bestimmelser om bedémning av Gverensstimmelse och om
marknadskontroll, inklusive en skyddsklausul, i enlighet med beslut nr 768/2008/EG.

Medlemsstaterna fér utse ett eller flera organ som ar behériga att utféra beddmningen av verensstimmelse med de
krav som anges i specifikationerna, som omfattas av eventuella specifika regler om bedomning som faststills déri.
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Specifikationerna ska stimma 6verens med de principer som anges i bilaga I.”

o

Foljande punkt ska liggas till:

8. Kommissionen ska anta delegerade akter i enlighet med artikel 12 for att faststilla de specifikationer som
avses i den hir artikeln. Dessa delegerade akter ska inte omfatta mer n ett prioriterat omréde och ska antas for var
och en av de prioriterade atgarderna.”

Foljande artikel ska inforas:
"Artikel 6a

Tillging till data och inférande av ITS-tjinster
1. Dir det redan foreligger underliggande information ska medlemsstaterna sikerstilla att det finns data tillgingliga

for den geografiska tickningen for varje datatyp som anges i bilaga IIL.

Medlemsstaterna ska sikerstilla att data som motsvarar underliggande information och som tas fram eller uppdateras
pé eller efter det datum som anges i tredje kolumnen i bilaga Il gérs tillgingliga utan drojsmal.

Medlemsstaterna ska ocksd, om inte annat foreskrivs i bilaga III, sikerstlla att andra data som motsvarar all befintlig
underliggande information och som tas fram eller uppdateras fore det datum som anges i fjirde kolumnen i den
bilagan gors tillgangliga utan drojsmal efter detta datum.

Om inget datum anges i fjirde kolumnen i bilaga III ska de tillimpliga datumen faststillas genom en delegerad akt som
antas enligt artikel 7.

Tidsfristerna enligt denna punkt ska endast tillimpas pa befintlig infrastruktur. For infrastruktur som firdigstalls vid ett
senare datum ska dessa tidsfrister forstds som datum for firdigstillande.
Medlemsstaterna ska sikerstilla att dessa data ér tillgingliga via de nationella dtkomstpunkterna senast samma dag.

2. Medlemsstaterna ska sakerstilla att de ITS-tjanster som specificeras i bilaga IV infors for den geografiska
tickningen sa snart som mojligt och under alla omstandigheter senast de respektive datum som anges i den bilagan.”

Artikel 7 ska ersittas med foljande:
"Artikel 7

Andringar av bilaga III

1. Innan kommissionen antar delegerade akter enligt denna artikel ska den, som en del av den dterkommande
samrddsprocessen och tillsammans med experter som utsetts av medlemsstaterna och berdrda parter, forvissa sig om
mognadsgraden nir det giller de beskrivningar for det digitala innehéllet i datatyper som ska géras tillgingliga i
enlighet med artikel 6a och sikerstlla att limpligt forberedande arbete slutforts.

la.  Efter en kostnads-nyttoanalys och limpliga samrdd och med beaktande av marknadsutvecklingen och den
tekniska utvecklingen i hela unionen ska kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med
artikel 12 i syfte att dndra bilaga IIl genom att

a,

lagga till datatyper som omfattas av en av de datakategorier eller underkategorier som avses i bilaga IIl och som
anges i de specifikationer som faststillts i enlighet med artikel 6.8, nir tillgdngen till sidana datatyper enligt en
kostnads-nyttoanalys medfor betydande och klart motiverade fordelar och forbittringar i fridga om héllbara
transporter, transportsikerhet och transportskydd eller effektiva transporter och transporthantering, och faststilla
tillimpliga datum,

=

ndr detta dr klart motiverat, stryka datatyper fran bilaga III,

o

faststilla tillimpliga datum for de datatyper som fortecknas i bilaga IIl i de fall dir inga datum har faststillts senast
den 20 december 2023.
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2. De delegerade akter som antagits i enlighet med punkt 1a i den hir artikeln ska vara férenliga med de datatyper
som anges i det senaste arbetsprogram som antagits i enlighet med artikel 4a. Dessa delegerade akter ska i
forekommande fall avse det digitala innehdll som definieras inom ramen for det forberedande arbete som avses i
punkt 1 i den hir artikeln. Dessa delegerade akter ska inte omfatta mer dn ett prioriterat omrade.

3. Den geografiska tickningen for en datatyp som avses i punkt 1a a och ¢ ska antingen vara densamma som eller
mer begrinsad 4n den som faststills i bilaga III for de kategorier eller underkategorier som datatypen tillhér, i
forekommande fall enligt ett stegvist tillvigagingssitt.

4. De datum som anges i de delegerade akter som avses i punkt 1a a och ¢ ska

&

nir det giller den tredje kolumnen i bilaga IIl inte infalla tidigare 4n tva ar efter det att den berorda delegerade akten
trétt i kraft och ska i forekommande fall folja ett stegvist tillvigagéngssitt,

£

nir det giller den fjirde kolumnen i bilaga III inte infalla tidigare 4n fyra &r efter det att den berorda delegerade
akten har trétt i kraft.

Om det i bilaga Ill redan anges ett datum i den tredje kolumnen ska datumet i den fjirde kolumnen

a) inte infalla tidigare 4n tvé ar efter det datum som anges i den tredje kolumnen och tidigast tva ar efter det att den
berorda delegerade akten tritt i kraft,

b) nir det giller statiska multimodala trafikdata for EU-omfattande multimodala reseinformationstjéinster (lokalisering
av identifierade trafiknoder) i hela unionens transportnit, inte infalla tidigare 4n den 31 december 2032.

Om tillgdngen till befintliga data som motsvarar information som tagits fram eller uppdaterats fore det datum som
anges i den tredje kolumnen i bilaga III inte anses nodvindig pd grund av att den motsvarande informationen snabbt
blir inaktuell far det i de delegerade akter som antas i enlighet med punkt 1a a och ¢ i denna artikel anges i fjirde
kolumnen i bilaga Il att den skyldighet som faststills i artikel 6a.1 fjirde stycket inte ska tillimpas pd sidana data.

5. Nir kommissionen antar delegerade akter i enlighet med denna artikel ska den beakta kraven i forordning
(EU) 2016/679 och direktiv 2002/58/EG, sdrskilt nir det galler risken for interferens med personuppgifter och de
kostnader och minskliga resurser som kravs for att gora relevanta uppgifter tillgingliga med en tillricklig
kvalitetsniva for att sikerstilla att dessa interferenser, kostnader och resurser, sirskilt for offentliga myndigheter,
begrinsas till ett minimum. Kommissionen ska dven beakta kostnaderna och de administrativa bordorna for privata
leverantorer som kan komma att behova tillhandahalla dessa data.”

Foljande artikel ska inforas:

"Artikel 7a

Interimistiska dtgirder

1. Utan att det paverkar mekanismer for incidentberedskap och incidenthantering, t.ex. de som faststillts enligt
Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2016/1148 (*), fir kommissionen, pd begiran av en medlemsstat eller pd
eget initiativ, i en nodsituation anta omedelbart tillimpliga genomforandeakter med motatgarder for att komma till
ritta med orsakerna till och féljderna av denna situation, sisom tillflligt upphivande av skyldigheter inom de
prioriterade omréden som anges i artikel 2. Kommissionen ska snarast méjligt informera medlemsstaterna nir den
anser att en nodsituation har uppstétt.

2. Kommissionen fir anta genomf6randeakter i enlighet med punkt 1 endast vid en oférutsedd nodsituation som
har uppstétt pd grund av att tillgdngen till eller integriteten hos ITS-tjanster, vilka ar foremal for specifikationer som
antagits i enlighet med artikel 6, dventyras, om en sddan situation sannolikt dventyrar sikerheten och funktionen hos
unionens transportsystem eller har en negativ inverkan p4 trafiksikerheten och endast da det inte kan forvantas att en
tillimpning av en incidenthanteringsmekanism eller en 4ndring av specifikationerna i enlighet med artikel 6 kommer
att sikerstilla en snabb och verkningsfull reaktion. De av kommissionen antagna dtgirderna ska vara strikt
begriinsade till att dtgérda orsakerna till och foljderna av sddana nodsituationer.

ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2023/2661/oj

34

13/29



N

Bilaga 1

EUT L, 30.11.2023

10.
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3. Antagandet av interimistiska dtgérder i enlighet med denna artikel paverkar inte medlemsstaternas behérighet att
vidta dtgdrder i en nddsituation med koppling till frigor som ror nationell siikerhet eller nationellt férsvar och som
inverkar pa ITS-tillimpningar och ITS-tjanster pa deras territorium.

4. De genomfbrandeakter som avses i punkt 1 ska antas i enlighet med det forfarande som avses i artikel 15.3.
Genomforandeakterna ska vara giltiga hogst dtta ménader. Kommissionen ska informera medlemsstaterna nér den
anser att nodsituationen har upphért. Kommissionen ska upphéva dessa genomférandeakter sd snart situationen har
upphart eller nir kommissionen har dndrat de relevanta specifikationerna for att avhjilpa situationen, beroende pa
vilket som intréffar forst.

(*) Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2016/1148 av den 6 juli 2016 om &tgarder for en hog gemensam
niva pa sikerhet i nitverks- och informationssystem i hela unionen (EUT L 194, 19.7.2016, 5. 1).”

Artikel 8 ska ersdttas med foljande:

"Artikel 8

Standarder

1. De standarder som dr nodvindiga for att sorja for interoperabilitet, kompatibilitet och kontinuitet for inforande
och operativ anvindning av ITS ska utarbetas pa de prioriterade omridena och for de prioriterade dtgirderna. I detta
syfte ska kommissionen, efter att ha hort den kommitté som avses i artikel 15, uppmana de relevanta standardisering-
sorganen i enlighet med forfarandet i Europaparlamentets och ridets direktiv (EU) 2015/1535 (*) att gora allt som
behovs for ett snabbt antagande av dessa standarder.

2. Nir standardiseringsorganen fir ett uppdrag ska principerna i bilaga II, liksom alla funktionella bestimmelser
som ingdr i de specifikationer som antas i enlighet med artikel 6, respekteras.

(*) Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2015/1535 av den 9 september 2015 om ett informationsforfarande
betriffande tekniska foreskrifter och betriffande foreskrifter for informationssamhillets tjanster (EUT L 241,
17.9.2015,s.1).”

Artikel 10 ska ersdttas med foljande:

"Artikel 10

Regler om dataskydd och personlig integritet

1. Data som utgér personuppgifter enligt definitionen i artikel 4.1 i Europaparlamentets och ridets férordning
(EU) 2016679 (*) ska behandlas i enlighet med det hir direktivet endast i den médn sidan behandling dr nodvindig
for att de ITS-tillimpningar, ITS-tjinster och ITS-dtgirder som identifieras i bilaga I till detta direktiv ska fungera i
syfte att sikerstilla trafiksikerhet eller transportskydd samt bittre trafikledning, mobilitetshantering eller
incidenthantering.

2. Om specifikationer som antas i enlighet med artikel 6 berér behandling av data som ér personuppgifter enligt
definitionen i artikel 4.1 i forordning (EU) 2016/679, ska de faststilla kategorierna for dessa uppgifter och foreskriva
limpliga skyddsatgirder for personuppgifter i enlighet med férordning (EU) 2016/679 och direktiv 2002/58[EG. I
sadana fall ska den konsekvensbedomning som avses i artikel 6.7 i detta direktiv innehalla en analys av denna
behandlings konsekvenser for skyddet for fysiska personer med avseende pd behandling av personuppgifter.

3. Om anonymisering ir tekniskt mojlig och syftet med databehandlingen kan uppnds med anonymiserade
uppgifter ska anonymiserade uppgifter anviindas.
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4. Om anonymisering inte dr tekniskt méjlig, eller om syftet med databehandlingen inte kan uppnds med
anonymiserade uppgifter, ska uppgifterna pseudonymiseras, forutsatt att pseudonymisering ar tekniskt mojlig och
syftet med databehandlingen kan uppnds med pseudonymiserade uppgifter.

(*) Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2016/679 av den 27 april 2016 om skydd for fysiska personer
med avseende pa behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sadana uppgifter och om upphavande
av direktiv 95/46/EG (allmén dataskyddsforordning) (EUT L 119, 4.5.2016, s. 1).”

Foljande artikel ska inforas:
"Artikel 10a

EU:s forvaltningssystem for sikerhetsbehérighetsuppgifter for C-ITS

Specifikationerna for det prioriterade omrdde som avses i artikel 2.1 d och som ska antas av kommissionen vid
utovandet av dess befogenheter enligt artikel 6.8, ska omfatta EU:s forvaltningssystem for sikerhetsbehorighets-
uppgifter for C-ITS som avses i punkt 4.3 i bilaga I. I specifikationerna for det systemet ska uppgifterna for foljande
roller faststllas:

a) C-ITS-instans med ansvar for certifikatpolicyn.

b) Forvaltare av forteckningen 6ver betrodda certifikatutfirdare f6r C-ITS.

¢) Kontaktpunkt for C-ITS.

Kommissionen ska ha ansvaret for att sikerstilla att uppgifterna for dessa roller utfors.”
Artikel 12 ska dndras pa foljande sitt:

a,

Punkt 2 ska ersdttas med foljande:

"2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artiklarna 6 och 7 ska ges till kommissionen for en
period pé fem 4r frin och med den 20 december 2023. Kommissionen ska utarbeta en rapport om delegeringen
av befogenhet senast nio ménader fore utgdngen av perioden pd fem 4r. Delegeringen av befogenhet ska genom
tyst medgivande forlingas med perioder av samma lingd, sdvida inte Europaparlamentet eller ridet motsitter sig
en sidan forlingning senast tre ménader fore utgéngen av perioden i friga.”

£

Punkt 3 ska ersiittas med foljande:

"3, Den delegering av befogenhet som avses i artiklarna 6 och 7 far ndr som helst dterkallas av Europapar-
lamentet eller rddet. Ett beslut om dterkallelse innebar att delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet
upphor att gilla. Beslutet far verkan dagen efter det att det offentliggérs i Europeiska unionens officiella tidning, eller
vid ett senare i beslutet angivet datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan har trétt i kraft.”

o

Punkt 6 ska ersittas med foljande:

6. En delegerad akt som antas enligt artikel 6 eller 7 ska tréida i kraft endast om varken Europaparlamentet eller
radet har gjort invindningar mot den delegerade akten inom en period pa tvd manader frin den dag da akten
delgavs Europaparlamentet och rdet, eller om bdde Europaparlamentet och rddet, fére utgdngen av den perioden,
har underrittat kommissionen om att de inte kommer att invinda. Denna period ska forlingas med tvd ménader
pa Europaparlamentets eller radets initiativ.”

Artikel 15 ska ersittas med foljande:
"Artikel 15
Kommittéforfarande

1. Kommissionen ska bitrddas av Europeiska ITS-kommittén (EIC). Denna kommitté ska vara en kommitté i den
mening som avses i Europaparlamentets och ridets férordning (EU) nr 182/2011 (¥).
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2. Nir det hinvisas till denna punkt ska artikel 4 i férordning (EU) nr 182/2011 tillimpas.

3. Nir det hinvisas till denna punkt ska artikel 8 i forordning (EU) nr 182/2011 jimford med artikel 5 i den
férordningen tillimpas.

4. Nir det hinvisas till denna punkt ska artikel 5 i forordning (EU) nr 182/2011 tillimpas.

Om kommittén inte avger nigot yttrande, ska kommissionen inte anta utkastet till genomforandeakt och artikel 5.4
tredje stycket i forordning (EU) nr 182/2011 ska tillimpas.

(*) Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststillande av
allménna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utévande av sina genomférande-
befogenheter (EUTL 55, 28.2.2011, 5. 13).”

Artikel 17 ska ersdttas med foljande:
"Artikel 17

Rapportering

1. Medlemsstaterna ska senast den 21 mars 2025 6verlimna en rapport till kommissionen om genomforandet av
detta direktiv och av alla delegerade akter som antas pd grundval av detta samt om sina viktigaste nationella
verksamheter och projekt som rér de prioriterade omrddena samt tillgdngen till data och tjanster som fortecknas i
bilagorna Il och IV.

2. Kommissionen ska anta genomférandeakter for att faststilla mallen for den forsta rapporten och
lagesrapporterna, inbegripet en forteckning over nyckelprestationsindikatorer for bedémning av genomférandet av
detta direktiv samt de delegerade akter och genomférandeakter som antas pd grundval av detta. Mot bakgrund av
proportionalitetsprincipen och pd grundval av bista praxis ska det i genomforandeakterna goras dtskillnad pa
obligatoriska nyckelprestationsindikatorer som ska ingd i rapporterna och ytterligare indikatorer som i
forekommande fall fir ingd i rapporterna. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det gransknings-
forfarande som avses i artikel 15.4.

3. Efter den forsta rapporten ska medlemsstaterna rapportera vart tredje r om de framsteg som gjorts med
genomforandet av detta direktiv samt de delegerade akter och genomforandeakter som antas pa grundval av detta.
Kommissionen ska sikerstdlla att de tidsfrister for rapporteringen som faststills i de delegerade akter som antas pa
grundval av artikel 6 anpassas till detta.

4. Senast 12 médnader efter utgdngen av varje tidsfrist for medlemsstaternas rapportering ska kommissionen ligga
fram en rapport fér Europaparlamentet och rddet om de framsteg som gjorts med genomforandet av detta direktiv
och de delegerade akter som antagits pd grundval av detta. Rapporten ska atf6ljas av en analys av funktionen och
genomforandet av artiklarna 5-11 samt artikel 16, inbegripet av de finansiella medel som anvinds och krivs.
Rapporten ska ocksa nir sd r limpligt innehalla en bedomning av behovet av att dndra detta direktiv.”

Foljande artikel ska inforas:
"Artikel 18a

Oversyn

Senast den 31 december 2028 ska kommissionen, pd grundval av kommissionens senaste rapport som utarbetats i
enlighet med artikel 17.4, se over artikel 6a, artikel 7 och bilagorna III och IV, och den fir vid behov ligga fram ett
forslag till andring. Kommissionen far sirskilt, pd grundval av de framsteg som gjorts nir det giller tillgdng till data
och tillginglighet till data samt inforandet av tjanster, och med beaktande av deras 6kade anvindning genom ITS-
tillimpningar, foresla en anpassning av den geografiska tickningen for vissa datatyper och tjdnster och ligga till
datatyper och tjdnster som anses avgorande for den fortsatta utbyggnaden av ITS.”
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17.
18.
19.
20.

1.

Bilaga I ska ersittas med den text som anges i bilaga I till detta direktiv.
Bilaga Il ska ersiittas med den text som anges i bilaga II till detta direktiv.
Texten i bilaga III till detta direktiv ska liggas till som bilaga III.

Texten i bilaga IV till detta direktiv ska liggas till som bilaga IV.

Artikel 2
Inforlivande

Medlemsstaterna ska senast den 21 december 2025 sitta i kraft de lagar och andra forfattningar som ir nodvindiga

for att folja detta direktiv. De ska genast underritta kommissionen om detta.

Genom undantag frén forsta stycket ska medlemsstaterna sitta i kraft de lagar och andra forfattningar som 4r nédvindiga
for att uppfylla den rapporteringsskyldighet som faststalls i artikel 17.1 i direktiv 2010/40/EU fore den tidsfrist for

rapp
Nir

orten som foreskrivs i den artikeln.

en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehalla en hadnvisning till detta direktiv eller atf6ljas av en sidan

hanvisning ndr de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur hanvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjalv utfirda.

2.

Medlemsstaterna ska underritta kommissionen om texten till de centrala bestimmelser i nationell rtt som de antar

inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.

Artikel 3

Ikrafttridande

Detta direktiv tréider i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 4
Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i Strasbourg den 22 november 2023.

Pi Europaparlamentets vignar Pd rddets vignar
R. METSOLA P. NAVARRO RIOS
Ordférande Ordférande
ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2023/2661/oj 17/29
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BILAGA T

"BILAGA 1

PRIORITERADE OMRADEN

(i enlighet med vad som anges i artikel 2)

1. Prioriterat omrade I ITS-tjinster for information och mobilitet

Specifikationerna och standarderna for ITS-tjanster for information och mobilitet f6r passagerare ska omfatta foljande:

1.1

1.2

1.3

Specifikationer for EU-omfattande multimodala digitala mobilitetstjanster (inklusive EU-omfattande multimodala
reseinformationstjinster)

Faststillande av nodvindiga krav for att gora EU-omfattande multimodala digitala mobilitetstjanster och liknande
tjanster som tillhandahéller informations-, boknings- eller inkopsfunktioner for fler dn en transportoperator inom
samma transportslag tillforlitliga och tillgingliga for ITS-anvdndare 6ver grinserna, pd grundval av foljande:

1.1.1 Tillgngen och tillgingligheten till befintliga och tillférlitliga multimodala trafik- och resedata, som anvinds
for multimodala digitala mobilitetstjinster for leverantdrer av ITS-tinster, utan att det paverkar
begrinsningar som berér sikerhet och transporthantering.

1.1.2 Underlittande av elektroniskt datautbyte 6ver granser mellan relevanta offentliga myndigheter och berérda
aktdrer och berorda leverantorer av ITS-tjinster, i synnerhet via standardiserade granssnitt.

1.1.3 Snabb uppdatering, utford av relevanta offentliga myndigheter och aktorer, av tillgingliga multimodala
trafik- och resedata som anvinds f6r multimodala digitala mobilitetstjinster.

1.1.4 Snabb uppdatering, utford av leverantdrerna av ITS-tjanster, av information om multimodalt resande,
inbegripet nir sd dr relevant information som rér bokning och inkop av transporttjanster.

Specifikationer for EU-omfattande vigtrafikinformations- och navigeringstjénster (inklusive EU-omfattande
realtidstrafikinformationstjanster)

Faststillande av nodvindiga krav for att goéra EU-omfattande végtrafikinformations- och navigeringstjinster
tillforlitliga och tillgingliga 6ver grinserna for ITS-anvindare, pd grundval av foljande:

1.2.1 Tillgdngen och tillgingligheten till befintliga och tillforlitliga vég- och trafikdata, inbegripet realtidsdata, som
anvands for trafikinformation i realtid till leverantdrer av ITS-tjanster och andra ber6rda aktérer, och for
anvandning i digitala kartor, utan att det paverkar begransningar som berér trafiksdkerhet och trafikledning.

1.2.2 Underlittande av elektroniskt datautbyte over grinser mellan relevanta offentliga myndigheter, berdrda
aktorer och berorda leverantérer av ITS-tjinster, inbegripet dterkoppling om datakvalitet.

1.2.3 Snabb uppdatering, utford av relevanta offentliga myndigheter och aktérer, av tillgingliga vig- och trafikdata
som anvénds for trafikinformation i realtid.

1.2.4 Snabb uppdatering, utférd av leverantérerna av ITS-tjdnster, av trafikinformation i realtid till vigtrafikanter
och andra berorda aktorer.

Specifikationer fér EU-omfattande multimodala digitala mobilitetstjinster och vigtrafikinformations- och
navigeringstjanster

1.3.1 Faststillande av nodvindiga krav for relevanta offentliga myndigheters och/eller, i tillimpliga fall, den privata
sektorns insamling av vig- och trafikdata (t.ex. trafikplaner, trafikbestimmelser och rekommenderade
fardrutter, sirskilt for tunga lastbilar) och for tillhandahéllandet av dessa data till leverantdrer av ITS-
tjanster, pa grundval av foljande:

1.3.1.1 Tillgdngen och tillgingligheten for leverantdrer av ITS-tjanster till befintliga vig- och trafikdata (t.ex.
trafikplaner, trafikbestimmelser och rekommenderade firdrutter, sirskilt for tunga
godstransporter) som samlats in av de relevanta offentliga myndigheterna och/eller den privata
sektorn.
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1.3.1.2 Underlittande av elektroniskt datautbyte mellan relevanta offentliga myndigheter och leverantérer
av ITS-tjanster och andra berorda aktorer.

1.3.1.3 Snabb uppdatering, utford av relevanta offentliga myndigheter och/eller, i tillimpliga fall, den
privata sektorn, av vig- och trafikdata (t.ex. trafikplaner, trafikbestimmelser och rekommenderade

fardrutter).

1.3.1.4 Snabb uppdatering, utford av leverantdrer av ITS-tjanster, av de ITS-tjinster och ITS-tillimpningar
som anvinder dessa vig- och trafikdata.

1.3.

[

Faststillande av ndvindiga krav for att om mojligt gora de vig- och trafikdata samt de relevanta resedata

och data om multimodal infrastruktur som anvinds for digitala kartor tillforlitliga och tillgingliga for

producenter av digitala kartor och leverantérer av sidana digitala karttjanster, pd grundval av foljande:

1.3.2.1 Tillgdngen och tillgingligheten till befintliga vig- och trafikdata samt de relevanta resedata och data
om multimodal infrastruktur, inbegripet identifierade trafiknoder, som anvinds for digitala kartor
for producenter av digitala kartor och leverantorer av sadana digitala karttjénster.

1.3.2.2 Underlittande av elektroniskt datautbyte mellan relevanta offentliga myndigheter och aktérer och
privata producenter av digitala kartor och leverantorer av sddana digitala karttjinster.

1.3.2.3 Snabb uppdatering, utford av relevanta offentliga myndigheter och aktérer, av vig- och trafikdata
for digitala kartor.

1.3.2.4 Snabb uppdatering av digitala kartor, utford av producenter av digitala kartor och leverantérer av
sadana digitala karttjinster.

2. Prioriterat omrade II: ITS-tjinster f6r hantering av resor och transporter samt for trafikledning

Specifikationerna och standarderna for ITS-tjanster for hantering av resor och transporter samt for trafikledning ska
omfatta foljande:

2.1 Specifikationer for forbattrade trafiklednings- och incidenthanteringstjénster

Faststallande av nodvindiga krav for att stodja och harmonisera forbittrade trafiklednings- och incidenthanterings-
tjdnster, pa grundval av

2.1.1 tillgngen och tillgingligheten till befintliga och tillforlitliga viig- och trafikdata och data om olyckor och
incidenter som behovs for trafiklednings- och incidenthanteringstjanster,

2.1

N

underlittande av elektroniskt datautbyte, inbegripet godsdata som iér relevanta for trafikledning och
incidenthantering (t.ex. transporter av farligt gods, godsrelaterade tilltridesbegrinsningar samt 6verdimen-
sionerade transporter), 6ver grinser mellan trafikledningscentraler, trafikinformationscentraler, ber6rda
aktorer och berorda leverantérer av ITS-tjénster, i synnerhet via standardiserade granssnitt,

2.1.

w

snabb uppdatering, utford av de berorda aktorerna, av tillgiangliga vig- och trafikdata och data om olyckor
och incidenter som behévs for forbattrade trafiklednings- och incidenthanteringstjanster,

2.1.4 tillgdngen och tillgingligheten till data och synergier med andra initiativ som syftar till att stodja
multimodalitet, integrering av transportslag och underlittande av byte av transportslag i det europeiska
transportnitet till de héllbaraste transportslagen genom harmonisering och underlittande av datadelning (')
*

2.2 Specifikationer for mobilitetshanteringstjanster

Faststillande av nodvindiga krav for att stodja kollektivtrafikmyndigheters utveckling av tillforlitliga mobilitetshan-
teringstjinster pd grundval av

2.2.1 tillgdng och tillginglighet, i ett standardiserat format, for de relevanta offentliga myndigheterna till befintliga
och tillforlitliga vigdata och multimodala rese- och trafikdata som behovs f6r mobilitetshantering, utan att
det paverkar dataskyddskraven,

ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2023/2661/oj
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24

2.2.2 underlittande av elektroniskt datautbyte 6ver grinserna mellan relevanta offentliga myndigheter och
berorda aktorer och berdrda leverantorer av ITS-tjdnster,

2.2.3 snabb uppdatering, utférd av relevanta offentliga myndigheter och aktérer, av tillgingliga vigdata och
multimodala rese- och trafikdata som behdvs for mobilitetshantering.

EU:s ram for ITS-arkitektur

Faststillande av n6dvindiga dtgarder for att utveckla en ramarkitektur f6r ITS i EU, som sirskilt behandlar ITS-
relaterad interoperabilitet, tjanstekontinuitet och multimodalitetsaspekter, inom vilken medlemsstaterna och deras
behoriga myndigheter i samarbete med den privata sektorn kan utveckla sina egna ITS-arkitekturer for mobilitet
pé nationell, regional eller lokal niva.

ITS-tillimpningar och godstransportlogistik

Faststillande av nodvindiga krav for att stodja inforandet av ITS-tillimpningar for godstransportlogistik, sarskilt
sparning av fraktgods och andra synlighetstjanster under godstransporten och mellan transportslag pa grundval av

2.4.1 tillgéng till relevant ITS-teknik som kan anvindas av utvecklare av ITS-tillimpningar,
2.4.2 tillgéng till lastrelaterade data, som dr tillgéingliga genom andra siirskilda ramar for datadelning (%,

2.4.3 integrering av positioneringsresultat i trafikledningsverktyg och trafikledningscentraler.

3. Prioriterat omrédde III: ITS-tjdnster till stod for trafiksdkerhet och transportskydd

Foljande ska ingd i specifikationerna och standarderna for ITS-tjanster till stod for trafiksikerhet och transportskydd:

3.1

3.2

33

Specifikationer for interoperabelt EU-omfattande eCall

Faststillande av nddvindiga dtgdrder for ett harmoniserat tillhandahllande av interoperabelt EU-omfattande eCall,
sarskilt f6ljande:

3.1.1 Tillgéng till de fordonsintegrerade ITS-data som ska utbytas.

3.1.2 Tillging till nodvandig utrustning i de larmcentraler som mottar de data som sinds frdn fordonen.

3.1.3 Underldttande av elektroniskt datautbyte mellan fordonen och larmcentralerna, inbegripet eventuell
interaktion med data inom tillimpningsomradet for forordning (EU) 2020/1056 och med e-CMR ()%,

exempelvis i samband med farligt gods.

Specifikationer fér informations- och reservationstjinster for sikra och skyddade parkeringsplatser for lastbilar och
kommersiella fordon

Faststillande av nodvindiga tgirder for att tillhandahalla ITS-baserade informationstjanster och, om sddana ir
tillgingliga, reservationstjinster for sikra och skyddade parkeringsplatser for lastbilar och kommersiella fordon,
sarskilt inom serviceomrdden och pé rastplatser lings vigar, pd grundval av

3.2.1 tillgéng till vigparkeringsinformation for anvindare,

3.2.2 underlattande av elektroniskt datautbyte mellan vagparkeringsplatser, centraler och fordon,

3.2.3 integrering av relevant ITS-teknik i bide fordon och vigparkeringsanliggningar for uppdatering av
information om lediga parkeringsplatser for reservationsindamal.

Specifikationer for ett minimum av trafiksikerhetsrelaterad universell trafikinformation

Faststillande av minimikrav for trafiksikerhetsrelaterad 'universell trafikinformation’ som tillhandahélls alla
anvindare kostnadsfritt, ddr sd dr mojligt, samt av minimikrav f6r innehallet, pd grundval av

3.3.1 tillgang och tillginglighet till tillférlitliga data om sikerhetsrelaterade hindelser och forhdllanden som
behovs for sikerhetsrelaterad trafikinformation och incidenthanteringstjanster,
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3.3.2 inforande eller anvindning av medel for att uppticka eller identifiera sikerhetsrelaterade hindelser och
forhallanden,

3.3.3 faststillande och anvindning av en standardiserad forteckning over sikerhetsrelaterade trafikhindelser
(universella trafikmeddelanden) som ska meddelas kostnadsfritt till ITS-anvéndare,

3.3.4 kompatibilitet f6r och integrering av 'universella trafikmeddelanden’ i ITS-tjinster for multimodal trafik- och
reseinformation i realtid.

3.4 Specifikationer for dvriga dtgirder

3.4.1 Faststillande av de dtgérder som ir nodvindiga for att stodja viganvindarnas sikerhet med avseende pa
deras fordonsbaserade granssnitt mellan minniska och maskin och anvindningen av mobil utrustning
inbegripet mobiltelefoner for att stddja korningen ochfeller transporten, samt sikerheten for
kommunikation i fordon, och som inte omfattas av tillimpningsomradet f6r Europaparlamentets och radets
forordningar (EU) nr 167/2013 (%, (EU) nr 168/2013 ()* och (EU) 2018/858 ()%,

3.4.2 Faststillande av de dtgdrder som r nodvindiga for att forbittra sikerheten och komforten for oskyddade
trafikanter for alla relevanta ITS-tillimpningar och som inte omfattas av tillimpningsomradet for
forordningarna (EU) nr 167/2013, (EU) nr 168/2013 och (EU) 2018/858.

3.4.3 Faststillande av de dtgirder som 4r nodvindiga for att integrera avancerade informationssystem till stod for
forare i fordon och vaginfrastruktur och som inte omfattas av tillimpningsomradet for férordningarna (EU)
nr 167/2013, (EU) nr 168/2013 och (EU) 2018/858.

3.4.4 Faststillande av de dtgérder som ir nodvindiga for att underlitta informationsutbyte mellan leverantérer av
sikerhetsrelaterade ITS-tillimpningar, sdsom stod for att f3 tillbaka stulna fordon eller varor, och relevanta
offentliga myndigheter, med vederborligt beaktande av andra existerande och framvixande ramar som
syftar till att underlitta datadelning i mobilitet och transporter, och som inte omfattas av
tillimpningsomrédet for forordningarna (EU) nr 167/2013, (EU) nr 168/2013 och (EU) 2018/858.

4. Prioriterat omréde IV: ITS-tjdnster for samverkande, uppkopplad och automatiserad mobilitet
Specifikationerna och standarderna for att koppla samman fordon med transportinfrastrukturen, 6ka medvetenheten
och mojliggora hogautomatiserade mobilitetstjidnster ska omfatta foljande, utan att det paverkar tillimpningen av
specifikationer och standarder i forordningarna (EU) nr 167/2013, (EU) nr 168/2013 och (EU) 2018/858:
4.1 Faststillande av nodvindiga dtgirder for ytterligare framsteg i utvecklingen och genomférandet av samverkande
intelligenta transportsystem (fordon till fordon, fordon till infrastruktur och infrastruktur till infrastruktur), sirskilt

till stod for CCAM, pa grundval av

4.1.1 underlittande av utbyte av data eller information mellan fordon, mellan infrastrukturer och mellan fordon
och infrastrukturer och mellan andra vigtrafikanter och fordon och infrastrukturer,

4.1.

[

tillgdng till de relevanta data eller den relevanta information som ska utbytas for respektive fordons- eller
viginfrastruktursparter,

4.1.

w

anvindning av ett standardiserat meddelandeformat for data- eller informationsutbytet mellan fordon och
infrastruktur,

4.1.4 faststillande av en korrekt och tillforlitlig kommunikationsinfrastruktur for data- eller informationsutbyte
mellan fordon, mellan infrastrukturer och mellan fordon och infrastrukturer,

4.1.5 anvindning av en standardiseringsprocess for att godkdnna respektive arkitekturer.
4.2 Specifikationer for tjanster

4.2.1 Informations- och varningstjinster for C-ITS baserade pd statusdata som okar transportanvindarnas
medvetenhet om kommande trafiksituationer.

4.2.2 Informations- och varningstjanster for C-ITS baserade pa observationer som ytterligare dkar transportan-
vindarnas medvetenhet om kommande trafiksituationer, inbegripet icke uppkopplade transportanviindare.

ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2023/2661/oj
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4.2.3 C-ITS-tjinster baserade pd avsikter som gor det méjligt for fordon att hantera komplexa trafikscenarier och
som méjliggdr hogautomatiserad korning.

4.2.4 C-ITS-infrastrukturtjanster for att stodja automatiserad korning.
4.3 Specifikationer for EU:s forvaltningssystem for sikerhetsbehorighetsuppgifter for C-ITS
4.3.1 Certifikatpolicy for hantering av certifikat for oppna nycklar f6r C-ITS-tjinster.

4.3.2 Faststilla rollen som C-ITS-instans med ansvar for certifikatpolicyn, forvaltare av forteckningen over
betrodda certifikatutfirdare for C-ITS och kontaktpunkt for C-ITS.

4.3.3 Sakerhetspolicy for hantering av informationssikerhet i C-ITS.

(')* Exempelvis Europaparlamentets och rddets férordning (EU) 2020/1056 av den 15 juli 2020 om elektronisk godstrans-
portinformation (EUT L 249, 31.7.2020, s. 33) och det arbete som utfors av forumet for digitala transporter och digital
logistik (DTLF).

()* Exempelvis forordning (EU) 2020/1056.

()* Tillaggsprotokoll till konventionen om fraktavtalet vid internationell godsbefordran pd vig (CMR) avseende den
elektroniska fraktsedeln.

(*)* Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 167/2013 av den 5 februari 2013 om godkidnnande och

marknadstillsyn av jordbruks- och skogsbruksfordon (EUT L 60, 2.3.2013, s. 1).

(°)* Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 168/2013 av den 15 januari 2013 om godkinnande av och
marknadstillsyn for tvd- och trehjuliga fordon och fyrhjulingar (EUT L 60, 2.3.2013, s. 52).

(* Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2018/858 av den 30 maj 2018 om godkinnande av och
marknadskontroll éver motorfordon och slipfordon till dessa fordon samt av system, komponenter och separata
tekniska enheter som ar avsedda for sidana fordon, om é4ndring av forordningarna (EG) nr 715/2007 och (EG)
nr 595/2009 samt om upphévande av direktiv 2007/46/EG (EUT L 151, 14.6.2018, 5. 1).”
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BILAGA II

"BILAGA I

PRINCIPER FOR SPECIFIKATIONER OCH INFORANDE AV ITS

(i enlighet med vad som anges i artiklarna 5, 6, 7 och 8)

Antagandet av specifikationer, utfirdandet av uppdrag for standarder och urval och inforande av ITS-tillimpningar och ITS-
tjdnster ska bygga pa en behovsutvirdering dar alla berorda aktorer deltar. Atgirderna ska

a) vara effektiva pa ett pitagligt sitt bidra till att mota de centrala utmaningar som EU:s
végtransport stdr infor (t.ex. minska trafikstockningar, hantera nodsituationer
och viderfenomen, minska utslapp, forbittra energieffektiviteten och skapa en
hog sikerhets- och skyddsniva dven for oskyddade trafikanter),

b) vara kostnadseffektiva optimera férhdllandet mellan kostnader och resultat nir det giller att nd malen,

o) vara proportionella i forekommande fall ange olika nivéer av uppnaelig kvalitet och inforande av
tjanster, med beaktande av lokala, regionala, nationella och europeiska
forhallanden,

d) stodja tjdnsternas garantera sammanhingande tjanster i hela unionen, sarskilt inom det

kontinuitet transeuropeiska vagnitet och, om mojligt, vid dess yttre grénser, nir ITS-
tjanster infors; tjanstekontinuitet bor sikerstéllas pd en nivd som dr anpassad till
sardragen hos de transportnit som kopplar ihop linder samt, i forekommande
fall, regioner med varandra och stider med landsbygdsomraden,

e) uppnd interoperabilitet sakerstilla att systemtillimpningarna, tjinsterna och de underliggande
affirsprocesserna har kapacitet att utbyta data och dela information och
kunskap i ett standardiserat format som mojliggor ett effektivt
tillhandahallande av ITS-tjanster,

f) stodja i motiverade fall sikerstélla att ITS-systemen har kapacitet att fungera

bakatkompatibilitet tillsammans med befintliga system som har ett gemensamt syfte, utan att
utveckling av ny teknik hindras och samtidigt som, nir s ir limpligt,
komplementariteten med eller 6vergangen till ny teknik stods,

2 respektera den ta hansyn till de inneboende sirdragen hos transportnaten, sarskilt vad betraffar
nationella storleken pa trafikvolymerna, viiderleksforhallandena pé viigarna och
infrastrukturens och de infrastrukturernas sirdrag,
nationella nitens
sirdrag

h) frimja lika tillgng inte férhindra eller diskriminera tilltradet till ITS-tillimpningar och ITS-tjanster

for oskyddade trafikanter, i tillimpliga fall vara tillgangliga f6r personer med
funktionsnedsittning i linje med tillginglighetskraven i bilaga I till direktiv (EU)
2019/882 nir ITS-tillimpningar och ITS-tjanster dr avsedda att fungera som
granssnitt mot eller tillhandahalla information till ITS-anvindare med
funktionsnedsittning; vara anviindarvinliga for personer med begrinsad digital
kunskap,

stodja mognad

efter en lamplig riskbeddmning, inbegripet dér s dr lampligt provningar under
verkliga forhallanden, som avser flera tillverkare av fordon och enheter samt
leverantérer av infrastruktur, visa att innovativa ITS-system ér robusta tack vare
en tillracklig niva av teknisk utveckling och operativt utnyttjande,
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leverera kvalitet nér det
giller tidsangivelser och
positionering

sikerstilla att ITS-tillimpningar och ITS-tjinster, som ar beroende av
tidsangivelser eller positionering, 4r kompatibla med dtminstone de
navigeringstjanster som tillhandahélls av Galileo, inbegripet den 6ppna tjansten
for autentisering av navigationsmeddelanden (Open Service Navigation Message
Authentication) och andra Galileotjinster sdsom hogprecisionstjansten, nir en
sddan tjanst blir tillganglig, och Egnos (European Geostationary Navigation Overlay
Service).

Vid behov sikerstlla att ITS-tillimpningar och ITS-tjanster som ar beroende av
jordobservationsdata anvinder data, information eller tjinster frin Copernicus.
Utover Copernicusdata far ocksd andra data och tjinster anvindas.

underlitta
intermodalitet

beakta samordning av olika transportslag, i forekommande fall, i samband med
inforandet av ITS,

respektera
samstimmighet

ta hinsyn till de av unionens befintliga bestimmelser, strategier och
verksamheter som ir relevanta pa ITS-omradet, sirskilt pd
standardiseringsomradet och, for specifikationer, principen om
teknikneutralitet i direktiv (EU) 2018/1972,

skapa oppenhet och
fortroende

skapa Gppenhet, t.ex. genom att sikerstilla insyn i rangordningen, inbegripet
om miljopaverkan, nir man foreslar kunderna mobilitetsalternativ.”

24/29
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BILAGA IV
"BILAGA IV

Forteckning Gver ITS-Tjanster

Tjanst Geografisk tickning

Datum

Ett minimum av trafiksakerhetsrelaterade Det transeuropeiska stomnitet och
universella trafikinformationstjanster (SRTI), | 6vergripande nitet for vigar
sdsom avses i bilaga I, Prioriterat omréde III,
punkt 3.3

31 december 2026”

ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2023/2661/oj
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6.8.2010

Europeiska unionens officiella tidning

Bilaga 2

L 207/1

(Lagstiftningsakter)

DIREKTIV

I

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2010/40/EU
av den 7 juli 2010

om ett ramverk for inforande av intelligenta transportsystem pd vigtransportomradet och for
grinssnitt mot andra transportslag

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktions-
sdtt, sarskilt artikel 91,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande ('),

efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (?), och

av foljande skal:

(1)  Den okade vigtransportvolymen i unionen i samband
med tillvixten i den europeiska ekonomin och medbor-
garnas krav nir det giller rorlighet dr en av de storsta
orsakerna till den okade belastningen pd viginfrastruk-
turen och den okade energiférbrukningen samt en killa
till miljomissiga och sociala problem.

(2)  For att komma till ritta med dessa stora utmaningar ir
det inte tillrdckligt att vidta traditionella dtgérder, som att
frimst utoka den befintliga vagtransportinfrastrukturen.
Innovation kommer att spela en viktig roll i arbetet
med att finna limpliga l6sningar pd unionsniva.

() EUT C 277, 17.11.2009, s. 85.

(%) Europaparlamentets stindpunkt av den 23 april 2009 (innu ¢j of-
fentliggjord i EUT), radets stindpunkt av den 10 maj 2010 (innu ¢j
offentliggjord i EUT), Europaparlamentets stindpunkt av den 6 juli
2010 (annu ¢j offentliggjord i EUT).

&)

Intelligenta transportsystem (ITS) dr avancerade tillimp-
ningar som utan att i sig vara intelligenta syftar till att
tillhandahélla innovativa tjinster med avseende pd olika
transportslag och trafikledning och méjliggéra for olika
anvindare att vara bittre informerade och dirigenom
kunna utnyttja transportniten pd ett sikrare, mer sam-
ordnat och “smartare” sitt.

ITS integrerar telekommunikationer, elektronik och infor-
mationsteknik med transportteknik i syfte att planera,
konstruera, driva, underhélla och forvalta vigtransport-
sektorn. Tillimpningen av informations- och kommuni-
kationsteknik pd vigtransporttjinster och deras grinssnitt
mot andra transportslag, kommer avsevart att bidra till
att forbittra miljoprestanda, effektivitet, inklusive ener-
gieffektivitet, sikerhet och skydd i samband med vig-
transporter, inbegripet transport av farligt gods, allmin
sikerhet och rorlighet for gods och passagerare, samtidigt
som man sakerstiller en vilfungerande inre marknad,
6kad konkurrenskraft och sysselsittning. ITS-tillimp-
ningar bér dock inte paverka forhéllanden som ror den
nationella sikerheten eller som &r nodvindiga ur for-
svarsintressesynpunkt.

Framstegen med tillimpningen av informations- och
kommunikationsteknik pd andra transportslag bor nu
avspeglas i utvecklingen inom viagtransportsektorn, sir-
skilt for att sikerstilla okad integrering mellan végtrans-
porten och andra transportslag.

I en del medlemsstater anvinds nationella tillimpningar
av dessa tekniker inom vigtransportsektorn. De dr emel-
lertid fortfarande splittrade och okoordinerade och de
kan dirfor inte bidra till den geografiska kontinuiteten
for ITS-tjdnster inom unionen och vid dess yttre grinser.
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(7)  Specifikationer, inbegripet standarder nir sddana behovs, av personuppgifter och integritetsskydd inom sektorn for

(10)

an

som definierar mer detaljerade bestimmelser och for-
faranden bor inforas for att garantera ett samordnat
och effektivt inférande av ITS inom hela unionen. Innan
ndgra specifikationer antas bor kommissionen bedoma
om de stimmer Gverens med vissa principer som anges
i bilaga I Prioritet bor i forsta hand ges till de fyra
huvudomridena for utveckling och inférande av ITS.
Inom dessa fyra omrdden bor prioriterade dtgarder fast-
stallas for utarbetande och anvindning av specifikationer
och standarder. Under det fortsatta genomférandet av ITS
bér den befintliga ITS-infrastruktur som inférts av en viss
medlemsstat beaktas i friga om tekniska framsteg och
ekonomiska insatser.

Nir en lagstiftningsakt antas i enlighet med artikel 6.2
andra stycket i detta direktiv, bor artikel 5.1 andra me-
ningen dndras i enlighet med detta.

I specifikationerna bér man bland annat ta hansyn till
och bygga vidare pd de erfarenheter och resultat som
redan uppndtts pd ITS-omrddet, sirskilt inom ramen
for initiativet e-sikerhet, som lanserades av kommissio-
nen i april 2002. Inom ramen for detta initiativ har
kommissionen inrittat forumet for e-sikerhet, vars mal-
sdttning 4r att frimja och vidareutveckla rekommendatio-
nerna for att stddja utvecklingen, inforandet och anvind-
ningen av e-sikerhetssystem.

Fordon som framfér allt anvinds for sitt historiska virde
och som ursprungligen registrerades och/eller typgodkin-
des ochfeller togs i drift fore ikrafttridandet av detta
direktiv och dess genomférandedtgirder bor inte péver-
kas av de bestimmelser och forfaranden som faststills i
detta direktiv.

ITS bor bygga pé interoperabla system som ir baserade
pd oppna och offentliga standarder och som finns till-
gingliga pd ett icke-diskriminerande sitt for alla leveran-
torer och anvindare av ITS-tillimpningar och ITS-tjins-
ter.

Inférandet och anvindningen av ITS-tillimpningar och
ITS-tjinster kommer att medfora behandling av person-
uppgifter. Sddan behandling bor ske i enlighet med
unionsritten, som bland annat anges i Europaparlamen-
tets och rddets direktiv 95/46/EG av den 24 oktober
1995 om skydd for enskilda personer med avseende pd
behandling av personuppgifter och om det fria flodet av
sddana uppgifter (1), och i Europaparlamentets och radets
direktiv 2002/58/EG av den 12 juli 2002 om behandling

() EGT L 281, 23.11.1995, 5. 31.

52

(13)

(14)

(15)

elektronisk kommunikation (?). Bland annat bér princi-
perna om 4ndamalsbegrinsning och uppgiftsminimering
anvindas i ITS-tillimpningen.

Avidentifiering som dr en av principerna om ¢kad integ-
ritet for enskilda bor uppmuntras. Nar det galler frigor
som ror uppgiftsskydd och integritet vid inforandet av
ITS—tillimpningar och ITS-tjanster bér kommissionen,
vid behov, vidare samrdda med Europeiska datatillsyns-
mannen och begira ett yttrande frdn arbetsgruppen for
skydd av enskilda med avseende pd behandlingen av
personuppgifter, som inrittades genom artikel 29 i direk-
tiv 95/46/EG.

Inférandet och anvindningen av ITS-tillimpningar och
ITS-tjdnster, sdrskilt trafik- och reseinformationstjéinster,
kommer att medféra behandling och anvindning av
vig-, trafik- och resedata som innehas av offentliga myn-
digheter i medlemsstaterna. Sidan behandling och an-
vindning bor ske i enlighet med Europaparlamentets
och rédets direktiv 2003/98/EG av den 17 november
2003 om vidareutnyttjande av information frdn den of-
fentliga sektorn (?).

I forekommande fall bor specifikationerna innehélla in-
gdende bestimmelser for det forfarande som styr bedom-
ningen av overensstimmelse eller limpligheten for an-
vindningen av komponenter. Dessa bestimmelser bor
grunda sig pd Europaparlamentets och rddets beslut nr
768/2008/EG av den 9 juli 2008 om en gemensam ram
for saluféring av produkter (¥), sirskilt med avseende pé
moduler for olika stadier i forfaranden vid bedomning av
overensstimmelse. 1 Europaparlamentets och radets di-
rektiv 2007/46/EG (°) faststills redan en ram for typgod-
kinnande av motorfordon och delar till dessa eller rela-
terad utrustning, och Europaparlamentets och rddets di-
rektiv 2002/24/EG (°) och Europaparlamentets och radets
direktiv 2003/37[EG (’) innehéller regler om typgodkin-
nande av tvd- och trehjuliga motorfordon respektive typ-
godkinnande av jordbruks- eller skogsbrukstraktorer och
delar till dessa eller relaterad utrustning. Det skulle darfor
innebara ett dubbelarbete att foreskriva bedomning av
overensstimmelse for utrustning och tillimpningar som
ligger inom tillimpningsomradet for de direktiven. Aven
om de direktiven dr tillimpliga pd ITS-relaterad utrust-
ning som &r installerad i fordon giller de emellertid inte
ITS-utrustning och programvara for extern viginfrastruk-
tur. For sidana fall kan man i specifikationerna ange
forfaranden for bedomning av 6verensstimmelse. Dessa
forfaranden bor begrinsas till det som i varje enskilt fall
ar nodvandigt.

201, 31.7.2002, s. 37.
345, 31.12.2003, s. 90.

263, 9.10.2007, s. 1.
124, 9.5.2002, s. 1.
171, 9.7.2003, s. 1.
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(16)  For ITS-tillimpningar och ITS-tjanster som kraver exakta

och garanterade tjanster for tidsangivelser och positione-
ring bor satellitbaserad infrastruktur eller annan teknik
med en likvirdig precisionsnivd tillimpas, i enlighet
med radets forordning (EG) nr 1/2005 av den
22 december 2004 om skydd av djur under transport
och didrmed sammanhingande férfaranden (') och Euro-
paparlamentets och rddets férordning (EG) nr 683/2008
av den 9 juli 2008 om det fortsatta genomforandet av de
europeiska satellitnavigeringsprogrammen  (Egnos och
Galileo) (3).

(17)  Innovativ teknik som radiospektrum fér utrustning for

radiofrekvensidentifiering (RFID) eller Egnos/Galileo bor
anvindas for genomforandet av ITS-tillimpningar, sir-
skilt for sparning av godstransporter under resans gang
och mellan transportslag.

(18)  Viktiga aktorer, sdsom leverantorer av ITS-tjanster, ITS-

anvindarsammanslutningar, transport- och anliggnings-
operatdrer, foretridare for tillverkningsindustrin, arbets-
marknadens parter, yrkessammanslutningar och lokala
myndigheter, bor ges méjlighet att bistd kommissionen
med rdd om de kommersiella och tekniska aspekterna av
inférandet av ITS inom unionen. For detta indamél bor
kommissionen inrdtta en rddgivande ITS-grupp for att
sakerstilla ndra samarbete med aktorer och medlemssta-
ter. Arbetet i den rddgivande gruppen bor utféras pa ett
oppet sitt och resultatet bor stillas till forfogande for den
kommitté som inrittas genom detta direktiv.

(19)  Enhetliga genomforandevillkor bor sikerstillas for att

anta riktlinjer och icke-bindande atgirder for att under-
litta medlemsstaternas samarbete med avseende pé prio-
riterade omraden som avser ITS samt med avseende pd
riktlinjer for medlemsstaternas rapportering och ett ar-
betsprogram.

(20) I enlighet med artikel 291 i fordraget om Europeiska

unionens funktionssitt (EUF-fordraget) ska regler och
allmdnna principer for medlemsstaternas kontroll av
kommissionens utévande av sina genomférandebefogen-
heter faststillas i forvig genom en férordning som antas
i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet. I
vintan pd att denna nya férordning antas bor radets
beslut 1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de for-
faranden som ska tillimpas vid utdvandet av kommis-
sionens genomforandebefogenheter (%) fortsitta att tillim-
pas, med undantag for det foreskrivande forfarandet med
kontroll, som inte r tillimpligt.

(21)  Kommissionen bor ges befogenhet att anta delegerade

akter, i enlighet med artikel 290 i EUF-fordraget, nir
det giller antagande av specifikationer. Det ar av sarskild
betydelse att kommissionen genomfér limpliga samrad
under sitt forberedande arbete, inklusive pd expertniva.

) EUT L 3, 5.1.2005, s. 1.
) EUT L 196, 24.7.2008, s. 1.
) EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.

(22) For att kunna garantera ett samordnat tillvigagdngssitt
bor kommissionen forsikra sig om att det rdder sam-
stimmighet mellan verksamheten i den kommitté som
inrdttas genom detta direktiv och den kommitté som
inrdttats genom Europaparlamentets och ridets direktiv
2004/52[EG av den 29 april 2004 om driftskompatibi-
litet mellan elektroniska végtullsystem i gemenskapen (*),
den kommitté som inrdttats genom rddets forordning
(EEG) nr 3821/85 av den 20 december 1985 om fird-
skrivare vid vigtransporter (°), den kommitté som inrat-
tats genom direktiv 2007/46/EG och den kommitté som
inréttats genom Europaparlamentets och rddets direktiv
2007/2[EG av den 14 mars 2007 om upprittande av en
infrastruktur for rumslig information i Europeiska ge-
menskapen (Inspire) ().

(23)  Eftersom malet for detta direktiv, nimligen att kunna
garantera ett samordnat och enhetligt inforande av inter-
operabla intelligenta transportsystem inom hela unionen,
inte i tillrdcklig utstrickning kan uppnds av medlemssta-
terna ochfeller den privata sektorn och det dirfor pa
grund av dess omfattning och verkningar bittre kan upp-
nds pd unionsniva, kan unionen vidta dtgdrder i enlighet
med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om
Europeiska unionen. I enlighet med proportionalitetsprin-
cipen i samma artikel gar detta direktiv inte utover vad
som dr nodvindigt for att uppnd detta mal.

(24) 1 enlighet med punkt 34 i det interinstitutionella avtalet
om bittre lagstiftning uppmuntras medlemsstaterna att
for egen del och i unionens intresse uppritta egna tabel-
ler som sd ldngt det 4r mojligt visar dverensstimmelsen
mellan detta direktiv och inférlivandedtgirderna samt att
offentliggora dessa tabeller.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte och tillimpningsomride

1. Genom detta direktiv inrittas ett ramverk for ett samord-
nat och enhetligt inférande och anvindning av intelligenta
transportsystem (ITS) inom unionen, sirskilt 6ver grinserna
mellan medlemsstaterna, och anges de allménna villkkor som
krivs for det dndamdlet.

2. Detta direktiv innehdller bestimmelser for utarbetandet av
specifikationer for dtgirder inom de prioriterade omraden som
avses i artikel 2 samt for utarbetandet av ndvindiga standarder
i forekommande fall.

3. Detta direktiv ska gilla for ITS-tillimpningar och ITS-
tjanster pd vagtransportomradet samt for deras granssnitt mot
andra transportslag utan att detta paverkar frigor som ror den
nationella sikerheten eller forhallanden som #r nodvindiga ur
forsvarsintressesynpunkt.

(4 EUT L 166, 30.4.2004, s. 124.
() EGT L 370, 31.12.1985, s. 8.
() EUT L 108, 25.4.2007, s. 1.
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Artikel 2
Prioriterade omrdden

1. I detta direktiv ska foljande betraktas som prioriterade
omrdden for utarbetande och anvindning av specifikationer
och standarder:

. Optimal anvindning av vig-, trafik- och resedata.

. Kontinuitet i ITS-tjanster for trafikledning och hantering
av godstransporter.

. ITS-tillimpningar till stod for trafiksikerhet och trans-
portskydd.

— V. Koppling av fordonet till transportinfrastrukturen.

2. De prioriterade omrddenas rackvidd anges i bilaga 1.

Artikel 3
Prioriterade dtgirder

Inom de prioriterade omradena ska foljande utgora prioriterade
atgarder for utarbetande och anvindning av specifikationer och
standarder enligt bilaga I:

Tillhandahéllande av EU-omfattande multimodala reseinfor-
mationstjanster.

&

<

Tillhandahillande av EU-omfattande realtidstrafiksinfor-

mationstjanster.

Data och forfaranden for kostnadsfritt tillhandahéllande, nir
sd dr mojligt, av ett minimum av vigsikerhetsrelaterad uni-
versell trafikinformation for anvindare.

o

d) Harmoniserat tillhandahdllande av interoperabelt EU-omfat-
tande eCall.

o

Tillhandahéllande av informationstjinster for sikra och skyd-
dade parkeringsplatser for lastbilar och kommersiella fordon.

Tillhandahallande av bokningstjanster for sikra och skyddade
gst) Y
parkeringsplatser for lastbilar och kommersiella fordon.

Attikel 4
Definitioner

I detta direktiv giller foljande definitioner:

1. intelligenta transportsystem eller ITS: system i vilka infor-
mations- och kommunikationsteknik tillimpas pa vig-
transportomradet, inklusive infrastruktur, fordon och an-
vindare, och for trafikledning och mobilitetshantering,
samt for grinssnitt mot andra transportslag.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

. interoperabilitet: systemens och de underliggande affirspro-

cessernas kapacitet att utbyta data och dela information
och kunskap.

. ITS-tillimpning: operativt instrument for tillimpningen av

ITS.

. ITS-tjdnst: tillhandahéllande av en ITS-tillimpning inom en

vildefinierad organisatorisk och operativ ram i syfte att
bidra till att 6ka anvindarnas sikerhet, effektivitet, komfort
och/eller underlitta eller stodja transporter och resande.

. leverantor av ITS-tjanster: alla leverantérer av en ITS-tjdnst,

savil offentliga som privata.

. ITS-anvindare: alla anvindare av ITS-tillimpningar eller ITS-

tjanster, ddribland resendrer, oskyddade trafikanter, infra-
strukturanvindare och infrastrukturoperatérer, transport-
ledare och larmtjanstoperatorer.

. oskyddade trafikanter: icke-motoriserade viganvindare, som

fotgingare, cyklister och motorcyklister samt personer med
funktionshinder eller med nedsatt rorlighet och oriente-
ringsforméaga.

. mobil utrustning: en barbar kommunikations- eller infor-

mationsanordning som kan placeras i fordonet for att un-
derlitta korningen och/eller transportverksamheten.

. plattform: en enhet i eller utanfor fordonet som majliggor

inforande, tillhandahallande, utnyttjande och integrering av
ITS-tillimpningar och ITS-tjanster.

arkitektur: den konceptuella utformning som definierar ett
visst systems strukturering, uppforande och integrering i
det omgivande sammanhanget.

granssnitt: en facilitet mellan systemen som mojliggor
koppling och interaktion.

kompatibilitet: en anordnings eller ett systems allméinna for-
miga att fungera tillsammans med en annan anordning
eller ett annat system utan dndring.

tjdnsternas kontinuitet: formdgan att garantera sammanhéng-
ande tjdnster pd transportndt i hela unionen.

vigdata: data om viginfrastrukturens sirdrag, inbegripet
fasta vigmarken eller deras lagstadgade sikerhetsattribut.

trafikdata: historiska data och realtidsdata om vad som
kinnetecknar vigtrafiken.
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16. resedata: grundliggande data, tex. tidtabeller for allminna
transportmedel samt tariffer, som ar nédvindiga for att
tillhandahélla multimodal reseinformation fore och under
resan for att underlitta reseplanering, bokning och anpass-
ning av resan.

17. specifikation: en bindande 4tgird som faststiller bestimmel-
ser med krav, forfaranden eller andra relevanta regler.

18. standard: standard i enlighet med vad som anges i
artikel 1.6 i Europaparlamentets och radets direktiv
98/34[EG av den 22 juni 1998 om ett informationsfor-
farande betriffande tekniska standarder och foreskrifter (1).

Artikel 5
Inférande av ITS

1. Medlemsstaterna ska vidta nodvindiga dtgirder for att
garantera att de specifikationer som antas av kommissionen i
enlighet med artikel 6 tillimpas pd ITS-tillimpningar och
ITS—tjinster, nir sidana har inforts, i enlighet med principerna
i bilaga I Detta ska inte pdverka varje medlemsstats ritt att
besluta om inforandet av sddana tillimpningar och tjanster pd
sitt territorium. Denna ritt ska inte paverkas av lagstiftnings-
akter som antagits i enlighet med artikel 6.2 andra stycket.

2. Medlemsstaterna ska ocksd striva efter att samarbeta nir
det giller de prioriterade omrddena i den mdn inga specifika-
tioner har antagits.

Artikel 6
Specifikationer

1. Kommissionen ska forst anta de specifikationer som be-
hovs for att kompatibiliteten ska kunna garanteras liksom inter-
operabiliteten och kontinuiteten vad giller inforande och opera-
tiv anvindning av ITS for de prioriterade dtgirderna.

2. Kommissionen ska striva efter att senast den 27 februari
2013 anta specifikationer for en eller flera av de prioriterade
atgarderna.

Senast 12 mdnader efter antagandet av de nodvindiga specifi-
kationerna for en prioriterad dtgird ska kommissionen, i fore-
kommande fall och efter att ha gjort en konsekvensanalys, in-
begripet en kostnads- och nyttoanalys, ligga fram ett forslag for
Europaparlamentet och radet i enlighet med artikel 294 i EUF-
fordraget om att vidta den prioriterade tgirden.

3. S& snart som de nodvindiga specifikationerna for priori-
terade dtgirder har faststillts ska kommissionen anta specifika-
tioner som garanterar kompatibilitet, interoperabilitet och kon-

() EGT L 204, 21.7.1998, s. 37.

tinuitet for inforande och operativ anvindning av ITS inom
andra dtgirder pd de prioriterade omrédena.

4. Nir sd dr relevant, och beroende pd det omrdde som
omfattas av specifikationen, ska specifikationen inbegripa en
eller flera av foljande typer av bestimmelser:

&

Funktionella bestimmelser som anger de berorda aktorernas
roll och informationsflodet mellan dem.

=

Tekniska bestimmelser som tillhandahéller tekniska medel
for att uppfylla de funktionella bestimmelserna.

<o

Organisatoriska bestimmelser som anger de forfarandemis-
siga skyldigheterna for berorda aktorer.

&

Tjanstebestimmelser som anger de olika tjinstenivderna och
deras innehdll med avseende pa ITS-tillimpningar och ITS-
tjdnster.

5. Utan att det péaverkar forfarandena enligt direktiv
98/34[EG ska i specifikationerna vid behov anges de villkor
under vilka medlemsstaterna, efter att ha meddelat kommissio-
nen, far faststilla kompletterande bestimmelser for tillhandahal-
landet av ITS-tjanster pé hela sitt territorium eller pa en del av
detta, forutsatt att dessa regler inte hindrar interoperabiliteten.

6.  Specifikationerna ska i forekommande fall grundas pd na-
gon av de standarder som avses i artikel 8.

Specifikationerna ska, i forekommande fall, sérja fér bedém-
ningen av Overensstimmelse i enlighet med beslut nr
768]2008/EG.

Specifikationerna ska stimma 6verens med de principer som
anges i bilaga I

7. Kommissionen ska gora en konsekvensanalys, inbegripet
en kostnads- och nyttoanalys, innan specifikationerna antas.

Artikel 7
Delegerade akter

1.  Kommissionen fir, med avseende pd specifikationer, anta
delegerade akter i enlighet med artikel 290 i EUF-fordraget.
Kommissionen ska anta dessa delegerade akter i enlighet med
de relevanta bestimmelserna i detta direktiv, sirskilt artikel 6
och bilaga II.

2. En separat delegerad akt ska antas for var och en av de
prioriterade atgarderna.

3. For de delegerade akter som avses i denna artikel ska
forfarandet i artiklarna 12, 13 och 14 tillimpas.
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Artikel 8 samtycke till anvindningen av sddana personuppgifter respekte-
ras.
Standarder

1. De standarder som 4r nodvindiga for att sorja for inter-
operabilitet, kompatibilitet och kontinuitet for inféorande och
operativ anvindning av ITS ska utarbetas pd de prioriterade
omrddena och for de prioriterade dtgirderna. I detta syfte ska
kommissionen, efter att ha hort den kommitté som avses i
artikel 15, uppmana de relevanta standardiseringsorganen i en-
lighet med forfarandet i direktiv 98/34/EG att gora allt som
behovs for ett snabbt antagande av dessa standarder.

2. Nir standardiseringsorganen fir ett uppdrag ska princi-
perna i bilaga II, liksom alla funktionella bestimmelser som
ingdr i de specifikationer som antas i enlighet med artikel 6,
respekteras.

Attikel 9
Icke-bindande itgirder

Kommissionen far i enlighet med det radgivande forfarande som
avses i artikel 15.2 anta riktlinjer och andra icke-bindande ét-
girder for att underlitta medlemsstaternas samarbete nir det
giller de prioriterade omradena.

Artikel 10

Bestimmelser om personlig integritet, sikerhet och
dteranvindning av information

1. Medlemsstaterna ska sikerstilla att behandlingen av per-
sonuppgifter inom ramen for tillimpningen av ITS-tillimp-
ningar eller ITS-tjinster genomférs i enlighet med unionens
regler om skydd av individens grundliggande fri- och rittighe-
ter, sirskilt direktiv 95/46/EG och direktiv 2002/58/EG.

2. Medlemsstaterna ska sirskilt se till att personuppgifter
skyddas mot missbruk, inklusive olaglig dtkomst, dndring eller
forlust.

3. Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 1 ska an-
vindandet av anonyma uppgifter i forekommande fall upp-
muntras for att garantera skyddet av den personliga integriteten
i samband med ITS-tillimpningar och ITS-tjinster.

Utan att det pdverkar tillimpningen av direktiv 95/46/EG ska
personuppgifter endast behandlas i de fall di detta dr nodvén-
digt for anvindandet av ITS-tillimpningar och ITS—tjanster.

4. 1 friga om tillimpningen av direktiv 95/46/EG, och i
synnerhet dd sirskilda kategorier av personuppgifter berdrs,
ska medlemsstaterna dven sikerstilla att bestimmelserna om
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5. Direktiv 2003/98/EG ska tillimpas.

Artikel 11
Bestimmelser om ansvar

Medlemsstaterna ska sorja for att frigor om ansvar rorande
inférandet och anvindningen av ITS-tillimpningar och ITS-
tjanster i de specifikationer som antas i enlighet med artikel 6
behandlas i verensstimmelse med gillande unionsritt, och sir-
skilt med rddets direktiv 85/374/EEG av den 25 juli 1985 om
tillndrmning av medlemsstaternas lagar och andra forfattningar
om skadestdndsansvar foér produkter med sikerhetsbrister (1),
samt med relevant nationell lagstiftning.

Artikel 12
Utovande av delegering

1.  Befogenhet att anta de delegerade akter som avses i
artikel 7 ska ges till kommissionen for en period pd sju ar
frdn den 27 augusti 2010. Kommissionen ska utarbeta en rap-
port om de delegerade befogenheterna senast sex manader in-
nan en period pd fem ér 16pt ut frin den 27 augusti 2010.

2. S& snart kommissionen antar en delegerad akt ska kom-
missionen samtidigt delge Europaparlamentet och rddet denna.

3. Befogenhet att anta delegerade akter ges till kommissionen
med forbehall for de villkor som anges i artiklarna 13 och 14.

Artikel 13

Tealland. del .
Altl"‘ av gering

. Den delegering av befogenheter som avses i artikel 7 far

1
aterkallas av Europaparlamentet eller radet.

2. Den institution som inlett ett internt forfarande for att
besluta huruvida en delegering av befogenheter ska aterkallas
ska strdva efter att underritta den andra institutionen och kom-
missionen senast en mdnad innan det slutliga beslutet fattas,
och ange vilka delegerade befogenheter som kan komma att
aterkallas och skilen for detta.

3. Beslutet om aterkallande innebir att delegeringen av de
befogenheter som anges i beslutet upphor att gilla. Det fir
verkan omedelbart, eller vid ett senare, i beslutet angivet datum.
Det péaverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan tritt
i kraft. Det ska offentliggdras i Europeiska unionens officiella tid-
ning.

() EGT L 210, 7.8.1985, 5. 29.
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Artikel 14 Artikel 17
Invindning mot delegerade akter Rapportering

1. Europaparlamentet eller radet fir invinda mot en delege-
rad akt inom en period pd tvd médnader frn delgivningsdagen.

P4 Europaparlamentets eller rddets initiativ ska perioden for-
lingas med tvd médnader

2. Om varken Europaparlamentet eller radet vid utgéngen av
denna period har invint mot den delegerade akten ska den
offentliggoras i Europeiska unionens officiella tidning och trida i
kraft den dag som anges i den.

Den delegerade akten far offentliggoras i Europeiska unionens
officiella tidning och trada i kraft innan utgédngen av den perioden
om béde Europaparlamentet och rddet har underdttat kommis-
sionen om att de har beslutat att inte invinda.

3. Om Europaparlamentet eller ridet invinder mot en dele-
gerad akt, ska den inte trdda i kraft. Den institution som invin-
der mot den delegerade akten ska ange skilen for detta.

Artikel 15
Kommittéforfarande

1.  Kommissionen ska bitridas av Europeiska ITS-kommittén
(EIQ).

2. Nir det hanvisas till denna punkt ska artiklarna 3 och 7 i
beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av bestimmel-
serna i artikel 8 i det beslutet.

Artikel 16
Europeisk rddgivande grupp for ITS

Kommissionen ska inritta en europeisk rddgivande grupp for
ITS som ska ge rdd till kommissionen om affirsmissiga och
tekniska aspekter av inforandet och anvindningen av ITS i
unionen. Gruppen ska bestd av foretridare pd hog nivd for
berorda leverantérer av ITS-tjanster, anvindarsammanslutningar,
transport- och anliggningsoperatorer, tillverkningsindustrin, ar-
betsmarknadens parter och yrkessammanslutningar, lokala myn-
digheter och andra relevanta forum.

1. Senast den 27 augusti 2011 ska medlemsstaterna till kom-
missionen Gversinda en rapport om sina nationella verksamhe-
ter och projekt nir det giller de prioriterade omrédena.

2. Senast den 27 augusti 2012 ska medlemsstaterna till kom-
missionen ldmna in uppgifter om de nationella ITS-dtgirder
som planeras under den foljande femdrsperioden.

Riktlinjer for medlemsstaternas rapporter ska antas i enlighet
med det rddgivande forfarande som avses i artikel 15.2.

3. Efter den forsta rapporten ska medlemsstaterna rapportera
vart tredje & om de framsteg som gjorts med inférandet av de
atgarder som avses i punkt 1.

4. Kommissionen ska vart tredje ar for Europaparlamentet
och radet ligga fram en rapport om hur direktivet genomférs.
Rapporten ska omfatta en analys av funktionaliteten och ge-
nomforandet, inbegripet av de finansiella medel som anvinds
och behovs, av artiklarna 5-11 samt artikel 16, och i forekom-
mande fall ska behovet av att dndra direktivet bedémas.

5. Kommissionen ska, i enlighet med det ridgivande for-
farande som avses i artikel 15.2, senast den 27 februari 2011
anta ett arbetsprogram. Arbetsprogrammet ska innehélla mal
och tidsfrister for dess drliga genomférande och, vid behov,
ska nddvindiga anpassningar foreslds.

Artikel 18
Inforlivande

1. Medlemsstaterna ska sitta i kraft de bestimmelser i lagar
och andra forfattningar som ér nodvindiga for att folja detta
direktiv senast den 27 februari 2012.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehélla
en hanvisning till detta direktiv eller 4tfoljas av en sddan hinvis-
ning nir de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur hanvis-
ningen ska goras samt om dess lydelse ska varje medlemsstat
sjdlv utfirda.

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen éverlimna texten
till de centrala bestimmelser i nationell lagstiftning som de
antar inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.
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Artikel 19
Ikrafttridande

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska unionens
officiella tidning.

Artikel 20
Adressater
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utfardat i Strasbourg den 7 juli 2010.
Pé Europaparlamentets vignar Pé radets vignar
J. BUZEK O. CHASTEL
Ordférande Ordférande
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PRIORITERADE OMRADEN OCH ATGARDER

(i enlighet med vad som anges i artiklarna 2 och 3)

— Prioriterat omrdde I: Optimalt utnyttjande av vig-, trafik- och reseinformation

Féljande ska ingd i specifikationerna och standarderna for optimalt utnyttjande av vig-, trafik- och reseinformation:

3.

=

Specifikationer for prioriterad tgird a

Faststillande av nodvindiga krav for att gora EU-omfattande multimodala reseinformationstjinster tillforlitliga
och tillgingliga over grinserna fér ITS-anvindare, pd grundval av foljande:

— Tillgangen och atkomsten till befintliga och tillférlitliga vig- och trafikdata i realtid som anvinds for infor-
mation om multimodalt resande for leverantérer av ITS-tjinster, utan att det paverkar begrinsningar som
beror trafiksikerhet och trafikledning.

— Underlittande av elektroniskt utbyte av data mellan ber6rda offentliga myndigheter och aktorer och berérda
leverantérer av ITS-tjinster 6ver grinserna.

— Snabb uppdatering av tillgiingliga vig- och trafikdata som av relevanta offentliga myndigheter och aktérer
anvinds for information om multimodalt resande.

— Snabb uppdatering av information om multimodalt resande utford av leverantérer av ITS-tjanster.

Specifikationer for prioriterad dtgird b

Faststillande av nodvindiga krav for att gora EU-omfattande realtidstrafikinformationstjanster tillforlitliga och
tillgingliga Gver grinserna for ITS-anvindare, pa grundval av foljande:

— Tillgangen och tillgingligheten till befintliga och tillforlitliga vig- och trafikdata i realtid som anvinds for
information i realtid till leverantérer av ITS-tjinster, utan att det paverkar begransningar som berdr trafik-
sikerhet och trafikledning.

— Underlittande av elektroniskt uppgiftsutbyte 6ver grianserna mellan berérda offentliga myndigheter, aktérer
och leverantorer av ITS-tjanster.

— Snabb uppdatering av tillgiingliga vig- och trafikdata som anvinds for information i realtid om trafiken av
relevanta offentliga myndigheter och aktorer.

— Snabb uppdatering av information i realtid om trafiken av leverantérer av ITS-tjinster.

Specifikationer for prioriterade atgérder a och b

Faststillande av nodvindiga krav for relevanta offentliga myndigheters ocheller, i tillimpliga fall, den privata
sektorns insamling av vig- och trafikdata (t.ex. trafikplaner, trafikbestimmelser och rekommenderade firdrutter,
sarskilt for tunga godstransporter) och for tillhandahallandet av dessa data till leverantorer av ITS-tjinster, pa
grundval av féljande:

— Tillgangen for leverantorer av ITS-tfjanster till befintliga vig- och trafikdata (t.ex. trafikplaner, trafikbestim-
melser och rekommenderade fardrutter, sirskilt for tunga godstransporter) som samlats in av de relevanta
offentliga myndigheterna och/eller den privata sektorn.

— Underlittande av elektroniskt uppgiftsutbyte mellan berérda offentliga myndigheter och leverantorer av ITS-
tjdnster.

— Snabb uppdatering av relevanta offentliga myndigheter och/eller, i tillimpliga fall, den privata sektorn av vig-
och trafikdata (t.ex. trafikplaner, trafikbestimmelser och rekommenderade fardrutter).

— Snabb uppdatering av leverantorer av ITS-tjinster av de ITS-tjanster och tillimpningar som anvinder dessa
vag- och trafikdata.
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3.2 Faststillande av nodvindiga krav for att om mojligt gora de vig- och trafikdata samt de data om transporttjanster

60

4.

som anvinds for digitala kartor tillforlitliga och tillgangliga fér producenter av digitala kartor och leverantérer av
sidana digitala karttjanster, pa grundval av foljande:

— Tillgang till befintliga vig- och trafikdata som anvinds for digitala kartor for producenter av digitala kartor
och leverantorer av sidana digitala karttjanster.

— Underlittande av elektroniskt uppgiftsutbyte mellan berérda offentliga myndigheter och aktorer och pro-
ducenter och tjinsteleverantorer av digitala kartor.

— Snabb uppdatering av vig- och trafikdata for digitala kartor utford av relevanta offentliga myndigheter och
aktorer.

— Snabb uppdatering av digitala kartor av producenter av digitala kartor och leverantérer av sidana digitala
karttjénster.

Specifikationer for prioriterad dtgird ¢

Faststillande av minimikrav for vigsikerhetsrelaterad universell trafikinformation som tillhandahalls alla anviindare
kostnadsfritt, dir sd ar mojligt, samt av minimikrav for innehéllet, pd grundval av féljande:

— Faststillande och anviindning av en standardiserad forteckning éver sikerhetsrelaterade trafikhindelser (uni-
versella trafikmeddelanden) som ska meddelas kostnadsfritt till ITS-anvindare.

— Interoperabilitet fér och integrering av universella trafikmeddelanden i ITS-tjanster for multimodal trafik- och
reseinformation i realtid.

— Prioriterat omrdde II: Kontinuitet i ITS-tjinster for trafikledning och hantering av godstransporter

Foljande ska ingd i specifikationerna och standarderna for kontinuitet och interoperabilitet for trafiklednings- och
godshanteringstjinster, sirskilt pd TEN-T-nitet:

—_
W

Specifikationer for ovriga atgirder

Faststillande av nodvindiga atgirder for att utveckla EU:s ramarkitektur for ITS inom vilka man sirskilt
behandlar frigor om ITS-relaterad interoperabilitet, kontinuitet i tjdnsterna och aspekter som avser multimoda-
litet, vilket exempelvis inbegriper multimodalt, interoperabelt biljettutstillande, och inom vilken medlemsstaterna
och deras behoriga myndigheter i samarbete med den privata sektorn kan utveckla sina egna ITS-arkitekturer for
rorlighet pd nationell, regional eller lokal nivd.

Faststillande av de minimikrav som ér nodvindiga for kontinuiteten i ITS-tjanster, i synnerhet i samband med
grinsoverskridande tjanster, for hantering av passagerar- och godstransporter mellan olika transportslag, pé
grundval av foljande:

— Underlittande av elektroniskt utbyte av trafikdata och trafikinformation 6ver grinserna samt, i férekom-
mande fall, mellan regioner eller urbana och interurbana omraden mellan relevanta trafikinformations-|tra-
fikledningscentraler och berdrda aktorer.

— Anvindande av standardiserade informationsfloden eller trafikgrinssnitt mellan relevanta trafikinformations-
Jtrafikledningscentraler och berdrda aktorer.

Faststillande av de minimikrav som ar nédvindiga for kontinuiteten for ITS-tjanster vid hanteringen av gods-
transporter i transportkorridorer och vid byte mellan olika transportslag, pa grundval av féljande:

— Underlittande av elektroniskt utbyte av trafikdata och trafikinformation mellan relevanta trafikinformations-
[trafikledningscentraler och olika berérda aktérer dver grinserna samt, i forekommande fall, mellan regioner
eller mellan urbana och interurbana omraden.

— Anvindande av standardiserade informationsfloden eller trafikgrinssnitt mellan relevanta trafikinformations-
[trafikledningscentraler och berérda aktorer.
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1.4 Faststillande av nodvindiga atgirder i genomforandet av ITS-tillimpningar (sirskilt sparning av godstransporter
under resans gdng och mellan transportslag) for transportlogistik (e-transport), pd grundval av foljande:

— Tillgang till relevant ITS-teknik som kan anvindas av utvecklare av ITS-tillimpningar.
— Integrering av positioneringsresultat i trafikledningsfunktioner och centraler.

1.5 Faststillande av nodvindiga grinssnitt for att garantera interoperabilitet och kompatibilitet mellan den urbana
ITS-arkitekturen och den europeiska ITS-arkitekturen, pd grundval av féljande:

— Tillgang till data om kollektivtransport, reseplanering, transportefterfrigan samt trafik- och parkeringsdata for
trafikledningscentraler i stider och tjinsteleverantérer.

— Underlittande av elektroniskt datautbyte mellan olika trafikledningscentraler i stider och tjansteleverantérer
for offentlig eller privat transport och for alla méjliga transportslag.

— Integrering av alla relevanta data och upplysningar i ett gemensamt system.

— Prioriterat omride IIL: ITS-tillimpningar till stod for trafiksikerhet och transportskydd
Foljande ska ingd i specifikationerna och standarderna for ITS-tillimpningar till stod for trafiksikerhet och transport-
skydd:

1. Specifikationer for prioriterad dtgird d

Faststillande av nodvindiga dtgérder for ett harmoniserat tillhandahallande av interoperabelt EU-omfattande
eCall, sirskilt foljande:

— Tillgang till de fordonsintegrerade ITS-tfjanster som ska utbytas.
— Tillgang till nédvindig utrustning i de larmcentraler som mottar de data som sinds fran fordonen.
— Underldttande av elektroniskt datautbyte mellan fordon och larmcentralerna.

2. Specifikationer for prioriterad dtgird e

Faststéillande av nodvindiga dtgirder for att tillhandahélla ITS-baserade informationstjanster for sikra och skyd-
dade parkeringsplatser for lastbilar och kommersiella fordon, sirskilt inom serviceomraden och pa rastplatser
langs vigar, pa grundval av foljande:

— Tillgang till vagparkeringsinformation for anvindare.
— Underlittande av elektroniskt datautbyte mellan vigparkeringsplatser, centraler och fordon.
3. Specifikationer for prioriterad atgard f

Faststillande av nodvindiga atgirder for att tillhandahilla ITS-baserade reservationstjanster for sikra och skyd-
dade parkeringsplatser for lastbilar och kommersiella fordon, pa grundval av foljande:

— Tillgang till vagparkeringsinformation for anvindare.
— Underlittande av elektroniskt datautbyte mellan vigparkeringsplatser, centraler och fordon.

— Integrering av relevant ITS-teknik i bade fordon och vigparkeringsanliggningar for uppdatering av infor-
mation om lediga parkeringsplatser for bokning.
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4.

4.1

4.2

4.3

Specifikationer for 6vriga atgarder

Faststillande av nodvindiga atgirder for att stodja viganvindarnas sikerhet nir det giller fordonsintegrerade
grinssnitt for samspelet mellan ménniska och maskin och anvindningen av mobil utrustning for att underlitta
korningen och/eller transportverksamheten, samt skyddet for kommunikationsfunktioner som ér integrerade i
fordon.

Faststillande av nodvindiga dtgirder for att i friga om alla berdrda ITS-tillimpningar forbittra sikerheten och
bekvimligheten for oskyddade trafikanter.

Faststillande av nédvindiga dtgirder for att integrera avancerade informationssystem till stod for forare i fordon
samt véginfrastrukturer som inte omfattas av direktiven 2007/46/EG, 2002/24/EG och 2003/37EG.

— Prioriterat omride IV: Koppling av fordonet till transportinfrastrukturen

Foljande ovriga dtgirder ska ingd i specifikationerna och standarderna nir det giller koppling av fordon till trans-
portinfrastrukturen:

1.

Specifikationer for ovriga atgirder

Faststillande av nodvindiga dtgirder for att integrera olika ITS-tillimpningar i en oppen fordonsintegrerad
plattform, som inriktas pa att

— identifiera funktionskrav for befintliga eller planerade ITS-tillimpningar,

— faststilla en Gppen systemarkitektur for att ange vilka funktioner och granssnitt som ar nédvindiga for
interoperabilitet/sammanlinkning mellan infrastruktursystem och anliggningar,

— integrera framtida nya eller uppgraderade ITS-tillimpningar med en plug and play - funktion i en Gppen
fordonsintegrerad plattform,

— tillimpa en standardiseringsprocess for att godkinna arkitekturen samt specifikationerna for oppna fordons-
integrerade plattformar.

Faststillande av nodvindiga atgirder for ytterligare framsteg i utvecklingen och genomférandet av samverkande
system (fordon till fordon, fordon till infrastruktur och infrastruktur till infrastruktur), pa grundval av foljande:

Underlittande av utbyte av data eller information mellan fordon, infrastrukturer och mellan fordon och
infrastrukturer.

Tillgdng till de relevanta data och den information som ska utbytas for respektive fordons- eller viginfra-
struktursparter.

— Tillimpning av ett standardiserat meddelandeformat for data- eller informationsutbytet mellan fordon och
infrastruktur.

— Faststillande av en kommunikationsstruktur for varje typ av data- eller informationsutbyte mellan fordon,
infrastruktur och mellan fordon och infrastruktur.

— Tillimpning av en standardiseringsprocess for att godkinna respektive arkitekturer.



6.8.2010

Europeiska unionens officiella tidning

Bilaga 2

L 207/13

BILAGA II

PRINCIPER FOR SPECIFIKATIONER OCH INFORANDE AV ITS
(i enlighet med vad som anges i artiklarna 5, 6 och 8)

Antagandet av specifikationer, utfirdandet av uppdrag for standarder och urval och inférande av ITS—tillémprzingar och
tjanster ska bygga p en behovsutvirdering dir alla berorda aktorer deltar. Foljande principer ska tillimpas: Atgirderna
ska

&

vara effektiva — pa ett visentligt sitt bidra till att mota de centrala utmaningar som EU:s vigtransport stir infor (t.ex.
minska trafikstockningar och utslipp, forbittra energieffektiviteten och skapa en hog sikerhets- och skyddsniva dven
for oskyddade trafikanter),

b) vara kostnadseffektiva — optimera forhéllandet mellan kostnader och resultat nér det giller att nd malen,

o

vara proportionerliga — i forekommande fall ange olika nivéer av uppnéelig kvalitet och inférande av tjinster, med
beaktande av lokala, regionala, nationella och europeiska forhéllanden,

&

stodja tjinsternas kontinuitet — garantera sammanhingande tjinster i hela unionen, sirskilt inom det transeurope-
iska vignitet och, om méjligt, vid dess yttre granser, nir ITS-tjinster infors. Tjdnsternas kontinuitet bor sikerstillas pd
en nivd som dr anpassad till sirdragen hos de transportnit som kopplar ihop linder samt, i forekommande fall,
regioner med varandra och stider med landsbygdsomriden,

o

uppnd interoperabilitet — garantera att systemen och de underliggande affirsprocesserna har kapacitet att utbyta data
och dela information och kunskap som méjliggor ett effektivt tillhandahéllande av ITS-tjanster,

=

sikerstilla bakdtkompatibilitet — garantera, i tillimpliga fall, att ITS-systemen har kapacitet att fungera tillsammans
med befintliga system som har ett gemensamt syfte, utan att detta stir i vigen for utveckling av ny teknik,

respektera den nationella infrastrukturens och de nationella nitens sirdrag — ta hiinsyn till de inneboende
sardragen hos transportniten, sirskilt vad betriffar storleken pd trafikvolymerna och vaderleksforhallandena,

©

h) frimja lika tillging - inte forhindra eller diskriminera tilltridet till ITS-tjanster och tillimpningar for oskyddade
trafikanter,

stodja mognad — demonstrera och efter en limplig riskbedomning visa att innovativa ITS-system ér robusta tack vare
en tillricklig nivd av teknisk utveckling och operativt utnyttjande,

leverera kvalitet for tidsangivelser och positionering — anvinda satellitbaserade infrastrukturer eller annan teknik
som ger motsvarande precision for ITS-tillimpningar och ITS-tjinster som kriver global, kontinuerlig, exakt och
garanterad punktlighet och positionering,

=

underlitta intermodalitet — beakta samordning av olika transportslag, i férekommande fall, i samband med info-
randet av ITS,

respektera samstimmighet - ta hiinsyn till de av unionens befintliga bestimmelser, strategier och verksamhet som ar
relevanta pd ITS-omradet, sérskilt pd standardiseringsomradet.
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Promemorians lagforslag

Forslag till lag om dndring 1 lagen (2013:315)
om intelligenta transportsystem vid

vagtransporter

Hirigenom foreskrivs® i friga om lagen (2013:315) om intelligenta trans-

portsystem vid vigtransporter

dels att 2 och 5-9 §§ ska upphora att gilla,

dels att rubrikerna nérmast fore 1, 4, 6 och 9 §§ ska utga,

dels att nuvarande 4 § ska betecknas 2 §,

dels att 1 och 3 §§ och den nya 2 § ska ha foljande lydelse,

dels att det ska infOras tre nya paragrafer, 4—6 §§, av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Genom denna lag genomfors Euro-
paparlamentets och rddets direktiv
2010/40/EU av den 7 juli 2010 om
ett ramverk for inférande av intel-
ligenta transportsystem pd vdg-
transportomrddet och for grdins-
snitt mot andra transportslag.

Lagen innehdller allmdnna be-
stammelser om inforande och an-
vdndning av intelligenta transport-
system vid transporter pd vdg.

48
Denna lag gdller ITS for transpor-
ter pd vdg.

Lagen giller inte verksamhet
som bedrivs av Forsvarsmakten,
Forsvarets materielverk, Totalfor-

Féreslagen lydelse

Denna lag gdller sddana intelligen-
ta transportsystem for vigtranspor-
ter, och systemens grdnssnitt mot
andra transportslag, som

1. formedlar information i syfte
att underldtta transporter och re-
sande och bidra till trafiksdikerhet,
effektivitet och hdllbar mobilitet,
och

2. tillhandahdlls i syfte att kunna
anvdndas i Sverige och grinsover-
skridande inom Europeiska unio-
nen.

29

Lagen giller inte verksamhet som
bedrivs av Forsvarsmakten, For-
svarets materielverk, Totalférsva-

3 Jfr Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU av den 7 juli 2010 om ett ramverk
for inférande av intelligenta transportsystem pa végtransportomradet och for granssnitt mot
andra transportslag, i lydelsen enligt Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2023/2661.
4 Senaste lydelse av 8 § 2022:819.



svarets forskningsinstitut, Forsva-
rets radioanstalt och Sdkerhetspoli-
sen. Aven annan verksamhet som
avser forsvaret och den nationella
sdkerheten fdar undantas frdan lag-
ens tillimpningsomrdde.

rets forskningsinstitut, Forsvarets
radioanstalt eller Sékerhetspolisen.

38§

I denna lag betyder

vdg: sddan vdg, gata, torg och
annan led eller plats som allmdnt
anvdnds for trafik med motorfor-
don,

intelligenta transportsystem, ITS:
system med informations- och kom-
munikationsteknik som tillimpas
for transporter pd vig, inbegripet
infrastruktur, fordon och anvdn-
dare, trafikledning och mobilitets-
hantering, samt for grdnssnitt mot
andra transportslag,

ITS-tillimpning: operativt  in-
strument for anvdndningen av ITS,

ITS-tjdnst: tillhandahdllandet av
ITS-tillimpning inom ett bestdmt
organisatoriskt och operativt om-
rdde i syfte att bidra till anvinda-
rens sdkerhet, effektivitet och kom-
fort samt att underldtta eller stodja
transporter och resande,

vdgdata: data om vdginfrastruk-
tur, inbegripet fasta vdgmdrken
eller annan reglering av trafik-
sdkerhetskaraktdr,

vdgtrafikdata: historiska data
och realtidsdata om vigtrafiken,

resedata: grundliggande data,
till exempel tidtabeller for allmdn-
na transportmedel samt tariffer,
som dr nédvdndiga for att till-
handahdlla multimodal reseinfor-
mation fore och under resan for att
underlitta reseplanering, bokning
och anpassning av resan,

grdnssnitt: en mojlighet till sam-
mankoppling av interaktion mellan
System,

I denna lag avses med

intelligent transportsystem: ett
system ddr informations- och kom-
munikationsteknik  tillimpas pd
vdgtransportomrddet, inklusive in-
frastruktur, fordon och anvindare,
och for trafikledning och mobili-
tetshantering, och

grdanssnitt: teknik eller tjdnst som
mojliggor ett intelligent transport-
systems koppling och interaktion
med system for andra transport-
slag.
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interoperabilitet: systemens och
de underliggande affdrsprocesser-
nas kapacitet att utbyta data och
dela information och kunskap, och

kompatibilitet: en anordnings el-
ler ett systems allmdnna formdga
att utan dndring fungera tillsam-
mans med en annan anordning el-
ler ett annat system.

Fordonstermerna i denna lag har
samma betydelse som i lagen
(2001:559) om vdgtrafikdefinitio-
ner.

48

Det ska finnas en digital nationell
dtkomstpunkt for data och tjdinster
som anvdnds i intelligenta trans-
portsystem. Den myndighet som
regeringen bestdmmer ska ansvara
for den nationella dtkomstpunkten.

58

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om intelligen-
ta transportsystem, om data och
tidnster som anvdinds i systemen
och om den nationella dtkomst-
punkten.

6§
Regeringen fdar meddela foreskrif-
ter om undantag fran lagens
tillimpningsomrade

1. for andra verksamheter som
avser forsvaret eller den nationella
sdkerheten dn de som anges i 2 §,
och

2. som avser fordon.

Denna lag trader i kraft den 15 december 2025.



Forteckning dver remissinstanserna

Foljande remissinstanser har svarat pa remissen av promemorian Intelli-
genta transportsystem — genomforande av dndringsdirektiv (L12024/02042):
Alingsés kommun, Bastads kommun, Domstolsverket, Drive Sweden,
Energimyndigheten, Forsvarsmakten, Forvaltningsrétten i Karlstad, Gote-
borgs stad, Huddinge kommun, Integritetsskyddsmyndigheten, ITS Swe-
den, Kungliga Tekniska Hogskolan (KTH), Malmé kommun, Mobility
Sweden, Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap (MSB), Polis-
myndigheten, Post- och telestyrelsen, Region Stockholm, Region
Sormland, RISE Research Institutes of Sweden, Rittviks kommun,
Samtrafiken, Statens vig- och transportforskningsinstitut (VTI),
Stenungsunds kommun, Stromstads kommun, Styrelsen for ackreditering
och teknisk kontroll, Swedish Board for Accreditation and Conformity
Assessment (Swedac), Sundbybergs stad, Sveriges Kommuner och
Regioner (SKR), Sveriges Akeriforetag, Sodertilje kommun,
Totalforsvarets forskningsinstitut, Trafikanalys, Trafikverket,
Transportstyrelsen, Umed kommun och Angelholms kommun.

Foljande remissinstanser har angett att de avstér fran att limna synpunkter:
Ostersunds kommun och Osthammars kommun.
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