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Sammanfattning

I promemorian foreslas att forman av att anvénda cykel som tillhandahalls
av arbetsgivaren for privat bruk till viss del undantas frén beskattning.
Syftet med forslaget dr att underlétta for cykelpendling. Skatteldttnaden
foreslas gilla vanliga trampcyklar och elcyklar som arbetsgivare
tillhandahaller sina anstdllda, under forutsittning att formanserbjudandet
véasentligen riktar sig till hela den stadigvarande personalen pa
arbetsplatsen.

Det ldmnas tvé alternativa forslag pa hur nivén pa skatteldttnaden ska
bestimmas. Det ena alternativet innebér att forméan av cykel inte ska tas
upp till beskattning till den del virdet av forménen uppgér till hogst
1 200 kronor per beskattningsar. Det andra alternativet innebér att till den
del virdet av en cykelformén uppgar till hogst 5 000 kronor per
beskattningsér ska endast 40 procent av formansvirdet tas upp till
beskattning.

Lagéndringen foreslés triada i kraft den 1 januari 2022.



1 Lagforslag

1.1 Alternativ 1 — Forslag till lag om éndring 1
inkomstskattelagen (1999:1229)

Hirigenom foreskrivs att det i inkomstskattelagen (1999:1229)' ska
inféras en ny paragraf, 11 kap. 12 a §, och ndrmast fore 11 kap. 12 a § en

ny rubrik av f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Féreslagen lydelse

11 kap.

Cykel

12a§

Férman av cykel som tillhanda-
halls av arbetsgivaren for privat
bruk ska inte tas upp till den del
vdrdet av férmdnen uppgadr till
hogst 1 200 kronor.

Skattefriheten  gdller  under

forutsdttning att  formdns-

erbjudandet visentligen riktar sig
till  hela den  stadigvarande
personalen pd arbetsplatsen.

Med cykel avses sddana fordon
som omfattas av punkt 1 eller 2 i
definitionen av cykel i 2 § lagen
(2001:559) om vdgtrafik-
definitioner.

1. Denna lag trader i kraft den 1 januari 2022.
2.Lagen tillimpas forsta gingen pa forman som ldmnas efter

ikrafttrddandet.

! Lagen omtryckt 2008:803.



1.2 Alternativ 2 — Forslag till lag om éndring i
inkomstskattelagen (1999:1229)

Hirigenom foreskrivs att det i inkomstskattelagen (1999:1229)' ska
inforas en ny paragraf, 11 kap. 12 a §, och ndrmast fore 11 kap. 12 a § en

ny rubrik av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foéreslagen lydelse

11 kap.

Cykel

12a§

Férmadn av cykel som tillhanda-
halls av arbetsgivaren for privat
bruk ska tas upp med 40 procent av
den del av férmanens virde som
uppgar till hégst 5 000 kronor per
beskattningsar och med 100
procent ddréver.

Skattefriheten  gdller  under
forutsdttning att formans-
erbjudandet visentligen riktar sig
till  hela den  stadigvarande
personalen pd arbetsplatsen.

Med cykel avses sddana fordon
som omfattas av punkt 1 eller 2 i
definitionen av cykel i 2 § lagen
(2001:559) om vdgtrafik-
definitioner.

1. Denna lag triader i kraft den 1 januari 2022.
2. Lagen tillimpas forsta géngen pa formén som ldmnas efter

ikrafttrddandet.

! Lagen omtryckt 2008:803.



2 Bakgrund och géllande ratt

2.1 Bittre forutséttningar for cykelpendling

I januariavtalet, den sakpolitiska Overenskommelsen mellan Social-
demokraterna, Centerpartiet, Liberalerna och Miljopartiet de grona, anges
att skatteregler ska underlitta for cykelpendling (punkt 36).

Att dstadkomma battre forutsittningar for cykelpendling &r en fraga som
under de senaste dren lyfts fram som en viktig faktor for att skapa positiva
effekter pad miljo, stadsutveckling och hélsa. Detta framhalls bl.a. i den
nationella cykelstrategi som den davarande regeringen beslutade i april
2017 (En nationell cykelstrategi for 6kad och séker cykling — som bidrar
till ett hallbart samhille med hog livskvalitet 1 hela landet, N2017.19).
Syftet med cykelstrategin 4dr att stimulera langsiktigt héllbara
transportlosningar och att framja en 6kad och séker cykling, déribland
pendlingsresor pa cykel.

Aven i Fossilfritt Sveriges (M 2016:05 s. 27 f.) delrapportering fran juni
2017 framhalls att 6kad cykling ger samhillsekonomiska vinster bade i
form av minskade utsldpp, positiva hilsoeffekter och minskad tringsel
men &dven i form av Okade mdjligheter att planera stider mer
transporteffektivt. Ekonomiska styrmedel och incitament anges som en
viktig del i arbetet for att fa fler arbetspendlare att vélja cykel eller
kollektivtrafik framfor bilen nér det géller att ta sig till och fran arbetet.
Potentialen for att en skattefri cykelférmén skulle fa fler att borja
cykelpendla bedoms i delrapporten vara stor.

Atgirder som frimjar 6kad cykelpendling bedéms fven vara i linje med
de nationella folkhélsopolitiska malen att skapa sambhalleliga
forutsittningar for en god och jamlik hélsa i hela befolkningen (prop.
2017/18:249 s. 30).

2.2 Anvindningen av formanscyklar 1 dag

Flera arbetsgivare, diribland flera kommuner (t.ex. Uppsala, Orebro,
Nacka, Jonkoping och Géteborg), erbjuder redan i dag formanscyklar till
sina anstéllda. Det &r vanligt att sddana cyklar tillhandahélls de anstéllda
genom leasing. Dessa upplagg gar ofta till sd att arbetsgivaren leasar cyklar
fran ett cykelforetag som sedan tillhandahélls de anstilla genom
underuthyrningsavtal. Harigenom ges de anstéllda mojlighet att 1ana eller
hyra individuella cyklar som de far forfoga &ver under en léngre
sammanhingande period, vanligtvis 36 manader. Detta sker ofta mot
bruttoloneavdrag, dvs. att den anstéllde byter ut en del av sin kontanta
bruttolon mot férmanen att f4 nyttja den aktuella cykeln. Harigenom blir
uppldgget i stort sett kostnadsneutralt for arbetsgivaren. Sankningen av
bruttolonen innebér att skatt och arbetsgivaravgifter blir ldgre, men kan
dven minska den anstdlldes sjuklon, a-kasseerséttning, pension m.m.
Arbetsgivaren dr dock fortfarande skyldig att pafora den anstillde ett
formansviarde for cykelforménen som den anstillde beskattas for och som



ligger till grund for arbetsgivaravgifter. Cykelférmanen bor enligt
Skatteverkets riktlinjer berdknas utifran en uppskattad vardeminskning pa
cykeln, detta oavsett om arbetsgivaren leasar eller dger cykeln i fraga (se
avsnitt 2.4 nedan). I de fall arbetsgivaren leasar cykeln och
bruttoloneavdraget motsvarar arbetsgivarens leasingkostnad for cykeln
kommer formansvirdet for cykeln att understiga bruttoloneavdraget,
vilket ar formanligt for den anstéllde. Vid avtalstidens utgéng erbjuds den
anstéllde ofta mojligheten att kdpa ut cykeln i frdga. Om detta sker till
marknadsvérde utloser detta ingen formansbeskattning.

Det kan ocksé forekomma att arbetsgivare tillhandahaller cyklar till
anstillda mer sporadiskt, exempelvis vid nagra enstaka tillfdllen per
manad. Detta kan exempelvis ske genom att en arbetsgivare tillhandahéaller
ett visst antal cyklar till sina anstéllda som de ges mdjlighet att lana inom
ramen for en s.k. cykelpool. Mgjligheten att nyttja sddana cyklar ar bl.a.
begrinsad av att det finns cyklar lediga i cykelpoolen. Aven detta kan vara
cyklar som arbetsgivaren leasar. S& lange som cyklarna anvénds i tjinsten
uppkommer ingen skattepliktig cykelforman. Om cyklarna déaremot
anvénds privat, t.ex. for resor till och frén arbetet och under helger, kan en
skattepliktig cykelforman uppkomma.

23 Beskattning av cykelforman

Enligt huvudregeln i 11 kap. 1 § inkomstskattelagen (1999:1229),
forkortad 1L, ska Ioner, arvoden, kostnadsersdttningar, pensioner,
forméner och alla andra inkomster som erhalls pa grund av tjdnst tas upp
som intékt.

Fran denna huvudregel gors i 11 kap. 11 § IL undantag for personal-
vardsformaner. Med personalvardsformaner avses enligt bestimmelsen
forméner av mindre vérde som inte dr en direkt erséttning for utfort arbete
utan bestér av enklare atgérder for att skapa trivsel i arbetet eller liknande
eller lamnas pé grund av sedvinja inom det yrke eller den verksamhet som
det &r fraga om. Som personalvardsforméner riknas endast forméaner som
riktar sig till hela personalen (prop. 2002/03:123 s. 15).

I 11 kap. 12 § IL anges som exempel pa personalvardsformaner bl.a.
mdjlighet till enklare slag av motion och annan friskvard. Med enklare slag
av motion eller annan friskvard avses enligt forarbetena enklare
motionsidrott som kan utdvas av i stort sett var och en (prop. 1987/88:52
s. 52-53). Som exempel pa enklare motionsidrott anges i forarbetena
gymnastik, styrketrdning, bowling, bordtennis, tennis, squash, volleyboll,
fotboll, handboll och bandy. Enligt praxis kan numera dven golf pa pay
and play-banor och tridning av golfslag pd driving range omfattas av
definitionen enklare slag av motion (se Hogsta forvaltningsdomstolens
avgdrande HFD 2018 ref. 2). Skatteverket har valt att pa sin webbplats
publicera en lista med aktiviteter som myndigheten anser utgor skattefri
personalvardsformén i form av enklare slag av motion eller annan
friskvard. Dédr ndmns numera dven ridning, utférsakning, segling, dykning
och kajakpaddling.

Mojligheten att erbjuda skattefri friskvard omfattar endast fall dar
arbetsgivaren bidrar till den anstidlldes kostnader for att utova enklare



motion och annan friskvard pd en motionsanliaggning, eller genom att
arbetsgivaren erbjuder motion pa eller i anslutning till arbetsplatsen, t.ex.
genom att kopa in tréningsmaskiner eller géstavar. Det &r alltsé fraga om
att skattefritt bidra till den anstilldes kostnader for sjélva
motionsutdvandet och inte att arbetsgivaren bekostar inkdp eller
reparation av viss utrustning eller betalar ut ett kontant bidrag for inkdp av
t.ex. sportutrustning. Det dr som utgangspunkt inte mojligt att skattefritt
tillhandahalla motionsutrustning eller liknande for att anvéndas i den
anstélldes bostad. I praxis har konstaterats att tillgdng till ett enkelt
motionsband i bostaden inom ramen for friskvardsprogrammet inte utgdr
en skattefri personalvardsforman (se HFD 2015 ref. 1). Enklare slag av
motions- och friskvardstjanster, exempelvis rdd om tréning eller kost,
traningsprogram och liknande, som tillhandahalls via mobilappar eller
webbtjdnster (internettjanster) dr dock skattefria. Likasé godtas att enklare
utrustning tillfalligt kan forvaras i bostaden, t.ex. géstavar i samband med
att de anvénds vid motion till och fran arbetet.

Om arbetsgivaren tillhandahaller en cykel for privat anvéndning &r detta,
i linje med Hogsta forvaltningsdomstolens avgorande, att betrakta som en
skattepliktig forman. Cykling &r i och for sig en motions- och friskvérds-
forman som arbetsgivaren kan erbjuda skattefritt, dock inte genom att
tillhandahalla en cykel som den anstéllde fritt kan rada over. I detta
avseende ar cykling som motionsform likstéllt med t.ex. spinning som dger
rum vid enstaka tillfdllen pd en motionsanlidggning eller att den anstillde
vid enstaka tillféllen lanar en arbetsgivares cykel for en motionsrunda. Det
ar alltsd skillnad mellan cykling som skattefri motion och det fall att
arbetsgivaren vidtar atgérder i syfte att de anstéllda regelbundet ska kunna
cykla till och fran arbetet. Om arbetsgivaren later en anstilld anvénda
arbetsgivarens cykel privat dr detta enligt géllande regler en skattepliktig
forman for den anstillde och arbetsgivaren ska gora skatteavdrag och
betala arbetsgivaravgifter pa formanen.

2.4 Virdering av cykelforman

Formaner ska enligt huvudregeln i 61 kap. 2 § IL virderas till
marknadsvérdet, dvs. priset som den anstéllde sjélv skulle ha fatt betala pa
orten om han eller hon sjdlv skaffat sig motsvarande formén mot kontant
betalning.

Enligt Skatteverkets riktlinjer for berdkning av forménsvirde av
cykelforman kan formansvérdet, om cykeln gar att hyra eller leasa privat,
berdknas till vad det skulle ha kostat den anstillde att sjdlv leasa cykeln
privat. Det konstateras dock att hyresmarknaden for cyklar ar begrénsad
for privatpersoner. Det konstateras vidare att arbetsgivarens leasing-
kostnad ofta 6verstiger vad det skulle ha kostat for en privatperson att 4ga
en motsvarande cykel. Eftersom formansviardet bor vara detsamma oavsett
om arbetsgivaren dger eller leasar cykeln, kan forménsvirdet dérfor
berdknas utifrdn en uppskattad vdrdeminskning pa cykeln baserad pa
berdknad livsldngd, kostnader for eventuell service och reparationer samt
en kapitalkostnad. Kapitalkostnaden beréknas till inkopspriset for en ny
cykel multiplicerat med statsldnerdntan vid utgangen av november &ret



fore beskattningséaret plus en procentenhet. For beskattningsaret 2021
innebér detta en procentsats pa 0,90 procent. Nér det géller elcyklar bor
berdkningen av formansvérdet enligt riktlinjerna géras pa samma sétt, med
den skillnaden att &ven batteriet bor inkluderas i den beréknade
viardeminskningen. Skatteverket anser att en érlig vardeminskning som
motsvarar 20 procent av cykelns marknadsvérde, inklusive batteri, kan
anvéndas for elcyklar.

Exempel fran Skatteverkets webbplats pd berdkning av formdnsvdirdet
for en vanlig cykel:

En anstélld far anvinda arbetsgivarens cykel privat. Cykelns marknads-
varde dr 5 000 kronor och den beréknas hélla i sex &r. Arbetsgivaren
betalar 300 kronor per ar for service och reparationer.

Berdkning av forménen:
Virdeminskning: 5 000 / 6 = 833 kr
Tillbehdr, service, reparationer: 300 kr
Kapitalkostnad: 5 000 x 0,90 % = 45 kr

Formansvardet for ett helt ar blir 1 178 kronor, dvs. i genomsnitt
98 kronor per manad.

Exempel fran Skatteverkets webbplats pd berdkning av formdnsvdrdet
for en elcykel:

En anstdlld far anvdnda arbetsgivarens elcykel privat. Cykelns
marknadsvéirde dr 15 000 kronor inklusive batteri. Cykeln beréknas
halla i sex ar medan batteriet behdver bytas vartannat ar. Arbetsgivaren
betalar 600 kronor per ar for service och reparationer.

Berékning av forménen:

Virdeminskningen for cykel och batteri, 20 % X 15 000 kr =3 000 kr
Tillbehor, service, reparationer: 600 kr

Kapitalkostnad: 15 000 x 0,90 % = 135 kr

Formansvirdet for ett helt ar blir 3 735 kronor, dvs. i genomsnitt
311 kronor per méanad.

3 Skatteregler som underlattar for
cykelpendling

3.1 En skatteldttnad infors

Promemorians forslag: En skatteldttnad infors for formén av cykel
som tillhandahélls av arbetsgivare.
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Skilen for promemorians forslag: Cykelpendling beddms ha positiva
effekter pa savidl miljo och stadsutveckling som hilsa. Forutom god
tillgang till cykelvdgar, kan ekonomiska styrmedel och incitament vara en
viktig del i arbetet for att fa fler arbetspendlare att vilja cykel framfor
exempelvis bil, nir det 4r mojligt att avstd bilen. Det finns dérfor skal att
justera skattereglerna i syfte att underlitta for cykelpendling.

Enligt gillande regelverk utgor en arbetsgivares tillhandahéllande av
cyklar till anstdllda en skattepliktig formén. Redan i dag har sddana
forméanscyklar visat sig bidra till 6kad cykelpendling och dven visat sig
ersitta andra resor med bil (se Utvérderingsenkét om formanscyklar i
Jonkdpings kommun 2018). En minskad forménsbeskattning av cyklar
bedoms kunna bidra till ytterligare 6kad cykelpendling, vilket i sin tur
skapar positiva hdlso- och miljoeffekter. I denna promemoria foreslés
dérfor att formansbeskattningen av cyklar som en arbetsgivare
tillhandahaller anstdllda ska begrdnsas. Innebdérden av en sédan
skatteldttnad ar att cykelforman under vissa forutsdttningar och till viss del
ska vara skattefri. Generella villkor for den foreslagna skatteldttnaden
framgér av avsnitt 3.2. Hur nivan pa skatteldttnaden ska beréknas beskrivs
i avsnitt 3.3 dér det redogors for tva alternativa utformningar.

3.2 Villkor for att fa skattelattnaden

Promemorians forslag: Formén av att anvidnda cykel som
arbetsgivaren tillhandahaller for privat bruk ska till viss del undantas
frén beskattning under forutséttning att formanserbjudandet vasentligen
riktar sig till hela den stadigvarande personalen pa arbetsplatsen.
Skatteldttnaden géller for vissa trampcyklar och elcyklar.

Skilen for promemorians forslag
Vilka cyklar omfattas?

Som framgétt innebir det en skattepliktig forméan att fa anvénda sig av sin
arbetsgivares cykel for privat bruk. Som privat bruk riknas dven nér
cykeln anvinds for transport till och fran arbetsplatsen. Syftet med den
skatteldttnad som foreslds i denna promemoria ar att bidra till dkad
cykelpendling. Att infora ett undantag i beskattningen av formén av cykel
beddms kunna underlitta sidan pendling.

Vad giller fragan vilka cyklar som ska omfattas av skatteldttnaden kan
det noteras att det i annan lagstiftning finns en relativt bred definition av
vilka fordon som ska klassas som cykel. Syftet med en sadan klassificering
ar framst att reglera vilka trafikregler som ska tillimpas for respektive
fordon. Med hénsyn till syftet med de regler som nu foreslas, dvs. att
underlétta cykelpendling, bor skatteldttnaden endast omfatta cyklar som
typiskt sett anvinds till sddan pendling, dvs. trampcyklar och elcyklar. Det
ar sddana fordon som omfattas av punkterna 1 och 2 i definitionen av cykel
i 2 § lagen (2001:559) om vigtrafikdefinitioner. Ovriga fordon i nimnda
lag omfattas siledes inte av skatteldttnaden och heller inte kringutrustning
till cykeln sasom hjalm, skor, cykelviskor, cykelkérror eller sidvagnar.



Cyklarna ska tillhandahdllas av arbetsgivaren

En forutséttning for skattefrihet bor vara att arbetsgivaren direkt betalar
kostnaden for cykeln, antingen genom att kopa, hyra eller leasa den.
Skattefriheten foreslds gélla cyklar som en arbetsgivare tillhandahéller en
anstélld. Med tillhandahallande avses att en cykel tillhandahélls en anstélld
under en begridnsad period, exempelvis genom lan eller hyra frén
arbetsgivaren. Forsaljning som innebér att dganderétten till cykeln 6vergar
till den anstillde, utgdr inte ett tillhandahallande enligt bestimmelsen.
Bestimmelsen om skattefrihet &r darfor inte tillimplig i de fall den
anstdllde koper en cykel fran arbetsgivaren till ett av arbetsgivaren
subventionerat pris. Vid kop av en cykel fran arbetsgivaren far frigan om
en skattepliktig forman uppkommit bedémas utifran redan géllande regler.
Skattefriheten enligt den foreslagna bestimmelsen bor dock dven gélla om
den anstillde betalar erséttning for cykeln, s& lange som detta inte gors pa
ett sddant sétt att det kommer att beddmas som ett kop.

Béde forménserbjudanden som innebér att arbetsgivaren tillhandahaller
anstéllda individuella cyklar under en lingre ssmmanhéngande period och
erbjudanden att anvidnda en cykel mer sporadiskt (exempelvis ur en
cykelpool) omfattas av skattefriheten.

Fo6ljande exempel illustrerar hur den foreslagna bestdmmelsen om
skattefrihet dr avsedd att tillimpas: En arbetsgivare tillhandahéller sina
anstdllda individuella cyklar att anvéndas for privat bruk under en ldngre
period. De anstéllda far i gengéld ett bruttoloneavdrag, dvs. de byter ut en
del av sin kontanta bruttolon mot forménen att fa nyttja den aktuella
cykeln. Under den tiden ska bestimmelsen om skattefrihet for forman av
cykel tillimpas pa forménen. Om den anstidllde koper cykeln av
arbetsgivaren ska redan befintliga regler tillimpas. I denna situation &r
alltsa inte bestimmelsen om skattefrihet tillimplig. Om kopet av cykeln
sker till ett pris under marknadsvérdet, ska mellanskillnaden forméans-
beskattas. Om kopet daremot sker till ett pris som motsvarar marknads-
vardet, uppkommer ingen skatteméssig forman for den anstdllde. Med
marknadsvérde avses det pris som den skattskyldige skulle ha fatt betala
pa orten om han sjidlv skaffat sig motsvarande begagnade cykel mot
kontant betalning (jfr 61 kap. 2 § IL).

Férmanserbjudandet ska visentligen rikta sig till hela den stadigvarande
personalen pd arbetsplatsen

For att forhindra att en arbetsgivare erbjuder forménscyklar endast till
vissa enskilda, sirskilt utpekade, anstéllda bor skattefriheten endast gélla
om arbetsgivarens erbjudande om cykelforman vésentligen riktar sig till
hela den stadigvarande personalen pa arbetsplatsen. Motsvarande
avgransning aterfanns dven i regleringen som géllde under den s.k. Hem-
PC-reformen, under vilken férmén att anvdnda datorutrustning som
arbetsgivaren tillhandaholl for privat bruk var skattefri (prop. 1996/97:173
s. 51f). Villkoret innebdr inte att arbetsgivaren de facto maste
tillhandahalla cyklar till hela den stadigvarande personalen utan det racker
att personalen erbjuds mojligheten till cykelforméan. Det bor ricka att
erbjudandet i princip riktar sig till alla kategorier anstdllda pa en och
samma arbetsplats. Det ska dock vara mojligt att undanta kategorier av
tillfalligt anstdllda frdn formanserbjudandet. I de fall arbetsgivaren

11



12

tillhandahaller ett begrdnsat antal cyklar inom ramen for en cykelpool,
innebar kravet att de anstéllda ska ges mojlighet att nyttja cykelpoolen pa
lika villkor, exempelvis genom ett bokningssystem.

33 Hur nivén pa skatteldttnaden ska bestdmmas

3.3.1 Alternativ 1 — Forman av cykel ar skattefri upp till
1 200 kronor per beskattningsar

Promemorians forslag: Forman av cykel som tillhandahalls av
arbetsgivaren ska inte tas upp till den del vérdet av forménen uppgar till
hogst 1 200 kronor per beskattningsar.

Skilen for promemorians forslag: Skattelattnaden enligt detta alternativ
innebdr att en cykelforman inte ska tas upp till beskattning upp till ett visst
belopp.

En cykelférmén ska som utgangspunkt vérderas till marknadsvérdet.
Virderingen kan goras enligt de riktlinjer for berdkning av formansvirde
for cyklar som anges pa Skatteverkets webbplats, som exempelvis innebér
att formansvirdet berdknas utifran en uppskattad vardeminskning for
cykeln i fraga.

For att begrdnsa skatteldttnadens negativa effekter pad de offentliga
finanserna, men ocksa for att undvika att 16nevaxling sker till alltfér dyra
cyklar, bor en reglering om skatteldttnad innehalla ett tak for skattefriheten
per beskattningsar. Ett takbelopp for skattefriheten pa 1200 kronor
motsvarar, om Skatteverkets riktlinjer for berfkning av formansvirde
tillimpas, det arliga forméansvérdet for en vanlig trampcykel med ett nypris
pa ca 5 000 kronor. Detta takbelopp per beskattningsar bedoms vara en
rimlig avvigning mellan att, & ena sidan, skapa tillracklig stimulanseffekt
for den enskilde att skaffa sig formanscykel och att, & andra sidan,
begrinsa den skatteutgift som uppstar till f6ljd av atgdrden. Takbeloppet
innebédr dock inte att arbetsgivare dr forhindrade att erbjuda anstillda
cyklar med hogre formansvarden. Om formansvirdet for en cykel
Overstiger takbeloppet, utgér det Overskjutande beloppet dock en
skattepliktig tjansteinkomst for den anstéllde enligt 11 kap. 1 § IL.

3.3.2 Alternativ 2 — Forman av cykel ska tas upp med
40 procent av den del av forménens virde som
uppgar till hogst S 000 kronor per beskattningsar

Promemorians forslag: Forman av cykel som tillhandahalls av
arbetsgivaren ska tas upp med 40 procent av den del av férmanens vérde
som uppgar till hogst 5 000 kronor per beskattningsar och med 100

procent dédrdver.

Skilen for promemorians forslag: Skatteldttnaden enligt detta alternativ
innebér att endast en viss procentandel av vardet av en cykelformén ska
tas upp till beskattning.



Som redogjorts for ovan ska en cykelféormén som utgéngspunkt vérderas
till marknadsvirdet och vérderingen kan goras enligt de riktlinjer for
berdkning av formansvirde for cyklar som anges pa Skatteverkets
webbplats, som exempelvis innebér att formansviardet berdknas utifrén en
uppskattad vardeminskning for cykeln ifrdga. Forslaget i detta alternativ
innebdr att endast 40 procent av formansvérdet for en cykel som
tillhandahalls av arbetsgivaren ska tas upp till beskattning. Det innebér
med andra ord att skattefriheten kommer att uppga till 60 procent av
forménsvérdet. For att undvika att 16neviaxling sker till alltfér dyra cyklar
bor dven denna reglering innehalla ett tak for skattefriheten. Skattefriheten
bor darfor inte gélla till den del formansvirdet per beskattningsar
overstiger 5 000 kronor. Ett takbelopp motsvarande ett formansvirde pa
5 000 kronor motsvarar, om Skatteverkets riktlinjer for berdkning av
formansvérde for vanliga trampcyklar tillimpas, en cykel med ett nypris
pa ca 27 000 kronor. For en elcykel motsvarar detta takbelopp enligt
Skatteverkets berdkningsmodell for elcyklar ett nypris pd ca
21 000 kronor. Om foérmansvardet for en cykel overstiger takbeloppet,
kommer den anstillde att beskattas fullt ut, dvs. till 100 procent, for det
overskjutande beloppet enligt 11 kap. 1 § IL.

34 Forman till begréansat skattskyldiga

Promemorians bedomning: Formén av cykel som ar skattefri ska inte
tas upp till beskattning enligt lagen (1991:586) om sirskild
inkomstskatt for utomlands bosatta.

Skiilen for promemorians bedomning: Skattelagstiftningen skiljer
mellan obegrinsat och begrénsat skattskyldiga fysiska personer. Den som
ar bosatt eller stadigvarande vistas i Sverige, eller som har vésentlig
anknytning till Sverige och som tidigare har varit bosatt hér, dr obegrinsat
skattskyldig. Innebérden av obegransad skattskyldighet &r att den fysiska
personen ar skattskyldig for alla sina inkomster i Sverige och fran utlandet.
Den som inte dr obegrénsat skattskyldig &r i stéllet begrinsat skattskyldig.
Innebdrden av begrénsad skattskyldighet dr att skattskyldigheten enbart
omfattar vissa inkomster som har anknytning till Sverige.

De flesta som &r begréinsat skattskyldiga och som har tjédnsteinkomster
frén Sverige beskattas enligt lagen (1991:586) om sérskild inkomstskatt
for utomlands bosatta, forkortad SINK. Hérutdver finns ocksa en reglering
for utlindska artister och idrottsmén i lagen (1991:591) om sérskild
inkomstskatt for utomlands bosatta artister m.fl., forkortad A-SINK.

SINK é&r utformad pé sa sitt att deti 5 § finns en uttdmmande upprékning
av de inkomster som beskattas enligt lagen. Skattepliktig inkomst ar bl.a.
avloning eller ddrmed jamforlig formén som utgatt av anstédllning hos
svenska staten, svensk kommun eller svenskt landsting, eller av annan
anstéllning i den man inkomsten forvirvats genom verksamhet hér i riket
(punkt 2 och 3). En grundforutséttning for att inkomsten ska anses vara
skattepliktig enligt SINK &r att inkomsten &r saddan som skulle ha
beskattats hos en obegrénsat skattskyldig enligt inkomstskattelagen (5 §
fjérde stycket). En forutséttning for beskattning enligt SINK é&r séledes att
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inkomsten dr skattepliktig enligt inkomstskattelagen. Denna automatiska
koppling finns inte i forhéllande till A-SINK.

Enligt forslaget i denna promemoria undantas férman av cykel till viss
del fran skatteplikt enligt en ny bestimmelse i inkomstskattelagen. En
automatisk foljd av detta &r att en sddan forman dven ar skattefri enligt
SINK. Den foreslagna skattefriheten géller ddremot inte formaner som &r
skattepliktiga enligt A-SINK.

3.5 Socialavgifter m.m.

Promemorians bedémning: Forman av cykel som é&r skattefri ar
avgiftsfri enligt socialavgiftslagen (2000:980), lagen (1994:1744) om
allmén pensionsavgift och lagen (1994:1920) om allmén 16neavgift.

Skilen for promemorians bedomning: Regelverken om vilka
ersdttningar och inkomster som ar avgiftspliktiga respektive avgiftsfria
enligt socialavgiftslagen (2000:980), lagen (1994:1920) om allméin
16neavgift och lagen (1994:1744) om allmén pensionsavgift dr kopplade
till skattskyldighet enligt inkomstskattelagen. Forméaner som é&r
undantagna fran skatteplikt eller diar beskattningen dr begrénsad enligt
inkomstskattelagen, s som for aktuell cykelformén, dr darfér ocksa
avgiftsfria enligt nAimnda lagar.

3.6 Ikrafttradande- och dvergéngsbestimmelser

Promemorians forslag: Lagéndringen trader i kraft den 1 januari 2022

och tillimpas forsta gdngen pa forman som ldmnas efter ikrafttrddandet.

Skilen for promemorians forslag: Det ar lampligt att bestimmelserna
trader i kraft vid ett kalenderarsskifte. Reglerna forslas darfor trida i kraft
den 1 januari 2022.

Den begrinsade formansbeskattningen av cyklar foreslas gélla upp till
ett takbelopp pa 1 200 kronor (alternativ 1) respektive 5 000 kr (alternativ
2) per beskattningsir. Andringen bor dirfor limpligen tillimpas pa
formaner som limnas efter den 31 december 2021. Detta giller dven
formaner som exempelvis tillhandahalls inom ramen for pégaende
leasinguppligg.

Lagéndringen bor saledes, bade nér det géller alternativ 1 och alternativ
2, tillimpas forsta gangen pa forman som ldmnas efter den 31 december
2021.



4 Konsekvensanalys

I detta avsnitt redogors for de tva alternativa forslagens effekter i den
omfattning som beddms ldmpligt i det aktuella lagstiftningsérendet och
med beaktande av férordningen (2007:1244) om konsekvensutredning vid
regelgivning. De offentligfinansiella effekterna till f61jd av dndrade skatte-
och avgiftsregler berdknas i enlighet med Finansdepartementets
berdkningskonventioner. Berdkningarna gors i ikrafttrddandeérets priser
och volymer.

Syfte och alternativa lésningar

Stimulansatgérder for att frimja cykelpendling skulle kunna inforas
antingen genom atgirder pa inkomstsidan eller utgiftssidan. Social-
demokraterna, Centerpartiet, Liberalerna och Miljopartiet de grona har i
Januariavtalet kommit 6verens om att det i detta fall 4r just skatteregler
som ska underlitta for cykelpendling (punkt 36). Darfor foreslas i denna
promemoria att en skatteldttnad for cykelformén infors enligt nagot av de
tvé alternativ som redogdrs for i avsnitt 3.3. Detta sker genom att en
separat undantagsregel for formén av cykel infors i 11 kap. IL. Undantaget
medfor att en ny skatteutgift uppstar.

Det huvudsakliga syftet med forslaget &r att bidra till o6kad
cykelpendling, vilket i férlangningen skapar positiva effekter pa bl.a. hilsa
och miljo. Detta till skillnad frén regelsystemet for personalvardsformaner
i 11 kap. 11 och 12 §§ IL, som i huvudsak syftar till att skapa trivsel i
arbetet. Att inféra en separat undantagsregel for forman av cykel bedoms
vara ldmpligare for att uppnd syftet &n att inordna skattefriheten for
cykelférman i regelsystemet for personalvardsférmaner.

Systemet for reseavdrag bedoms inte vara lampligt att justera for det
specifika syftet och dr foremal for annan Gversyn. En sénkt mervérdes-
skattesats pa sérskilda pendlingscyklar bedoms inte heller vara ett lampligt
alternativ, da det skulle vara svart att definiera vad som &r en pendlings-
cykel, svart att reglera vad som hidnder om cykeln inte anvéinds for
pendling och svart att begransa hur manga pendlingscyklar som skulle fa
kopas. En sédan reglering skulle dessutom sté i strid med radets direktiv
2006/112/EG av den 28 november 2006 om ett gemensamt system for
mervirdesskatt, eftersom en sddan vara inte finns med i bilaga III till
direktivet som reglerar vilka varor och tjénster som kan omfattas av siankt
mervérdesskatt.

Stimulansatgérder for okad cykling kan &ven finnas utanfor skatte-
systemet. Ett exempel pa detta dr den sa kallade elcykelpremien, som under
2018 var ett stod for kop av elcykel. Stodet uppgick till 25 procent av priset
dock hogst 10 000 kronor. Totalt avsattes 350 miljoner kronor till stodet
som anvéndes till omkring 97 000 stddutbetalningar. En fordel med ett
stodsystem, jamfort med en skattesubvention, &r att dven individer som
saknar anstéllning (t ex studerande, pensiondrer och arbetsldsa) kan ta del
av stimulansitgédrden. En annan fordel &r att den offentligfinansiella
kostnaden av stddet direkt kan kontrolleras genom storleken pa det anslag
som avsitts. Vid skatteldttnader finns inte denna styrféorméaga med mindre
an att lagen @ndras. En fordel med en skatteléttnad &r att individen kan vara
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sdker pd att & del av stimulansatgirden, givet att hon eller han har en
arbetsgivare som erbjuder cykelférman (och att anstéllningen &r varaktig).
I stodsystem, sasom elcykelpremien, finns en risk att de avsatta medlen tar
slut och att konsumenten ddrmed inte far del av det st6d som hon eller han
hade riknat med. Cykel som anstillningsférmén kan ocksa upplevas som
ett bekvdamare och enklare sétt att nyttja cykel @n att kdpa och dga den
privat.

Om ingen forédndring av reglerna skulle komma till stdnd uteblir de
positiva effekterna som o6kad cykelpendling kan medfora for hélsa och
miljo. Det beddms inte behovas sirskilda informationsinsatser kring
regelfordndringen utover den information som Skatteverket tillhandhéller.
Utover vad som anges under avsnitt 3.6 bedoms ingen ytterligare hansyn
behova tas for tidpunkten for reglernas ikrafttradande.

Offentligfinansiella effekter

Den offentligfinansiella effekten av att begridnsa beskattningen av cykel-
forman beror 1 hog grad pé de villkor som arbetsgivare kommer att erbjuda
sina anstédllda formanen. Om det sker genom 16nevixling, minskas den
anstélldes bruttolon med ett belopp som ungefar motsvarar virdet av
formanen. Detta minskar i sin tur underlaget for bade arbetsgivaravgifter
och direkt skatt pa forvarvsinkomst. Om diremot arbetsgivare erbjuder
cykelformanen utan 16neavdrag paverkas inte underlaget for dessa skatter
och avgifter. Da uppstar endast vissa mindre, indirekta, effekter pa bolags-
och mervérdesskatteintdkterna. I berdkningarna av de offentligfinansiella
effekterna antas att cykelformén kommer att erbjudas i form av kostnads-
neutral I6nevéxling, vars ndrmare innebord forklaras nedan.

Storleken pa de skatteintdkter som uteblir till foljd av skatteldttnaden
beror ocksé pa hur manga som kommer att skaffa sig forménscykel. Det
saknas uppgift om hur manga anstéllda som har forménscykel redan i dag.
Enligt en studie av Trafikanalys (PM 2020:6) sker ca 12 procent av arbets-
resorna i landet med cykel. Denna siffra sdger dock inte nddvandigtvis
sdrskilt mycket om hur manga som kan tdnkas komma att vilja ha
formanscykel. Om atgérden far avsedd effekt, kommer vissa — eller ménga
av — formanstagarna utgdras av personer som tidigare genomforde sina
arbetsresor med bil eller annat transportmedel &n cykel. Det kan ocksa vara
som sé att vissa av dem som skaffar sig forméanscykel inte har for avsikt
att anvinda den specifikt till pendling till jobbet utan till andra kortare
resor. Antalet potentiella formanstagare &r alltsd mycket storre &n det antal
personer som i dag cyklar till jobbet.

Intresset for att ha en forménscykel kan 1 hog grad antas avgoras av hur
stor besparing den anstéllde kan gora genom att nyttja formanen i stéllet
for att skaffa sin nya cykel privat eller behélla sin gamla cykel. Detta beror
delvis pa hur arbetsgivarna véljer att erbjuda féorménen till sina anstéllda
och vilka kostnader som uppstér for att erbjuda forménen. Om skatte-
lattnaden utformas enligt alfernativ 1 berdknas besparingen for
formanstagaren uppga till 48 och 63 procent vid 32 respektive 52 procent
1 marginalskatt (se avsnittet Effekter for enskilda nedan). Detta géller vid
formansvérden upp till det foreslagna takbeloppet pa 1 200 kronor och vid
kostnadsneutral 16nevdxling av det slag som beskrivs nedan. Vid
formansvérden 6ver takbeloppet avtar den procentuella besparingen. For



en elcykel med marknadspris pa 16 000 kronor blir besparingen omkring
14 procent vid 32 procent i marginalskatt. Om skatteldttnaden i stdllet
utformas enligt alternativ 2 blir besparingen 29 och 38 procent vid lag
respektive hog marginalskatt. Till skillnad fran alternativ 1 av forslaget, &r
den procentuella besparingen i alternativ 2 lika stor oavsett formansvarde
(vid forménsviarden upp till 5 000 kronor). Det betyder att alternativ 2 i
hogre grad gynnar formanscyklar i hdgre prisklasser, medan alternativ 1 i
forsta hand gynnar cyklar i ldgre prisklasser.

Baserat pa andelen arbetsresor som sker med cykel, antas hér att
500 000 personer, dvs. ungefdar 10 procent av de sysselsatta, pa sikt
kommer att inneha cykelféormén om forslaget utformas enligt alternativ 1.
Formodligen tar det ndgra &r innan s manga har skaffat sig forménscykel.
Det beror dels pé att det ror sig om en ny skattesubvention som tar tid for
foretag och anstéllda att ta stéllning till och beddma vinningen av.
Samtidigt kommer ménga anstéllda formodligen att avvakta med att skaffa
sig formanscykel tills den cykel som man redan har behdver bytas ut. Av
denna anledning antas i scenariot att det tar fem ar innan sa ménga som
500 000 personer har forménscykel. Under ikrafttrddandeéret 2022 antas i
genomsnitt 100 000 personer ha formanscykel, 2023 antas i genomsnitt
200 000 personer ha detta, osv.

Skatteldttnaden enligt alternativ 2 innebar en mindre kostnadsbesparing
i de prisklasser som motsvarar merparten vanliga trampcyklar. Samtidigt
innebér alternativ 2 ett ndgot storre administrativt &atagande for
arbetsgivare jamfort med alternativ 1, eftersom cykelférménen ska
redovisas och beskattas oavsett formansvarde (om én bara till en del av
formansvérdet). Bada dessa faktorer talar for att intresset hos arbetsgivare
och anstéllda att erbjuda respektive att skaffa sig formanscykel i de lagre
prisklasserna dr mindre i alternativ 2 4n om skatteldttnaden utformas enligt
alternativ 1. Har bedéms darfor att 250 000 individer pé sikt kommer att
inneha formanscykel om skatteldttnaden utformas enligt alternativ 2. I det
scenariot ingdr att merparten av formanscyklar kommer att utgdras av
elcyklar och att intresset av att ha en traditionell trampcykel som
forménscykel i de ldgre prisklasserna &r mindre adn i scenariot med
alternativ 1.

Den offentligfinansiella effekten av respektive alternativ redovisas i
Tabell 4.1 nedan. Med de antal forménstagare som ingar i scenarierna blir
effekten pa skatteintédkterna i stort sett densamma med alternativ 1 och 2.
Under ikrafttrddandedret, nir dnnu relativt fa har skaffat sig cykelférmén,
uppgar den offentligfinansiella effekten till omkring -60 miljoner kronor
(-0,06 miljarder kronor). Pa sikt bedoms forslaget minska skatteintékterna
med omkring 300 miljoner kronor per ar, bdde med alternativ 1 och 2.
Berdkningen av de offentligfinansiella effekterna tar inte hénsyn till
merkostnader for utbyggnad av cykelvédgar. Forslaget bedoms inte 6ka
cykelpendlingen i landet i sa stor omfattning att det leder till patagligt 6kad
trangsel i cykelvignitet.

17



18

Tabell 4.1 Férslagets effekter pa de offentliga finanserna
Miljarder kronor om annat inte anges (fasta priser och baser)

2022 2023 2024  Varaktig

effekt
Alternativ 1
Antal formanstagare 100 000 200 000 300 000 500 000
Direkt skatt pa forvarvsinkomst -0,03 -0,07 -0,10 -0,17
Arbetsgivaravgifter -0,03 -0,06 -0,09 -0,14
Bruttoeffekt (tillika nettoeffekt) -0,06 -0,12 -0,19 -0,31
Alternativ 2
Antal forméanstagare 50 000 100000 150 000 250 000
Direkt skatt pa forvarvsinkomst -0,04 -0,07 -0,11 -0,18
Arbetsgivaravgifter -0,03 -0,05 -0,08 -0,13
Bruttoeffekt (tillika nettoeffekt) -0,06 -0,12 -0,18 -0,30

Berdkningsantaganden — alternativ 1

Berdkningen av den offentligfinansiella effekten for alternativ 1 baseras
pa det forenklade antagandet att formanstagare utnyttjar hela det skattefria
beloppet, dvs. 1200 kronor per ar. Férmanen antas tillhandahallas av
arbetsgivaren genom kostnadsneutral bruttolonevéxling, som hér innebér
att den anstéllde far ett bruttoloneavdrag pa 913 kronor for att fa tillgadng
till forménen. Genom att minska den anstélldes bruttolon med detta
belopp, minskar 16nekostnaden (bruttolon plus arbetsgivaravgifter) med
1 200 kronor. Lonevixlingen innebér att skatte- och socialavgiftspliktig
16n vixlas mot skatte- och avgiftsfri cykelférméan. Den genomsnittliga
marginalskattesats bland forménstagare antas uppga till 37 procent, vilket
enligt Finansdepartementets berdkningskonventioner motsvarar genom-
snittet for faststdlld forvarvsinkomst. Givet denna genomsnittliga
marginalskatt och 31,42 procent i arbetsgivaravgifter ger berdkningen
varaktigt minskade skatteintdkter med ca 310 miljoner kronor per ar (se
Tabell 4.1). Detta ar den sé kallade offentligfinansiella bruttoeffekten av
forslaget. En indirekt effekt av forslaget kan uppstd i form av en viss
okning av mervérdesskatteintikterna, till f61jd av dkad cykelforsiljning.
Denna effekt dr dock mycket osédker och tas hir inte hinsyn till i
berdkningen av de offentligfinansiella effekterna. Den offentligfinansiella
nettoeffekten av forslaget sammanfaller ddrmed med ovanstdende
bruttoeffekt. En stor del av minskningen av skatten pé forvarvsinkomster
utgdérs av minskade kommunala skatteintikter. Den varaktiga
minskningen av de kommunala skatteintikterna berdknas uppga till
147 miljoner kronor per ar.

Det finns flera kéllor till osdkerhet i berdkningarna. En av dessa ér
forstds antalet anstéllda som pa sikt véljer att ha forméanscykel. Om antalet
bara blir hilften s& stort, 250 000, halveras den offentligfinansiella
effekten. Om antalet formanstagare skulle bli 50 procent stdrre, blir den
offentligfinansiella effekten 50 procent storre, givet att dvriga antaganden
hélls oférdndrade. En annan osékerhetsfaktor dr utformningen péa de 16ne-
véxlingsuppldgg som olika arbetsgivare kommer att erbjuda sina anstéllda.



Om arbetsgivare viljer att minska bruttolénen med hela forménsvéardet
(1200 i stdllet for 913 kronor), skulle den offentligfinansiella effekten bli
nagot storre. Om manga arbetsgivare i stillet viljer att inte minska de
anstdlldas bruttolon alls, blir den offentligfinansiella effekten mindre dn
vad som redovisas hir.

Berdkningsantaganden — alternativ 2

Berdkningsantagandena for den offentligfinansiella effekten av alternativ
2 av forslaget skiljer sig at fran alternativ 1 i vissa avseenden. Alternativ 2
innebér att 40 procent av formansvardet upp till 5 000 kronor ska tas upp
till beskattning. Detta formansviarde motsvarar en trampcykel med ett
marknadsvérde pa omkring 27 000 kronor eller en elcykel med marknads-
vérde pa omkring 21 000 kronor. Alla som skaffar sig cykelférméan antas
inte vélja sd dyra cyklar att de nar taket om 5 000 kronor i forménsvirde.
I stdllet antas formansvirdet uppga till i genomsnitt 3 500 kronor bland
forménstagarna. Medelinkomsten bland forménstagarna vid alternativ 2
antas ocksa vara hogre dn vid alternativ 1. Darfor antas ocksa att den
genomsnittliga marginalskatten &r nagot hogre.

Den offentligfinansiella nettoeffekten sammanfaller, liksom vid alternativ
1, med bruttoeffekten. Den varaktiga minskningen av de kommunala
skatteintdkterna berdknas uppgé till 129 miljoner kronor per &r med
alternativ 2. Samma kéllor till osdkerhet i berdkningen forekommer i
alternativ 2 som i alternativ 1.

Effekter for enskilda

Alternativ 1 av forslaget

For den enskilde innebir alternativ 1 av forslaget en mojlighet att erhalla
cykelférman fran sin arbetsgivare upp till ett virde om 1 200 kronor per ar
utan att beskattas for detta. Om Skatteverkets schablonberdkning for
forménsvérdet av en cykel tillimpas, innebdr det att den anstéllde kan
inneha en cykel med nypris pd drygt 5000 kronor utan att férméns-
beskattas for detta. Pa detta sétt kan kostnaden for nyttjandet av cykeln
sinkas jamfort med om motsvarande cykel anskaffas privat. Hur stor
besparingen blir for den enskilde beror delvis pa villkoren med vilka
arbetsgivaren erbjuder den anstillde cykelformanen. Effekten beror ocksa
pa den anstdlldes marginalskatt. Den anstillde antas hdr fa del av
cykelféormanen genom ett lonevaxlingsupplagg som dr kostnadsneutralt
for arbetsgivaren. Kostnadsneutral 16nevixling antas, som beskrivs i
foregdende avsnitt, innebéra att 1dnekostnaden (bruttoldn plus arbetsgivar-
avgifter) minskas med samma belopp som arbetsgivarens kostnad for
formanen. Kostnaden av att tillhandahalla en viss cykel kan variera
beroende pa om cykeln leasas, kops med eller utan méngdrabatter osv.
Foretag saknar som regel avdragsritt for ingdende mervérdesskatt vid
anskaffning av varor som ska anvindas privat av personalen. Dérfor antas
har att foretag inte har rdtt till avdrag for mervirdesskatt pa sjilva
anskaffningen av forménscykeln, oavsett om denna kops eller leasas.
Arbetsgivarens kostnad for en forméanscykel antas i nedanstdende
berdkningar motsvara cykelns formansvarde (plus arbetsgivaravgifter i
den mén formansviardet overstiger 1200 kronor per ar; administrativa
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kostnader bortses fran). Kostnaden av att forse den anstillde med en
cykelférman pa 1 200 kronor per ar antas alltsd uppga till 1 200 kronor.
For att minska lonekostnaderna for den anstillde med detta belopp behover
bruttolénen minskas med 913 kronor (1 200 / 1,3142). Vid 32 procent i
marginalskatt innebdr 913 kronor i minskad bruttolon 621 kronor i
minskad nettolon. Att den anstdllde avvarar 621 kronor for att fa en forman
vérd 1 200 kronor innebér en besparing pa 48 procent. Vid 52 procent i
marginalskatt innebar en minskning av bruttolonen med 913 kronor en
nettoloneminskning med 438 kronor. Att avvara 438 kronor for en forman
vard 1 200 kronor betyder en besparing pd 63 procent (se Tabell 4.2).
Dessa marginalskattesatser (32 och 52 procent) representerar nivén vid
genomsnittlig kommunalskatt och genomsnittlig manadslon respektive en
manadslon som ligger strax over brytpunkten for statlig inkomstskatt, ca
45 000 kronor.

Tabell 4.2 Effekt for den anstéllde vid kostnadsneutral I6nevéxling —
alternativ 1 av forslaget

Kronor per ar om annat inte anges

Lag marginalskatt | Hog marginalskatt

(32%) (52%)
Vanlig  Elcykel Vanlig Elcykel

cykel cykel

Den anstalldes kostnad vid eget cykelkdp 1200 4000 1200 4000
Arbetsgivarens kostnad for cykelforman 1200 4 880 1200 4 880
Avdrag fran bruttoldn 913 3713 913 3713
Den anstélldes kostnad vid cykelforman 621 3421 438 3238
varav minskad nettolén 621 2525 438 178
varav skatt pa cykelférman 0 896 0 1456
Besparing 579 579 762 762
Besparing, procent 48% 14% 63% 19%

Anm: Med kostnadsneutral lnevaxling avses hér att den anstélldes lon justeras sa att Ionekostnaden (bruttolén
och arbetsgivaravgifter) minskas med det belopp som motsvarar arbetsgivarens kostnad for tillhandahallandet
av formanen. Den vanliga cykeln antas ha ett nypris pa 5 120 kr och elcykeln ett nypris pd 16 500 kr. Den
anstalldes kostnad vid eget kop av cykel antas uppga till det arliga forménsvardet for vanlig cykel respektive
elcykel. Formansvardet beraknas enligt Skatteverkets schablonberdkning for vanlig cykel respektive elcykel.
Arbetsgivarens kostnad for cykelforménen antas uppgé till cykelns formansvarde plus arbetsgivaravgifter pa
eventuell del av forménsvardet som overstiger 1 200 kr. Administrativa kostnader bortses fran i berdkningen.

For anstillda med arsinkomst under 8,07 inkomstbasbelopp (for inne-
varande ar 550 000 kronor, dvs. ca 45 800 kronor per manad) innebér
minskad skattepliktig bruttolon minskad intjining av pensionsritter till
den allménna pensionen. Vid 913 kronor i minskad bruttolén ror det sig
om 157 kronor per &r i minskade pensionsritter. Aven den anstilldes
eventuella tjanstepension kan paverkas av att skattepliktig bruttolon véxlas
mot delvis skattefri 16neformén. Besparingen blir nagot lagre dn vad som
anges 1 tabellen nedan om effekten av minskad pension tas hiansyn till.
Om den anstillde skaffar sig formanscykel med ett formansviarde som
overstiger takbeloppet for skattefriheten pa 1 200 kronor, beskattas den
anstdllde for overskjutande del av forménsviardet. Besparingen i kronor
blir densamma, men desto mindre uttryckt i procent av cykelns virde. For



en elcykel med ett forménsvarde pa 4 000 kronor per ar (vilket motsvarar
ett marknadsvirde pa ca 16 500 kronor) blir besparingen 14 och 19 procent
vid 1ag respektive hog marginalskatt.

Alternativ 2 av forslaget

Alternativ 2 av forslaget innebér att den som skaffar sig forménscykel kan
gora en besparing pa omkring 29 och 38 procent vid lag respektive hog
marginalskatt, jaimfort med att kdpa cykeln sjélv. Detta géller vid samma
form av kostnadsneutralt 16nevéxlingsupplidgg som beskrivs ovan och
under forutsittning av cykelns forménsvirde inte overstiger 5 000 kronor.
Ett formansvirde pa 5 000 kronor per ar motsvarar, som beskrivs ovan,
marknadsvérden upp till ca 27 000 kronor for vanliga trampcyklar och
21 000 kronor for elcyklar, givet att Skatteverkets berdakningsmodell for
forménsvéirden anvdnds. Om cyklar 6ver dessa prisnivaer véljs som
forménscyklar blir den procentuella besparingen mindre &dn 29 respektive
38 procent. Tabell 4.3 visar skatteldttnadens effekt vid olika priser for
elcyklar. Tabell 4.4 redovisar motsvarande berdkningar for vanliga
trampcyklar. Liksom i Tabell 4.2 ovan bortses fran eventuella effekter pa
intjdnad pension.

Sett till den procentuella besparingen for forménstagaren, ar alternativ 2
mer formanligt &n alternativ 1 vid cykelpriser 6ver 10 000 kronor. Under
denna prisniva dr den procentuella besparingen stérre med alternativ 1.
Eftersom det i dagslaget dr fa elcyklar pd marknaden som har ett nypris
under 10 000 kronor, gor alternativ 2 det mer gynnsamt 4n alternativ 1 att
skaffa sig elcykel som formanscykel.

Tabell 4.3 Elcyklar: kostnadsbesparing med formanscykel vid olika
prisnivaer — alternativ 2 av forslaget

Kronor per ar om annat inte anges

Cykelpris Férmans- Skatt p&  Nettolone- Kostnad per  Besparing,
vérde formdn  minskning ar %
Vid 32 % marginalskatt
10 000 2691 344 1 567 1912 29%
15000 3737 478 2176 2 655 29%
20 000 4782 612 2785 3397 29%
25000 5828 1011 3475 4 486 23%
30 000 6873 1479 4186 5665 18%
Vid 52 % marginalskatt
10 000 2691 560 1106 1 666 38%
15000 3737 777 1536 2313 38%
20 000 4782 995 1 966 2961 38%
25000 5828 1642 2453 4095 30%
30 000 6873 2404 2955 5358 22%

Anm. Formansvarde enligt Skatteverkets berakningsmodell (se avsnitt 2.4). Nettoloneminskning vid kostnads-
neutral lGnevéxling enligt samma princip som beskrivs ovan. Kostnad per ar ar summan av skatt pa forman
och nettoloneminskning. Besparingen i procent utgérs av differensen mellan formansvérde och kostnad per &r
dividerat med formansvérdet (formansvardet antas motsvara den &rliga kostnaden av cykeln om den kdps och
innehas privat).
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Tabell 4.4  Trampcyklar: kostnadsbesparing med férmanscykel vid olika
prisnivaer — alternativ 2 av forslaget

Kronor per & om annat inte anges

Cykelpris Férmans- Skatt p&  Nettoléne- Kostnad per  Besparing,
vérde forman  minskning ar %

Vid 32 % marginalskatt
5000 1179 151 687 838 29%
6 000 1355 173 789 962 29%
7000 1530 196 891 1087 29%
8000 1706 218 994 1212 29%
9000 1 882 241 1096 1337 29%
10 000 2058 263 1198 1462 29%
15000 2937 376 1710 2 086 29%
20 000 3815 488 2222 2711 29%
25000 4694 601 2734 3335 29%
30 000 5573 897 3302 4199 25%

Vid 52 % marginalskatt
5000 1179 245 485 730 38%
6 000 1355 282 557 839 38%
7000 1530 318 629 948 38%
8000 1706 355 701 1 056 38%
9000 1882 391 774 1165 38%
10 000 2058 428 846 1274 38%
15000 2937 611 1207 1818 38%
20 000 3815 794 1569 2 362 38%
25000 4694 976 1930 2 906 38%
30 000 5573 1457 2 331 3788 32%

Anm: Se anmarkningar till foregaende tabell.

Effekter for foretagen

Alternativ 1 av forslaget innebar en mojlighet for arbetsgivare att erbjuda
sina anstéllda skattefri cykelférman upp till ett takbelopp om 1 200 kronor
per ar. Alternativ 2 innebér i stéllet att arbetsgivare kan erbjuda sina
anstéllda formanscykel och att endast 40 procent av cykelns formansvarde
tas upp till beskattning, givet att formansvérdet inte Overstiger
5 000 kronor. Om cykelns forméansvirde dverstiger respektive takbelopp i
de tva alternativen, ska 6verskjutande del av forménsvéardet enligt forslaget
beskattas som vanligt. Arbetsgivare ska enligt forslaget inte vara skyldiga
att erbjuda forménen, men om féorménen erbjuds ska den vésentligen rikta
sig till hela den stadigvarande personalen pa arbetsplatsen. Vinningen for
foretag torde i forsta hand vara att man genom att erbjuda formanen blir
mer attraktiv som arbetsgivare och visar att man aktivt vill bidra i
omstéllningen till fossilfritt arbetsresande.

Det kommer att vara upp till arbetsgivaren att avgora hur kostnaden av
formanen fordelas mellan arbetsgivaren och den anstillde. I foregaende
avsnitt redogors for effekterna for anstéllda vid en form av bruttolone-



viaxling som &r kostnadsneutral for arbetsgivaren (bortsett fran
administrativa kostnader). Givet att forménsvirdet pa cykeln ungefér
motsvarar arbetsgivarens faktiska kostnad av att tillhandahélla cykeln,
paverkas inte foretagets kostnader vid sddan 16nevaxling. Om forménen
dédremot tillhandahalls utan avdrag fran den anstdlldes bruttolon, innebar
det en merkostnad for arbetsgivaren motsvarande kostnaden av tillhanda-
héllandet av formanscykeln. Vid alternativ 1 av forslaget tillkommer i
sadant fall ocksd arbetsgivaravgifter pd den del av formansvirdet som
eventuellt &verstiger takbeloppet pad 1200 kronor. Vid alternativ 2
tillkommer i stdllet kostnaden i form av arbetsgivaravgifter pé
motsvarande 40 procent av forménsvérdet (givet att formansvirdet pa
cykeln understiger 5 000 kronor).

Att erbjuda cykelférman till de anstidllda kommer att innebéra en viss
Okad administrativ borda for foretagen, da de anstéllda ska forses med
forménscyklar, formansvérden for cyklarna ska faststillas (och eventuellt
redovisas) och eventuellt bruttoloneavdrag ska goras. Merarbete kan ocksa
uppsta i samband med att cyklarna ska avyttras, i samband med upp-
sdgning av personal eller nér cyklarna har blivit nadgra ar gamla. Till detta
kommer forsékring av cyklarna och merarbete i samband med att forméns-
cyklar stjils eller forsvinner av annan anledning. Manga foretag kommer
sannolikt vénda sig till leasingforetag som tar pé sig merparten av denna
administration. Eftersom arbetsgivare inte kommer att ha ndgon skyldighet
att erbjuda cykelférmén till sina anstillda, dr det dock frdgan om ett
frivilligt administrativt merarbete. Forslaget innebdr alltsd inte nigon
oundviklig 6kning av den administrativa bordan for foretagen. Av denna
anledning redovisas hdr ingen kvantitativ uppskattning av de
administrativa kostnaderna forknippade med cykelférmén. Den storre
delen av de administrativa kostnaderna kan antas uppsta inledningsvis, i
samband med att foretagen skapar sig rutiner for hur formanen ska
erbjudas till de anstillda. Nar sddana rutiner finns pa plats, kan den
administrativa marginalkostnaden av att forse ytterligare en anstilld med
cykelféorman férmodligen begrénsas till ndgra enstaka arbetstimmar per ar.

Den bransch som péverkas mest av forslaget dr formodligen cykel-
handlare och foretag som erbjuder leasing av cyklar (inklusive elcyklar)
till foretag. Enligt Cykelbranschen séldes omkring 545 000 cyklar under
perioden 1 september 2019 — 30 augusti 2020, jamfort med 521 000
motsvarande period dessforinnan. Omkring 100 000 av de salda cyklarna
senaste aret var elcyklar. Hur stor okning av cykelforséljningen som
skatteldttnaden enligt ndgot av de tvéd alternativen innebér dr svart att
bedoma. Skatteldttnaden foreslés inte gdlla bara en sarskild typ av
pendlingscyklar. Forméanscyklar kan dérfor tdnkas fa betydligt bredare
anvindning dn pendling till arbetsplatsen. Det &r arbetsgivaren som
kommer att avgoéra vilka typer av cyklar den anstillde erbjuds som
formanscykel. Takbeloppet i alternativ 1 av forslaget sétter ett indirekt
pristak for vilka cyklar som kan tillhandahallas skattefritt. Aven dyrare
cyklar kan dock tillhandahallas vid denna utformning av skatteldttnaden,
men med foljden att en del av cykelns formansvérde da &r skattepliktigt.
Alternativ 2 av fOrslaget innebdr en relativt sett ldgre skatterabatt for
cyklar i prisklassen 5 000—10 000 kronor, men en desto hogre skatterabatt
an alternativ 1 i prisklasser som omfattar de flesta elcyklar.
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I bedomningen av de offentligfinansiella effekterna av forslaget antas att
500 000 personer (ungefdr 10 procent av de sysselsatta) pa sikt kommer
att inneha formanscykel om skatteldttnaden utformas enligt alternativ 1.
Beroende pa hur ofta formanscyklarna byts ut, skulle det kunna Gversittas
till i storleksordningen 100 000—125 000 férmanscykelkdp per ar. Endast
en del av forséljningen av formanscyklar kommer formodligen att vara
merforséljning. En stor del kan antas vara forsiljning som annars hade
skett till privatpersoner. Om hélften av formanscykelkdpen antas vara
merforsidljning (dvs. inte substitution frdn privata cykelkop), skulle
alternativ 1 av forslaget innebdra en okning av cykelforséljningen med
omkring 10 procent. Med motsvarande resonemang skulle alternativ 2 av
forslaget kunna ténkas leda till en 6kad cykelforséljning med omkring
5 procent, dir sannolikt en stor del av Okningen bestar av elcyklar.
Bedomningen &r mycket osdker.

Om efterfragan pa cyklar fran konsumenter minskar och i stéllet 6kar
fran foretag, kan detta ha viss paverkan pa detaljhandeln for cyklar.
Foretag som i huvudsak vénder sig till konsumenter kan komma att se en
minskad forsdljning, atminstone av vissa cykeltyper. Samtidigt kan
efterfrigan komma att oka pétagligt for den nisch av foretag som
specialiserar sig pd forménscyklar. Vidare kan utbudet av begagnade
cyklar véntas oka i viss man och leda till 6kad omséittning for
cykelhandlare som siljer begagnade cyklar.

Forslaget att begrinsa beskattningen av forménscyklar innebér att
kostnaden fér manga privatpersoner att transportera sig med cykel minskar
i forhallande till andra transportmedel. Om é&tgirden far avsedd effekt
kommer detta att innebédra 6kad cykling och négot minskat bilékande.
Aven anvindningen av andra transportmedel kan minska nagot, inklusive
kollektivtrafik och taxi. Férmodligen ar effekten av forslaget inte till-
riackligt stor for att paverka nybilsforséljningen mer 4n i forsumbar grad. I
den mén bilkorning till arbetet eller for andra kortare strackor minskar,
kommer efterfrigan pa drivmedel minska nagot, men formodligen ytterst
marginellt (se dven avsnittet Effekter for miljén nedan). Andra branscher
bedoms inte paverkas ndmnvird av forslaget, vad giller efterfragan eller
konkurrensvillkor.

Varken alternativ 1 eller 2 av forslaget bedoms paverka foretagens
verksamhet pd nagot annat séitt utdver vad som diskuteras ovan.
Regelutformningen i alternativ 1 och 2 av forslaget bedoms vara enkel och
motiverar inte nagon sarskild hansyn till sma foretag.

Effekter for miljon

Att cykling som transportmedel blir billigare relativt andra transportmedel
talar for att cyklingen kommer att dka i ndgon man jimfort med om
forslaget inte genomfors. Det ror sig dé inte nddvéandigtvis bara om resor
till och fran arbetsplatsen utan dven andra resor inom normalt cykel-
avstand. Med tillgang till trafiksdkra och vélfungerande cyklar, kan fler
komma att vélja att avstd bilen ndr det &r mojligt for resor till affdren,
skola, traning eller till vdnner och bekanta. Viss substitution av resande
kan ocksa tdnkas ske fran kollektivt resande till cykling.

Mindre bilresande och mer cykling kan innebdra mer héllbara och
forbattrade stadsmiljoer med mindre buller, farre bilar och renare luft.



Cykling framhalls &ven i regeringens klimatpolitiska handlingsplan som
ett yteffektivt transportsitt som kan bidra till att undvika kapacitetsbrist
och trangsel pa vissa héll i transportsystemet. Vilka effekter forslaget har
pa utsldappen av koldioxid ar dock svart att bedoma. Osdkerheten ar stor
bade kring hur manga som kommer anvinda cykelférman och vilken
marginaleffekt en formanscykel har i form av minskade koldioxidutslapp.
Ovan antas att det pa sikt kommer att vara 500 000 personer som har
forménscykel om skatteldttnaden utformas enligt alternativ 1. Om hélften
av forménscyklarna skulle ha kopts av privatpersoner om inte forslaget
genomfors, innebér forslaget ett varaktigt nettotillskott av ungefar 250 000
cyklar, varav de flesta kan antas vara vanliga trampcyklar. Om
skatteldttnaden i stéllet utformas enligt alternativ 2, kan man enligt
motsvarande resonemang forvinta sig ett varaktigt nettotillskott av
125 000 cyklar. En stor andel av detta tillskott kan antas vara elcyklar.
Elcykeln utgdr ett ndrmare substitut till bil jamfort med den traditionella
trampcykeln. Tillgang till elcykel kan darfor antas ha en nagot storre effekt
pa bilakandet &n tillgang till en vanlig trampcykel. Béda alternativen av
forslagen beddoms ha en viss minskad effekt pa koldioxidutslédppen.
Eftersom alternativ 2 bedoms bidra till mer anvéndning av elcyklar &n
alternativ 1, kan alternativ 2 innebdra en ndgot stérre minskning av
koldioxidutsldppen 4n alternativ 1. Sett till utsldppen i transportsektorn
som helhet, bedoms dock effekten av béda alternativen vara mycket liten.

Sysselsittnings- och fordelningseffekter

Varken alternativ 1 eller 2 av forslaget bedoms paverka sysselséttningen
pa aggregerad niva. Ett litet antal arbetstillfillen kan skapas inom
cykelhandeln och bland foretag som inriktar sig pa leasing och uthyrning
av cyklar till foretag. Forslagets effekter pa inkomstférdelningen é&r
mycket liten och beror huvudsakligen pd vilka som viljer att nyttja
forménscykel. Endast de med 16neinkomst kan nyttja skatteldttnaden och
dessa finns i ndgot hogre grad i den 6vre halvan av inkomstférdelningen
an i den lagre halvan. Individer med hdg marginalskatt gynnas nagot mer
i bada alternativ av forslaget dn individer med lag marginalskatt (se
avsnittet Effekter for enskilda). Detta betyder att individer med hogre
inkomst gynnas nagot mer (i kronor réknat) &n individer med ldgre
inkomst.

Effekter for den ekonomiska jimstilldheten

Forslaget bedoms inte ha nagra effekter pa den ekonomiska jamstilldheten
mellan kvinnor och mén. Det 4r den enskilde arbetsgivaren som avgér om
de anstéllda ska erbjudas cykelférman. Om formanen erbjuds, ska den
vésentligen rikta sig till hela den stadigvarande personalen pé arbets-
platsen. Det finns inga starka skal att tro att cykelforman skulle erbjudas
de anstéllda i annan omfattning i kvinnodominerade branscher jamfort
med i mansdominerade branscher. Eftersom anstéllda med hdg marginal-
skatt gynnas nagot mer av forslaget &dn anstillda med 14g marginalskatt,
kan min komma att gynnas i genomsnitt ndgot mer &n kvinnor, eftersom
mén i genomsnitt har hdgre marginalskatt &n kvinnor. Denna effekt
bedoms emellertid vara forsumbar.
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Effekter for Skatteverket och de allmdnna forvaltningsdomstolarna

Skatteverket kommer att behova uppdatera internt och externt
informationsmaterial och forslaget kan forvintas leda till ett 6kat antal
fragor fran arbetsgivare och enskilda. Eventuella tillkommande kostnader
ska hanteras inom befintliga ekonomiska ramar. Nagot behov av sérskilda
informationsinsatser utdver detta bedoms inte uppsta till f6ljd av forslaget.

Forslaget bedoms, oberoende av alternativ pa utformning, inte medfora
annat &n en marginell Okning av antalet mal i de allminna
forvaltningsdomstolarna. Eventuella kostnadsékningar bedéms rymmas
inom anslaget for Sveriges Domstolar.

Forslagets forenlighet med EU-réitten

Forslaget innebdr att formaner som skulle ha beskattats enligt savil
inkomstskattelagen som lagen om sirskild inkomstskatt for utomlands
bosatta undantas fran beskattning. Forslaget innehéller inga regler som
direkt eller indirekt leder till en mindre forménlig skatteméssig behandling
av fysiska eller juridiska personer som kommer frén andra medlemsstater
och som utnyttjar den fria rorligheten. Forslaget bedoms vara forenligt
med det EU-rittsliga regelverket.

5 Forfattningskommentar

5.1 Alternativ 1 — Forslaget till lag om &ndring 1
inkomstskattelagen (1999:1229)

11 kap.

12a§

Paragrafen &r ny och innehéller bestimmelser om skattefrihet for forméan
av cykel.

Av forsta stycket framgar att en forman av cykel som tillhandahalls av
arbetsgivaren inte ska tas upp till beskattning till den del virdet av
formanen uppgér till hogst 1200 kronor per beskattningsar. Om
formansvérdet Sverstiger detta takbelopp ska det dverskjutande beloppet
beskattas fullt ut.

Med tillhandahéllande av cykel avses att en cykel tillhandahalls en
anstélld under en begrinsad period, exempelvis genom lan eller hyra frén
arbetsgivaren. En fOrsdljning som innebér att dganderitten till cykeln
overgar till den anstillde utgér inte ett tillhandahédllande enligt
bestimmelsen. Bestimmelsen ér saledes inte tillimplig nér en arbetsgivare
séljer en cykel till en anstélld till underpris.

Béde erbjudanden om att under en viss lingre period lana eller hyra
individuella cyklar fran arbetsgivaren liksom erbjudanden att mer
sporadiskt lana cyklar, exempelvis inom ramen for en av arbetsgivaren
anordnad cykelpool, omfattas av bestimmelsen.



Av andra stycket framgér att skattefriheten géller under forutsittning att
formanen vésentligen riktar sig till hela den stadigvarande personalen pa
arbetsplatsen. Det innebér i princip att erbjudandet ska komma alla
tillsvidareanstéllda till del. Det bor dock inte krévas att erbjudandet ocksa
ska gilla olika tidsbegrénsade anstdllningar, sdsom vikariat, praktikarbete
eller fericarbete, eller av arbetsgivaren anlitade uppdragstagare. Om
arbetsgivaren ddremot skulle erbjuda cyklar &ven till dessa kategorier
omfattas de av skattefriheten. Om en person som tillhdr den stadigvarande
personalen blir uppsagd bor han eller hon ocksé under uppsdgningstiden
anses tillhora den stadigvarande personalen. Med arbetsplats avses i detta
sammanhang en naturligt avgransad arbetsplatsenhet, geografiskt eller
verksamhetsmassigt.

Av tredje stycket framgar att med cykel avses siddana fordon som
omfattas av punkterna 1 och 2 i definitionen av cykel i 2 § lagen
(2001:559) om végtrafikdefinitioner. De cyklar som omfattas dr ddrmed
fordon som &r avsedda att drivas med tramp- eller vevanordning och inte
ar ett lekfordon samt eldrivna fordon med en tramp- eller vevanordning
om elmotorn endast forstarker kraften fran tramp- eller vevanordningen,
inte ger nagot krafttillskott vid hastigheter 6ver 25 kilometer i timmen och
har en kontinuerlig mérkeffekt som inte 6verstiger 250 watt. Elrullstolar,
elsparkcyklar och segways omfattas inte av skattefriheten. I begreppet
cykel innefattas sddan utrustning som utgdr fasta delar av cykeln, sdsom
t.ex. lampa och 1as. Skattefriheten omfattar ddremot inte kringutrustning
sdsom hjalm, skor, cykelviskor eller sldpvagn.

52 Alternativ 2 — Forslaget till lag om &ndring i
inkomstskattelagen (1999:1229)

11 kap.

12a§

Paragrafen &r ny och innehéller bestimmelser om skattefrihet for forméan
av cykel.

Av forsta stycket framgar att en formén av cykel som tillhandahalls av
arbetsgivaren for privat bruk ska tas upp med 40 procent av den del av
forménens varde som uppgér till hdgst 5 000 kronor per beskattningsar och
med 100 procent dérdver. Om férménsvérdet dverstiger takbeloppet ska
saledes det overskjutande beloppet tas upp till beskattning till 100 procent.

Med tillhandahéllande av cykel avses att en cykel tillhandahalls en
anstilld under en begrinsad period, exempelvis genom lén eller hyra fran
arbetsgivaren. En forsdljning som innebidr att dganderitten till cykeln
overgar till den anstillde utgér inte ett tillhandahédllande enligt
bestimmelsen. Bestimmelsen &r saledes inte tillimplig nir en arbetsgivare
séljer en cykel till en anstélld till underpris.

Bade erbjudanden om att under en viss ldngre period lana eller hyra
individuella cyklar fran arbetsgivaren liksom erbjudanden att mer
sporadiskt lana cyklar, exempelvis inom ramen for en av arbetsgivaren
anordnad cykelpool, omfattas av bestimmelsen.
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Av andra stycket framgér att skattefriheten giller under forutsittning att
formanen vésentligen riktar sig till hela den stadigvarande personalen pa
arbetsplatsen. Det innebdr i princip att erbjudandet ska komma alla
tillsvidareanstéllda till del. Det bor dock inte krévas att erbjudandet ocksa
ska gilla olika tidsbegrénsade anstdllningar, sdsom vikariat, praktikarbete
eller feriearbete, eller av arbetsgivaren anlitade uppdragstagare. Om
arbetsgivaren ddremot skulle erbjuda cyklar &ven till dessa kategorier
omfattas de av skattefriheten. Om en person som tillhor den stadigvarande
personalen blir uppsagd bdr han eller hon ocksé under uppsédgningstiden
anses tillhora den stadigvarande personalen. Med arbetsplats avses i detta
sammanhang en naturligt avgrinsad arbetsplatsenhet, geografiskt eller
verksamhetsmaéssigt.

Av tredje stycket framgér att med cykel avses sddana fordon som
omfattas av punkterna 1 och 2 i definitionen av cykel i 2 § i lagen
(2001:559) om vigtrafikdefinitioner. De cyklar som omfattas ar ddrmed
fordon som dr avsedda att drivas med tramp- eller vevanordning och inte
ar ett lekfordon samt eldrivna fordon med en tramp- eller vevanordning
om elmotorn endast forstirker kraften fran tramp- eller vevanordningen,
inte ger nagot krafttillskott vid hastigheter 6ver 25 kilometer i timmen, och
har en kontinuerlig mérkeffekt som inte overstiger 250 watt. Elrullstolar,
elsparkcyklar och segways omfattas inte av skattefriheten. I begreppet
cykel innefattas sddan utrustning som utgor fasta delar av cykeln, sdsom
t.ex. lampa och 14s. Skattefriheten omfattar ddremot inte kringutrustning
sasom hjalm, skor, cykelvéskor eller slipvagn.
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