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Yttrande avseende promemoria om férordningen om statligt stod till
regionala elektrifieringspiloter for tunga transporter, diarenr
12021/02039

En avgorande forutsattning for att nd de svenska 2030-malen och malet om ett EU fritt fran fossila
drivmedel ar att statligt stdd avseende batteri- och bréanslecellselektriska fordon, ladd- och
tankinfrastruktur samt kunskapsutbyggnad ar koordinerat, samordnat och forenklat.

Det finns ett stort intresse fran kommersiella aktorer som t.ex. akerier och energiforetag att
implementera I0sningar for att uppna klimatmalen for transporter. Férutsattningen ar dock att
elektrifierade och CO2-neutrala transporter maste kunna genomféras med samma
kostnadseffektivitet som dagens transporter. Var roll som fordonstillverkare ar att fortsatta utveckla
vara produkter for att forlanga korstracka, korta laddtid, forbattra lastkapacitet och minska
produktkostnaden. P4 samma gang behover ladd- och tankinfrastruktur byggas ut for att sakra
tillgangligheten. Vi ser darfér den samtidiga och koordinerade utrullningen av infrastruktur och
fordon i ett systemperspektiv som helt avgorande for att sékerstalla en tillrdckligt snabb omstélining.

For att 0ka omstallningshastigheten i 6vergangsfasen fram till kostnadsparitet med fossila
transporter behdver vi dessutom sékerstalla finansiellt stdd som gér det ekonomiskt mojligt for
transportkdpare att stélla om snabbt. Ett forslag ar att implementera liknande stédsystem som det
nyligen godkénda och val genomtinkta tyska stédsystemet (State Aid SA.59352 (2020/N)), vilket
innebar ekonomiskt stdd for att kdpa in fordon, tdcka merkostnader fér logistik och
kunskapsuppbyggnad samt att bygga ut bade publika och privata ladd- och tankstationer.

Det har under de senaste dagarna kommit till var kinnedom att GBER féreslas férandras, speciellt
paragraferna 36a och 36b;, i riktning mot det tyska notifieringsbeslutet. Skulle dessa andringar med
smarre men helt avgérande justeringar avseende "destinationsladdning” trada i kraft under férsta
halvaret av 2022 ser vi inget direkt behov av notifiering. Fokus boér i sddant fall helt laggas pa att
skyndsamt utarbeta ett samlat och koordinerat stddsystem handlagt av en myndighet. | annat fall
kvarstar behovet av notifiering varfor vi i tillagg till vad som anférs i detta yttrande dven vill referera
till bilaga 1, PM avseende notifiering.
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AB Volvo vill framféra féljande synpunkter.

» Ett koordinerat, samordnat och férenklat st6d med systemperspektiv saknas

For att elektrifieringen ska ta fart krdvs att man kan dstadkomma forandringar i manga delar av
transportsystemet samtidigt. Ett elektrifierat logistiksystem bestar av fordon, laddning pa
hemmadepan, vid lastning/lossning och eventuellt pa publika stationer samt ett elndt med kapacitet
och/eller lokala I8sningar som kan hantera ledtider och effektproblematik (t. ex. genom energilager).

Att olika kanaler och stodformer anvands for olika delar av elektrifieringen forsvarar overblick och
innebar i varsta fall helt olika ansokningstider och forfarande. Att forvanta att ett regionalt projekt ska
ansOka om stodd fran tre olika system ar till att borja med administrativt krdvande. Vidare ar de
nyckeltal/indikatorer som avgér om en satsning &r berattigad till stdd inte satta utifran ett
systemperspektiv, vilket kan innebara att en eller flera av delarna i projektet inte far stéd. Forfarandet
riskerar att forsena och férsvara elektrifieringen av transportsektorn sa att den inte sker i den takt
som &r nédvandig for att uppna klimatmalen.

| forslagets nuvarande utformning ska stodet enbart ga till publika laddplatser. For 6vriga typer av
laddstationer och stdd for miljéfordon hanvisas till bl.a. Klimatklivet. Mot bakgrund av att stod i
Klimatklivet berdknas pa klimatnyttan enbart avseende det/de fordon som anvinder laddstolpen nér
den byggs och inte laddstolpens kapacitet ar mojligheten att fa stdéd i ndgon storre omfattning
mycket begransad, vilket vi erfarit i ett antal kundprojekt. En mer langsiktig systemsyn pa
klimatnyttan ar en forutsattning for att stédet ska fungera i praktiken.

Forslaget anger vidare att statens energimyndighet ska ge foretrade at projekt som har forankrats
med en lansstyrelse eller en region samt att innan beslut om stod fattas vid behov inhdmta
synpunkter fran lansstyrelser, regioner eller andra myndigheter. Nyttan med och rollférdelningen
mellan lansstyrelse och/eller regioner i férankringsprocessen vid urval av stédmottagare maste
klargoras. Denna férankringsprocess riskerar att orsaka extra administration samt ledtid for
stodmottagarna vilket kan motverka transformationen. Om detta forankringssteg ska kvarsta
behover en transparent och icke-diskriminerande process utarbetas som ér lika 6ver hela landet,
detta da aktdrerna i de flesta fall verkar nationellt och/eller éver regions-/lansgrénser. Ett stddsystem
som bygger pa forankring av flera parter riskerar generellt att skapa otydlighet, osakerhet och att inte
anvandas pa avsett satt.

Ett stodsystem som skulle avhjalpa bristerna ovan &r t.ex. det nyligen godkénda tyska stodsystemet
(State Aid SA.59352 (2020/N)).

» Stodets omfattning ar for begréansad

| férslagets nuvarande utformning ska stddet enbart ga till publika laddplatser. For att fa till regionala
piloter av tillrdcklig storlek kommer inte bara publika laddstationer att behévas utan det kommer
aven behovas laddstationer vid logistikterminaler, depder samt vid pa- och avlastningspunkter.
Vidare behdver stodet omfatta lokala [6sningar som kan hantera ledtider och kostnader i samband
med effektproblem (t. ex. via energilager).

Da forslaget inte omfattar stod till lastbilsinkop utan hénvisar till Klimatpremien uppstar ytterligare
osakerheter och administrativ komplexitet vilket leder till att systemperspektivet gar forlorat. Att ge
energimyndigheten i uppdrag att informera aktérer om de stéd som kompletterar satsningen pa
regionala elektrifieringspiloter for att skapa en helhetsbild dver de insatser som finns

for elektrifieringen av tunga transporter |0ser inte problematiken med koordinering, samordning och
forsening av projekt. Dessutom utgodr begrénsningarna i Klimatpremien avseende operationell
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leasing och hyrflottor ett stort hinder nar det géller en effektiv riskdelning mellan fordonstillverkare
och kund som ar speciellt betydelsefull i tidiga omstallningsfaser med héga tekniska och
kommersiella risker.

> Forutsattningarna for stod ar for langtgaende och otydliga

Gallande delning av data behévs klargérande betraffande bland annat: i) till vilken nytta delas data
(vilka &r de ténkta analyserna som ska genomféras); ii) vem &r mottagaren av data; iii) hur kommer
data fran konkurrerande aktorer att behandlas och publiceras. Saval syfte, vilken data som
efterfrdgas som hantering av konfidentialitet behover klargéras. Som forslaget ar utformat kommer
primart aktorer likt tankstationsoperatorer och CPOer vara stddmottagare. Dessa har dock mycket
begransad tillgang till data om fordon samt optimerade logistikfléden. Den datadelning som
efterfragas baseras pa data som finns hos akerier och speditorer vilka inte omfattas av stédet. Vad
géller offentliggérande av data i realtid sa ska detta enbart behéva ske till den berdrda gruppen
anvandare.

Nar det galler forutsattningen att stodmottagaren ska ata sig att under fem ar efter det att en
laddnings- eller tankningsstation fardigstallts, sékerstélla att den &r i fortsatt drift far den med tanke
pa den snabba utvecklingen, osdkerheter med nya tekniker och andrade forutsattningar fran
lagstiftare anses vara orimligt ldangtgdende och potentiellt missriktad. Med tanke pd den snabba
utvecklingen och stora osédkerheter kring geografisk placering skulle en laddnings- eller
tankningsstation kunna vara t.ex. felplacerad eller feldimensionerad i ett kortare perspektiv an fem ar.
Forutsattningarna for stod bor ses fran ett helhetsperspektiv och i ett systemsammanhang samt
bidra till fortsatt utveckling fran ett langre och praktiskt perspektiv.

Enligt forslaget far myndigheten bestamma vilka andra urvalskriterier som ska galla. Detta behdver
fortydligas. Att lamna helt 6ppet vilka eventuellt ytterligare urvalskriterier som ska gélla skapar
otydlighet och osakerhet om vad det ar som egentligen kravs. Ett effektivt och andamalsenligt stod
maste baseras pa tydlighet och transparens.

Vidare vad galler utformning av ansdkningsprocess ar det vasentligt att ansékningar kan goras och
behandlas kontinuerligt och inte vid fasta tidpunkter. Fyra ansékningstillfallen per &r som endast ar
dppna 10-16 dagar/gang &r inte tillrackligt (att jAmféras med det tyska systemet med fyra utlysningar
per ar dar varje utlysning &r dppen 6-8 veckor). Att stddet dessutom maste vara beviljat innan
projektering pabdrjas leder till krav pa framfoérhallining som inte finns hos aktorerna. Ett fortydligande
om mojligheten till projektering, utan att ge avkall pa stimulanseffekt, innan ansdkan l[amnas in ar
Onskvart.

» Foreslagen tidsperiod for stodet ar alldeles for kort

Att initiera ett stod for en tidsperiod som i praktiken ar begransad till ett ar, aterstoden av 2021 och
2022, ger inte de langsiktiga forutsattningar som erfordras for en omstalining av behovd omfattning.
En breddning skulle mojligen underlatta att fa avsattning for stodet under den aktuella tidsperioden
men det dr anda en alltfor kort tid fér en sa stor omstélining. Ett omarbetat stéd med
systemperspektiv bér kunna tas i bruk senast januari 2023 och omfatta perioden i vart fall till och
med 2025.

Vi ser fram emot fortsatt dialog och star givetvis till forfogande fér eventuella fragor eller
klargéranden.
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Bilaga 1
Date: 2021-10-11

AB Volvo

PM avseende notifiering till EU kommissionen angaende ett samlat stédsystem
inkluderande fordon, infrastruktur och kunskapsuppbyggnad fér elektrifiering av tunga
godstransporter

Med anledning av att EU kommissionen nyligen godkant undantag for Tyskland avseende stéd for
elektrifiering av tunga godstransporter (State Aid SA.59352 (2020/N)) vill vi framféra féljande
synpunkter.

Godkinnandet av den tyska notifieringen fér ett samlat stédprogram (se A nedan) ger
Tyskland ett forsprang vad galler omstallning och inférande av batteri- och
branslecellslastbilar samt laddinfrastruktur jamfért med forutsattningarna i Sverige.
Dagens befintliga och féreslagna svenska stédsystem (se B nedan) innebar att Sverige
riskerar att halka efter i omstéllningen och tappa konkurrens- och innovationskraft.

Det ar darfor av yttersta vikt att Sverige omgaende inleder en notifieringsprocess till EU
kommissionen med villkor liknande den tyska stodférordningen.

Vi har beaktat eventuella konsekvenser och inser att en notifiering kan komma att innebara viss
fordréjning innan ett uppdaterat svenskt stodsystem &r pa plats. Den eventuella fordréjningen
kan hanteras hjalpligt av Klimatpremien och Klimatklivet. Trots detta ar vi vertygade om att
notifieringen for ett samlat svenskt stodsystem kommer att skynda pa omstéllningen till fossilfria
godstransporter.

Vi emotser en skyndsam handléaggning av notifieringsprocessen parallellt med att
Energimyndigheten far i uppdrag att forbereda administrativa system for utlysnings-och
ansokningsprocessen med sikte pa en forsta utlysning enligt det nya stodsystemet i januari
2023.

A) Tyska stédférordningen

1. Budget pé 6 miljarder SEK (507,5 m€ ur Federala budgeten) till 2024-12-31.

2. Oppet for alla foretag, kommuner, myndigheter och registrerade organisationer inom EU.

3. 80% av merkostnad fér 40 tons lastbil upp till nybilspris p&d 450 000€ (BEV) resp. 550
000<£ (FCEV) (360 k€ resp 440 k€ i stdd). Inkluderar alla leasingformer och hyrflottor samt
efterkonvertering.

4. 80% av investeringskostnad fér laddinfrastruktur men villkorat av att man séker stéd fér
lastbilar enl. punkt 3. Stddet galler dven destinationsladdning vid terminaler/logistikpunkter
samt privat laddinfrastruktur i lastbilsdepaer och omfattar natanslutningskostnader och
energilager.

5. 50% stdd for forstudier, analyser av dndrade logistikupplagg, miljdeffekter etc.

6. 4 utlysningar/ar som ar dppna 6-8 veckor, 1a utlysning éppnad 16/8 och stanger 27/9.
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B) Svenska stddsystem

Stoéden for elektrifiering ar idag uppdelat pa flera myndigheter. Stod till laddinfrastrukturen, genom
Klimatklivet som hanteras av Naturvardsverket, medan Energimyndigheten ansvarar for
klimatpremien for miljélastbilar och de regionala elektrifieringspiloterna. Férutsattningar och villkor
for stoden ar ofta svarbegripliga och handlaggningstiderna langa. Manga akeriféretag och andra
aktorer inom t. ex. laddinfrastruktur har svart att hantera flera parallella ansokningsprocesser vilket
gor att ansokningar uteblir och omstallningen hdmmas. Dagens olika myndighetsroller och ansvar ar
otydliga och stddnivaerna &r inte anpassade till de viktigaste konkurrentlanderna, som till exempel
Tyskland.

1.

Klimatpremien

Maximalt 20% av inképskostnad eller 40% av merkostnad. Enligt Energimyndigheten har
detta hittills resulterat i ett snittbidrag pad 7-800 000 sek/lastbil. Budget ca 200 mkr/art o
m 2023. Omfattar ej operationell leasing eller hyrflottor.

2. Klimatklivet for privat laddinfrastruktur for lastbilar
Just nu mycket oklart ldge pga nya statsstédsregler fran EU (GBER 36a) och historiskt satt
mycket svért att f& 50% investeringsstdd pga att CO2 besparing bara réknas pa lastbilarna
som anvénder laddpunkten (oftast 1 bil vid ansékningstillfallet) och inte pa laddpunktens
kapacitet. Fyra ansékningstillfdllen som endast &r éppna 10-16 dagar/géng och stédet maste
vara beviljat innan projektering paborjas vilket leder till krav pa framforhalining som inte finns
hos aktorerna.

3. Statligt stdd till regionala elektrifieringspiloter
Foérslaget (remiss till 15/10) omfattar 100% investeringsstéd fér att genomféra regionalt
férankrade elektrifieringspiloter (avgrénsat till allmant tillganglig publik laddinfrastruktur pa
rastplatser, truckstops etc) samt for begransad test, demo och féljeforskning. Omfattar inte
energilager och kraver omfattande datadelning samt driftdtagande i 5 ar. Kan tidigast bli
verklighet Q1 2022, Budget 550 mkr fér 2022.
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