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Yttrande om Infrastrukturdepartementets “forslag till
forordning om stod till regionala elektrifieringspiloter
for tunga transporter”, (12021/02039)

BIL Sweden har getts mojlighet att limna synpunkter pa Infrastrukturdepartementets
PM och férslag till forordning om stod till regionala elektrifieringspiloter f6r tunga
transporter.

Inledning

En betydande del av koldioxidutsldppen fran transportsektorn kommer fran tunga
transporter. For att Sverige ska na sitt mal om 70 procent reduktion av
klimatpaverkan inom transportsektorn till ar 2030 maste koldioxidutslippen frin den
tunga trafiken minska kraftigt. En viktig och avgorande satsning for att na malen ar
elektrifiering av den tunga fordonsflottan. Det rullar idag 60 000 tunga lastbilar pa de
svenska vagarna dagligen. Samtidigt vet vi att 85 procent av alla transporter med
dessa fordon ir under 15 mil. Det innebir att det finns en mycket stor potential 1 att
elektrifiera de tunga transporterna och dirmed minska klimatpaverkan frin denna
sektor.

Enligt fordonsindustrins fardplan f6r tunga fordon kan andelen nya eldrivna tunga
lastbilar 6ver 16 ton utgbra 50 procent av nyregistreringarna ar 2030 och andelen
eldrivna lastbilar i flottan kan da vara uppemot 17 procent. BIL Sweden och den
bransch vi foretriader har atagit sig malet att minst 50 procent av nya tunga lastbilar
ska vara elektriska till 2030. For att detta ska bli verklighet beh6vs ritt forutsittningar
i form av full utbyggnad av laddinfrastrukturen samt satsning pa styrmedel f6r dgande
och drift av dessa fordon.

BIL Swedens synpunkter:

Stéd dven icke-publik laddinfrastruktur

For tio dr sedan fanns det mindre 4n 1 000 laddbara personbilar pa de svenska
vigarna. Idag dr den siffran 6ver 270 000. Det finns sjilvklart mycket att lira frin den
resa Sverige har gjort vad giller elektrifiering av personbilssektorn, men det dr ocksa
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mycket som skiljer mellan litta och tunga fordon. Speciellt nir det kommer till
laddning och dess infrastruktur.

Idag ir infrastrukturen for elektrifierade tunga transporter i princip obefintlig och
behovet av ett stod for utbyggnad av laddinfrastruktur dr stort. BIL Sweden ar darfor
positiva till att en forordning som reglerar ett stod som inte bara ar riktat till publik
laddning trader i kraft snarast méjligt.

Utbyggnaden av laddinfrastruktur till tunga lastbilar samt placeringen av dessa
laddstationer maste ske i takt med, och baserat pa, behovet av laddning ur ett
anvindarperspektiv. Laddning av elektriska tunga fordon kan delas in 1 tre kategorier:

e Icke-publik laddning: 6ver-natten-laddning i depa. Sadan laddning bedéms, i
var fardplan for tunga fordon, sta f6r 70-80 procent av behovet av den totala
laddningsenergin.

e Semi-publik laddning: pa- och avlastning, logistikcenter/terminaler, laddning
under dagen. Sadan laddning bedéms, 1 var fiardplan f6r tunga fordon, sta for
ca 15 - 20 procent av behovet av den totala laddningsenergin.

e DPublik laddning: pa vigen, ”truck-stops”. Sadan laddning bed6éms i var
tardplan f6r tunga fordon sta for ca 5 - 10 procent av behovet av den totala
laddningsenergin.

De eldrivna lastbilar som finns pa marknaden idag erbjuder en begransad riackvidd.
Det innebir att det ér ytterst fa langresor som utfors med eldrivna lastbilar idag och
deras behov av publik laddinfrastruktur dar mycket begransat. Vi vet dock att det pa
lingre sikt kommer att finnas eldrivna lastbilar med lingre rickvidd som didrmed
ocksa har maojlighet att kora langre strackor.

Anmilan till EU-kommissionen

BIL Sweden anser att stodet till regionala elektrifieringspiloter f6r tunga transporter
dven bor innefatta icke-publik, samt semi-publik laddinfrastruktur, da den storsta
delen av laddningen i nirtid kommer att ske pa platser dir fordonen normalt stannar
lingre perioder, sd som logistikcenter, terminaler och hamnar. Det dr pd dessa platser
som behov av laddning kommer att vara som stOrsta de narmsta aren. Vi ar
inforstadda med att ett saidant stod skulle krava en anmalan till EU-kommissionen for
att fa undantag fran statsstodsreglerna. Detta skulle p.g.a. handliggningstider for
notifiering férdréja inférandet av stédet, men f6rdréjningen skulle med storsta
sannolikt vagas upp av mojliggérande av snabbare implementering av funktionellt
och relevant stod.

Tyskland har redan gjort detta f6r savil stod f6r kép av elfordon som utbyggnad av
laddinfrastruktur, inklusive natférstirkning och energilager. I och med att detta redan
godkints av kommissionen bor Sverige med liknande villkor kunna fa igenom ett
laddningsstod for publik, semi-publik och icke-publik laddning utan allt f6r linga
handlaggningstider.
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Bil Sweden konstaterar ocksa att dven om Sverige tillhor ett av de ledande linderna i
Europa nir det giller elektrifiering sd riskerar Sverige att tappa fart gentemot
Tyskland och andra linder om inte tempot halls uppe.

Andra linders stod till elektrifiering av tunga transporter

Med hog andel laddbara fordon, egen tillverkning av laddbara fordon och flera
framgangsrika bolag inom elektromobilitet ligger Sverige i framkant vad galler
elektrifiering av transportsektorn. For att bibehalla denna viktiga position bor de
ekonomiska stoden och styrmedlen vara minst i nivd med andra jamforbara och
konkurrerande linder. Tyskland har exempelvis infért “Forderprogramm fir
Klimaschonende Nutzfahrzeuge und Infrastruktur” (KKsNI) som bland annat innebir:

e Inkopsstod for litta och tunga lastbilar samt till laddinfrastruktur och
vitgasinfrastruktur

e 80 procent stod av merkostnaden for eldrivna lastbilar, jimfort med
diesellastbilar av samma storlek

e 80 procent i stod till infrastruktur, inklusive nitférstarkning och energilager
e 1,6 miljarder Euro till inkép av lastbilar
e 5 miljarder Euro till infrastruktur f6r lastbilar och personbilar

BIL Sweden anser att Sverige behover satsa lika ambitiost som Tyskland for att
bibehalla sin konkurrenskraft inom fordonssektorn. Vi deltar girna i diskussioner
med Regeringskansliet hur stédnivaer och forutsittningar for stoden ska utformas.
Nir det giller stédet for fordon dr det viktigt att operationell leasing och hyrflottor
ocksa tas med som en mojlighet

Pa sikt kan stédet f6r laddinfrastruktur precis som 1 Tyskland behova kompletteras
med ett stod for infrastruktur for vatgasstationer, som hittills har byggts ut 1 mycket
begrinsat antal i Sverige.

Ikrafttridande

BIL Sweden ar forvisso positiva till att en férordning foreslas trada i kraft redan
under 2021, dd ekonomiska incitament for laddinfrastruktur till tunga transporter i
princip ar obefintliga. Samtidigt maste stodet omfatta all typ av laddinfrastruktur och
sa fort som moijligt skickas till EU-kommissionen for notifiering aven om
ikrafttridandet forskjuts nagot framat i tiden. Ett realistiskt ikrafttridande med
mojlighet att s6ka stéds for savil publik, semi-publik som icke-publik
laddinfrastruktur ér istéillet den 1 januari 2023. Det dr avgbrande att det
budgetutrymme som finns f6r 2021 och 2022 finns till gingligt fran 1 januari 2023.
Oaktat en ev. f6rdrojning av stéd kan en omstillning gi snabbare med ett samlat och
koordinerat stéd och ir en férutsittning for att na de uppsatta klimatmalen. Stédet
bor dessutom gilla under lingre tid 4n tva ar da dessa projekt kommer att 16pa under
lingre tid och tar tid att genomfora.

Samordna stoden for utbyggnad av infrastruktur till tunga fordon

BIL Sweden dr medvetna om att det gar att soka ekonomiskt stod fran Klimatklivet
eller Trafikverkets ”Vita strickor”. Men faktum dr att dessa stod ar anpassade for
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infrastruktur for litta fordon. Som tidigare nimnts finns det stora skillnader i ldtta
och tunga fordon, och dirfoér bor stod till elektrifiering av tunga transporter sérskiljas
fran andra bidrag, samt samordnas under ett och samma stéd och handliggas av en
och samma myndighet. Att “klumpa thop” ansékan till infrastruktur f6r tunga
transporter med exempelvis biogasproduktion eller energikonvertering av byggnader
blir sillan bra.

Forenklad ansokningsprocess

Som framgar av underlaget s kommer ansékningsprocessen for statligt stod till
regionala elektrifieringspiloter vara snarlikt ansékningsprocessen for Klimatklivet.
BIL Sweden anser att de statliga myndigheterna som ansvarar for stédet bor arbeta
for att fa till enklare ansékningsprocesser med kortare handlaggningstider.
Exempelvis sa bedoms, inom Klimatklivet, de olika ansékningar utifran vilket
klimateffektivitet och utslippsminskning de olika atgarderna har. Att bedoma hur
manga lastbilar som kommer att ladda pa en viss laddstation i framtiden ar mycket
svart att forutse, och den potentiella utslappsminskningen blir darfoér hogst teoretisk.

Delning av data

BIL Sweden ir i grunden positiva till att de foretag som beviljas bidrag ocksa
torbinder sig till att dela med sig av data fran fordon och laddning, men vi 6nskar
mer information om exakt vilken data som efterfragas.

Langsiktighet

Elektrifierade tunga transporter dr just nu i sin linda. Vi vet att antalet elektriska tunga
fordon kommer att 6ka i snabb takt de kommande 4ren. Men for att det ska vara
mojligt behovs styrmedel och stéd till infrastrukturen som idag, i princip, ar
obefintlig. Att etablera en vitgasstation eller laddinfrastruktur dr idag en dyr
investering som ar svir att rikna hem. Som mycket annan teknik som introduceras
till marknaden beh6vs statligt stod 1 ett antal ar innan tekniken kan sta pd egna ben.
BIL Sweden 6nskar darfor en mer langsiktig satsning fran statligt hall.

Inkludera driftskostnad och energilager

BIL Sweden 6nskar ocksa mer information om vad stédet omfattar. Vi dr mycket
positiva till att exempelvis nitforstirkning till laddstationer kan inga i ansékan. En av
de mest kostsamma delarna i en kalkyl vid etablering av en laddstation 4r dock
driftkostnaden. I promemorian for det statliga stodet till regionala
elektrifieringspiloter framgar dock inte om stédet dven ticker driftkostnader f6r
infrastruktur. Dessutom anser BIL Sweden att stédet bér omfatta energilager som en
del i infrastrukturen. Detta dd lokala energilager har en positiv effekt pa elnitet och
minskar dess belastning.

Drifttid

Som framgar av promemorian sa skall infrastrukturen haéllas 1 drift i minst fem ar.
BIL Sweden 6nskar fortydligande kring medlen i denna fraga. Ar det moijligt att soka
ekonomiskt bidrag for fem ars drift, trots att det statliga stodet till regionala
elektrifieringspiloter endast avses att delas ut under 2021 och 2022? Det ar bra att det
finns en lingsiktighet i driften, kan dock vara virt att ta hinsyn till i stodet att
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placeringen kan behdva anpassas, stationer beh6va flyttas nir det dr mer klart hur
logistiksystemet kommer att se ut pa sikt.

Fortydliganden

BIL Sweden anser att den information som finns i promemorian inte édr heltickande.
Det aterstar fortfarande flera fragetecken som behéver redas ut innan en sadan har
térordning finns pa plats. Exempelvis om det finns nigot maxtak for hur mycket
stod, 1 kronor eller i antal projekt, olika aktérer kan s6ka per ar? Eller vad som héinder
om tva aktorer ansOker om att bygga infrastruktur pa samma stalle. Finns det nagra
krav pa de produkter som det ekonomiska bidraget kan ga till? Exempelvis skulle
man kunna tinka att stodet endast far ga till infrastruktur sald 1 EU f6r att stirka den
europeiska konkurrenskraften eller att det infors krav pa effekter och egenskaper sa
att den infrastruktur som byggs upp ocksa framtidssakras.

Kort sammanfattning

BIL Sweden staller sig positiva till forordningens intention med ett ekonomiskt
bidrag till regionala elektrifieringspiloter for att sakerstilla en begynnande utbyggnad
av infrastrukturen for tunga fordon. Elektrifieringspiloterna maste dock férutom
publik laddning omfatta Semi-publik och icke-publik laddning vilken kommer att
vara den vanligast férekommande laddningen. For detta krivs att forslaget skickas till
EU-kommissionen for notifiering.

Diremot anser vi att ambitionsnivin maste hojas, enligt vara mer detaljerade
synpunkter ovan, for att sikerstilla fortsatt minskad klimatpaverkan frin
fordonsflottan samt en snabbare 6verging till elektrifierade tunga transporter.
Utbyggnaden av laddinfrastrukur maste ocksa ta hojd for att tunga elektrifierade
lastbilar fOr fjarrtransporter lanseras inom kort. Déarfér dr en utbyggnad av
laddinfrastruktur savil vid godsterminaler, i och runt storre stider och dven lings de
stora godsstraken viktiga.

Utbygganden av laddinfrastruktur i Sverige har ocksa betydelse f6r de tva svenska
lastbilstillverkarnas méjligheter att driva forskning och utveckling kring elektrifiering i
Sverige. En vil utbyged laddinfrastruktur innebar goda méjligheter att prova nya
elektrifierade fordon och transportupplige tillsammans med akerier och
transportkopare 1 Sverige. Det dr ocksa viktigt att stod till laddinfrastruktur kan ges
tor att utveckla vintertestregionen som integrationsmiljo for elektrifiering.
Elektrifierade lastbilar dr precis som fossilfritt stil och jirn, batterier samt
tribyggande en svensk exportprodukt som kan bidra till global klimatomstillning.

For att snabbt na fossilfrihet inom tunga transporter krivs ocksd andra typer av
satsningar. Exempelvis krivs stora satsningar pa att sikerstilla kapacitet och effekt i
elnatet, i takt med att laddinfrastrukturen byggs ut, men ocksa effektivare styrmedel
tor kop och nyttjande av elektrifierade tunga fordon. Dessutom bor en rattvis och
smart kilometerskatt inforas samt att elskatten for eldrivna bussar och lastbilar bor
avskaffas.
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Vi anser ocksa att flera delar i satsningen med statligt stod till regionala
elektrifieringspiloter behéver fortydligas samt att stodet f6rlings for att skapa
langsiktighet 1 6vergangen till fossilfria tunga transporter.

Vi ser fram emot fortsatt dialog och star till férfogande f6r eventuella fragor eller
klargéranden.

Stockholm 2021-10-15

BIL. Sweden
Anders Norén Mazdak Haghanipour
Teknisk chef Teknisk specialist
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