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Einrides remissvar gillande stod till regionala elektrifieringspiloter for tunga transporter
(12021/02039)

Einride dr ett svenskt techbolag grundat ar 2016. Einride utvecklar teknik och tjdnster for
automatiserade och hallbara transporter. Sedan starten har Einride rént internationell
uppmdrksamhet for den sd kallade Einride Pod — vdrldens forsta tunga lastbil utvecklad for
elektrisk framdrivning och sjdlvkérning samt den forsta i vdrlden som fatt tillstand att kéra pa
allmdn vdg. Forutom Einride Pod utvecklar Einride en plattform for planering, optimering och
uppfoljning av eldrivna tunga transporter. Einride har idag den storsta flottan av tunga
elektrifierade lastbilar som anvinds i trafik i Sverige.

FEinride deltar i flera av de regionala elektrifieringsloften som nyligen overlimnades till
regeringen. Einride kommer fortsatt aktivt att arbeta internationellt, nationellt, regionalt och
lokalt for att bidra till omstdllning av transportsystemet.

Einride har tagit del av forslaget till férordning om statliga stod till regionala
elektrifieringspiloter for tunga transporter. Einride dr engagerade inom CLOSER och vill ddrmed
ansluta oss till det remissvar som skickats in av CLOSER men déirutdver har Einride f6ljande
synpunkter och kommentarer pa promemorian.

Einride ser positivt pd regeringens intentioner att bidra till elektrifiering av tunga transporter. De
tunga godstransporterna star idag for runt 7 % av de globala koldixiodutsldppen. Vi delar ocksa
utredningens syn pa att en stor andel av dessa godstransporter sker pa tdmligen korta distanser.
Einride dr det bolag i Sverige som idag opererar flest elektrifierade tunga lastbilar och har dérfor
viss erfarenhet av behovet av laddning av dessa fordon redan idag.

Vi ser dock risker med att for tidigt peka ut var laddning av kommande transporter ska ske och

endast ge stod till publika laddare. Var erfarenhet sdger oss att for att klara omstéllning till

elektrifiering av tunga transporter kommer laddning behdvas pé ett antal olika platser, dels ldngs

de stora vagniten, dels pé allmint tillgangliga platser men framfor allt vid naturliga platser for

godstrafiken vilket &r stéllen dir gods lastas och lossas, bade vid storre logistiknoder men ocksé

inne pa storre industrier och handelsplatser. Sddana mer flexibla ldsningar har minga fordelar

exempelvis gynnas:

- transporteffektivitet da laddning sker pé en for godsfloden naturlig plats;

- kostnadseffektivitet da laddning kan ske da lastbilen dnda stér stilla och utan att ndgon individ
tvingas anvénda tiden till att vinta pé laddning;

- belastningen pé elndtet d& laddning kan ske vid punkter med olika typer av belastning och
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ddrmed minska effekttopparna.

Einride ser att det finns stor potential att genom digitalisering och informationsinsamling dven
effektivisera dagens transportmdnster, detta krdver dock bland annat att det maste kunna medges
stod dven for icke-publik laddning. Utan detta riskerar stddet att bli kontraproduktivt da en
transportldsning som i forsta hand baseras pa publika laddare gor det svart for eldrivna tunga
fordon att vara konkurrenskraftiga kostnadsmaissigt och mgjligheten att optimera och dka
nyttjandegraden av fordonen blir mindre. Vidare ser vi pa Einride att det for icke-publik laddning
finns ménga kunder som redan &r 2021 och 2022 kan dra nytta av dessa anldggningar for sina
eldrivna transporter.

Einride 6nskar ocksa se ett helhetstéink dér finansiering av alla de delar som krivs for en
elektrifiering av de tunga godstransporterna ingér. Det ndmns i korthet i promemorian att det
finns stod dven for elektrifiering av fordonsflottan, men ett helhetstink av stod bade for
investering 1 laddning och kostnader associerade med det savél som fordon krévs for att
sakerstdlla takten 1 omstdllningen. Som stodet beskrivs i promemorian dr det vildigt
projektorienterat utformat vilket ger kénsla av ndgot tillfalligt, vi vill se stod for en mer
langsiktig 6verging. Det dr redan idag mdjligt att erbjuda kostnadsneutral overgéng till
elektrifierade tunga transporter for en viss typ av floden och detta stod bor ses som en mojlighet
att 6ka antalet floden dér detta ar mojligt.

I promemorian villkoras stdd for laddning av att dessa ska vara 6ppna for alla och att data och
information ska goras tillgénglig for alla, detsamma géller data kring optimerade logistikfloden.
Har delar vi CLOSERS syn att kravet runt 6ppen data behover klargoras for att sékerstilla
informationssdkerhet och kommersiella sekretessfragor, samtidigt som vi forstar forslagets
intentioner. Det dr darfor viktigt att tydliggora vad syftet med denna typ av insamling r.

Einride vill ocksa peka pa vikten av forutsdgbarhet vad géller mojligheten till framtida stod och
att betydelsen av att stodet verkligen accelererar utvecklingen och inte blir en bromskloss for de
aktorer som vill elektrifiera sina transporter. Att sa sent som hosten 2021 lansera stod for 2021
och 2022 forsvérar vara mojligheter att planera 16sningar som gynnar de kunder som vill vara del
av omstdllning av elektrifiering av transportsektorn. Einride vill darfor sirskilt lyfta att ett satt att
underlétta 1 detta skede vore att ha flytande tider for ans6kningar snarare an fasta tider da detta
annars riskerar att leda till att fel projekt lyfts fram och prioriteras. Vidare bor mdjligheten att
forldnga stodperioden studeras.

Einride delar regeringens syn och ambitioner om att mer krévs for att klara Sveriges klimatmal
och ar dedikerade att vara del av de 16sningar som kommer att krdvas. For att klara dessa smarta
16sningar kommer ocksd smarta stod som ir tydliga, forutsdgbara och med viss langsiktighet
krévas.
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