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E.ON Iamnar féljande remissvar pa (I 2021/02039) avseende
presenterad forordningstext och promemoria statligt stod till regionala
elektrifieringspiloter for tunga transporter:

Avseende den presenterade forordningstexten har vi inga synpunkter.

Vad galler den presenterade promemorian (PM) avseende statligt stod till
regionala elektrifieringspiloter sa vill E.ON lamna foljande kommentarer:

PM sida 3-4.

4 § Stod far, om det finns medel, ldamnas for att genomféra en regional
elektrifieringspilot

1. i enlighet med de villkor som anges i kapitel | och artikel 36 a i
kommissionens forordning (EU) nr 651/2014 eller i kommissionens
forordning (EU) nr 1407/2013,

2. om stédmottagaren bedéms ha forutsattningar att kunna genomféra
atgarden i samverkan mellan olika aktérer och sprida kunskap och
information om den,

3. om stédmottagaren delar fordons-, laddnings- och tankningsrelaterade
data om elektrifiering och optimerade logistikfléden,

4. om laddningspunkterna utrustas pa ett sadant satt att information om
dem kan férmedlas och offentliggéras i realtid, och

E.ON menar att data géllande fordons-, laddnings- och tankningsrelaterade
uppgifter & méjlig att delas av stédmottagaren. Dock bér detta endast ske
pé en aggregerad niva for att detta krav inte ska utgdra ett hinder for
marknadsaktérerna att delta i elektrifieringspiloterna utifran ett
konkurrensréttsligt perspektiv.

PM sida 7.

En stor del av landets godstransporter sker inom samma region.
Elektrifiering av relativt korta lokala och regionala vagtransporter har stor
potential att bidra till att uppna miljdoch klimatmalen. Foér att skapa
forutsattningar for en fortsatt elektrifiering av tunga transporter bor stod
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ldmnas till regionala elektrifieringspiloter med ladd- eller tankinfrastruktur
for eldrivna tunga fordon. Regionala elektrifieringspiloter ska omfatta
infrastruktur som ar éppet och transparent tillganglig.

E.ON instdmmer i promemorians huvudbudskap att en stor del av
transportarbetet sker inom samma region men menar samtidigt att &ven
inter-regionala transporter och nationella transportnoder maste beaktas
redan i ett inledningsskede, sa att inte sub-optimeringar vad géller
laddinfra-struktur och bakomliggande elnét gérs baserat pa att en region i
taget studeras.

PM sida 7,
Lansstyrelserna bor ges i uppdrag att samordna arbetet med de regionala
elektrifieringspiloterna i respektive 1an

E.ON menar att ovanstaende skrivning om ett regionéverskridande
synsétt/perspektiv ar viktigt for att undvika regional- suboptimering, vilket
betyder att de olika ldnsstyrelserna behéver samverka for att kunna se en
inter-regional 6verblick och nationell helhet.

PM sida 7.

| regeringens budgetproposition for 2021 (prop. 2020/21:1, utgiftsomrade
21) aviseras 500 miljoner kronor 2021 och 550 miljoner kronor 2022 for ett
stod till regionala elektrifieringspiloter med laddinfrastruktur for tunga
fordon, i syfte att elektrifiera tunga vagtransporter inom de mest trafikerade
omradena. Aven tankinfrastruktur for vatgas ingér i satsningen

E.ON framfér att dagens férordning &r Kkraftigt férsenad och att insatser och
stéd for investeringar avseende 2021 riskerar att utebli. Dagens
ekonomiska ramar och denna stédférordning bér darfér férldngas for att
dven omfatta 2023. Vi menar vidare att arbetet med ett mer langsiktigt
perspektiv bér pabdrjas redan nu och att en tidsram f6r detta bér omfatta
minst 5, gérna 10, ar for att fa nédvéndiga atgérder pa plats.

PM sida 8.

Eldrivna lastbilar kan antas komma att laddas genom icke-publik laddning
med férhallandevis 1&g effekt vid depa, semi-publik laddning vid av- och
omlastning med relativt hég effekt och publik laddning med hdg effekt.
Publika ladd-stationer for tunga lastbilar ar dock annu i princip obefintliga.

E.ON menar att dagens stédmodell &ven bér omfatta semi-publika ladd-
stationer dé de utgdr viktiga noder tillsammans med rent publika ladd-
stationer. Rétt utformade beslut kan identifiera dessa ladd-stationer som
"6ppna och tillgdngliga” i likhet med rent publika.
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PM sida 8.

Placeringen av laddstationerna behdver bestdmmas av var behov av
laddningen finns utifran ett anvandarperspektiv, vilket inte nddvandigtvis ar
dar det passar bast att placera laddstationerna utifran tillganglig
elnatskapacitet. Det gor att det kan komma att finnas behov att forstarka
elnatet om det inte finns tillracklig kapacitet pa de platserna dar
laddstationerna behoéver placeras. Natforstarkning till laddstationen bor
darfor kunna inga i den infrastruktur som far stod.

E.ON instdmmer i att sévél laddstationer som bakomliggande
elnétsinvesteringar maste ingé i den investering som kan finansieras
genom stéd enligt denna promemoria och férordning. Vi anser vidare i att
driftunderskott under de 5 &r som omfattas av savél drift- som
informationsplikt, liksom nédvéndig inkdp av mark fér uppférande av
laddstationer alternativt arrende fér att disponera annans mark under dessa
5 ar bér omfattas av stédet.

Sammanfattningsvis sa bor alla nédvéndiga kostnader for att etablera
laddning vara stédberéttigade. Detta innefattar &ven kostnader fér
entreprenader, tillstand och elinstallationer.

PM sida 9

En alternativ utformning av stédet som aven skulle omfatta icke-publika
laddstationer och fordon skulle krava att stédet skulle behéva anmalas till
EU-kommissionen for forhandsgodkannande (notifiering). Givet att stodet
finns aviserat for 2021 och 2022 beddmer regeringen inte att notifiering ar
ett lampligt alternativ, givet EU-kommissionens handlaggningstid i sadana
arenden. Stora delar av stddet skulle vid notifiering troligen inte hinna
komma marknaden till del.

E.ON har tagit del av att Tyskland i en motsvarande stédmodell Iatit
notifiera en stédmodell upp till 80 %. Vi menar att Sverige snarast bér gbra
detsamma infér utformningen av kommande stéd 2022, eftersom en lagre
svensk stédniva an évriga lédnder inom EU riskerar att intresserade
aktorers fokus riktas till andra geografiska marknader.

PM sida 11.

| en kunskapsoversikt som Trafikverket har tagits fram framgar att det for
regionala godstransporter behovs cirka 0,02-0,1 publika laddningspunkter
med en laddeffekt pa cirka 500 kW till 1 MW per lastbil. Om andelen
lastbilar som &r eldrivna 2030 uppgar till 16 procent, motsvarar det ca 15
000 lastbilar, vilket innebar att ca 300—1500 laddningspunkter med hdg
effekt kravs. Om effekten i genomsnitt antas vara 750 kW, skulle det
innebara en kostnad pa 1 126-5 625 miljoner kronor. Stodet till
laddinfrastruktur kan enligt en hypotetisk berékning finansiera kostnaden
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for den lagre nivan med 0,02 laddningspunkter per lastbil som kravs for att
16 procent av de tunga lastbilarna ska vara elektrifierade 2030.

E.ON menar att det &r viktigt att dessa tillkommande effekter pa dagens
elnét beaktas och anses vara ett viktigt underlag for elnétsbolagens
bedbémning av framtida proaktiva investeringar. Dels fér att inkludera i
arbetet med intdktsramar, men framférallt for att méjliggéra vél
underbyggda nétutvecklingsplaner (langsiktiga prognoser for elnétets
utvecklingsbehov). Det &r séledes av stor vikt att elnétsféretagen
informeras sé tidigt som mdéjligt i processen.\

[Kommenterad [HJ1]: Uppdaterad text.

PM sida 11

Stddet till regionala elektrifieringspiloter med laddinfrastruktur fér tunga
fordon foreslas omfatta infrastruktur som ar 6ppet och transparent
tillganglig. Det innebar att stodet ej omfattar investeringar i fordon eller i
ladd-stationer som inte ar Oppet och transparent tillgangliga. Det finns dock
andra mdjligheter att sdka stdd for icke-publika ladd-stationer och for inkdp
av eldrivna lastbilar. Klimatklivet ar ett investeringsstad till olika satsningar
som syftar till att minska utsléppen av koldioxid och andra gaser som
paverkar klimatet. Det ar mojligt att soka investeringsstdd fran Klimatklivet
for publika, semipublika och icke-publika laddningsstationer for lastbilar.
Det gar att fa hogst 50 procent av investeringskostnaden i stéd, se vidare
forordning (2015:517) om stdd till lokala klimatinvesteringar. Klimatklivet
hanteras av Naturvardsverket. Det finns &ven mdjlighet att s6ka stod for
publika ladd-stationer fran Trafikverket. Stodet galler endast vissa strackor
langs storre vagar som saknar snabbladdningsstationer (vita flackar). Syftet
ar att sakerstalla en grundlaggande tillgang till laddinfrastruktur for
snabbladdning av elfordon i hela landet, se vidare férordning (2020:577)
om statligt stod for utbyggnad av publika ladd-stationer for snabbladdning
av elfordon. Det gar inte att fa stod fran bade klimatklivet och vita flackar for
samma ladd-station. Foéretag, kommuner och regioner kan &ven sotka
statligt stéd fran Energimyndigheten for kdp av tunga lastbilar, med en
totalvikt dver 3,5 12 ton, som drivs enbart av bioetanol, fordons-gas eller
elektrisk energi fran en branslecell, ett batteri eller en extern kalla.

E.ON anser att det pé sikt bér vara endast en myndighet som ansvarar for
och samordnar utbyggnaden av kommande laddinfrastruktur.



Med vanlig halsning,

E.ON Sverige AB E.ON Sverige AB
Political Affairs
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Marc Hoffmann Goran Bolin
VD Senior Advisor
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