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Remissvar fran Scania CV AB gallande promemoria
om stod till regionala elektrifieringspiloter for tunga
transporter.

Scanias utgangspunkter
Scania tackar infrastrukturdepartementet for mojligheten att svara pa denna remiss.

Scanias malsattning ar att leda skiftet mot ett hallbart transportsystem pa ett satt som
ar affarsmassigt Ionsamt och samtidigt battre for miljon och samhallet i stort.

Den senaste vetenskapliga rapporten fran FN:s klimatpanel visar att en snabb
omstallning till fossilfrihet kravs for att varlden ska klara 1,5 gradersmalet.

Att Sverige visar handlingskraft pa klimatomradet ar en styrka infér FN:s globala
klimatmote i Glasgow i november, COP 26 och aven i arbetet med EU:s 55-
procentspaket.

For att lyckas med omstallningen till fossilfria transporter ar stéden for regionala
elektrifieringspiloter en viktig del. Scania skulle garna se att en liknande
notifieringsprocess till kommissionen som Tyskland har drivit for undantag fran
stadsstddsreglerna inleds. Vart remissvar behandlar bade detta och direkta inspel pa
den promemoria som lagts fram.

Elektrifierade tunga lastbilar och bussar tillverkade i Sverige har en viktig roll i
klimatomstallningen bade i EU och globalt. Precis som export av fossilfritt stal och
jarn, batterier och trabyggande ar elektrifierade tunga fordon ett viktig svensk
exportvara for klimatomstallningen. Ratt forutsattningar i Sverige med en val
utbyggd laddinfrastruktur och goda férutsattningar fér produktion, forskning och
utveckling av elektrifierade tunga fordon framjar denna utveckling.

For ett ar sedan presenterade Scania helelektriska lastbilar med en rackvidd pa 25
mil, framst avsedda for transporter i och runt stader. Inom tva &r kommer Scania att
lansera elektrifierade lastbilar for fjarrtransporter. En forutsattning for basta majliga
rackvidd och transporteffektivitet for fordon som anvands for fjarrtransporter ar att
foraren laddar under sina lagstadgade raster med en hog effekt. Laddning av tunga
elfordon maste kunna ske i princip lika flexibelt och tillférlitligt som tankning av
forbranningsmotordrivna tunga fordon for att kunderna ska vaga ta steget till el.

Scania ser en stor potential i elektrifieringen och bedémer att halften av var
lastbilsférsaljning kommer att besta av elektrifierade lastbilar 2030. Detta forutsatt att
tiliforlitlig och effektstark laddinfrastruktur, bade stationar och dynamisk, finns
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tillganglig for vara kunder. Det kommer att behdvas en snabb utbyggnad av
laddinfrastrukturen for att bade fa ut eldrivna lastbilar pa marknaden och samtidigt
behalla fjarrtransporternas effektivitet. Scania ser att ocksa utbyggnad av
laddinfrastruktur och anvandningsmonster for tunga lastbilar maste matchas mycket
noga. Anvandningen av en ellastbil ser annorlunda ut an anvandningen av en elbil.
Regionala piloter ar darfor ett mycket viktigt verktyg for att sakra att den stationara
laddinfrastrukturen och fordon kan nyttjas pa basta satt. Darfor blir ocksa piloterna ett
viktigt forsta steg for att mojliggora skiftet till hallbara transporter och fler elektrifierade
lastbilar pa marknaden. Scania ser att vatgas och bransleceller kommer att
komplettera batterielektriska fordon i ett elektrifierat transportsystem. For att kunna
bygga kunskap behdvs stdd for piloter aven inom vatgas. Ska Sveriges mal for
transportsektorn om 70-procentig reduktion av vaxthusgaser till 2030 kunna uppnas,
sa behdver vi agera nu.

Scanias synpunkter pa promemorian

Scania ar positiva till konceptet runt regionala elektrifieringspiloter, inklusive
elektrifieringsloften och stod for elektrifieringspiloter. Elektrifieringspiloter ser vi som
ett viktigt forsta steg for att kunna na malet om en 70-procentig reduktion av
vaxthusgaser fram till 2030. Syftet med elektrifieringspiloter ar att kraftsamla pa nagra
stallen for att pa sa satt fa erfarenheter och dra stdrsta nytta av anvandning av fordon
respektive laddinfrastruktur.

Forslaget om stdd i sin nuvarande utformning foreslas ga till publika
laddplatser/tankningsstationer. For laddinfrastruktur i depa liksom inkép av fordon
hanvisas till klimatklivet respektive klimatpremien for fordon.

Denna utformning av stod riskerar dock forsvara for regionala piloter och for syftet att
fa till elektrifierade logistiksystem. Att enbart ge stdd for publika laddstationer och
sedan hanvisa till tva andra system 6kar komplexiteten och osakerheten i att fa till en
pilot. Vad hander om projektet far stdéd fran tva av tre stédsystem? Dessutom skapar
upplagget en stor administrativ bérda. Var bedémning ar att detta kommer férsena
piloternas genomforande, vilket ar olyckligt for omstallningen av transportsektorn. Vi
vill aven understryka vikten av att inkludera operationell leasing och hyrflottor for
stoden till fordon.

For att lyckas med omstallningen av transportsektorn behdvs en langsiktighet som gor
att aktorerna ska vaga satsa. Det behdvs en helhetssyn som tar hansyn till hela
logistikkedjan. Tydliga och hallbara spelregler kommer att underlatta
investeringsbeslut. Budgeten som ligger nu for stdd till regionala piloter galler 2021
respektive 2022. Vad som hander sedan vet vi i nulaget inte. Det vore onskvart med
en langsiktigare plan for stod, for att verkligen underlatta dvergangen till fossilfria
tunga transporter. Langsiktiga stod ar ocksa viktiga ur ett implementeringsperspektiv,
regionala piloter kommer att kunna ta tid att koordinera, men aven att hinna fa
natanslutningar och infrastruktur pa plats. Dessutom behoéver det sékerstallas att
pengarna for 2021 kan anvandas trots att utlysningen for stéden kommer att komma
till stand tidigast sent under 2021. Vi ser ocksa att hdgre laddeffekter framdver
kommer att kosta mer bade ur ett hardvaruperspektiv for laddstationen som sadan
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och ur ett natanslutningsperspektiv. Natanslutningen bor ocksa vara framtidssakrad
och forberedd for de hogre effekterna redan idag for att inte orsaka forseningar langre
fram.

Scania skulle garna se att forutsattningarna for att genomféra piloter i Sverige blir lika
goda som de forutsattningar som finns i till exempel Tyskland med bade hégre
stodnivaer, langre tidsram och mojlighet att séka stdd pa ett och samma stalle. | det
program som inforts, "Forderprogramm fur Klimaschonende Nutzfahrzeuge und
Infrastruktur” (KsNI), ingar bland annat:

* 80 % stod for merkostnaden for eldrivna lastbilar i jamforelse med

diesellastbilar av samma storlek

+ 80 % i stod till infrastruktur, inklusive natforstarkning och energilager

» 1,6 miljarder euro till inkdp av lastbilar fram till 2024

« 5 miljarder euro till infrastruktur for lastbilar och personbilar fram till 2024

For att fa framgangsrika elektrifieringspiloter, férordar Scania darfor att en notifiering
gors aven fran svenska regeringens sida pa liknande satt som Tyskland redan har
genomfort. Detta for att medel ska kunna sokas for helheten och inte enbart publika
laddstationer.

Da Scanias forskning och utveckling till stor del ligger i Sverige ar det viktigt att piloter
kan genomféras i Sverige, nara forskning och utveckling, inte minst med tanke pa att
utvecklingen gar valdigt snabbt just nu.

Lokala energilager ingar idag inte i omfattningen for stédférordningen. Ett lokalt
energilager kan I6sa lokala kapacitetsbrister i elnatet och pa sa satt snabba upp
processen for utbyggnad av laddinfrastruktur. Det ar viktigt att aven kapaciteten finns
pa plats for att sakra att laddinfrastrukturen kan byggas ut. Om det finns alternativ till
traditionell natutbyggnad sa som lokal produktion eller lokala energilager, som
snabbare kan komma pa plats bér sadana I6sningar stimuleras

Lansstyrelserna foreslas i promemorian fa ett samordningsansvar. Scania tycker att
det ar bra att lansstyrelserna ar involverade. Viktigt dock att det blir effektiva
samarbeten utan onddig byrakrati. Lansstyrelserna bor verka for samverkan lokalt
medan samordning pa nationell niva bor ske via Energimyndigheten.

Manga parallella processer och lagstiftningsforslag pagar nu i Sverige respektive EU,
inte minst med tanke pa det stora lagstiftningspaketet Fit for 55. De olika initiativen
behdver ga hand i hand. Elektrifieringspiloterna ar ett forsta steg som behdver sakras
att det ligger i linje med AFIR-lagstiftningen (Alternativ Fuels Infrastructure
Regulation). Det vi gér idag behdver vara framatlutat med tanke pa den stegvisa
utveckling som vi ser i kommande AFIR.

Det ar viktigt att elektrifieringspiloterna bidrar till att kunskapen okar, inte bara for de
specifika deltagarna i respektive projekt utan aven mer allmant. Processen for
datadelning bér dock vara att definiera vilket behov av data som finns, sedan se till att
det ar den specifika datan som samlas in. | nulaget foreskrivs i §4 punkt 3 datadelning
for fordon, laddning och tankning om elektrifiering och optimerade logistikfldden. For
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att kunna bedéma vad denna datadelning betyder, behdver det definieras vilken data
som ska delas, vilken insamlingsfrekvens som forvantas, sample size (mangd bilar),
samt en tydlig avgransning kring vad delat data far anvandas till (syfte) och under
vilken tidsperiod (persistering av data) det galler. Som formuleringen ar nu ar
datadelning for generellt beskrivet och ar svart att bedéma om det ar mojligt och
vilken paverkan det far. Ar dven viktigt har att kraven pa datadelning ligger i linje med
kraven under artikel 18 i AFIR.

Avslutningsvis vill Scania framhalla att det svenska klimatmalet for transportsektorn till
2030 inte kommer att klaras enbart med elektrifiering. Regeringen och riksdag har
tillsammans med ansvariga statliga myndigheter maojligheter att genomféra flera
atgarder som minskar tunga lastbilars klimatpaverkan. Det handlar om skattebefrielse
av flytande bedrivmedel fram till 2030, framjande av produktion av biodrivmedel i
Sverige, inférandet av langre lastbilar pa upp till 34,5 meter samt
infrastrukturférbattringar som majliggér en uppgradering av fler vagstrackor till BK4 for
trafik med tyngre lastbilar upp till 74 ton. Dessutom kommer en aktiv roll fran bade
kommuner, regioner och statliga myndigheter som transportkdpare kommer att
paskynda utvecklingen mot helt fossilfria godstransporter pa vag.
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