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stad

PM Rotel IX (Dnr KS 2021/973)

Promemoria om forordningen om stod till regionala
elektrifieringspiloter for tunga transporter

Remiss fran Infrastrukturdepartementet
Remisstid den 15 oktober 2021

Borgarradsberedningen foresléar att kommunstyrelsen beslutar foljande.
Remissen besvaras med hinvisning till vad som sdgs i stadens promemoria

Foredragande borgarradet Katarina Luhr anfér féljande.
Arendet

For att bristen av laddinfrastruktur inte ska bli ett hinder for elektrifieringen av trans-
portsektorn har regeringen tagit fram en promemoria om stdd till regionala elektrifie-
ringspiloter for tunga transporter. Promemorian utgar fran budgetpropositionen &ar
2021 dir regeringen aviserade 500 miljoner kronor for ar 2021 och 550 miljoner kro-
nor for ar 2022 for denna typ av stod. [ satsningen ingar dven tankinfrastruktur for
vitgas. Anslaget fir anvindas till infrastruktur for elektrifiering av tunga transporter
genom statisk laddning eller tankning. Det far 4ven anvéndas till utgifter for berdrda
myndigheters arbete kopplat till stodet.

Den remitterade promemorian ar utformad som ett férslag pa hur en férordning
om statligt stod till regionala elektrifieringspiloter kan formuleras. Syftet med elektri-
fieringspiloterna ar att frimja och skapa forutsittningar for en fortsatt elektrifiering
av tunga transporter. En regional elektrifieringspilot definieras som "ett projekt dar
aktorer gar samman for att bygga infrastruktur med strategiskt placerade laddstat-
ioner eller tankstationer for fossilfri vétgas, som mdjliggor tunga elektrifierade last-
bilstransporter och optimerade logistikfloden inom ett omrade med omfattande behov
av godstransporter".

Promemorian utgér fran beddmningen att en stor del av landets godstransporter
sker inom samma region och att elektrifiering av relativt korta lokala och regionala
végtransporter har stor potential att bidra till att uppna klimat- och miljomalen. For
att skapa forutsattningar for laroeffekter av piloterna foreslas att stodet ska villkoras
med samverkan, informations- och kunskapsspridning, datadelning, samt att ladd-
nings- och tankningsstationerna ska héllas i drift under minst fem &r. Det foreslas
dven att det ska finnas mojlighet att 1 viss utstrdckning ge stdd till utveckling, test och
demonstration inom ramen for de regionala elektrifieringspiloterna samt insatser for
kunskapsutbyte, kunskapsoverforing, niatverksbyggande, informationsspridning och
samarbete mellan foretag och andra organisationer.

Infrastrukturdepartementet har skickat promemorian till staden for yttrande.



Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsndimnden, miljé- och
héilsoskyddsndmnden, trafikndmnden, Stockholms Stadshus AB, Stockholms Hamn
AB och Stockholms Stads Parkerings AB. Trafikndmnden, Stockholm Stadshus AB
och Stockholms Stads Parkerings AB har inte inkommit med svar.

Exploateringskontoret och miljoférvaltningen har pa grund av kort remisstid sva-
rat med kontorsyttranden.

Stadsledningskontoret ar 6verlag positivt till foreslagen férordning som mojliggor
statligt stod till regionala elektrifieringspiloter for tung trafik. De anser att skriv-
ningar kring vilken infrastruktur som ska inga i stodet maste fortydligas samt att el-
nétsidgare bor ges mojlighet att vara med vid planeringen. Vidare framfors att definit-
ionen av elektrifieringspilot dr sndv och behdver ses over for att finga in ett bredare
systemperspektiv.

Exploateringskontoret stiller sig positiva till forslaget om att inrdtta en forordning
och understryker att elektrifiering av godstranposter &r en forutséttning for att uppna
klimatmaélen for transportsystemet. Vidare framfors att man ser en risk med att defi-
nitionen av regional elektrifieringspilot ar for snév.

Miljoforvaltningen ar positiva till det foreslagna stodet men framfor att det finns
delar av forslaget som behover fortydligas, exempelvis rorande anviandning och del-
ning av data. Vidare anses det positivt att kostnader relaterat till elnétsforstiarkning
ingdr i stodet.

Stockholms Hamn AB ser positivt pa forslaget till statligt stod och understryker
den roll som nod som hamnen har. Vidare anfors att det inte kommer att finnas en
enskild 16sning utan att samtliga trafikslag kommer att behovas for att mote framti-
dens transportbehov. Bolaget saknar en koppling till de nationala- och regionala sats-
ningarna pa elvégar, som de anser dr betydelsefulla i sammanhanget.

Mina synpunkter

Tunga transporter star for en betydande del av koldioxidutsldppen i Stockholm stad.
For att staden ska nd malet att vara fossilfri och klimatpositiv ar 2040 behdver utslap-
pen frén de tunga transporterna kraftigt reduceras. Staden arbetar aktivt for detta ge-
nom att stilla krav i upphandling av tjinster samt genom att ha etablerat elektrifie-
ringspakten — ett samarbete mellan staden och néringslivet. Detta ar dock inte till-
rackligt for att styra om marknaden for tunga transporter.

For att forandring ska ske maste samhillets alla aktorer bidra. Det ar darfor vél-
kommet att regeringen tagit fram en promemoria om stdd till regionala elektrifie-
ringspiloter for tunga transporter, med mal att inte brister i laddinfrastrukturen ska bli
ett hinder for sektorns fortsatta elektrifiering.

For att stodet till regionala elektrifieringspiloter for tunga transporter ska bidra till
en omstéllning av sektorn vore det vilkommet om regeringen fortydligar vilken in-
frastruktur som ska inga i stodet samt ser 6ver definitionen av vad en elektrifie-
ringspilot &r for att béttre finga in det bredare systemperspektivet. Vidare vore det
onskvart, 1 syfte att paskynda processen, att berorda elndtsigare ges majlighet att
vara med vid planering och lokalisering av pilotomraden vid planering och utférande
av elektrifieringspiloter.



Det bor dven overvigas ett fortydligande om att all data ska vara anonymiserad
samt att aktorer har rétt att inte dela san data som kan sta i strid med foretagets poli-
cys och/eller roja affarshemligheter eller annan lagstiftning som handlar om den per-

sonliga integriteten.
Jag foreslar att borgarrddsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar {61-

jande.
Remissen besvaras med hénvisning till vad som ségs i stadens promemoria
Stockholm den 29 september 2021
KATARINA LUHR
Bilaga
Remiss av promemoria om forordningen om stdd till regionala elektrifieringspilo-

ter fOr tunga transporter

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarrddets forslag.



Remissammanstallning
Arendet

For att bristen av laddinfrastruktur inte ska bli ett hinder for elektrifieringen av trans-
portsektorn har regeringen tagit fram en promemoria om stdd till regionala elektrifie-
ringspiloter for tunga transporter. Promemorian utgar fran budgetpropositionen &ar
2021 dir regeringen aviserade 500 miljoner kronor for ar 2021 och 550 miljoner kro-
nor for ar 2022 for denna typ av stod. [ satsningen ingar dven tankinfrastruktur for
vitgas. Anslaget far anvindas till infrastruktur for elektrifiering av tunga transporter
genom statisk laddning eller tankning. Det far 4ven anvéndas till utgifter for berdrda
myndigheters arbete kopplat till stodet.

Den remitterade promemorian ér utformad som ett férslag pd hur en férordning
om statligt stod till regionala elektrifieringspiloter kan formuleras. Syftet med elektri-
fieringspilotema ar att frimja och skapa forutséttningar for en fortsatt elektrifiering
av tunga transporter. En regional elektrifieringspilot definieras som "ett projekt dar
aktorer gar samman for att bygga infrastruktur med strategiskt placerade laddstat-
ioner eller tankstationer for fossilfri vétgas, som mojliggor tunga elektrifierade last-
bilstransporter och optimerade logistikfloden inom ett omrade med omfattande behov
av godstransporter".

Promemorian utgér fran beddmningen att en stor del av landets godstransporter
sker inom samma region och att elektrifiering av relativt korta lokala och regionala
végtransporter har stor potential att bidra till att uppna klimat- och miljomalen. For
att skapa forutsittningar for en fortsatt elektrifiering av tunga transporter foreslas att
stodet till regionala elektrifieringspiloter som ska omfatta infrastruktur som &r 6ppet
och transparent tillgénglig. For att skapa forutséttningar for laroeffekter av piloterna
foreslas att stodet ska villkoras med samverkan, informations- och kunskapssprid-
ning, datadelning, samt att laddnings- och tankningsstationerna ska hallas i drift un-
der minst fem ar. Det foreslas dven att det ska finnas mdjlighet att i viss utstrackning
ge stdd till utveckling, test och demonstration inom ramen for de regionala elektrifie-
ringspiloterna samt insatser for kunskapsutbyte, kunskapsoverforing, niatverksbyg-
gande, informationsspridning och samarbete mellan foretag och andra organisationer.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, milj6- och
hilsoskyddsndmnden, trafikndmnden, Stockholms Stadshus AB, Stockholms Hamn
AB och Stockholms Stads Parkerings AB. Trafiknimnden, Stockholms Stadshus AB
och Stockholms Stads Parkerings AB har inte inkommit med svar.

Exploateringskontoret och miljoforvaltningen har pa grund av kort remisstid sva-
rat med kontorsyttranden.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutldtande daterat den 9 september 2021 har 1 huvud-
sak foljande lydelse.



Stadsledningskontoret vill initialt framhélla Stockholm mycket hoga ambitioner inom klimat-
och miljoomradet. Stockholm har under manga ar bedrivit ett framgéangsrikt miljdarbete som
tog sin borjan ibland annat tidiga satsningar pa fjarrvdrme och en vl utbyggd kollektivtrafik.
Redan 1976 antog staden sitt forsta heltdckande miljoprogram. Efter detta har en rad program
tagits fram med fortsatt hoga ambitioner och nya utmaningar. Miljoprogram 2020-2023 ar
stadens tionde i ordningen och i det uttrycks att Stockholm ska vara vérldsledande i det glo-
bala arbetet med att forverkliga Parisavtalets malséttningar, dér staden intar rollen som en in-
ternationell forebild i det globala miljo-och klimatarbetet. Arbetet for miljé och klimat ska
gora tydliga avtryck och stadens egna verksamheter ska ga fore for att visa vdgen i arbetet for
en klimatsmart och héllbar stad.

Stockholms stads ambitidsa klimatmal ar att vara fossilfritt & 2040 och en viktig forutsitt-
ning for en omstéllning till ett fossilfritt Stockholm &r elektrifieringen och tillgangen till for-
nybara branslen. Laddinfrastrukturen behdver byggas ut och nya produktionsmetoder och
produktionsanldggningar for fossilfria drivmedel behover utvecklas. Med en 6kad elektrifie-
ring och 6kad tillgdng av fornybara brénslen kan forutsittningar for en fossilfri stad skapas
dér bland annat néringsliv och handel far tillgang till de transporter som behovs for att ett fos-
silfritt Stockholm ska fortsitta fungera och utvecklas.

Stadsledningskontoret dr darfor 6verlag positiv till foreslagen forordning som mojliggor
statligt stod till regionala elektrifieringspiloter for tung trafik. Elektrifiering av godstranspor-
ter dr en forutséttning for att uppna klimatmalen for transportsystemet. Stadsledningskontoret
vill dock framhélla ndgra synpunkter och invandningar i utformningen av férordningen.

Inledningsvis finns en risk att skrivningar i férordningen om delad data kan riskera att bli
ett hinder. Det bor Gvervigas ett fortydligande om att all data ska vara anonymiserad samt att
aktorer har rétt att inte dela san data som kan sté i strid med foretagets policys och/eller r6ja
affarshemligheter.

For att paskynda processen vid planering och utférande av elektrifieringspiloter bor be-
rorda elnétsdgare ges mojlighet att vara med vid planering och lokalisering av pilotomraden.
Vidare kan Stockholms stad som markégare skapa forutséattningar for statligt stod i de projekt
som staden driver for att privata aktorer och byggherrar ska kunna ansdka om medel vid ge-
nomforandet av projektet.

Stadsledningskontoret efterfragar dven fortydliganden kring vilken infrastruktur som far
ingd i stodet och att det bor preciseras hur stort stod ett projekt kan fa samt om stddets storlek
kan skilja sig beroende pa vilka typer av organisationer som &r med.

Stadsledningskontoret ser dven en risk med att definitionen av en regional elektrifie-
ringspilot dr for sndv och att ett stod som enbart riktas till byggandet av laddinfrastruktur inte
far avsedd effekt utan ockséa bor innefatta bland annat utveckling av nya fordon och laddinfra-
struktur och logistikmodeller dér olika trafikslag tas i beaktande. Bland annat saknas i forsla-
get till forordning en koppling till de nationella och regionala satsningarna pa elvagar som ar
betydelsefulla i ssmmanhanget. Definitionen av regional en elektrifieringspilot kan dérfor ses
over i syfte att fdnga in ett bredare systemperspektiv. Inom Stockholms stad har exempelvis
Stockholms hamn AB paboérjat en dialog med naringslivet avseende en potentiell etablering
av laddinfrastruktur for tunga lastbilar till och frdn hamnomraden, och ser darfor fram emot
fler nationella initiativ och satsningar, vilka ger incitament till pilotprojekt for denna typ av
investeringar.



Exploateringskontoret

Exploateringskontorets tjansteutlatande daterat den 23 augusti 2021 har i huvudsak
foljande lydelse.

Kontoret stiller sig positiva till foreslaget om att inrétta en forordning som mojliggor statligt
stod till regionala elektrifieringspiloter for tung trafik. Elektrifiering av godstransporter ar en
forutséttning for att uppné klimatmalen for transportsystemet.

Kontoret dr en av medverkande forvaltningar i Elektrifieringspakten, som é&r ett nitverks-
baserat samarbete tillsammans med néringslivet och andra nyckelaktdrer for att snabba pa
omstéllningen till en elektrifierad transportsektor fram till ar 2030. Forslaget fran Regerings-
kansliet ar forenligt med Elektrifieringspakten och dven det budgetarbete som stadens tek-
niska forvaltningar bedriver nér det géller elektrifiering och anordnandet av smarta stillplat-
ser for godstrafik. Kontoret kan som markégare skapa forutsittningar for statligt stod i de pro-
jekt som kontoret driver for att privata aktorer och byggherrar ska kunna anséka om medel
vid genomforandet av projektet.

Kontoret ser dock en risk med att definitionen av en regional elektrifieringspilot ar for
snév och att ett stod som enbart riktas till byggandet av laddinfrastruktur inte far avsedd ef-
fekt utan ocksa bor innefatta bland annat utveckling av nya fordon och laddinfrastruktur och
logistikmodeller. Kontoret foreslar darfor att regeringskansliet ser 6ver definitionen av reg-
ional elektrifieringspilot i syfte att finga in ett bredare systemperspektiv.

Miljoforvaltningen

Miljoforvaltningens tjansteutlatande daterat den 30 augusti 2021 har i huvudsak fo1-
jande lydelse.

Miljoforvaltningen delar uppfattningen om att utbyggnaden av laddinfrastrukturen inte far bli
ett hinder for elektrifieringen av tunga transporter och ér darfor 6verlag positiv till stodet.

Miljoforvaltningen vill lyfta risken att dnskemal enligt 4 § punkt 3 (’Stod far, om det
finns medel, lamnas for att genomfora en regional elektrifieringspilot om stddmottagaren de-
lar fordons-, laddnings och tanknings-relaterade data om elektrifiering och optimerade lo-
gistikfloden”) kan riskera att bli ett hinder. Det bor dvervégas ett fortydligande om att all data
ska vara anonymiserad, och &ven att aktorer har ritt att inte dela san data som kan sta i strid
med foretagets policys och/eller roja affarshemligheter.

Miljoforvaltningen ar dven positiv till att kostnader relaterat elnétsforstarkningar ingar i
stodet. Det bor dock papekas att handlaggningstider och sjilva utférandet for att fa fram mer
kapacitet beroende pad omrade samt behov kan ta vildigt l&ng tid. For att paskynda processen
bor dérfor berdrda elndtsidgare vara med vid planering och lokalisering av pilotomraden.

Slutligen tycker Miljoforvaltningen att det bor preciseras hur stort stod ett projekt kan fa,
och om stodets storlek kan skilja sig beroende pa vilka typer av organisationer som &r med.

Stockholms Hamn AB

Stockholms Hamn AB:s yttrande daterat den 31 augusti 2021 har i huvudsak {6l-
jande lydelse.

Stockholms Hamnar vdlkomnar regeringens ambitioner med att skapa forutsittningar for
elektrifieringen inom transportsektorn och ser positivt pa forslaget till statligt stod for region-



ala piloter som satsar pa tankinfrastruktur for bade el och vitgas for tunga transporter. Bola-
get vill sdrskilt lyfta fram hamnarnas betydelse och roll i den form av piloter som avses i for-
ordningen.

Hamnen som nod

Den traditionella hamnvérlden forandras snabbt och dagens moderna hamnar har en allt mer
central roll att spela forutom sin traditionella roll som del i transportkedjan. Férdndringar i de-
mografi, teknologi och héllbarhet paverkar den dagliga verksamheten och trenden gar mot att
hamnar framdver i allt storre utstrackning fungerar som strategiska noder bland annat for
multimodala transporter, elektrifiering, digitalisering och automatisering. En av framtidens
stora utmaningar &dr hallbara transporter och @ven hér ses hamnar som viktiga noder for trans-
porter med lag miljopaverkan. Framover spas dven dagens upparbetade handelsvigar samt
hamnars konkurrenskraft, ekosystem och distribution av gods, att se annorlunda ut jamfort
med hur det ser ut i dag.

Bolagets hamnar och hamndelar utgors av Nyndshamns Hamn och nya Stockholms Nor-
vik Hamn i sdder, Stockholms Hamn i den urbana noden Stockholm och Kapellskdrs Hamn i
norr. Samtliga har som syfte att sdkerstélla ett transportméssigt fungerande och miljomassigt
hallbart sétt att forsorja Stockholm-/Mélardalsregionen med varor och gods.

Det ar viktigt for Stockholms Hamnar som en modern hamn i rorelse att ta del av trender
inom omradet och driva och delta i utvecklingsprojekt, av det slaget som ingar i den remitte-
rade promemorian. En central utgdngspunkt dr Stockholms Hamnars nya milj6 och klimat-
handlingsplan med bland annat malet att na nollutslapp fran sjofarten inom hamnomradet till
ar 2040.

Satsningar pa elektrifiering

Mycket fokus nér det giller att 16sa transportsektorns miljopaverkan ar pa 6kad elektrifiering.
Forutom den av regeringen utsedda Elektrifieringskommissionen finns inom Trafikverket en
rad initiativ och projekt som syftar till att mdjliggora eldriven végtrafik genom att bygga ut
bland annat laddinfrastrukturen bade i stationdr eller dynamisk form (da laddning sker vid
transport). Bolaget har en I6pande dialog med Trafikverket inom dessa omraden, inte minst
nér det géller kopplingen mellan Stockholm Norvik Hamn och hallbara végtransporter pa So6-
dertorn.

Aven Stockholms stad driver arbetet framét i form av en elektrifieringspakt for fordjupad
samverkan mellan staden, fordonsindustrin, energibolag och 6vriga aktorer, i arbetet med att
elektrifiera transportsektorn i Stockholmsregionen. Bolaget deltar i detta arbete och ser bland
annat ett behov av att ta fram en sammanhéllande strategi for att bidra till elektrifiering av
fartygsdriften da den maritima sektorn stravar efter att minska sin paverkan pa miljén med
hjilp av elektrifiering, av och for sjotransporter.

Bolaget har i sammanhanget &ven uppmérksammat EU:s véitgasstrategi som tagits fram
inom ramen for ”Den grona given” och analyserar i nuldget EU Kommissionens forslag “Fit
for 55” och dess betydelse for hamnverksamheten. Fem forslag inom forslaget till klimatpakt
berdr sjofart och hamnverksamhet. Bolaget ér i dag en av de ledande hamnarna runt Ostersjon
i att erbjuda landel vid kaj till sjofarten. Ett genomforande av “’Fit for 55” enligt nuvarande
forslag skulle trots detta innebara en fortsatt utbyggnad av landel i en hog takt for att uppfylla
EU:s krav.

Aven inom industrin sker manga ambitidsa satsningar pé elektrifiering bade pa land och
till havs. Exempel pé detta ar Scania och Volvo, tva av Sveriges storsta foretag, som elektrifi-
erar sin lastbilsflotta samt farjerederiet Stena Line som arbetar progressivt med elektrifiering
av fartygsflottan.

Fortsatt arbete och genomférande



Stockholms Hamnar ser, som namnts ovan, positivt pa regeringens forslag till forordning till
regionala elektrifieringspiloter.

Bolaget konstaterar att godstransportsystemet dr specialiserat och komplext. Det finns inte
en enskild 16sning utan samtliga trafikslag kommer att behdvas for att mota bade dagens och
framtidens transportbehov pa héllbara inrikes godstransporter. Lastbilstransporter, jarnvig
och inre vattenviagar kommer samtliga att ha viktiga (och olika) roller i detta system.

P sikt blir elektrifiering med all sdkerhet avgorande for att uppna ett hallbart transportsy-
stem, dven for tunga fordon. Det handlar inte enbart om att skapa en fungerande teknisk 16s-
ning och att den elektricitet som anvénds harrdr fran fornybar energi. Det handlar om leveran-
sen av hela livsmiljon for nollutslapp fran tunga transporter och att ta ansvar for det systemet.
Det kan uppnés genom gemensamma mal, fullt integrerat samarbete mellan intressenter och
en enighet bland berdrda aktorer om att vara pionjérer tillsammans.

Bolaget saknar i forslaget till férordning en koppling de nationella- och regionala sats-
ningarna pa elvigar, som ar betydelsefulla i ssmmanhanget, samt 6nskar ett fortydliganden
kring den infrastruktur som fér inga i stodet samt stodnivans maxgréns.

Bolaget har en pabérjad dialog med en inom néringslivet framstdende fordonsaktor pa
vagsidan for arbetet med en potentiell etablering av laddinfrastruktur for tunga lastbilar, till
och frdn hamnomréden. Bolaget ser ddrfor fram emot fler nationella initiativ och satsningar,
vilka ger incitament till pilotprojekt for denna typ av investeringar.
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