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Teknikforetagens Task Force for Elektrifierings yttrande till
promemorian om Forslag till forordning om statligt stod till
regionala elektrifieringspiloter for tunga transporter

Teknikforetagens Task Force for elektrifiering tackar for maojligheten att svara pa
ovanstaende remiss pa rubricerad promemoria. Vi valkomnar initiativet till stod
for regionala elektrifieringspiloter, men vill uppmarksamma ett antal aspekter som
promemorian i nuvarande utformning missar samt lamna rekommendationer
kring hur detta bor atgardas.

Stodets omfattning ar for begransat

| forslagets nuvarande utformning ska stddet endast ga till publika laddplatser.
For att fa till regionala piloter av tillracklig storlek kommer inte bara publika
laddstationer att behdvas. Utdver dessa behdvs:

- Over-natten-laddning vilket vanligtvis sker pa depa (icke-publik laddning)
- bidrag fér merkostnaden for fordonet samt
- semi-publik laddning.

| forslaget hanvisas till ansdkan via Klimatklivet for dessa évriga typer av
laddstationer och stdd for miljéfordon. Ett sadant upplagg, dvs att ett regionalt
projekt ska ansdka om stdd fran tre olika poster, skulle vara alltfér administrativt
kravande. Risken ar éverhangande att projekt darmed skulle férdréjas eller till
och med inte blir méjliga att genomféra. Dessutom ar en dverhangande risk att
projekt som endast fatt ett eller tva av tre stdd beviljade inte kan genomféras.
Upplagget riskerar att forsena och komplicera de piloter som ar av avgérande
betydelse for att transportsektorn ska kunna elektrifieras i den takt som ar
nodvandig for att uppna klimatmalen. Darfor efterfragar vi att de tre olika stéden
halls ihop i ett sammanhallet stod.

Tillat hoga stodnivaer

Hoga stodnivaer for bade fordon och laddinfrastruktur behdvs eftersom
logistikplanering och styrning blir mer komplex nar fordonens rackvidd

och laddning maste tas hansyn till. Den publika laddinfrastrukturen kommer
sannolikt att anvandas i begransad utstrackning i bérjan. En forsvarande faktor ar
att det inte kommer att tillverkas tillrackligt manga fordon initialt. En lardom

fran bland annat GREAT-projektet var just betydelsen av mangden fordon.
Laddinfrastrukturen fungerade val i projektet men att nyttjandegraden var relativt
lag pa grund av alltfér fa fordon pa marknaden.
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Samtidigt som piloterna givetvis maste ta hansyn till EU:s statsstddsregler
motiverar komplexiteten i att skapa de 6énskade elektrifieringslésningarna, liksom
det stora samhallsintresset, hoga stédnivaer.

| promemorian konstateras att notifieringen tar tid, men vi anser anda att vi bor
folja Tysklands strategi och genomféra en notifiering. En skyndsamt inledd
notifieringsprocess skulle skapa battre férutsattningar och en fungerande process
for att fa piloterna pa plats med battre riskférdelning, aven om det skulle vara mer
tidskravande.

Maojlighet till stod for elnatsforstarkning
Vi stodjer att elnatsforstarkning kan inga i stodets omfattning, men §9 behdver
fortydligas for att undvika att skrivningen i forsta punkten misstolkas.

For att sdkra Sveriges konkurrenskraft i framtiden kravs inte bara stora
investeringar i forskning och utveckling, det behdvs ocksa mojligheter till snabb
kommersialisering av nya produkter, produktldésningar och tjanster. Testbaddar
och piloter skapar mojlighet att testa och utveckla kunskap och teknik for skalbar
tildmpning och darmed bidra till 6kad konkurrenskraft. Det ar viktigt att
sakerstalla att piloterna i sa stor utstrackning som majligt formeras for att kunna
skapa kommersialiserbara, skalbara, effektiva, tillampbara I6sningar med
malsattningen att skapa affarsforutsattningar for en framtida utbyggnad

av laddinfrastrukturen.

For att starka natet kan ocksa energilagring vara nédvandig. Stoéd behdver darfor
ocksa kunna omfatta energilagring av el, exempelvis i form av batterier. Pa
motsvarande satt kan elnatsférstarkningar behévas pa andra platser i elnatet an
den specifika geografiska platsen. Darmed behoéver det framga tydligt i
formuleringen att stddet ocksa tillats att tdcka kostnader associerade med, for
projektets genomférande nddvandiga, elnatsférstarkningar som inte ar lokala.

Slutsats

Sverige boér halla ihop de tre olika stdéden i ett sammanhallet stéd, forslagsvis
placerat hos en myndighet och féretradesvis hos Energimyndigheten och
anvanda offentlig upphandling for att underlatta ansékningsprocessen.

Vi anser att hdga stodnivaer for bade fordon och laddinfrastruktur ar nédvandiga
och bor vara samtida da de kompletterar varandra. Det innebar att Sverige bor
skyndsamt inleda ett notifieringsférslag som bér vara harmoniserat med det tyska
stédsystemet. Med ett felaktigt utformat stddsystem riskerar vi i Sverige att halka
efter i omstallningen och tappa innovations- och konkurrenskraft. En
notifieringsprocess skulle innebara en framflyttning av lansering av stédet pa sex
till nio manader, vilket vi anser inte vara av avgérande betydelse.

Sverige kan inte ligga i bakvattnet i forhallande till andra landers stodnivaer
sasom exempelvis i jAmforelsen med Tyskland. Lat Sverige bli ledande inom
elektrifiering.

Med vanlig halsning

Teknikforetagens Task Force for Elektrifiering
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