EFS1001, v4.0, 2017-09-18

REMISSVAR 1(3)
Q E N E R G I Datum Diarienummer

FO RETAGEN 2021-12-16 12021/02450
Politik och kommunikation Infrastrukturdepartementet

Martin Olin, 08-677 26 35 i.remissvar@regeringskansliet.se
martin.olin@energiforetagen.se i.transport.remissvar@regeringskansliet.se

Energiféretagen Sveriges synpunkter pa
elvagsutredningens betankande (SOU 2021:73)
regler for statliga elvagar

Energiféretagen Sverige samlar och ger rést Gt omkring 400 féretag som
producerar, distribuerar, sdljer och lagrar energi. Vart mdl ér att utifrén kunskap,
en helhetssyn pd energisystemet och i samverkan med var omgivning, utveckla
energibranschen — till nytta fér alla.

Energiforetagen Sverige ("Energiféretagen”) har tagit del av promemorian och vill
framfora foljande synpunkter.

Generella kommentarer

Energiforetagen ar dvergripande positiva till utredningens férslag. Vi stodjer till
exempel forslagen kring ansvar och roller for brukaravgifter. Trafikverket bor dock
utreda vidare hur brukaravgiften i praktiken kan tas ut pa ett enkelt och
hanterbart satt for kunderna. Vi anser dven att investeringskostnaderna behover
beaktas i brukaravgiften.

En utgdngspunkt for utredningen var att elvagar ska hanteras som icke
koncessionspliktiga nat (IKN). Detta ar sannolikt en god idé da det bland annat
forenklar roller och ansvar. En utmaning ar dock att det reviderade
elmarknadsdirektivet anger att slutna distributionssystem som overfor el for
annans rakning ska betraktas som elnatsforetag.

Utredningens omfattning innefattar forslag till regelverk for byggande,

drift och underhall av elvdgar. | den man som elvagar etableras i framtiden ar det
sannolikt att dessa kommer att vara komplement till batteriférsedda fordon som
laddas vid laddstationer langs vagar och hem/depa-laddare. Energiféretagen vill
darfor poangtera vikten av att laddningsbehovet for alla elektrifierade transporter
belyses i kommande utredningar.

Energiféretagen Sverige

101 53 Stockholm, Besoksadress: Olof Palmes Gata 31

Tel: 08-677 25 00, E-post: info@energiforetagen.se, www.energiforetagen.se
Org. nr: 802000-7590, Sate: Stockholm



Energiféretagen Sverige

Specifika kommentarer

Utredningens forslag till ansvar och roller vid drift och férvaltning av
elvagar ligger i linje med Energiféretagens tidigare inspel till utredningen
om behovet av en enkel, tydlig och kostnadseffektiv hantering for
elvagsanvandarna.

o Genom att, som utredningen foreslar, 1ata elndtsforetaget ansvara
endast for matning i elvagens anslutningspunkt och att
elvagsanlaggningen bildar ett icke-koncessionspliktigt nat dar
Trafikverket ansvarar for matning och fakturering av fordonen
skapas en enkel och kostnadseffektiv hantering.

o Vardet for kunderna att sjalva kunna teckna elavtal med
elhandelsféretag ar sannolikt begransat. Tvartom skulle ett
forfarande dar alla kunder sjalva tecknar separata elavtal skapa
merarbete for kunderna, inte minst for utldandska fordon som
behover teckna svenska elavtal. Darfor ar vi positiva till forslaget
att Trafikverket tecknar elavtal och att kunden betalar for anvand
el genom brukaravgiften.

Investeringskostnaderna for elvdgar ar betydande. | utredningens forslag
ingdr dock dessa kostnader inte i prissattningen mot kund vilket kommer
fa konsekvensen att de statliga elvdagarna har en betydligt lagre avgift
jamfort med andra aktorer som etablerar elvagar. Det blir sannolikt
utmanande for till exempel en privat aktor att motivera sina avgifter nar
kunden latt kan jamfora med de ldgre avgifterna for de statliga elvagarna.

Olika kundsegment har varierande grad av kunskap och nyttjandegrad, var
bedomning ar att kunderna framforallt kommer att efterfraga en enkel
och tydlig prissattning. Vi stoder darfor utredningens forslag om hantering
av brukaravgifter med ett totalpris inkluderande alla
kostnadskomponenter inklusive uppmatt kWh. Daremot ar det troligtvis
inte lampligt att i lag detaljreglera att grunden skall vara kWh, da detta
skulle kunna begransa framtida utveckling och innovationer. Sarskilt om
detta regelverk for statliga elvagar aven skall fungera for framtida privata
elvagar. Det kan vara mer lampligt att “dgaren” av elvagen, det vill saga
Trafikverket, far i uppdrag att utreda hur kostnaden i praktiken tas ut,
utifran aspekter som till exempel enkelhet och begriplighet for kunderna.
Dessutom bdr man dven kunna vaga in andra aspekter som till exempel
styrbarhet, kostnadseffektivitet och tekniska forutsattningar.

Tillganglig, och tillracklig, natkapacitet kommer att vara helt nédvandigt
for att elvagar och stationar laddinfrastruktur ska kunna byggas ut langs
vagnatet i den takt som kravs. Darfor ar det positivt att utredningen
foreslar att den som avser att bygga en elvag vid upprattandet av en
vagplan alltid ska samrada om natkapacitet med berérda innehavare av
natkoncession.
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En utgdngspunkt i utredningens direktiv ar att elvdgar ar undantagna fran
koncessionsplikt enligt ellagen. Utredningens forslag bygger saledes pa att
elvdgar undantas fran krav pa natkoncession enligt ellagen i IKN-
forordningen. Dock anser Energiforetagen att det inte tydligt framgar av
det foreslagna regelverket.

En viktig aspekt i sammanhanget ar aven att elvagsutredningens resultat
stams av i Energimarknadsinspektionens kommande utredning avseende
IKN lagstiftning till foljd av det reviderade elmarknadsdirektivet. Direktivet
anger att slutna distributionssystem som overfér el for annans rakning ska
betraktas som elnatsforetag med de skyldigheter som foljer (med vissa
undantag). Darmed ser Energiféretagen i nuldget stora utmaningar med
elvdagsutredningens utgangspunkt som forutsatter att 6verfoéring av el kan
ske for annans rakning inom IKN.

Utredningens direktiv och forslag galler statliga elvagar. Utredningen ser
dock positivt pa att dven andra aktorer dn staten anlagger elvagar och att
utredningens forslag inte ska utgora hinder for en sadan utveckling. Darfor
ar det viktigt att det framdver dven utreds och faststéllts ett regelverk for
kommuner och privata aktorer som anldgger elvagar.

Utredningen pekar pa att elvdgar kan bli ett viktigt satt att minska
utslappen av vaxthusgaser inom EU samt att elvdgar och elvagssystem

i framtiden kan komma att bli foremal for EU-lagstiftning. Det bor inte
hindra Sverige for att redan nu inféra nationella regler, men sasom
kommenteras av utredningen, bor man beakta att dessa regler kan komma
att behova anpassas eller revideras i forhallande till kommande EU-
lagstiftning. Det ar viktigt att vi framover inte skapar parallella system i
Europa.

Utredningen foreslar en dndring i vaglagen (1971:948) genom inférande av
en ny paragraf 2 a dar det klargors att en elektrisk anlaggning avsedd for
overforing av elektrisk energi till fordon under fard utgor en vaganordning.
Det ar viktigt att papeka att detta ar under fard, varfor punktladdning inte
kan anses vara en vaganordning. Det ar mycket viktigt att denna
begransning far genomslag i det kommande lagforslaget sa att stationer
for punktladdning alltid etableras utifran konkurrens mellan
laddstationsaktérer och ansluts till det publika elnatet.

Asa Pettersson
vd, Energiféretagen Sverige



