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Svar pa remiss gallande
”Elvagsutredningens betankande (SOU
2021:73) Regler for statliga elvagar”

Regeringen beslutade den 14 oktober 2020 att tillkalla en sarskild utredare med uppdrag att
analysera och foresla hur en reglering av elvagar kan utformas och hur drift och underhall av
elvigar kan finansieras (Dir. 2020:105).

Enligt direktiven ar en utgangspunkt att utbyggnad, drift och underhéll av statliga elvagar ar
ett statligt &tagande pa samma sitt som ansvaret for annan statlig infrastruktur. Utredningens
forslag bygger pé att elvigar undantas fran krav pa nédtkoncession enligt ellagen i IKN-
forordningen. Utredningen har vidare i uppdrag att foresla ett regelverk for villkor for
anviandande av elvig, vilket bland annat inkluderar utformning av en brukaravgift for
anvandare av statliga elvagar.

Sammanfattning

En genomgaende generell synpunkt ar att Elvagsutredningen i sitt betdnkande inte tar hansyn
till i vilken omfattning eller var elvagar ska byggas. Det regelverk som utredningen foreslar
utgar ifran att vissa delar kan bli gidllande under férutséttning att utbyggnad av elvagar sker i
en begrinsad omfattning. For en del omraden i Elviagsutredningen saknas tydliga
konsekvenser av en storskalig utbyggnad av elvigar och hur sddana konsekvenser paverkar
utformningen av forfattningsforslaget.

Trafikverkets synpunkter redovisas sammanfattningsvis nedan i punktform och beskrivs mer
fordjupat i en bakgrundstext.

e Trafikverket anser att konsekvensanalysen saknar en rod trad vad giller strukturen av
konsekvensutredningen och den samhallsekonomiska analysen.
Konsekvensbeskrivningen bor fokusera pa att beskriva konsekvenserna av de olika
alternativen som foreslas (regelverk, finansieringslosningar) och dven fortydliga om
det ar en storskalig utbyggnad eller en mer begransad utbyggnad.
Konsekvensbeskrivning behover ocksa inkludera virden som r relaterade till
hénsynsmalet, vilket saknas i nuvarande forslag.
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Trafikverket stottar Elvagsutredningens forslag att forslaget om finansiering av
elvigar i sin helhet, inte bara brukaravgiften, anmals till Kommissionen for rattslig
sdkerhet. Statligt finansierade och dgda elvagar kan utgora en konkurrens med
stationar laddning och annan energiférsorjning av vagtransportsektorn, vilket sker pé
en reglerad marknad och av privata aktérer. Om detta ar forenligt med EU:s
statsstodsregler, speciellt vid en tdnkbar storskalig utbyggnad, beh6ver konfirmeras.

Trafikverket anser att i utredningen foreslagna granssnitt mellan Trafikverket,
Transportstyrelsen, anvindare, elleverantorer och elnétigare bor analyseras vidare
om det dr enklast for kunden och mest kostnadseffektivt for samhallet. Efterstravas
bor att ett granssnitt mellan kund/brukare och saljare/debitering skall rdda. Farre
granssnitt gor sakrare hantering och blir mer kostnadseffektivt. T ex enligt detta
forslag skall Trafikverket hantera fordonsregistret for att identifiera varje fordon och
lasa av elforbrukning per fordon och skicka uppgiften till Transportstyrelsen for
debitering vilket innebar dven behov av att skriva sikerhetsskyddsavtal. Trafikverket
har inte erfarenhet och kompetens idag att hantera siddant pé ett sakert sitt.

Elvagsutredningen ir medvetna om att interna elnét for elvigar kommer att regleras
nar elmarknadsdirektivet inforlivas i svensk lagstiftning. Utredningen tar inte hansyn
till dessa kommande forutséttningar i sitt betdnkande. En sddan reglering paverkar
de grundlidggande principerna for brukaravgifter och forsvarar darfor utbygganden av
elvdgar i en storre omfattning. Det dr ndgot som behdver beaktas i framtagande av
framtida regelverk.

Trafikverket anser att det kan finnas alternativa modeller for inférande av en
brukaravgift. Det finns &ven stora osidkerheter kring hur nivan pa avgiften ska
regleras 6ver aren, framforallt di Elvagsutredningen ser en 1ag initial nyttjandegrad
dar avgiften foreslas fordelas 6ver en langre period. Trafikverket bedomer att det fatal
fordon som rimligen forvintas vid en begrinsad utbyggnad inte kan, via
brukaravgifter, ticka kostnaderna for drift och underhall av elvigssystemet. Vidare
bedomer Trafikverket att det forslag pa forskottering motsvarande 1,5 procent av
investeringskostnaderna ar langt under den forviantade kostnaden for drift och
underhall. Analys av nivan bor analyseras vidare for att sikerstilla kostnadstidckning

Trafikverket anser att samma regler och forutsattningar for elviagar bor gilla for
allménna vigar oavsett om staten eller en kommun ar vighallare. Ett exempel ar att
det kan bli komplicerat om en allmén vag Gvergar fran statlig vaghallning till
kommunal, eller vice versa. Det forekommer ratt manga drenden varje ar hos TRV dar
enstaka allméanna vagar skiftar vighéllare, t ex genom att ett kommunalt
vaghallningsomrades granser forskjuts (genom ett formellt beslut av Trafikverket).
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Konsekvensanalys

De konsekvensanalyser som gors inom ramen for utredningen ir otydliga bade vad géller om
det ar en enskild anldggning eller storskalig utbyggnad eller kring vilka alternativ som utreds.
Var huvudsakliga bedomning &r att en sammanstillning av de samhaillsekonomiska
konsekvenserna for det foreslagna alternativet och de alternativ som valts bort hade bidragit
till en tydligare samhaillsekonomisk analys.

En viktig del i byggande, drift och underhall av infrastruktur &r att detta ska ske med minsta
intrdng och oldgenhet utan oskalig kostnad, att hansyn ska tas till stads- och landskapsbilden
samt till natur- och kulturvirden. Enligt Elvigsutredningens direktiv ska effekter pa de
transportpolitiska mélen och ddrmed hansynsmalen analyseras, beskrivas och i mojligaste
mén kvantifieras. Trafikverket efterfrgar en analys av hur exempelvis trafiksikerhet, miljo,
natur- och kulturmiljé och hélsa paverkas av Elvagsutredningens alternativa forslag till
reglering och finansiering, samt hur konkurrens mot andra alternativa l6sningar kan
paverkas.

Reglering av elvagens interna elniit

Elviagsutredningen liagger ett forslag att elniten for elviagsanlaggningen inte ska omfattas av
koncessionsplikten. Genom att gora ett tillagg i IKN-férordningen utgor inte ellagen nagot
hinder for att bygga elnit i vigomrédet som forsorjer elvigsfordon med elenergi.

Elviagsutredningen stédjer sig pa Natkoncessionsutredningens analys (SOU 2019:30 Moderna
tillstandsprocesser for elnit) nar utredningen foreslagit att interna néat bor fa byggas eller
anvandas utan koncession inom, eller i omedelbar narhet till, trafikled (definitionen bl.a. pa
vagar i ellagen) for att tillgodose elbehovet hos fordon.

Energimarknadsinspektionen (Ei) har parallellt i rapporten Ren energi inom EU (Ei
R2020:02) redovisat en genomgang av flera rittsakter frin EU och dar uppméarksammat att
undantagen fran koncessionsplikt sa som de regleras i IKN-foérordningen star i strid med
bestammelserna i artikel 38 b) i Elmarknadsdirektivet (EU 2019/944). Enligt denna senare
reglering far undantag fran koncessionsplikt for ett s.k. slutet distributionssystem endast ges i
det fall systemet distribuerar el huvudsakligen till systemets dgare eller den systemansvarige
eller till deras anknutna foretag. I det fall slutna distributionsnét 6verfor el for annans rakning
betraktas verksamheten som tillstandspliktig och omfattas av de skyldigheter, med
konsumentskyddande syfte, som foljer av detta. Bakgrunden till att EU foreslar att kunder pa
sddana interna nit ska omfattas av rittigheter pa ett liknade satt som kunder till elnitsforetag
som verkar med stod i koncession ar tidigare EU-domar.

Ei anser i rapporten att den del av dagens férordning som tillater 6verforing av el for annans
rakning pa interna nit anses inte kunna behallas med nuvarande lydelse nar
elmarknadsdirektivet inforlivas i svensk ratt. Ei har fatt i uppdrag av regeringen att se 6ver
dagens IKN-forordning sarskilt med hénsyn till artikel 38 i Elmarknadsdirektivet. Regeringen
har valt att uppdraget ska redovisas senast den 31 januari 2023
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Elvagsutredningen har noterat att Ei:s utredning kan komma att pdverka hur regelverket for
ett svenskt elvigssystem kan utformas, men har valt att inte utreda vidare hur en sddan
reglering skulle kunna paverka utformningen av elvéigar.

Det forslag pa andring i IKN-forordningen som Elviagsutredningen foreslér for elvigar galler
definitionsmassigt for ett slutet distributionssystem sa som det definieras i artikel 38 i
Elmarknadsdirektivet, men avser det icke tillaitna undantaget 6verforing for annans rakning,.
Det forslag pa andringar i nuvarande IKN-forordning som Elviagsutredningen foreslar
kommer troligen att beslutas under hésten 2021 eller borjan av 2022. En sddan forandring
gor det formellt sett mojligt for Trafikverket att etablera elvagar utan att detta strider mot
ellagstiftningen med dagens utformning. Det ar dock inte klart vilken reglering sddana interna
nét (slutna distributionssystem) kan komma att traffas av i en snar framtid nar Sverige ska
inforliva det nya Elmarknadsdirektivet.

Om vi utgér frén tidigare EU-domar kommer det med stor sannolikhet medféra att kunder
anslutna till slutna distributionssystem bland annat kommer att fa rattigheten att vélja och
byta elleverantor, vilket forutsétter att varje ansluten anvandares forbrukning maste kunna
mitas och debiteras enligt offentliggjorda tariffer. Det senare méter omfattande sévél
praktiska som tekniska svarigheter att utforma elviagar. Elmarknadsregleringen ar helt enkelt
inte utformad med tanke pa att elkunderna ska vara rorliga och samtidigt anslutna till elnitet.

De foreslagna dndringarna av dagens IKN-forordning kan saledes inledningsvis, innan
elmarknadsdirektivet borjar tillimpas, innebéra att det inte finns ett formellt hinder mot att
etablera en elvigsanldaggning.

Trafikverket anser att ett kommande inférlivande av EU:s Elmarknadsdirektiv innebar att
drift och underhall av elvagsanldggningens elférsorjning inkl. betalsystem blir problematiskt
eller omojlig att hantera.

Genomforandet av elmarknadsdirektivet kan komma att resultera i att anvindarna i ett slutet
distributionssystem som 6verfor elenergi for annans rakning kommer fa vissa rattigheter, till
exempel att vilja elleverantor. Elvigsutredningen anger att detta kan komma att paverka
utredningens forslag. Trafikverket ser att konsekvenserna av en sadan utveckling for bland
annat funktion och utformning av ett elviagssystem kan behéva analyseras och resultaten
vidarebefordras till framtida utredningar.

Elviagar och elnitet

Utredningen beskriver att elvagar har en paverkan pa elnétet och kapacitetsbehovet. Vilken
elkapacitet som behdvs till elvigssystemet beror pa utbyggnadens omfattning och elvigens
anvindning. Dessa bedomningar anses enligt betdnkandet ligga utanfor uppdraget eftersom
utredningen inte skall foresla i vilken omfattning eller var elvigar ska byggas.

Utredningen belyser inte vilka konsekvenser en omfattande utbyggnad av elviagar har pa den
kapacitetsutmaning den svenska elforsorjningen star infor. Kommande krav pa 6kad
flexibilitet och prissignaler kommer att forandra forutsittningarna for elvigar som idag ar
svara att forutse. Utredningen anger att brukaravgiften far differentieras utifrn natkapacitet
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och tid pa dygnet om sddana tjanster infors pd elmarknaden, men har inte analyserat vilka
konsekvenser detta kan f& for utformningen av elvigssystemet, forvaltningsorganisationen av
elvigssystemet, akerier eller varuigare. Differentierade priser kommer med all sannolikhet
inforas pa elmarknaden och troligen kopplas till vilken tid pa dygnet konsumtionen sker samt
vart den sker. Detta stéller hoga tekniska, och dirmed kostnadsdrivande, krav p4 bade
elvagsanlaggningen och i vissa fall elvigsfordonen. Vidare kan en differentiering av
brukaravgiften medfora att det blir for dyrt att nyttja elviagen vissa tidpunkter.

Trafikverket anser att kapacitetsfragan bor ses som en risk vid en utbyggnad av elvégar i en
storre omfattning, da ett differentierat avgiftssystem kommer bli tekniskt komplicerat i
forvaltningen av brukaravgiftssystemet.

Forslaget notifieras hos EU Kommissionen

Enligt Elvagsutredningens uppdrag ska utredningen analysera och beakta forslagens
forenlighet med EU:s statsstodsregler och unionsratten i 6vrigt. Elvagsutredningen har
bedomt (sidan 52) att det d4r n6dvandigt att staten stir som ansvarig for anlaggandet av
elvigen.

P& EU-nivé saknas i stort sett reglering av medlemsstaternas réatt att i egen regi bedriva
infrastrukturverksamhet. Det som varit i fokus for EUs uppmarksamhet ar framforallt om
infrastrukturverksamheten ska ses som en “ekonomisk verksamhet” i ett EU-réttsligt
perspektiv, och darmed inte kunna vara foremal for statlig finansiering utan att detta leder till
en snedvridning av konkurrensen pd en marknad och siledes vara otillatet enligt EUs regler
om statsstod. Huruvida det ar 1ampligt att likstilla tillhandahéallande av elvidg med
tillhandahallande av statlig vaginfrastruktur kan diskuteras.

Tillhandahallande av vaginfrastruktur utgor sillan en konkurrens med den privata
marknaden medan tillhandahéllande av energi till viagtransporter sker pa en reglerad
marknad med privata aktorer i konkurrens. Byggande, dgande och drift av publika
laddstationer sker likasa pa en konkurrensutsatt marknad. Elvigar riskerar att minska
nyttjandegraden hos laddstationer och dirmed l6nsamheten i att driva en publik laddstation.
Hur stor denna paverkan blir beror framforallt pa i vilken omfattning elvagar byggs ut. En
begrinsad utbyggnad har sannolikt en begriansad paverkan medan en storskalig utbyggnad
kan ha en betydande paverkan. Lokalt kan dven en begriansad utbyggnad ha en betydande
paverkan. Trafikverket stottar darfor Elvagsutredningens forslag att forslaget om finansiering
av elvigar i sin helhet anmals till Kommissionen for rattslig sikerhet.

Osiikerhet gillande inforande av brukaravgift och dess storlek

Elvagsutredningen anger att elviagar endast kommer att anvindas i begriansad omfattning i ett
uppbyggnadsskede (sidan 129) vilket sannolikt kommer ha direkta effekter pa mojligheten att
ta ut brukaravgifter for att tacka drift och underhallskostnaderna. Vid en begransad
utbyggnad av elvigar kommer det sannolikt att bli svart att tillimpa rekommendationen om
att bedoma den genomsnittliga brukaravgiften 6ver en period pa minst 15 ar eftersom det inte
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finns nagra beslut om ytterligare utbyggnad av elvagssystem och att nyttjandegraden
forvantas vara 13g.

Elviagsutredningen foreslar "For att sdkerstilla finansieringen av drift- och
underhéllskostnader, och hantera osidkerheten kring brukaravgiftens kostnadstackning, skulle
staten kunna férskottera en arlig utgift motsvarande 1,5 procent av investeringskostnaden for
elvigsanliggningen och anvindarbehorighets- respektive avgiftssystemen” (sidan 223).

En storskalig utbyggnad innebar ett mer omfattande elvigssystem och darmed hogre
kostnader. Eftersom Elvigsutredningen inte tagit stéllning till vilka konsekvenser en
omfattande utbyggnad far utgor finansieringsformen via brukaravgifter en potentiell
ekonomisk risk som forutsatter en hojd anslagsniva.

Att utgd ifran att befintlig viganlaggning i kalkylen har en standard och funktionalitet som
motsvarar en relativt nybyggd vig ar olampligt. Stora delar av det statliga vagnitet ar
gammalt och har en tekniks livslangd som &r passerad.

Infér en investering i en elvig ar det rimligt att viganldaggning som anviands uppgraderas for
att minst motsvara livslangden for elvigsanlaggningen. Det kan till exempel innebira att en
vaganldggning som har kvar halva sin livslangd forst maste byggas om for att uppgraderas till
en vaganlaggning for elvdgar. Ifall dessa atgarder inte hanteras i investeringsprojektet for
elvigen, kommer de framtida underhallskostnaderna och darmed brukaravgiften att 6ka.

Det skulle sannolikt behovas ytterligare analyser for att avgora huruvida nivan 1,5 procent kan
anses vara rimlig.

Bemyndigande

Inom flertalet omraden har Elviagsutredningen inte foreslagit eller analyserat konsekvenser av
foreslagna atgarder, utan hianvisar till att dessa ska 16sas pa annat sétt. Exempelvis utveckling
av tekniska krav pa fordon och tillhérande system for exempelvis registerhallning, styrning,
overvakning och tilltradeskontroll. Elvagsutredningen anger att den nidrmare utformningen
av systemen for anviandarbehorighet och debitering, inklusive tillvigagangssatt for att mata
elvigsanvindarnas elforbrukning, behover utredas gemensamt av Trafikverket och
Transportstyrelsen inom ramen for det fortsatta arbetet. Alla for elvigen nodvindiga system
och funktioner behover fungera redan vid en begriansad utbyggnad.

Elvagsutredningen har inte analyserat konsekvenserna av dessa fragestallningar vilket leder
till en betydande otydlighet i hur forslaget kommer att pdverka mojligheterna for Trafikverket
att forvalta anldggningen. Vidare anger Elvigsutredningen att tekniska krav pa
elvagsanlaggningar bor kunna stillas vid upphandlingen av elvigsanlaggningarna.
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Kommentarer pa enskilda paragrafer

Sid 2, 28§:

Befintlig lydelse

o elvigsfordon: ett fordon som ar utrustat med en energimottagare genom
vilken fordonet under fard far el fran en elvigsanlaggning

Forslag

o elvagsfordon: ett fordon som ar utrustat med en energimottagare avsedd for
overforing av el fran en elvagsanlaggning till ett fordon under fard

Befintlig lydelse

o elvigssystem: ett system for Gverforing av el till fordon i fard pa en elvig som
bestar av foljande komponenter:

Forslag

o elvigssystem: ett system avsett for 6verforing av el till fordon i fard pé en
elvig som bestér av foljande komponenter:

Vad innebér det att elvigsfordon definieras som en del av elvigssystemet. Kommer
Trafikverket att fa ndgot ansvar for elviagsfordonen?

Sid 13-14 (samt sid 89-92):

Trafikverket anser att foreslagna granssnitt bor analyseras vidare om det ar enklast
for kunden och mest kostnadseffektivt for samhaillet. Efterstravas bor att ett
granssnitt mellan kund/brukare och siljare/debitering skall rdda. Farre granssnitt
gor siakrare hantering och blir mer kostnadseffektivt. Enligt detta forslag skall
Trafikverket hantera fordonsregistret for att identifiera varje fordon och liasa av
elforbrukning per fordon och skicka uppgiften till Transportstyrelsen for debitering
vilket innebar dven behov av att skriva sdkerhetsskyddsavtal. Trafikverket har inte
erfarenhet och kompetens idag att hantera en sddan situation sikert pa det sétt som
kravs av Transportstyrelsen.

Sid 27 & 29:
- Befintlig lydelse
o En elektrisk anldggning avsedd for 6verforing av elektrisk energi till fordon
under fard utgor en viganordning. Med elvig avses i denna lag en viag som
har kompletterats med en anldggning enligt forsta stycket.
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- Forslag

o En elektrisk anliggning avsedd for 6verforing av elektrisk energi till fordon
under fard utgor en viganordning.

Med elvig avses i denna lag en vag som kompletterats med en elektrisk
anlaggning avsedd for 6verforing av elektrisk energi till fordon under fard.

Vi anser att det ar battre och tydligare att behalla den sammanhéllna
formulering av definitionen som finns i elsdkerhetsférordningen, och att inte
dela upp definitionen i tvé stycken i viaglagen. Sarskilt eftersom innehéllet ar
precis detsamma.

Sid 29 :

- Befintlig lydelse
o "...anvandarbehorighetssystem: ett system for fordonsidentifiering och
tilltrade till en elvagsanlaggning, som tacker alla funktioner som kravs for
operativ ledning och anvindarbehérighetshantering i elvigsanlaggningen,"

Sidan 16: "Det ar dels investeringen i anvindarbehorighets- och
avgiftssystemen kopplade till elvigen, som foreslés inte ska ingd som
kostnadsunderlag for brukaravgiften."

- Forslag

o Definitioneni1.2 innebir att funktioner/utrustningar i fordon, elvigens

anlaggning pa och vid elvigen och det centrala systemet pa Trafikverket
(gront objekt i figuren pa sidan 14) tillsammans blir
anvandarbehorighetssystemet.

Definitionen avser egentligen bara den sista delen? Det centrala systemet pa
Trafikverket?
Otydlighet som kan behova atgardas om inte Trafikverket far gora en egen
bedémning av vad som bor ingé som underlag fér brukaravgiften.

Sid 29:

- Komplettera punkt 4 med att elvigssystemet behover ha viganordningar och
tillhorande system for att 6vervaka- och leda trafiken samt informera trafikant. En
elvig, beroende pa teknik kommer innebira risker for trafikanterna. Detta maste
Trafikverket ha mojlighet att hantera néar det hander en olycka, tex nedriven
kontaktledning med konsekvensen att korfalt eller hela elvigen méste stidngas av.

Sid 30
- Paragraf 5 pkt 2 bor 6verensstimma med de kostnader som listas upp i 5.2.1.
- Paragraf 5 pkt 4. Schabloniserad ersittning, dvs kontrollerad forbrukad eller dividerat
med antalet fordon som laddar borde beaktas som ett alternativ. Dels for att elen
troligtvis ar en relativt liten del av den totala kostnaden och att individuell méatning ar
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svart att realisera for alla tekniker. Mojlighet att schablonisera debiteringen av
forbrukad el baserat enbart pa kontrollméatning av forbrukad el skulle forenkla
systemet avsevart. Vid upphandling av anldggningar skulle Trafikverket troligtvis f&
fler anbud och battre konkurrens, eftersom individuell métning ar svért att realisera
for vissa tekniker. Vidare saknas standardisering for individuell métning, och det ar
svart att hantera ev. fel, tex manipulerade elmatare. Detta kan ev. inforas i ett senare
skede, t ex vid storskalig utbyggnad, nir det finns standardiserad fordonsutrustning.

Sid 33, 58(3):

Det dr tveksamt om Transportstyrelsen eller Trafikverket har tillgang till dessa
utldndska register. Daremot kan det finnas ett avtal mellan Trafikverket och
elvagsanviandaren. Det borde tydligare framga hur processen ser ut for att undvika
registeruttag fran ett utlindskt register vid varje enskilt tillfialle som avgiftsplikten
intrader.

Sid 34, 98:

En tillaggsavgift pa 2 000 kr kan inte anses vara proportionerligt i férhallande till hur
stor brukaravgift en lastbil kan gora sig skyldig till pd en manad. Langviga lastbilar
kan kora runt 100 000 km/ar eller drygt 8 300 km per manad. Vid en brukaravgift pa
4 kr motsvarar detta en kostnad av minst 15 000 kr om lastbilen har halva sin
korstracka pé elvag. Det ar rimligt att anta att enbart lastbilar med en hog andel av sin
dagliga korstracka kommer ha incitament att nyttja elvdg. Med denna bakgrund ar en
tillaggsavgift pa 2 0oo kr lag.

Sid 37, 218:

Principerna for uteslutning av elviagsfordon fran elvigssystemet innebar att den totala
avgiftsskulden kan bli betydande innan Trafikverket har ratt att utesluta en
anvandare. Riknat med att avgiftsskulden viaxer med minst 15 000 kr per manad kan
den totala avgiftsskulden ha vixt till 6ver 50 000 kr innan det dr mojligt att utesluta
fordonet.

Sid 37, 228§:

Det framgar inte av bemyndigandet till Transportstyrelsen att Transportstyrelsen ska
utforma krav pa anviandaren av elvigsfordon att denna &r ansvarig for att
energimatning i fordonet sker korrekt i de fall det inte 4r mojligt att genomféra dessa
matningar i elvigsanldggningen.

Sid 38, 28(9):

Ordet “eller” i punkt 9 behover tas bort eftersom det tillkommer en ny punkt 11. Ordet
“eller” ska endast forekomma i slutet av den nést sista punkten, punkt 10 i det nya
forslaget.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50 Jan Pettersson
Réda vagen 1 Telefon: 0771 - 921 921 us

781 89 Borlange trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 80 52
Besdksadress: Réda vagen 1 www.trafikverket.se Mobil: 070-304 20 99

Jan.pettersson@trafikerket.se

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



TMALL 0422 Brev 4.0

@in
17 TRAFIKVERKET

Arendenummer Dokumentdatum
TRV 2021/110408 2021-12-17
Motpartens drendenummer

12021/02450

Sid 55:

Sid 58:

Sid 69:

”Honda utvecklade en sidoforlagd konduktiv teknik avsedd for elektrisk Formel-1.”
Honda utvecklade en sidoforlagd konduktiv teknik avsedd for bade lattare och tyngre
fordon. Hondas 16sning ar inte ténkt for F1. Att de visat sin 16sning med laddning till
en formelbil var for att visa att laddningen kan ske vid hoga hastigheter.

Befintlig lydelse
o Under hosten 2021 kommer arbete med kravstillning och upphandling av
elviagsanlaggningen att ske, vilket innebar beslut om teknikval.
Forslag
o Under hosten 2021-2022 sker ett arbete med kravstéllning utifran funktion
och upphandling av elviagsanlaggningen, vilket innebar beslut om teknikval
for delstrdckan mellan Orebro och Hallsberg.

Har bor ndmnas att Elonroad precis som Elways dven har en nedsankt skena som
testas i Lund. Elonroad har bade en ovanpaliggande och nedsinkt variant som testas
under samma period.

Sid 95, Figur 4.2:

Sid 110:

Utredningen har skrivit att systemet for brukaravgifter i storsta mojliga man bor
motsvara hantering av infrastrukturavgifter. Transportstyrelsen ar ansvarig for
fakturering av brukaravgifterna, och torde ha tillgang till alla uppgifter om anviandare.
D& borde all information i férsta hand samlas i Transportstyrelsens system och att
Trafikverket jobbar med en avanonymiserad identitet och endast behandlar
information som behovs for att kunna avgora om fordon har tilltrade eller ej samt
hantera erforderliga transaktioner for att processa och vidarebefordra
debiteringsunderlag. Motivet ar att vi inte vill hantera personuppgifter och affarslogik
pa flera stillen. Dessutom kan en sddan uppbyggnad bli kostsam att bygga upp. Detta
bor utredas ytterligare.

Nist sista punktsatsen pa sidan 110. "W” skall vara kWh.

10 (12)

Sid 168:
- Befintlig lydelse
o Med elvigssystem avses i lagen ett system som majliggor dynamisk
kraftoverforing fran yttre energikilla lings vigen till ett fordon i fard.
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- Forslag

o Med elviagssystem avses ilagen ett system som majliggor Gverforing av
elektrisk energi fran en elektrisk anlaggning i vaganldggningen till ett fordon
under fard. Generellt bor dynamisk” ersattas med “laddning under fard”

Ett alternativ kan ocksé vara en direktGversattning av kommissionens forslag
(Artikel 2):

‘electric road system’ means a physical installation along a road that allows
for the transfer of electricity to an electric vehicle while the vehicle is in
motion.

Sid 173-176:

- Det ar en stor skillnad om all funktionalitet ligger i elvigsanldaggningen eller delas dar
viss funktionalitet ligger i den tekniska installationen i fordonet. D4 blir det ett delat
ansvar, dvs mellan Trafikverket/elvigsleverantoren och fordonsigaren med sin
utrustning. Ingen har full kontroll pa systemet och kan ta fullt ansvar. Kan en
leverantor att ta ansvar for delar som ligger utanfor deras kontroll, tex
fordonsutrustning. Detta granssnitt bor utredas ytterligare vad som blir mest
lampligt.

Sid 234:
- Befintlig lydelse
o "I och med det 6kade behovet av elenergi i samhéllet kan det uppsta
kapacitetsbrist i energisystemet. For att minska belastning pa elnitet foreslar
utredningen att Trafikverket ska ha mojlighet att differentiera avgiften for att
styra anvandningen av elvig till tider pa dygnet nir belastningen ar lagre.
Detta skulle ocksa vara till fordel for elnatsforetagen."

Det star samtidigt

- pa sidan 16 "Den del av brukaravgiften som avser ersittning for forbrukad el
enligt punkt 4 ovan ska motsvara kostnaden f6r inkop och leverans av el,
inklusive kostnader fér administration av inkoép och leverans av el.

- pa sidan 185 under motivering att "brukaravgiften har ett finansierande
(inte styrande) syfte...".

- pa sidan 101 "Det ar viktigt att prissittningen av brukaravgiften ar icke-
diskriminerande, transparent och aterspeglar faktiska kostnader."

11 (12)

- Forslag
o Text om mojlighet for Trafikverket att styra trafiken genom brukaravgiftens
elenergikostnad stryks.
Kravet pa att brukaravgiften ska utga fran faktiska kostnader for enskild
anvandare och en mojlighet for Trafikverket att styra trafiken m.h.t.
belastningen i energisystemet gar inte ihop. Priset for elenergin varierar med
tid och plats. Det priset ska anvindaren av elvigen betala (med tillagg for
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administrativa kostnader for Trafikverket). Om Trafikverket lagger pa
ytterligare kostnad pé energipriset s betalar inte anviandaren den faktiska
kostnaden.

Beslut i detta drende har fattats av generaldirektor Lena Erixon. Foredragande har
varit Jan Pettersson, US. Samrad har skett med cUHvétb Lars Schillstrom Underhall,
Johan Barkelius JPr, Rickard Karlsson IVtt6, Kenneth Natanaelsson PLnpp, Emma
Lorenz ILvti, Mikael Alriksson Ee, Jonas Eliasson US, Sven Hunhammar US. I den
slutliga handldggningen har cPL Stefan Engdahl PL, cPLnp Lennart Kalander PLnp
och Kenneth Natanaelsson PLnpp deltagit.
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Generaldirektor

Jan Pettersson
Utredningsledare
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Direkt: 010-123 80 52
Mobil: 070-304 20 99
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Ovanstédende textfilt 4r endast avsett att 14sas digitalt och far ej tas bort. Det innehéller uppgifter fran sidhuvudet
och gor att dokumentets egenskaper blir tillgdangliga enligt Lag (2018:1937) om tillgdnglighet till digital offentlig
service.
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