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Svenska Skeppshypotekskassan avger hdrmed remissyttrande dver Transportstyrelsens Framstallan
om andring i sjélag m.m.

SKEPPSHYPOTEK

Svenska Skeppshypotek (Skeppshypotek) grundades 1929 under namnet Svenska
skeppshypotekskassan. Det uttalade syftet med Skeppshypotek var, och &r alltjamt, att underlatta
finansieringen av fartyg for svenska rederier och dédrigenom medverka till handelsflottans féryngring.
Detta gor Skeppshypotek genom att lamna lan till svensk rederiverksamhet eller till utlandska
rederier med betydande svenskt intresse eller inflytande. Utlaningen till rederierna sker mot
betryggande sakerhet - i huvudsak i form av inteckning i skepp.

Skeppshypotek har idag en mangfacetterad roll dar Skeppshypotek ar bade langivare, garant,
diskussionspartner och radgivare till sina kunder, dvs. |lantagarna. Skeppshypoteks roll har under aren
kommit att forstarkas och blivit alltmer vasentlig for sjofarten, inte minst da banker och andra
finansieringsinstitut har valt att [Emna marknaden.

SAMMANFATTNING

Foratt uppna huvudmalet, att fa fler fartyg under svensk flagg sa att en hallbar beredskap inom sjofart
uppnas, har Skeppshypotek foljande kommentarer.

Skeppshypotek stéller sig positiv till Transportstyrelsens Framstéllan om dndring i sjolag m.m. men
har, som utvecklas narmare nedan, synpunkter pa att utredningen inte har beaktat den administrativa
hanteringen av inteckning i skepp som &r omodern och som behéver moderniseras.

INLEDANDE KOMMENTARER

Skeppshypoteks uppfattning ar att det &r av mycket stor vikt att atgarder vidtas for att starka den
svenska sjofartens konkurrenskraft och for att ge Sverige férutsattningar att kunna attrahera rederier
och nyinvesteringar. Andringarna som foreslds i Transportstyrelsens framstillan berdr olika
forfattningsandringar i syfte att astadkomma en effektivisering av handlaggningen i fartygsregistret.
Skeppshypotek valkomnar forslagen och bedémer att de foreslagna atgarderna kommer att medféra
en effektivisering av handldggningen av drenden i fartygsregistret men aven férenklingar i form av
6kad e-hantering.

Utover de forslag till andringar som presenteras i Transportstyrelsens framstéllan finns ytterligare
forenklingsatgarder som kan bidra till att effektivisera Transportstyrelsens handlaggning i
fartygsregisterdrenden men dven underlatta for rederier kring fartygsregistrering. Nedan beskrivs
dessa forenklingsatgarder.
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REGLERNA OM PANTBREV OCH HANTERINGEN HOS REGISTERMYNDIGHETEN

Enligt Skeppshypotek, som enbart [amnar lan mot sékerhet i skepp, & administrationen av det
svenska fartygsregistret bade gammalmodig och omstandlig. Skeppshypotek anser att de regler som
reglerar inteckningsforfarandet ar i behov av att moderniseras och menar att det vore lampligt att sa
sker i samband med att de 6vriga féreslagna férandringarna i sjdlagen genomférs.

Skeppshypotek foresprakar en reform som innebar att pantbrev inte langre ska behéva utfardas i
skriftlig form. Utdver skriftliga pantbrev av det slag som férekommer i dag anser Skeppshypotek att
det ocksa ska kunna utfardas datapantbrev genom att den inteckning som svarar mot pantbrevet
registreras digitalt, likt datapantbrev vid inteckning i fastighet. Detta borde ske i samband med att
skeppsregistret digitaliseras i 6vrigt.

Det nuvarande systemet med enbart fysiska pantbrev medfér tidsddande och kostnadskravande
hantering av pantbreven. Eftersom pantbreven behandlas som vardehandlingar uppkommer
kostnader for transporter, kontroller och arkivering. Det tar ocksa mer &n ett ar for att déda en
forkommen panthandling, vilket férsvarar en forsaljning av ett fartyg.

Enligt Skeppshypotek bor ett pantbrevslost pantrédttssystem 6vervagas. Det med féljden att enbart
datapantbrev anvands. Ett sadant system skulle ligga val i linje med den totala 6vergang fran
traditionell pappershantering till férman for digital hantering som har pagatti dvrigtisamhallet under
en langre tid.

Det &r givetvis vasentligt att det nya systemet kan férenas med den grundldggande strukturen i
sjolagens pantsattningsregler. D& motsvarande reform genomfordes pa fastighetspantrattens
omrade for lange sedan bor det dven ga att infora for inteckning i skepp.

Utdver att hanteringen av pantbrev behdver moderniseras ser Skeppshypotek att en foréndring av 2
kap. 15 § sjolagen borde goras. Idag utfors endast registreringsdrenden kl. 12.00 helgfri vardag. Detta
gor det svenska registret valdigt byrakratiskt nar ett fartyg skall byta till eller fran svensk flagg. De
stora fartygsregistren ligger i andra tidzoner, vilket kan skapa stora problem néar det svenska registret
endast har 6ppet vid ett tillfdlle per dag. Under tiden ett fartyg ar utanfor fartygsregister ar det
nationslost. Enligt Skeppshypotek ar det rimligt att registreringsdrenden ska kunna tas upp I6pande
under kontorstid varje helgfri vardag. Vidare anser Skeppshypotek att det ar rimligt att mot extra
ersattning kunna fa registreringsarenden upptagna dven utanfor kontorstid.

MOJLIGHET ATT REGISTRERA PANTBREV | BATAR REGISTRERADE | BATREGISTRET

Idag finns ingen mojlighet att registrera pantbrev i en bat inférd i svenska batregistret. Detta anser vi
vara en nackdel da de fartyg som inte uppfyller kravet for registrering som skepp kan anscka om
inteckning och darigenom registrera pantbrev. Detta forfarande bedéms kunna vara till férdel i de fall
finansiering ska sokas for en bat dar ett pantbrev kan 6verlamnas som sakerhet till en potentiell
langivare. Stora delar av den svenska skargardstrafiken utgors av fartyg under 24 meters langd, vilket
medfor att det &r svart att soka lanefinansiering av nybestallningar och ombyggnationer da dagens
system inte medger registrering av pantbrev for dessa fartyg. Den svenska skargardstrafiken ari stort
behov att moderniseras med bland annat elektrifiering.

Samtidigt som skeppsregistret digitaliseras borde sa aven ske med batregistret. Da faller ett av de
skal till att man &ndrade brytpunkten for skepp och bat 1 februari 2018 da man énskade minska den
manuella registreringsbérdan hos myndigheten genom att minska antalet skepp. Saledes foreslar
Skeppshypotek att vad Sjolagen stipulerar om inteckning i skepp aven ska vara tillampliga pa batar
inforda i batregistret for att mojliggora den miljdomstallning som ar nédvandig.
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Goteborg den 8 september 2025
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