Promemoria

Genomforande av det dndrade direktivet om
anvindning av fordon hyrda utan forare

Promemorians huvudsakliga innehall

I promemorian ldmnas forslag till dndringar i yrkestrafikforordningen
(2012:237) 1 frdga om bestdimmelserna om anvéndning av utlands-
registrerade fordon i yrkesmissig trafik. Andringarna innebir att om en
tillstandshavare vill anvénda ett utlandsregistrerat fordon for godstrans-
porter under ldngre tid dn tva pa varandra foljande manader eller om
séddana fordon ska anvéndas i ett antal som Overstiger 25 procent av
fordonsparken, ska tillstindshavaren visa sérskilda skdl for detta.
Forslagen syftar till att genomfora det dndrade direktivet om anvédndning
av fordon hyrda utan forare for godstransporter pa vig.
Bestdmmelserna foreslés trdda i kraft den 6 augusti 2023.
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1 Forslag till forordning om éndring 1
yrkestrafikforordningen (2012:237)

Hirigenom foreskrivs' i friga om yrkestrafikférordningen (2012:237)
dels att 4 kap. 3 § ska ha f6ljande lydelse,
dels att det ska infras en ny paragraf, 4 kap. 3 a §, av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

4 kap.
3§?

En anmélan enligt 2§ ska innehélla uppgift om fordonets
registreringsnummer och, i forekommande fall, uppgift om att fordonet
innehas med nyttjanderdtt. Med anmaélningshandlingarna ska f6lja en
kompletterande utredning om att kravet pad ekonomiska resurser enligt
artikel 7 i forordning (EG) nr 1071/2009 &r uppfyllt, om en utdkning sker
av antalet fordon som ska anvdndas enligt ett tillstand att bedriva
yrkesmissig trafik.

Om anmdlan avser ett fordon
som dr registrerat i utlandet, ska
tillstandshavaren visa att det finns
sdrskilda skdl att anvinda fordonet
i yrkesmdssig trafik. Utover det
som foljer av forsta stycket ska ett
utlindskt registreringsbevis och
handlingar som styrker att fordonet
uppfyller motsvarande krav som
stills i 4 § pd fordon registrerade i
vdgtrafikregistret ges in.

For ett fordon som innehas med nyttjanderitt ska en kopia av kontraktet
ges in om Transportstyrelsen begér det.

3ayg

Om anmdlan avser ett fordon
som dr registrerat i utlandet, ska
tillstandshavaren visa att det finns
sdrskilda skdl att anvinda fordonet
i yrkesmdssig trafik. Utover det
som foljer av 3 § ska ett utlindskt
registreringsbevis och handlingar
som styrker att fordonet uppfyller
motsvarande krav som stills i 4 §
pd fordon registrerade i vdgtrafik-
registret ges in.

! Jfr Europaparlamentets och radets direktiv 2006/1/EG av den 18 januari 2006 om
anvéndning av fordon hyrda utan forare for godstransporter pa vég, i lydelsen enligt
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/738.

2 Senaste lydelse 2021:1305. Andringen innebir att andra stycket tas bort.



Sdrskilda  skdil enligt forsta
stycket krdvs inte om tillstands-
havaren anvinder det utlands-
registrerade fordonet for gods-
transporter i hogst tva pd varandra
féljande  mdnader under ett
kalenderar och antalet sddana
fordon inte éverstiger 25 procent
av tillstandshavarens fordonspark.
Om berdkningen medfor att antalet
fordon behéver avrundas uppdt till
ndrmaste heltal, fdar grdnsen pd
25 procent  oOverskridas.  Bestdr
fordonsparken av fler dn ett men
farre dn fyra fordon krivs inte
sdrskilda  skdl om enbart ett
utlandsregistrerat  fordon  for
godstransporter anvdnds, under
forutsdttning att fordonet anvdnds i
hogst tvd pd varandra féljande
mdnader under ett kalenderdr.

Med fordonspark enligt andra
stycket avses sddana svensk-
registrerade fordon for godstrans-
porter som enligt bilaga 3 avsnitt
2.2 vdgtrafikdataforordningen
(2019:382) har registrerats pd
tillstandshavaren.

Denna forordning trader i kraft den 6 augusti 2023.



2 Direktivet om hyrda fordon och de
svenska reglerna om anvindning av
hyrda fordon

Direktivet om hyrda fordon

I Europaparlamentets och radets direktiv 2006/1/EG av den 18 januari
2006 om anvéndning av fordon hyrda utan forare for godstransporter pa
vig foreskrivs en miniminivd for marknadsdppning ndr det géller
anvéndning av fordon hyrda utan forare for godstransporter pa vig. Enligt
direktivet ska medlemsstaterna tillata anvindning av hyrda godsfordon
under vissa forutsittningar. Direktivet, i dess ursprungliga lydelse,
medgav dock att medlemsstaterna forhindrar anvéndning av fordon som &r
registrerade i en annan medlemsstat &n den dér foretaget som hyr fordonet
ar registrerat. Vidare kunde medlemsstaterna vilja att inte tilldta foretag
att utfora transporter i egen regi med ett hyrt fordon, om fordonets
bruttovikt var pa mer &n sex ton.

For att gora det mojligt for foretag att i storre utstrdckning kunna
anvianda hyrda fordon har direktivet dndrats. Europaparlamentets och
radets direktiv (EU) 2022/738 av den 6 april 2022 om dndring av direktiv
2006/1/EG om anvandning av fordon hyrda utan forare for godstransporter
pa vig innebar darfor att medlemsstaterna ska tillata anvandningen av
hyrda fordon i fler fall. Anvidndning av hyrda fordon for godstransporter
ska nu tilldtas av medlemsstaterna, om fordonet har registrerats eller satts
i trafik i enlighet med lagstiftningen i nigon medlemsstat inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet. Fordonet behdver nu alltsd inte vara
registrerat i samma medlemsstat som den dér foretaget som hyr fordonet
ar etablerat. Medlemsstaterna har dock fortsatt mojlighet att stédlla upp
vissa villkor for anvidndningen av hyrda fordon. Nér det géller foretag
etablerade pa det egna territoriet, har medlemsstaterna ocksd mojlighet att
infora begransningar i frdga om fordon for godstransporter som hyrts i en
annan medlemsstat. Det finns t.ex. mojlighet att begransa anvindnings-
tiden eller antalet hyrda fordon som ett foretag far anvdnda. Liksom
tidigare hindrar direktivet inte att medlemsstaterna antar mindre restriktiva
villkor for anvindning av hyrda fordon.

Allmiinna regler om fordons registrering och anvindning

I lagen (2019:370) om fordons registrering och anvindning och
forordningen (2019:383) om fordons registrering och anvéndning finns
bestimmelser om registrering i végtrafikregistret av motordrivna fordon
och slépfordon. For att ett fordon ska f4 anvéndas i1 Sverige ska det enligt
huvudregeln vara registrerat i vigtrafikregistret. Fordonsregistreringen har
vissa réttsliga verkningar, bl.a. utgdr det grunden for uttag av fordonsskatt.
Det finns dock vissa undantag fran kravet pa registrering, bl.a. i friga om
utlindska fordon. Om fordonet anvénds i internationell vagtrafik i Sverige,
far det anvindas hér utan att registreras i vagtrafikregistret. Ett fordon
anses vara i internationell végtrafik i Sverige om det 4gs av en fysisk eller



juridisk person som har sin huvudsakliga hemvist utomlands, det inte &r
registrerat i Sverige och har forts in till Sverige for att tillfalligt anvandas
hér. Undantag géller dven for fordon som é&r registrerade i Danmark,
Finland eller Norge och som anvénds i Sverige under hogst ett ar. Lagen
och forordningen om fordons registrering och anvéndning géller oavsett
om fordonet dgs eller hyrs av anvéndaren.

Sarskilda regler om fordon i yrkesmiissig trafik

Den som bedriver eller avser att bedriva yrkesmissig trafik ska uppfylla
ett antal krav, bland annat att det ska finnas en faktisk och fast etablering
i en medlemsstat. Villkoren for detta anges i Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 1071/2009 av den 21 oktober 2009 om
gemensamma regler betriffande de villkor som ska uppfyllas av personer
som bedriver yrkesmaéssig trafik och om upphdvande av radets direktiv
96/26/EG (i det foljande trafiktillstindsforordningen). For att uppfylla
etableringskravet ska foretaget i etableringsmedlemsstaten bl.a. forfoga
over fordon i ett antal som star i proportion till féretagets transportvolym
(artikel 5.1 e och g). Enligt trafiktillstindsforordningen saknar det betyd-
else om de aktuella fordonen 4gs eller hyrs av foretaget, men de ska vara
registrerade eller tagna i bruk och godkéinda for anvéndning i enlighet med
etableringsmedlemsstatens lagstiftning. Fordonens registreringsnummer
ska antecknas i det nationella elektroniska register som medlemsstaterna
ska fora Over vigtransportféretag som beviljats tillstand att bedriva
yrkesmaéssig trafik (artikel 16.2 g).

I 4 kap. yrkestrafikforordningen (2012:237) finns kompletterande
bestimmelser om fordon som anvénds i yrkesmaéssig trafik. En svensk
tillstdndshavare ska, innan ett fordon anvénds i yrkesmissig trafik, anméla
det till Transportstyrelsen. En anmilan ska bl.a. innehalla uppgift om
fordonets registreringsnummer och, i féorekommande fall, uppgift om
huruvida det innchas med nyttjanderétt. Transportstyrelsen ska kontrollera
i vagtrafikregistret att fordonet uppfyller de forfattningsreglerade villkoren
om registrering och om beskaffenhet och utrustning for den fordonstyp
och de trafikslag som tillstandet att bedriva yrkesmassig trafik avser.
Styrelsen ska ocksa kontrollera att tillstindshavaren dger fordonet eller har
nyttjanderitt till det. Ett svenskregistrerat fordon far anvindas i yrkes-
méssig trafik forst nir en fullstdndig anmaélan har lamnats in. Transport-
styrelsen provar fradgor om tillstdnd att bedriva yrkesmaissig trafik och
utdvar tillsyn pa omradet. For dessa &ndamal registreras uppgifter som ror
tillstand i végtrafikregistret, som &r det register som avses i artikel 16 i
trafiktillstindsforordningen. Aven uppgifter om fordon som har anmilts
att anvindas med stdd av ett tillstand ska foras in i registret, se 2 kap. 1 §
och bilaga 3 avsnitt 2.2 till végtrafikdataférordningen (2019:382).

Om anmilan avser ett fordon som &r registrerat 1 utlandet, ska tillstdnds-
havaren visa att det finns sirskilda skl att anvéinda fordonet i yrkesmassig
trafik. Utover de ovan nimnda uppgifterna ska ett utldndskt registrerings-
bevis och handlingar som styrker att fordonet uppfyller krav som
motsvarar de krav som géller for svenska fordon ges in. Ett fordon som é&r
registrerat i utlandet far anvéndas forst nér Transportstyrelsen i végtrafik-
registret har registrerat att tillstindshavaren anvander fordonet i yrkes-



missig trafik. Om det utlandsregistrerade fordonet innehas med nyttjande-
ratt, far fordonet anvindas endast om det uteslutande star till tillstands-
havarens forfogande, om det kors av anstéllda hos tillstindshavaren eller
av tillstdndshavaren sjélv om denne &r en fysisk person och om nyttjande-
rittsavtalet inte r forenat med nagot serviceavtal med samma foretag som
omfattar forar- eller foljepersonal. Vissa handlingar som styrker upp-
gifterna ska medforas i fordonet.

3 Reglerna om anvindning av utlindska
fordon for godstransporter dndras

Promemorians forslag: Om ett utlandsregistrerat fordon for gods-
transporter ska anvéndas langre tid &n tva pa varandra foljande manader
under ett kalenderar eller om sddana fordon ska anvéndas i ett antal som
overstiger 25 procent av godsfordonsparken, ska tillstindshavaren visa
sédrskilda skal for att {4 att anvdnda fordonet i yrkesméssig trafik.

Skiilen for forslaget

Direktivets mojligheter att begrdnsa anvindningen av utlandsregi-
strerade fordon for godstransporter i yrkesmdssig trafik bor utnyttjas

Sedan 21 februari 2022 giller att en svensk tillstindshavare som vill
anvédnda ett utlindskt fordon i yrkesmaéssig trafik ska visa att det finns
sarskilda skél att anvénda fordonet. Kravet infordes for att komma till ritta
med problem som forekommit inom yrkestrafiken med att sékerstilla att
en tillstdndshavare ar faktiskt och fast etablerad hér i landet och med fore-
komsten av bulvanforhéllanden.

Det dndrade direktivet om hyrda fordon innebér att medlemsstaterna ska
tillata att foretag etablerade i det egna landet ska fa anvdnda hyrda fordon
for godstransporter pa vag pd samma villkor som fordon dgda av dessa
foretag. Syftet dr att 6ka flexibiliteten for foretag som bedriver godstrans-
porter pa vig genom att gora det mdjligt for dem att lattare klara tillfalliga
eller sdsongsmissiga efterfrigetoppar eller ersétta defekta eller skadade
fordon och diarmed pa ett mer effektivt sétt kunna utnyttja fordons-
flottorna. Direktivet medger dock att medlemsstaterna far inféra vissa
begransningar av anvdndningen av sddana fordon for godstransporter som
ar registrerade 1 ett annat land (artikel 3.2). Enligt direktivet far medlems-
staterna begrinsa anvandningstiden pa sitt territorium for sddana fordon,
kréva att fordonet efter viss tid registreras i1 enlighet med de nationella
registreringsreglerna och begrinsa antalet utlandsregistrerade fordon som
ett foretag far anvinda. Medlemsstaterna kan vidare begrinsa anvind-
ningen av utlandsregistrerade hyrda fordon for transporter bedrivna for
egen rikning.

Mot bakgrund av dndringarna i direktivet behdver reglerna om svenska
tillstindshavares anvindning av utlindska fordon i yrkesmaéssig trafik
dndras. De ovan angivna anledningarna till att villkora anvandningen av
sddana fordon finns dock fortfarande. Det finns risk att transportforetag



som enbart, eller i hog utstrackning, anvander sig av utlandsregistrerade
fordon brister vad géller etableringen i Sverige. Mot den bakgrunden bor
direktivets mojligheter att begrdnsa anvdndningen av utléndska fordon
utnyttjas.

Enligt direktivet far medlemsstaterna begrédnsa anvandningstiden for
godsfordon registrerade i ett annat land. Ett behov av att anvénda utldndska
fordon bor vanligtvis vara tillfalligt. Ett sddant behov kan t.ex. uppsta i
samband med produktionstoppar eller vid utférandet av specialtransporter
som kriver en viss typ av fordon. Det saknas i allménhet skél att tillata att
tillstdndshavare stadigvarande anvénder sig av utlandsregistrerade fordon
i den l6pande verksamheten. En begrinsning av den tid under vilken en
tillstdndshavare far anvinda ett utlandsregistrerat fordon i Sverige ter sig
diarmed rimlig. Direktivet medger att anvandningstiden begrénsas till tva
pad varandra foljande manader under ett kalenderdr. En mojlighet att
anvinda utlandsregistrerade fordon i tvda manader bor i flertalet fall ticka
en tillstandshavares behov av sddana fordon. En begrinsning av anvénd-
ningstiden i enlighet med direktivet bor dérfor inforas.

Direktivet medger ocksé att antalet utlandsregistrerade godsfordon som
ett foretag far anvénda begrénsas, under forutséttning att det minsta antalet
tillatna fordon motsvarar minst 25 procent av foretagets fordonspark. Om
foretaget har en fordonspark pa fler 4n ett men farre &n fyra fordon, ska
det tillatas att anvdnda minst ett utlandsregistrerat fordon. Med
fordonspark avses de godsfordon som foretaget forfogar 6ver enligt artikel
5.1 g i trafiktillstdndsforordningen, berdknat exklusive fordon som hyrts i
en annan medlemsstat och som inte &r registrerade i den medlemsstat dir
foretaget &r etablerat (se artikel 3.2 ¢ och skél 7). Storleken pé fordons-
parken ska enligt direktivet berdknas antingen per den 31 december aret
fore anvindningen eller den dag da foretaget borjar anvinda fordonet,
enligt vad som faststills av medlemsstaten. Den nivd som anges i
direktivet bedoms vara ett lampligt tak for hur stor andel utlindska fordon
som ska tillatas i en svensk tillstindshavares transportverksamhet. En
sadan begrinsning skulle sékerstdlla att merparten av de fordon som
svenska tillstindshavare anvénder &r svenskregistrerade fordon, vilket
skulle bidra till att sékerstilla att etableringskravet i trafiktillstands-
forordningen uppfylls. Berdkningen av fordonsparken bor goras nér
fordonet ska borja anvéndas, eftersom detta sékerstéller att foretaget far
anvinda en andel utlandsregistrerade fordon som ar proportionerlig till
dess totala fordonspark vid varje enskilt hyrtillfalle. For att sékerstélla att
direktivets miniminiva i frdga om tillatet antal utlandsregistrerade fordon
respekteras bor dock dven en avrundningsregel inforas.

En tillstdndshavare skulle dock under vissa férhéllanden kunna ha behov
av att hyra fordon fran utlandet under ldngre tid 4n tvd manader eller
anvinda en hogre andel utlindska fordon dn 25 procent. Mot den
bakgrunden bor det finnas viss méjlighet att godta anvandning av fler
sadana fordon eller under langre tid. I dag kravs att tillstandshavaren redan
fran dag ett och for forsta fordonet visar att det finns sérskilda skél att
anvinda ett utlandsregistrerat fordon. Mojligheterna att anvianda utlands-
registrerade fordon kommer att utdkas genom forslagen i promemorian. I
de flesta fall bedoms behoven av att anvianda sidana fordon ddrmed kunna
tillgodoses. Det kan dérfor 6verviagas om det borde krivas att tillstdnds-
havaren visar synnerliga skil att anvédnda ett fordon i storre utstrackning



an sa. Detta kan dock leda till onddigt restriktiva begridnsningar. Att
tillstandshavaren visar att det finns sérskilda skil att anvdnda aktuella
fordon under léngre tid eller i ett hogre antal 4n de ovan angivna gréns-
vérdena bedoms darfor vara tillrackligt.

Regleringen i yrkestrafikforordningen bor alltsa anpassas i enlighet med
vad som anfors i denna promemoria. Bestimmelserna i yrkestrafik-
forordningen om anmélan och anvéndning av fordon géller for fordon som
anvinds savél for gods- som persontransporter, dock inte sldpfordon.
Direktivet dr dock begrénsat till att gilla fordon for godstransporter. De
nya bestimmelser som nu forslas bor darfor géilla sddana fordon. I likhet
med vad som géller i dag bor ett utlandsregistrerat fordon fortsatt inte fa
anvindas i yrkesmaéssig trafik forrdn Transportstyrelsen har antecknat i
vigtrafikregistret att fordonet anvinds med stod av tillstandet.

I fraga om fordon fo6r godstransporter som anvinds av foretag som
bedriver transporter for egen rékning giller de allménna reglerna i lagen
om fordons registrering och anvédndning. Négot skil att infora sdrskilda
regler for fordon som anvénds for transporter i egen regi finns inte.

Ndgra andra dndringar i reglerna om hyrda fordon krdvs inte

En forutséttning for att i Sverige fa anvénda ett utlandsregistrerat fordon i
yrkesmadssig trafik &r att tillstdndshavaren kan visa att fordonet uppfyller
krav pa registrering och om beskaffenhet och utrustning som motsvarar de
som géller for svenska fordon. En tillstindshavare far vidare anvinda ett
hyrt utlandsregistrerat fordon endast om vissa forutsittningar ar uppfyllda.
Fordonet ska uteslutande sta till tillstindshavarens foérfogande, det ska
koras av anstéllda hos tillstdndshavaren eller av tillstdndshavaren sjélv om
denne dr en fysisk person och nyttjanderéttsavtalet far inte vara forenat
med nagot serviceavtal med samma foretag som omfattar forar- eller
foljepersonal (4 kap. 3 och 7 §§ yrkestrafikforordningen). Dessa forutsétt-
ningar motsvarar de villkor som medlemsstaterna enligt direktivet far
kréva ska uppfyllas av foretag som anvéinder hyrda fordon (artiklarna 3.1
och 2.1). Nigon dndring i den svenska regleringen i detta avseende krévs
dérfor inte.

I kontrollsyfte finns vidare regler om vilka handlingar som ska medforas
i fordonet (4 kap. 7 § andra stycket yrkestrafikforordningen). Aven dessa
motsvarar det som kan kravas enligt direktivet (artikel 2.2). Handlingarna
kan, enligt direktivet, visas upp i pappersformat eller elektroniskt format.
Nagot hinder i den svenska regleringen mot att elektroniskt visa upp de
handlingar som avses finns inte. Inte heller i detta avseende krdvs dérfor
nagon justering i yrkestrafikférordningen.

Det saknas skdl att infora sdrskilda regler om utlandsetablerade
transportforetags anvindning av hyrda fordon for godstransporter i
Sverige

Direktivet innehéller ocksd regler om att medlemsstaterna pé sina
respektive territorier ska tillata anvindning av fordon for godstransporter
som hyrts av foretag som ar etablerade i en annan medlemsstat (artikel 2).
I lagen om fordons registrering och anviandning finns bestimmelser om
anvindning i1 Sverige av fordon som é&r registrerade i utlandet. Reglerna
géller oaktat om anvéndaren dger eller hyr fordonet. Enligt direktivet finns
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mojlighet for en virdmedlemsstat att kridva att vissa forutsdttningar &r
uppfyllda for att utlandsetablerade transportforetag ska fa anvénda ett hyrt
godsfordon pa sitt territorium. En sddan mojlighet har funnits redan
tidigare i direktivet, men nagra sirskilda regler om utlandsetablerade
transportforetags anviandning av hyrda fordon for godstransporter i
Sverige finns inte. Det har heller inte framkommit nagra omsténdigheter
som pekar pa att det finns behov av att infora en sadan reglering.

Direktivets bestimmelser om registrering av och utbyte av information
om fordons registreringsnummer krdver inget genomférande

I artikel 3a i det dndrade direktivet finns bestimmelser om att vissa
uppgifter i kontrollsyfte ska registreras och utbytas mellan medlems-
staterna. Enligt direktivet ska medlemsstaterna sikerstélla att registre-
ringsnumret for ett hyrt fordon som anvénds av ett féretag som utfor gods-
transporter pa vag i yrkesmadssig trafik infors i det nationella elektroniska
registret Over végtransportforetag. Végtrafikdataforordningen innebér
redan att sddana uppgifter antecknas i végtrafikregistret. Direktivet anger
vidare att medlemsstaternas behoriga myndigheter ska tillhandahélla
varandra all information som é&r relevant for att frimja efterlevnaden av
direktivet. Utbytet av information om fordonens registreringsnummer ska
ske genom det system for sammankoppling av de nationella elektroniska
registren (ERRU) som inrittats enligt artikel 16.5 i trafiktillstands-
forordningen. Enligt artikel 3a.9 i direktivet ska medlemsstaterna siker-
stilla att uppgifterna om fordons registreringsnummer ar tillgéngliga for
de behoriga myndigheterna i samband med végkontroller. Det som anges
i direktivet i detta avseende foljer i huvudsak vad som redan krévs enligt
trafiktillstdndsforordningen (se artikel 16.2 fjdrde stycket). I samman-
hanget kan det anmérkas att Europeiska kommissionen ska anta en
genomforandeakt som specificerar vilka funktionaliteter som gor att de
aktuella uppgifterna kan goras tillgéngliga for de behoriga myndigheterna
i samband med vigkontroller. En sddan genomforandeakt ska antas senast
ijuli 2023. Enligt direktivet ska medlemsstaterna utse en kontaktpunkt for
informationsutbytet med &vriga medlemsstater. Aven detta framgar av
trafiktillstindsférordningen, och Transportstyrelsen &r utsedd till nationell
kontaktpunkt med ansvar for utbyte av information om végtransport-
foretag med Ovriga medlemsstater (se 1 kap. 7 a § vigtrafikdataforord-
ningen). Vad som anges i direktivet i friga om registrering av uppgifter
om hyrda fordons registreringsnummer i det nationella elektroniska
registret och utbyte av sddan information mellan medlemsstaterna kréaver
dérfor inte att nagra ytterligare regler infors 1 svensk rétt.

4 Ikrafttradande

Promemorians forslag: Andringarna ska triida i kraft den 6 augusti
2023.

Skilen for forslaget: Andringarna i direktivet om hyrda fordon ska vara
genomforda senast den 6 augusti 2023. De nu foreslagna dndringarna i



yrkestrafikforordningen bor dirfor trida i kraft den dagen. Andringarna
foranleder inte nagot behov av dvergangsbestimmelser.

5 Konsekvenser

Promemorians bedomning: Genomférandet av direktivet innebar att
foretagen far storre valmojligheter och ldgre kostnader. Genom att
direktivets begrdnsningsmojligheter anvénds kan avsikten med dagens
regelverk uppfyllas utan att riskerna for fusk okar patagligt.

Skilen for bedomningen: Sedan den 21 februari 2022 finns bestdm-
melser i yrkestrafikforordningen om att en svensk tillstindshavare som vill
anvinda ett utlandskt fordon i yrkesmassig trafik ska visa att det finns
sarskilda skél att anvdnda fordonet. I promemorian foreslds &dndringar i
dessa bestimmelser i syfte att genomfora de &ndringar i direktivet om
anvindning av fordon hyrda utan forare for godstransporter pa vig som
antogs den 6 april 2022. De som i forsta hand berors av regleringen &r
foretag med trafiktillstdind for yrkesmissig trafik som bedriver
godstransporter och som 6nskar hyra fordon. K&pare av godstransporter,
sarskilt de som bestéller transporter av vindkraftverksdelar eller timmer,
berors ocksa av forslaget.

I rapporten Transportmarknaden i siffror 2019, Oversikt av utvecklingen
pa marknaderna for vdg- och jarnvagstransporter, redogér Transport-
styrelsen for en oversiktlig utveckling pad marknaderna for person- och
godstransporter pa vig- och jarnvigsomradet. Analysen ar frdn maj 2020
och tar inte héansyn till utbrottet av covid-19. Av rapporten framgér att det
i slutet av 2018 fanns 16 926 foretag med tillstind att bedriva yrkes-
missiga godstransporter pd vdg i Sverige (tunga och litta fordon). Av
akeriforetagen drevs 62 procent som aktiebolag och 35 procent var
enskilda néringsidkare. Av foretagen var 46 procent enmansforetag och 36
procent hade en till fyra anstdllda. Det var 0,5 procent av foretagen som
hade fler én 100 anstéllda. Det genomsnittliga antalet fordon som ett dkeri
anvénder i sin verksamhet dr 4,6 per tillstdnd (tunga och ldtta fordon).

Varen 2022 fanns ca 160 utlandshyrda fordon registrerade pa svenska
trafiktillstdnd. Antalet fordon bedéms ha varit relativt stabilt under de
senaste dren, dven om en mindre minskning skedde under &ren 2020 och
2021. Uppskattningsvis dr ca 30 procent av de utldndska fordon som
anmaéls specialfordon, ofta anvdnda for transporter av delar till
vindkraftverk och for timmertransporter. Nar det giller fordon som
transporterar vindkraftverksdelar &r det oftast samma foretag som
aterkommande anméler utlindska fordon, varav majoriteten &r
registrerade i Nederlanderna. Nar det géller 6vriga utlindska fordon, som
inte dr specialfordon, dr de néstan uteslutande registrerade i Finland,
Danmark eller Norge.

I promemorian foreslas att en tillstindshavare som anméler att den ska
anvinda ett utldndskt fordon i yrkesmaéssig trafik inte ldngre behover visa
att det finns sdrskilda skél for att anvdnda fordonet under de tva forsta
manaderna. Andringen innebir en viss minskad administration for svenska
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tillstdndshavare som behdver inkomma med farre handlingar vid en for-
donsanmilan om att de ska anvédnda ett hyrt fordon i maximalt tva
manader, forutsatt att de hyrda fordonen inte 6verstiger 25 procent av dess
godsfordonspark. Vidare kommer dven sddana foretag som saknar
sdrskilda skél att gora detta att f4 mojlighet att hyra utldndska fordon i upp
till tvd manader, vilket Okar transportforetagens valmgjligheter och
minskar deras kostnader.

Den nuvarande regleringen om anviandning av utldndska fordon i yrkes-
miéssig trafik infordes for att sdkerstélla att en tillstindshavare har en
faktisk och fast etablering i Sverige i enlighet med artikel 5 i trafiktill-
standsforordningen och att reglerna om cabotagetransporter kan kontroll-
eras bittre. Riskerna for fusk minimeras genom att direktivets
begransningsmdjligheter anvénds.
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(Lagstiftningsakter)

DIREKTIV

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV (EU) 2022/738
av den 6 april 2022

om indring av direktiv 2006/1/EG om anvindning av fordon hyrda utan forare for godstransporter
pa vig

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sarskilt artikel 91.1,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande (%),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (%),

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (%), och

av foljande skal:

(1) I Europaparlamentets och radets direktiv 2006/1/EG (*) foreskrivs en miniminivd for marknadsoppning nir det
giller anvindning av fordon hyrda utan forare for godstransporter pa vig.

(2)  Anvindning av hyrda fordon kan minska kostnaderna for foretag som transporterar gods for egen ridkning eller i
yrkesmissig trafik och samtidigt 6ka deras operativa flexibilitet. Det kan dirfor bidra till att 6ka de berorda
foretagens produktivitet och konkurrenskraft. Eftersom hyrda fordon tenderar att vara nyare dn den genomsnittliga
fordonsparken ar de i genomsnitt ocksd sakrare och mindre fororenande.

(3)  Direktiv 2006/1/EG gor det inte mojligt for foretag att dra full nytta av fordelarna med att anvinda hyrda fordon.
Direktivet tilliter medlemsstaterna att for foretag som &r etablerade pd deras respektive territorier begrinsa
anviandningen av hyrda fordon med en total tilliten bruttovikt p& 6ver sex ton for transporter bedrivna for egen
rikning. Dessutom dr medlemsstaterna inte skyldiga att tillita anvdndningen av ett hyrt fordon pa sina respektive
territorier om fordonet har registrerats eller satts i trafik i enlighet med lagstiftningen i en annan medlemsstat 4n
den medlemsstat dar foretaget som hyr fordonet 4r etablerat.

() EUTC129,11.4.2018,s.71.

() EUT C176,23.5.2018, s. 57.

Europaparlamentets stindpunkt av den 15 januari 2019 (EUT C 411, 27.11.2020, s. 258) och rddets stindpunkt vid forsta

behandlingen av den 20 december 2021 (innu inte offentliggjord i EUT). Europaparlamentets stdndpunkt av den 5 april 2022 (innu

inte offentliggjord i EUT).

(*) Europaparlamentets och radets direktiv 2006/1/EG av den 18 januari 2006 om anvindning av fordon hyrda utan forare for
godstransporter pd vag (EUT L 33, 4.2.2006, s. 82).

~
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(4)  For att gora det mojligt for foretag att i storre utstrackning dra nytta av férdelarna med att anvinda hyrda fordon, bor
det vara mojligt for dem att anvinda fordon som hyrts i vilken medlemsstat som helst, inte bara den medlemsstat dar
de dr etablerade. En sddan mojlighet skulle sirskilt gora det lattare for dem att klara kortsiktiga, sisongsmissiga eller
tillfdlliga efterfragetoppar eller ersitta defekta eller skadade fordon, samtidigt som efterlevnad av de nddvindiga
sikerhetskraven och limpliga arbetsforhdllanden for forare sikerstalls.

(5)  Medlemsstaterna bor inte ha ritt att begrinsa anvindningen pd sina respektive territorier av ett fordon som hyrts av
ett foretag som 4dr etablerat pé en annan medlemsstats territorium om fordonet har registrerats eller satts i trafik i
enlighet med tillimpliga lagar, sikerhetskrav och andra bindande normer i en medlemsstat och, om det dr ett
fordon som i enlighet med Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 1072/2009 () kraver en bestyrkt
kopia av gemenskapstillstandet, om den medlemsstat dir foretaget ar etablerat har godkint att fordonet anvinds
med stdd av en sddan bestyrkt kopia.

(6)  For att forenkla tillhandahéllandet av relevanta bevis bor medlemsstaterna dven erkdnna handlingar i elektroniskt
format som en metod for att styrka overensstimmelse med direktiv 2006/1/EG.

(7)  Nivdn pd beskattning av vigtransporter varierar fortfarande avsevirt i hela unionen. Dérfor dr det motiverat att
behalla vissa begrinsningar som ocksd indirekt péverkar friheten att tillhandahdlla tjdnster pd omrddet
fordonsuthyrning, for att undvika skattemissiga snedvridningar. Foljaktligen bor medlemsstaterna ha majlighet att
begrinsa den tid foretag som dr etablerade pa deras respektive territorier fir anvinda ett hyrt fordon som ar
registrerat eller satt i trafik i en annan medlemsstat. Eftersom detta direktiv inte harmoniserar nationell fordonsbe-
skattning och reglerna om fordonsregistrering 4r kopplade till fordonsbeskattning bor medlemsstaterna ha
mojlighet att kréva registrering av det hyrda fordonet, forutsatt att fordonet far anvindas i minst 30 dagar innan ett
sadant krav blir tillimpligt. Medlemsstaterna bor dven ha ritt att begrdnsa antalet sidana fordon som hyrs in av ett
foretag som dr etablerat pd deras respektive territorier. Denna begrinsning bor inte vara ldgre 4n en viss andel av
antalet fordon som foretaget forfogar 6ver, beraknat exklusive fordon som hyrts i en annan medlemsstat och som
inte dr registrerade i den medlemsstat dir foretaget ar etablerat.

(8)  Isyfte att forbattra en medlemsstats tillimpning av begransningar, for foretag som ar etablerade pé dess territorium,
av anvindningen av hyrda fordon som ir registrerade eller satta i trafik i enlighet med lagstiftningen i en annan
medlemsstat, bor etableringsmedlemsstaten ha ritt att kriva att hyreskontraktets loptid inte dverstiger den tid som
det berérda fordonet fir anvindas. Det dr mojligt att begrinsa giltigheten for bestyrkta kopior av gemenskap-
stillstdndet som utfirdats i enlighet med forordning (EG) nr 1072/2009 till en period som motsvarar
hyreskontraktets 1optid. Det dr ocksd mojligt att ange det hyrda fordonets registreringsnummer pa dessa bestyrkta
kopior.

(9)  Anviandningen av hyrda fordon bor inte hindra 6vervakning och kontroll av lagenligheten hos transportverksamhet
som bedrivs av foretag i andra medlemsstater 4n den medlemsstat dir de ar etablerade. I enlighet med Europapar-
lamentets och ridets forordning (EG) nr 1071/2009 (°) ska nationella elektroniska register innehélla
registreringsnumren for de fordon som ett transportforetag forfogar over. Detta bor dven omfatta fordon som har
hyrts i en annan medlemsstat dn den medlemsstat dir foretaget ar etablerat. I forordning (EG) nr 1071/2009
foreskrivs ocksd att uppgifterna i de nationella elektroniska registren ska vara tillgingliga for de behoriga
myndigheterna i andra medlemsstater. Det bor vara mojligt att gora riktade sokningar i de nationella elektroniska
registren efter fordon med registreringsnummer utfirdade av andra medlemsstater 4n etableringsmedlemsstaten.

() Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 1072/2009 av den 21 oktober 2009 om gemensamma regler for tilltrade till den
internationella marknaden for godstransporter pa vig (EUT L 300, 14.11.2009, s. 72).

() Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 1071/2009 av den 21 oktober 2009 om gemensamma regler betriffande de villkor
som ska uppfyllas av personer som bedriver yrkesmadssig trafik och om upphivande av radets direktiv 96/26/EG (EUT L 300,
14.11.2009, s. 51).
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(10) For att sikerstdlla en enhetlig efterlevnad av skyldigheten att fora in registreringsnumret for ett hyrt fordon som
anvinds av ett foretag som utfor godstransporter pd vdg i yrkesmassig trafik i de nationella elektroniska registren,
bor kommissionen tilldelas genomforandebefogenheter avseende minimikraven f6r de uppgifter som ska inforas i
de nationella elektroniska registren. Dessa befogenheter bor utovas i enlighet med Europaparlamentets och rddets
forordning (EU) nr 182/2011 ().

(11) For att gora det mojligt att bedriva transporter for egen rikning pa ett mer effektivt sitt, bor medlemsstaterna inte
lingre ha ritt att begrdnsa mojligheten att anvinda hyrda fordon for sddan verksamhet. For att undvika potentiella
skatterelaterade problem bor dock mojligheten att begransa anvindningen av hyrda fordon for transporter bedrivna
for egen rakning bibehéllas for fordon som ar registrerade utanfor den medlemsstat dar det foretag som anvinder
dem ir etablerat.

(12) Kommissionen bor 6vervaka genomforandet och effekterna av direktiv 2006/1/EG och uppritta en rapport senast
fyra ar efter dagen for det hir direktivets inforlivande. Den rapporten bor ta vederborlig hidnsyn till det hdr
direktivets paverkan pa trafiksikerheten, pd miljon genom forandringar i fordonsparkernas dlders- och typsamman-
sdttning, och pa skatteintikterna, med sirskild hinsyn till motiveringen av de begransningar som foreskrivs i det har
direktivet. Rapporten bor ocksd beddma om genomforandet av det hir direktivet har medfort problem i friga om
efterlevnad, inbegripet efterlevnaden av cabotageregler. Kommissionen bor beakta behovet av framtida atgirder
inom det omrddet mot bakgrund av den rapporten.

(13) Eftersom malen for detta direktiv inte i tillrdcklig utstrickning kan uppnds av medlemsstaterna utan snarare, pa
grund av vigtransporters gransoverskridande natur och de frigor detta direktiv dr avsett att ta upp, kan uppnds
bdttre pd unionsnivd, kan unionen vidta dtgarder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om
Europeiska unionen. I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar detta direktiv inte utover vad
som 4r nodvindigt for att uppnd dessa mal.

(14) Direktiv 2006/1/EG bor dirfor dndras i enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Direktiv 2006/1/EG ska dndras pa f6ljande stt:
1. Artikel 2 ska dndras pa foljande sitt:
a) Punkt 1 ska dndras pd foljande sitt:
i) Inledningen ska ersittas med foljande:

”1.  Varje medlemsstat ska tillita anvindning inom sitt territorium av fordon som har hyrts av foretag som ar
etablerade pa en annan medlemsstats territorium, under foljande forutsittningar:”.

i) Led a ska ersittas med foljande:

”

a) Fordonet ar registrerat eller satt i trafik i enlighet med lagstiftningen i en medlemsstat och anvénds, i
tillimpliga fall, i enlighet med Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 1071/2009 (*) och (EG)
nr 1072/2009 (*4).

(*) Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1071/2009 av den 21 oktober 2009 om gemensamma
regler betriffande de villkor som ska uppfyllas av personer som bedriver yrkesmissig trafik och om
upphivande av radets direktiv 96/26EG (EUT L 300, 14.11.2009, s. 51).

(**) Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1072/2009 av den 21 oktober 2009 om gemensamma
regler for tilltrade till den internationella marknaden for godstransporter pd vig (EUT L 300, 14.11.2009,
5.72)”

() Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststdllande av allmidnna regler och
principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utovande av sina genomférandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).
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b) Ipunkt 2 ska inledningen ersittas med foljande:

2. Attvillkoren i punkt 1 a—d dr uppfyllda ska styrkas genom uppvisande av foljande dokument, i pappersformat
eller elektroniskt format, som ska medf6lja fordonet:”.

2. Artikel 3 ska ersittas med foljande:

"Artikel 3

1. Medlemsstaterna ska vidta nédvindiga dtgarder for att sikerstilla att foretag som ar etablerade pé deras respektive
territorier fir anvinda hyrda fordon for godstransport pd vdg pd samma villkor som fordon dgda av dessa foretag,
forutsatt att villkoren i artikel 2 dr uppfyllda.

2. Om ett hyrt fordon ar registrerat eller satt i trafik i enlighet med lagstiftningen i en annan medlemsstat far den
medlemsstat ddr vigtransportforetaget dr etablerat

a) begrinsa anvindningstiden p4 sitt territorium for det hyrda fordonet, under forutsittning att vigtransportforetaget i
fraga far anvinda det hyrda fordonet under en period av minst tvd pd varandra foljande manader under ett givet
kalenderdr; i det fallet far medlemsstaten kriva att hyreskontraktet inte loper lingre 4n den tidsfrist som den
medlemsstaten har faststillt,

b) krdva att det hyrda fordonet registreras i enlighet med dess nationella registreringsregler efter en period pd minst 30
dagar; i det fallet fir medlemsstaten krdva att hyreskontraktet inte 1oper lingre dn den anvindningsperiod som
foregar registreringskravet,

¢) begrinsa antalet hyrda fordon som ett foretag far anvinda, under forutsittning att det minsta antalet tillitna fordon
motsvarar minst 25 % av den godsfordonspark som foretaget enligt artikel 5.1 g i férordning (EG) nr 1071/2009
forfogar over antingen den 31 december éret fore anvindningen av det hyrda fordonet eller den dag da foretaget
borjar anvinda det hyrda fordonet, enligt vad som faststills av medlemsstaten; om ett foretag har en total
fordonspark pa fler 4n ett men farre 4n fyra fordon ska det dock tillatas att anvinda minst ett sidant fordon; det
minsta antalet i enlighet med det hir ledet avser den godsfordonspark som foretaget forfogar over pé grundval av de
fordon som 4r registrerade eller satta i trafik i enlighet med lagstiftningen i den medlemsstaten,

d) begrinsa anvindningen av sidana fordon for transporter bedrivna for egen rikning.”

3. Foljande artikel ska inforas:

"Artikel 3a

1. Medlemsstaterna ska vidta nodvindiga atgirder for att sikerstilla att registreringsnumret for ett hyrt fordon som
anvinds av ett foretag som utfor godstransporter pa vég i yrkesmissig trafik infors i det nationella elektroniska register
som avses i artikel 16 i férordning (EG) nr 1071/2009.

2. Medlemsstaternas behoriga myndigheter ska ha ett nira samarbete och snabbt bistd varandra och tillhandahalla
varandra all information som dr relevant for att frimja genomférandet och efterlevnaden av detta direktiv. For det
dndamalet ska varje medlemsstat utse en nationell kontaktpunkt som ansvarar f6r informationsutbytet med ovriga
medlemsstater.

3. Utbytet av den information som avses i punkt 1 ska ske genom Europeiska registret for vdgtransportforetag i
enlighet med vad som anges i kommissionens genomférandeforordning (EU) 2016/480 (*).

4. Medlemsstaterna ska sikerstilla att den information som tillhandahélls enligt denna artikel endast anvinds i de
drenden som den har begirts for. Behandling av personuppgifter ska utforas endast i syfte att efterleva detta direktiv
och ska vara forenlig med Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2016/679 (**).

5.  Inga avgifter fir tas ut i samband med 6msesidigt administrativt samarbete och bistdnd.
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6.  En begdran om information ska inte hindra de behoriga myndigheterna fran att vidta dtgdrder i enlighet med
relevant unionsritt och nationell ritt for att utreda och forhindra péstddda overtrddelser av regler till foljd av detta
direktivs inforlivande.

7. Medlemsstaterna ska vidta nodvindiga tgirder for att sikerstilla att behandlingen av de uppgifter som avses i
punkt 1 i denna artikel uppfyller kraven for den information som avses i artikel 16.2 g i forordning (EG)
nr 1071/2009, enligt vad som specificeras i artikel 16.2 tredje och femte styckena samt i artikel 16.3 och 16.4 i den
forordningen.

8.  Senast 14 madnader efter antagandet av en genomférandeakt om faststillande av en gemensam formel for
berakning av riskvirdering enligt vad som avses i artikel 9.1 andra stycket i Europaparlamentets och rédets direktiv
2006/22[EG (***) ska kommissionen anta genomforandeakter som faststiller minimikraven avseende de uppgifter som
ska inforas i de nationella elektroniska registren for att mojliggora en sammankoppling av register och som specificerar
vilka funktionaliteter som krdvs for att gora denna information tillginglig for de behoriga myndigheterna i samband
med vigkontroller. Dessa minimikrav och funktionaliteter ska stimma 6verens med de krav och funktionaliteter som
faststillts enligt artikel 16.6 i forordning (EG) nr 1071/2009. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det
radgivande forfarande som avses i artikel 5b.2 i det har direktivet.

9.  Medlemsstaterna ska sikerstilla att de uppgifter som avses i punkt 1 ar tillgingliga for de behoriga myndigheterna
i samband med vigkontroller.

(*)  Kommissionens genomforandeférordning (EU) 2016/480 av den 1 april 2016 om inforande av gemensamma
bestimmelser for sammankoppling av nationella elektroniska register over vigtransportforetag och om
upphivande av forordning (EU) nr 12132010 (EUT L 87, 2.4.2016, s. 4).

(**)  Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2016679 av den 27 april 2016 om skydd for fysiska personer
med avseende pa behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sddana uppgifter och om upphivande
av direktiv 95/46/EG (allmén dataskyddsforordning) (EUT L 119, 4.5.2016, s. 1).

(***) Europaparlamentets och rddets direktiv 2006/22/EG av den 15 mars 2006 om minimivillkor for genomférande
av férordningarna (EG) nr 561/2006 och (EU) nr 165/2014 och direktiv 2002/15/EG vad giller sociallagstiftning
pa végtransportomradet samt om upphévande av rddets direktiv 88/599/EEG (EUT L 102, 11.4.2006, s. 35).”

4. Foljande artiklar ska inforas:

"Artikel 5a

Senast den 7 augusti 2027 ska kommissionen ligga fram en rapport for Europaparlamentet och ridet om
genomférandet och effekterna av detta direktiv. Den rapporten ska innehélla information om anvindningen av fordon
som har hyrts i en annan medlemsstat 4n den medlemsstat dir det foretag som hyr fordonet ér etablerat. I den
rapporten ska sirskild uppmarksamhet dgnas at paverkan pa trafiksikerheten, pd miljon, pa skatteintikterna och pd
efterlevnaden av cabotagereglerna i enlighet med forordning (EG) nr 1072/2009. Pd grundval av den rapporten ska
kommissionen bedoma om det ar nddvindigt att foresld ytterligare dtgarder.

Artikel 5b

1.  Kommissionen ska bitrddas av den kommitté som inrittats genom artikel 42.1 i Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 165/2014 (*). Denna kommitté ska vara en kommitté i den mening som avses i Europaparlamentets
och radets forordning (EU) nr 182/2011 (*¥).
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2. Nir det hinvisas till denna punkt ska artikel 4 i férordning (EU) nr 182/2011 tillimpas.

() Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 165/2014 av den 4 februari 2014 om fardskrivare vid
vagtransporter, om upphivande av rddets forordning (EEG) nr 3821/85 om firdskrivare vid vagtransporter och
om 4ndring av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 561/2006 om harmonisering av viss sociallag-
stiftning pa vigtransportomradet (EUT L 60, 28.2.2014, s. 1).

(**) Europaparlamentets och ridets férordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststillande av
allminna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utévande av sina genomforandebe-
fogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, 5. 13).”

Artikel 2

1. Medlemsstaterna ska sitta i kraft de bestimmelser i lagar och andra forfattningar som dr nédvindiga for att folja detta
direktiv senast den 6 augusti 2023. De ska genast underritta kommissionen om detta.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehdlla en hinvisning till detta direktiv eller &tf6ljas av en sddan
hanvisning nir de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur hinvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjilv utfirda.

2. Medlemsstaterna ska underritta kommissionen om texten till de centrala bestimmelser i nationell ritt som de antar
inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.
Artikel 3

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 4
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utfardat i Strasbourg den 6 april 2022.
Pé Europaparlamentets vignar Pé radets vignar
R. METSOLA C. BEAUNE

Ordforande Ordforande
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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2006/1/EG
av den 18 januari 2006

om anvindning av fordon hyrda utan forare for godstransporter pa vig

(kodifierad version)

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sarskilt artikel 71,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande (1),

efter att ha hort Regionkommittén,
i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (2), och
av foljande skal:

(1) Radets direktiv 84/647/EEG av den 19 december 1984 om
anvindning av fordon hyrda utan férare for godstranspor-
ter pd vig (%) har dndrats pd ett visentligt sitt (*). For att
skapa klarhet och overskadlighet bor det direktivet
kodifieras.

(2)  Ur makroekonomisk synvinkel innebdr anvindning av
hyrda fordon i vissa situationer optimalt utnyttjande av
resurser genom att oekonomisk anvindning av produk-
tionsfaktorer begrinsas.

(3)  Ur mikroekonomisk synvinkel tillfér denna mojlighet
transportvasendet ett matt av flexibilitet och hojer sdlunda
produktiviteten hos berorda foretag.

(4 Detta direktiv far inte pdverka medlemsstaternas skyldig-
heter vad giller tidsfristerna for inforlivande med nationell
lagstiftning av de direktiv som anges i bilaga I del B.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
[ detta direktiv avses med

a)  fordon: ett motorfordon, en slipvagn, en pahingsvagn eller en
fordonskombination, avsedd uteslutande for varutransporter,

(') EUT C 108, 30.4.2004, s. 56.

(3) Europaparlamentets yttrande av den 10 februari 2004 (EUT C 97 E,
22.4.2004, s. 66) och rddets beslut av den 8 december 2005.

(®) EGT L 335, 22.12.1984, s. 72. Direktivet dndrat genom direktiv
90/398/EEG (EGT L 202, 31.7.1990, s. 46).

(*) Se bilaga I del A.

b)  hyrt fordon: ett fordon, som mot ersittning och f6r en bestdmd
tid i enlighet med ett kontrak, stills till forfogande for ett
foretag som bedriver godstransporter pa vig som yrkesmis-
sig trafik eller for egen rakning.

Artikel 2

1. Varje medlemsstat skall for trafik mellan medlemsstater
tillita anvindning pa sitt territorium av fordon, hyrda av foretag
som dr registrerade pa en annan medlemsstats territorium, under
foljande forutsittningar:

a) Fordonet ar registrerat eller satt i trafik i enlighet med den
sistnamnda medlemsstatens lagstiftning.

b) Kontraktet avser endast hyra av fordon utan forare och ar
inte forenat med ndgot serviceavtal med samma foretag som
omlfattar forar- eller foljepersonal.

¢) Det hyrda fordonet star uteslutande till foretagets forfogande
under hyreskontraktets giltighetstid.

d) Det hyrda fordonet kors av personal hos det foretag som
anvander det.

2. Att ovanstdende villkor i punkt 1 a till d dr uppfyllda skall
framgd av nedanndmnda dokument, som skall medfélja fordonet:

a) Hyreskontraktet eller bestyrkt utdrag ur detta kontrakt, sir-
skilt med uppgift om uthyrarens namn, hyresmannens namn,
datum for kontraktets undertecknande, kontraktets giltig-
hetstid och vilket fordon kontraktet avser.

b) Idet fall foraren inte dr den person som hyr fordonet — fora-
rens anstallningsavtal eller bestyrkt utdrag ur detta avtal, sar-
skilt med uppgift om arbetsgivarens namn, den anstilldes
namn, datum for avtalets undertecknande, avtalets giltighets-
tid eller aktuellt lonebesked.

Vid behov far de under a och b nimnda dokumenten ersittas
med likvirdig handling, utstilld av behorig myndighet i
medlemsstaten.
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Artikel 3

1. Medlemsstaterna skall vidta nodvindiga atgdrder for att
sakerstalla att inhemska foretag som utfor godstransporter pa vig
far anvinda hyrda fordon, vilka registrerats eller satts i trafik enligt
respektive hemlands lagstiftning, pd samma villkor som fordon
dgda av dessa foretag, forutsatt att villkoren i artikel 2 dr uppfyllda.

2. Frén foreskrifterna i punkt 1 fir medlemsstaterna undanta
transporter, bedrivna for egen rikning med fordon med en total
tilliten vike i lastat tillstdind pa mer dn 6 ton.

Artikel 4
Detta direktiv skall inte paverka foreskrifterna i en medlemsstat

som antagit mindre restriktiva villkor fér anvindning av hyrda
fordon dn som anges i artiklarna 2 och 3.

Artikel 5

Utan att artiklarna 2 och 3 péverkas, skall detta direktiv inte
paverka tillimpningen av regler om

a) marknaden for godstransporter pa vig som bedrivs yrkes-
massigt eller for egen rakning och darvid sarskilt tilltrade till
marknaden samt, i synnerhet, inskrinkningar genom kvote-
ringar avseende vagkapaciteter,

b) priser och villkor f6r godstransporter pa vig,

¢) hyresprisbildning,

d) fordonsimport,

e) villkor som reglerar ritten att bedriva verksamhet som uthy-
rare av fordon for godstransporter pa vig.

Artikel 6
Direktiv 84/647[EEG skall upphora att gilla, utan att det paver-
kar medlemsstaternas skyldigheter vad giller de tidsfrister for
inforlivande med nationell lagstiftning som anges i bilaga I del B.
Hiénvisningar till det upphévda direktivet skall anses som hanvis-

ningar till det hdr direktivet och skall ldsas enligt jamforelsetabel-
len i bilaga II.

Artikel 7

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det
har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 8
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utfdrdat i Strasbourg den 18 januari 2006.

Pd radets vignar
H. WINKLER
Ordfrande

Pa Europaparlamentets vignar
J. BORRELL FONTELLES
Ordforande
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BILAGA I
Del A

Rédets direktiv 84/647[EEG
Rédets direktiv 90/398/EEG

Upphiivt direktiv och dess dndring

(hdnvisningar i artikel 6)

(EGT L 335, 22.12.1984, 5. 72)
(EGT L 202, 31.7.1990, s. 46)

Del B

Tidsfrister for inforlivande i nationell lagstiftning

(hdnvisningar i artikel 6)

Direktiv

Tidsfrister for inférlivande

Direktiv 84/647 [EEG
Direktiv 90/398/EEG

30 juni 1986
31 december 1990
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BILAGA IT
Jimforelsetabell
Direktiv 84647 [EEG Detta direktiv
Artikel 1, inledningssatsen Artikel 1, inledningssatsen
Artikel 1, forsta strecksatsen Artikel 1 a
Artikel 1, andra strecksatsen Artikel 1 b
Artikel 2, inledningssatsen Artikel 2.1, inledningssatsen
Artikel 2, punkt 1 till 4 Artikel 2.1, a till d
Artikel 2, punkt 5, forsta stycket, inledningssatsen Artikel 2.2, forsta stycket, inledningssatsen
Artikel 2, punkt 5, forsta stycket, a och b Artikel 2.2, forsta stycket, a och b
Artikel 2, punkt 5, andra stycket Artikel 2.2, andra stycket
Artikel 3 Artikel 3
Artikel 4.1 Artikel 4
Artikel 5, inledningssatsen Artikel 5, inledningssatsen
Artikel 5, forsta strecksatsen Artikel 5 a
Artikel 5, andra strecksatsen Artikel 5 b
Artikel 5, tredje strecksatsen Artikel 5 ¢
Artikel 5, fjirde strecksatsen Artikel 5 d
Artikel 5, femte strecksatsen Artikel 5 e
Artikel 6 —
Artikel 7 —
Artikel 8 —
— Artikel 6
— Artikel 7
Artikel 9 Artikel 8
— Bilaga 1
— Bilaga II
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