1926 SVERI GE S Bihang.

OVERENSKOMMELSER MED FRAMMANDE MAKTER

Kungl. Maj:ts och Rikets Kommerskollegii kungorelse angiende de for-
méner, som i Sveriges hamnar iiro beviljade frimmande linders fartyg;
given i Stockholm den 19 augusti 1926.

Kungl. Maj:ts och rikets kommerskollegium gér ve-
terligt: att foljande frimmande linders fartyg i svensk hamn tillgodonjuta
nedanstaende sarskilda forméner!, nimligen:

Argentina: Enligt vinskaps-, handels- och sjofartstraktaten den 17 juli 1885 skola
argentinska fartyg icke beliggas med andra eller higre list-, fyr-, hamn-, lots-,
birgnings- eller andra lokala avgifter in dem, som erliggas av svenska fartyg.

Argentinska fartygs nationalitet bestyrkes medelst regustreringscertifikat (Certi-
ficado de Matricula).

Belgien: Enliﬁt traktaten den 11 juni 1895 skola belgiska fartyg, vilka i barlast
eller med last inlépa uti eller avga fran svenska hamnar, de ma komma frin eller
4 till vilken ort som helst, i dessa hamnar i alla avseenden behandlas lika med
imhemska fartyg. De skola icke, vare sig vid in- eller utlopandet eller under uppe-
hallandet dirstides, beliggas med andra eller hogre list-, bak-, lots-, hamn-, bog-
serings-, karanténs- eller andra avgifter, av vad namn det vara ma, som utga
av sjilva farty%en och uppbiras for staten, offentliga tjinstemin, kommuner,
korporationer eller inrittningar eller i deras namn, &n dem som drabba eller komma
att drabba inhemska fartyg.
Enligt samma traktat skagll i allt vad angar sjofarten frin svensk sida icke kunna
beviljas annan stat nagot privilegium, nagon forméin eller nagot foretride, som
icke samtidigt kommer belgiska undersatar till godo.

Rittigheten for belgiska fartyg att idka kustfart fran hamn till hamn i Sverige
ar beroende av hiir gillande lagar och forordningar. Dock ér Gverenskommet,
att belgiska fartyg i alla hiinseenden i Sverige dtnjuta samma formaner och privi-
legier, som blivit eller kunna bliva beviljade de mest gynnade nationer.

Bestimmelserna i traktaten #ro icke tillimpliga 4 medgivanden, som &ro eller
bliva gjorda till Norge, och icke heller & de medgivanden, som gjorts eller fram-
deles kunna komma att goras grannlinderna i dndamal att underlitta grins-
handeln, med mindre dessa medgivanden utstriickas till att omfatta nigon annan
stat.

Belgiska fartygs nationalitet bestyrkes medelst sjopass (lettre de mer).

Brasilien: Sedan brasilianska regeringen pé sin tid utfirdat dekret dirom, att
fartyg, tillhérande nation, uti vilkas ia.mnar brasilianska fartyg voro under-
kastade hogre umgilder én inhemska, fér framtiden maste i brasihanska hamnar
erligga tonnageavgift med 33'/s procents férhojning, vilken én ytterligare kunde
okas 1 hiindelse omstindigheterna dirtill foranledde, har genom kungl. brevet den 5
november 1844 forordnats, att brasilianska fartyg skola atnjuta de fordelar att i
svenska hamnar vid bade inkommandet och utgiendet behandlas pa samma sitt

! Forminer i avseende & skeppsmitning &ro nedan sirskilt upptagna.
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gom inhemska fartyg i avseende sivil a lastpenningar som & bak- och lotsavgifter,
hamnumgilder samt varje annan avgift av vad namn och beskaffenhet den vara
ma, som for fartyg till 1?n-ona.n, stad eller enskild inrdttning erligges.

Till bestyrkande av sin nationalitet éro brasilianska fartyg forsedda med
registreringscertifikat (Titulo de Registro), monstringsrulla (R6l de Equipagem) -
samt fullpass (Passaporte da Alfandega).

Bulgarien: Genom ministeriells noter den 31 december 1923 har Gverenskom-
melse triiffats om reglerande av de kommersiella och ekonomiska forbindelserna
mellan Sverige och Bulgarien pa basis av 6msesidigt tillimpande av klausulen om
mest gynnad nation.

Dock dro overenskommelsens bestimmelser icke tillimpliga pa kustfart och
ej heller pé de siirskilda forméner, som av Sverige iro medgivna eller kunna komma
att medgivas it Norge eller Danmark, sa linge desamma icke utstrickts till nagon
annan stat.

Bulgariska fartygs nationalitet bestyrkes medelst Acte de Nationalité, Congé
och Roile d’equipage.

Chile: Enligt kungl. kungirelsen den 11 april 1851 skola chilenska fartyg, sa
linge svenska fartyg i Chiles hamnar icke underkastas andra eller hiogre avgifter
in landets egna fartyg, i svenska hamnar behandlas, vid bade inkommandet och
utgdendet, pa samma sitt som inhemska fartyg i avseende péd hamn-, list-, bak-
och lotsavgifter samt varje annan avgift av vad namn och beskaffenhet som helst.

Till bestyrkande av sin nationalitet dro chilenska fartyg forsedda med sjéfarts-
certifikat (Certificado de navegation).

Danmark: Jamlikt handels- och sjofartstraktaten den 2 november 1826 iga danska
fartyg och batar att i svensk hamn behandlas, vid sivil inkommande som ut-
giende, lika med svenska fartyg i avseende pa hamn-, list-, bak-, lots- och dykeri-
avgifter samt varje annan avgift, av vad namn och beskaffenhet den vara ma,
som erligges till kronan, stider eller vilka enskilda inrittningar som helst.

Genom ministeriella deklarationer den 22 september 1871, dem &5 augusts 1879
och den 11 juni 1904 ir bestimt, att danska fartyg och batar, av vilken storlek
och beakaffjenhet- som helst, giende mellan samtliga orter inom Kopenhamns,
Helsingérs och Kjéges tulldistrikt, & ena, samt inom Hilsingborgs, Landskrona,
Malmé och Trilleborgs tullkammardistrikt, 4 andra sidan, sko%a, dar de icke enligt
redan gillande avtal atnjuta &n vidstricktare rittigheter, 1 fraga om skeppsav-

ifter, %astrpenningar, fyr- och bakavgifter samt alla liknande avgifter till stats-
assan (hirunder dock icke inbegripna hamnavgifter i statshamn) helt och hallet
behandlas sisom ginge de inrikes orter emellan.

Enligt 1826 ars traktat, art. VI, jimford med minasteriell deklaration den 25
junt 1869, iga vidare de bétar fran 6f)enha.mn och Helsingor, vilkas driktighet
icke overstiger tre svenska nylister' eller tio danska registerton, att i Malmo,
Hilsingborgs och Landskrona hamnar vara fria frin alla hamn- och listavgifter
av vaf benimning som helst, si linge samma frihet medgives batar av samma
slag frin Malmé, Hilsingborg och Landskrona i Kopenhamns och Helsingdrs
hamnar.

Genom ministeriella deklarationer den 2 april 1873 och den 11 juni 1904 ir
bestiimt, att danska batar och fartyg, vilkas driktighet icke Gverstiger tre svenska
nylister eller tio danska ton och som hava sin hemort i och gé emellan Helsingér,
Kopenhamn och KL’(‘;ge och dessa stiders tulldistrikt, pi den ena sidan, samt
Hﬁﬂxingborg, Landskrona, Malmé och Trilleborg och dessa stiders tullkammar-
distrikt, pa den andra sidan, skola i Hilsingborgs, Landskrona, Malmé och Trille-

1 Enligt kungl. kungorelse den 16 oktober 1874 skall vid berikning av fartygsavgifter en ny-

list anses motsvara, vad anglr segelfartyg 8,14 och vad angir dngfartyg 4,6 registerton.
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borgs hamnar i avseende pid hamnavgifter behandlas pid samma sitt som de i
traktaten av den 2 novemger 1826, art. VI, och i deklarationen av den 25 juni
1869 omhandlade batar. '

Slutligen skola enligt 1826 ars traktat danska s. k. »Fergebaade», som komma
med baﬁast till Héganis att dirifran utféra stenkol och eld{ga.sta. leror, fortfarande
atnjuta den genom kungl. forordnande den 19 november 1823 sidana batar tiller-
kinda frihet frin att betala nigot slags avgift.

Enligt &ungl. kungorelsen den 19 july 1855 skola, si linge svenska till Island
och Firbarna ankommande fartyg varda behandlade lika med danska med avse-
ende & avgifter for fartyg och last, islindska och fardiska fartyg i Sveriges hamnar,
pa enahanda sitt som danska, behandlas lika med svenska fartyg med hinsyn
till avgifter for fartyg och last.

Jamlikt kungl. kungirelserna den 5 maj 1858 och den 27 november 1925 skola,
sa linge svenska fartyg i danska staterna adtnjuta motsvarande férmaner, danska
fartyg — savil maskindrivna som icke maskindrivna — vilkas nettodréktighet,
uppmitt och beriknad enligt de i Sverige giillande skeppsmétningsféreskrifter,
overstiger 30 registerton, kunna idka kustfart mellan svensE& hamnar, med rittig-
het att 1 allt, som rorer seglation och handelsforetag, 4tnjuta samma behandling,
som inhemska fartyg.

Danska fartygs nationalitet bestyrkes genom nationalitets- och registreringscerti-
fikat; varjimte det tal, som betecknar fartygets nettodriktighet, samt dess registre-
ringsbokstdver skola vara tydligt mirkta pa décksbjilken i storluckans akterkant
eller, dir sa icke kan ske, pa annat i6gonfallande och lampligt stille pa fartyget.

Danzig: Enligt ministeriella noter, den 30 juni och den 2 juli 1925 vixlade med
Polen sﬁall gjofartsavtalet mellan Sveri%e och Polen av den 2 december 1924 dga
giltighet for den fria staden Danzig (se Polen).

Estland: Jimlikt ministeriella noter den 7 juli 1923 skola estniska fartyg och
deras last i Sverige behandlas pa enahanda sitt som mest gynnad nation tillhé-
rande fartyg och deras last.

Undantagen frin denna bestimmelse ér dock ritten att bedriva kustfart.

Sverige har forpliktat sig att medgiva transiteringsfrihet genom sitt omride
for varor, fartyg, batar och jirnvigsvagnar pa viig fran eller till Estland. Undan-
tag héirifran kunna dock &ga rum 1 foljande fall: a) i fraga om krigsfornédenheter
under utomordentliga omsténdigheter; b) med hiansyn till den allmidnna siker-
heten; ¢) med hansyn till sundhetspolisvisendet eller till skyddande av djur eller
nyttiga vixter. :

Fran estnisk sida skall icke pa grund av avtalet ansprak kunna géras pa for-
mén, som Sverige medgivit eller kommer att medgiva Danmark eller Norge eller
bada dessa linder, sa lange icke samma forman medgivits nigon annan stat.

Till bestyrkande av sin nationalitet dro estniska fartyg férsedda med sjomans-
rulla, matbrev och nationalitetscertifikat (Flaggenpatent).

Finland: Jémlikt sjofartsavtalet den 26 maj 1923 skola finska fartyg och deras
last 1 Sverige, dir icke i avtalet annorlunda stadgats, atnjuta fullkomgligt samma
behandling som svenska fartyg och dessas last, oavsett varifrin fartygen avgatt
eller varthédn de dro destinerade, och oavsett varifrin lasten forskriver sig eller
varthin den ar bestimd. Salunda skola, bland annat, finska fartyg och deras last
4 svenskt omrade icke vara underkastade andra eller hogre avgifter eller palagor,
av vad slag och benimning de vara ma, én svenska fartyg och deras last.

Varje foretridesrétt och befrielse, som i forendmnda hénseenden kunna komma
att av Sverige medgivas en tredje makt, skola samtidigt och ovillkorligen jam-
vil tillerkéinnas Finland.
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Fullstéindigt befriade fran fartygsumgilder i Sveriges hamnar iro:

1) fartyg, som frin nigon ort, vilken det vara ma, inkomma i barlast och i
barlast ater utgi;

2) fartyg, som komma frin nagon svensk hamn till en eller flera hamnar inom
Sverige samt kunna styrka, att de under samma resa 1 annan svensk hamn redan
erlagt ifrigavarande avgifter,

3) fartyg, som frivilligt eller av tvingande orsaker inkommit i en hamn med
last och dirifran ater utlopa utan att hava féretagit nigon som helst handels-
operation.

Denna befrielse skall icke gilla lotsningsavgifter, hamnavgifter for f&rtyg, bog-
serings-, karantéins- och andra pa fartyget vilande avgifter, vilka svenska och
mest gynnad nations fartyg hava att 1 lika man erligga sisom gottgorelse for
trafiken tjinande handrickningar och anordningar.

Vad angar skyldigheten for finska fartyg att anlita lots skola fortfarande fol-
jande bestimmelser gilla: Finska farkoster av en driktighet av tretton finska
fﬁ.ster eller dirunder pi resor fram och dter mellan Aland eller skiirgirden inom
Abo och Bjorneborgs lin samt andra finska orter vid Bottniska viken, a4 ena
sidan, och Stockholm eller annan svensk ort vid Alands hav eller Bottniska viken,
4 den andra, skola nir annan last dn fisk eller lantmannaprodukter — diri inbe-
gripet ved — icke intages eller medhaves, vara i atnjutande av den genom deklara-
tionen den 17 augusti 1872 sidana farkoster medgivna befrielse fran skyldighet att i
svenskt farvatten begagna lots utom, vid inkommandet, i de lotsleder, som fora
till forsta tullplats, dir inklarering sker. Dirjamte skall finskt passagerarfartyg,
varmed regelbunden trafik idkas mellan Finland och Sverige, tillsvidare och i den
méan motsvarande forman i finskt farvatten atnjutes av svenska passagerarfartyg
i regelbunden trafik mellan Sverige och Finland vara i dtnjutande av den genom
kungl. kungorelsen den 16 juli 1920 sadant fartyg medgivna forman att i friga om
skyldighet att anlita kronolots vara likstillt med svenskt fartyg.

rin bestimmelserna i traktaten goras undantag i friga om kustfarten samt
i friga om befarandet av inre naturliga och konstgjorda vattenvigar. I sistnimnda
hinseende skola for finska fartyg och deras last 1 Sverige gillla enahanda villkor
som fér mest gynnad nations fa.rty% och last, dock att avgifterna for fartyg och
last icke skola uppbiras till hogre belopp an for svenska fartyg och svensk last.

Péi grund av traktaten md ansprak icke kunna giras pa de siarskilda férmaner,
som frian svensk sida medgivits Danmark enligt deklarationen den 22 september
1871 angéende handels- och sjofartsférhallandena i Oresund jamte de till nimnda
deklaration hérande 6verenskommelser eller vilka medgivits eller framdeles kunna
komma att medgivas Norge betriffande handels- och sjifartsforhallandena i
Idefjorden och Svinesund eller befarande av gemensamma inre vattenvigar, allt
s linge icke samma formaner medgivas annan stat.

Finska fartygs nationalitetshandlingar utgoras av flaggcertifikat samt av natio-
nalitetscertifikat (fribrev) och sjomansrulla, savida fartyget har en driktighet om
minst 19 registerton.

Frankrike: Enligt sjofartstrakiaten den 30 december 1881 samt konventionen
den 13 januari 1892' skola franska fartyg, med eller utan last, ivensom deras
laddningar, i Sverige, oavsett frin vilken hamn fartygen komma samt varifrin
lasten forskriver sig eller varthin den ér bestdmd, i alla hinseenden vid ankomsten,
under kvarliggandet och vid avgaendet atnjuta samma behandling som landets
egna fartyg och dessas laddningar.

Enligt samma traktat mé icke i friga om sjéfarten nagot privilegium, nigon
forman eller frihet fran svensk sida beviljas en tredje mait, som icke samtidigt
utstrickes till Frankrike.

! Genom ministeriella noter den 2 och den 12 september 1918 uppsagda men provisoriskt for-

léngda for tre méinader i sénder.
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Fullstindigt befriade fran lastpenningar och expeditionsavgifter i svenska ham-
nar iro franska fartyg, om de fran vilken ort som helst i barlast ankomma och
jémvil utlépa i barlast, &vensom nir de, kommande fran hamn i Sverige, anlépa
en eller flera svenska hamnar for att dirstides antingen lossa hela eller en del av
sin last, eller ock intaga ny last eller fyllnadslast, och styrka att de redan erlagt
dessa avgifter, samt slutligen fartyg, vilka frivilligt eller av tvingande orsaker
inkommit 1 en hamn med last och dérifran utlopa utan att hava foretagit nigon
handelsoperation.

Fran bestdmmelserna i traktaten ar undantag gjort vad angar kustfart, i fraga
varom foreskrifterna i svensk lag forbliva gillande; varande fér 6vrigt 6verens-
kommet, att vid kustfart franska %artyg skola behandlas pa samma siatt som fartyg,
tillhorande de mest gynnade nationer. :

Franska fartygs nationalitet bestyrkes genom de handlingar, som benimnas
acte de francisation och congé de navigation.

Grekland: Enligt handels- och sjifartstraktaten dem 27 (15) oktober 1852 skola
grekiska fartyg, som ankomma till svenska hamnar, lastade eller i barlast, be-
handlas saval vid ankomsten som under deras vistande dérstides och vid ut-
gaendet, pa samma sitt som inhemska fartyg, ankommande frin samma orter,
och detta savil i avseende & lastavgifter, fyr- och lotspenningar, tullumgilder,
hamn- och karantinsavgifter samt ersittningar till offentliga myndigheter for
deras bitriden eller forrattningar, som i avseende & alla andra taxor och palagor
av vad namn eller beskaffenhet som helst, och antingen de uppbiras for kronans,
de lokala myndigheternas eller enskilda inrittningars rikning.

De avgifter av vad namn som helst, som nu eller framdeles maste erliggas
av gjilva fartygen, skola utbetalas i den férsta hamn, varest de lossa, antingen
hela laddningen eller nigon del dirav, men ingen dylik avgift, palaga eller utskyld
skall dnyo fordras, om sidana fartyg sedermera skulle vilja anlépa andra hamnar
uti samma land, med mindre én att inhemska fartyg, i sadant fall, dro under-
kastade nagra ytterligare avgifter.

Kustfarten skall fﬁrﬁliva uteslutande forbehdllen svenska fartyg.

Grekiska fartygs nationalitet bestyrkes genom den handling, som bendmnes
acte de nationalité.

Irland: Se Storbritannien och Irland.
Island: Se Danmark.

Italien. I f6ljd av en den 14 juni 1862 avslutad handels- och sjéfartstraktat skall
Italiens sjofart komma i atnjutande av de eftergifter eller fordelar, som efter
traktatens ikrafttridande beviljas nigon annan makts sjofart.

Italienska fartyg, vilka anlinda med barlast eller last till Sveriges hamnar,
skola, savil da fartygen inkomma som under det de uppehélla sig dirstides och
da de utlopa, behandlas i likhet med inhemska fartyg 1 vad angir hamn-, list-
och lotsavgifter &vensom i avseende i varje annan avgift eller palaga av vad
beskaffenhet eller benimning det vara ma, antingen den tillkommer kronan, sti-
derna eller vilka enskilda inrdttningar som helst.

Italienska fartyg dga ritt att deltaga i kustfarten och varuforslingen emellan
Sveriges hamnar samt skola, i allt vad som angar denna sjofart och denna handel,
behandlas lika med svenska fartyg.

Italienska fartygs nationalitet bestyrkes medelst nationalitetsbevis (atto di
nazionalita) och sjomansrulla (ruolo di equipaggio).

! Genom ministeriella noter den 24 mars och den 27 juni 1919 uppsagd men provisoriskt for-
lingd, senast till den 1 september 1926.




6 1926, BIHANG.

Japan: Enligt handels- och sjofartstraktaten den 19 maj 1911 skall med avseende
4 allt, som ror sjofart, varje privilegium, forman eller frihet av vad slag det vara
mi, som Sverige redan beviljat eller framdeles kommer att bevilja undersitar
eller medborgare tillhérande nagon annan stat, omedelbart och utan forbehall
utstrickas till japanska undersatar.

Japanska fartyg skola, varifrin de in ma komma och vart de én iro destinerade,
icke 1nom svenskt sjoterritorium paliggas tonnage-, transit-, kanal-, hamn-, lots-,
fyr-, karantins- eller andra liknande eller motsvarande avgifter eller palagor av
vilken benimning det vara mé, som uppbiras i regeringens namn eller till dess
forman, av offentliga tjinstemin, enskilda, korporationer eller inriittningar av
alla slag, med mindre &n att de likaledes och under samma férhallanden paliggas
inhemska fartyg i allminhet eller den mest gynnade nations fartyg.

Japanska fartyg, som anvindas for reguljir posttjinst, skola, vare sig de tillhora
staten eller av denna fér sidant dndamal understott rederi, atnjuta samma latt-
nader, privilegier och friheter, som tillkomma dylika fartyg tillhérande den mest
gynnade nation.

Kustfarten undantages frin bestimmelserna i traktaten och regleras genom
Sveriges lagar. Dock skola japanska fartyg med avseende i kustfarten i Sverige
atnjuta mest gynnad nations behandling.

Japanska fartygs nationalitet bestyrkes medelst nationalitetscertifikat (Certi-
ficate of Vessel’s %Tationality).

Kanada: Se Storbritannien och Irland.

Kina: Enligt vinskaps-, handels- och sjofartstraktaten den 2 juli 1908 skola
kinesiska handelsfartyg inom svenskt omrade atnjuta mest gynnad nations be-
handling. De skola erligga lastumgilder eller andra avgifter eller palagor 1 6ver-
ensstimmelse med i Sverige gillande forfattningar, men det mé icke avkrivas
dem andra eller hogre lastumgilder eller avgifter eller palagor &n mest gynnad

nations fartyg.
Kustfarten ar icke undantagen fran bestimmelserna om behandling som mest

gynnad nation.
Kinesiska fartygs nationalitet bestyrkes medelst registreringscertifikat (Certi-
ficate of Registration).

Lettland: Enligt handels- och sjofartskonvention den 22 december 1924 skola
lettiska fartyg och deras last i Sverige behandlas pi enahanda sitt som mest

gynnad nation tillhérande fartyg och deras last.
Undantagen fran denna bestimmelse ér dock ritten att bedriva kustfart.
Fran lettisk sida skall icke pd grund av avtalet ansprik kunna goras pa sir-
skild férman, som Sverige medgivit eller kan komma att medgiva Danmark eller
Norge eller bida dessa linder, si linge samma forman icke beviljats andra én

nu nimnda stater.
Till bestyrkande av sin nationalitet dro lettiska fartyg foérsedda med registre-

ringscertifikat, flaggpatent, mdtbrev och sjomansrulla.

Liberias fartyg skola, jamlikt en den I september 1863 avslutad vinskaps-, han-
dels- och sjifartstrakiat, 1 svenska hamnar icke paliggas andra eller hogre list-
avgifter eller andra avgifter eller taxor av vad namn det vara ma, én som i lika

fall skulle drabba inhemska fartyg.
Lithauen: Jamlikt ministeriella noter den 17 februari 1924 skola lithauiska

fartyg och deras last i Sverige behandlas pi enahanda sitt som mest gynnad
nation tillhérande fartyg och deras last. :
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Undantagen frin denna bestdmmelse ér dock rétten att bedriva kustfart.

Sverige har forpliktat sig att medgiva transiteringsfrihet genom sitt omrade
for varor, fartyg, batar och jirnviigsvagnar pa vig fran eller till Lithauen. Undan-
tag fran dessa stadganden kunna dga rum i foljande fall: a) i fraga om krigsforno-
denheter under utomordentliga omsténdigheter; b) med hénsyn till den allménna
sikerheten; ¢) med hinsyn till sundhetspolisvisendet eller till skyddande av djur
eller nyttiga vixter. L

Fran lithauisk sida skall icke pd grund av avtalet ansprak kunna géras pa sér-
skild férman, som Sverige medpgivﬂ; eller kommer att medgiva Danmark eller
Norge eller bada dessa lander, sa linge icke samma férman medgivits nigon annan
stat.

Lithauen skall icke heller kunna fordra de férmaner rorande granshandel, -tra-
fik och -samfirdsel, vilka pa grund av lokala skil kunna hava medgivits angrin-
sande stater.

Lithauiska fartygs nationalitet bestyrkes medelst registreringscertifikat, flagg-
certifikat, mdtbrev och sjomansrulla.

Mexico: Enligt vinskaps-, handels- och sjofartsiraktaten den 29 juli 1885 skall
Sverige i friga om sjofarten icke bevilja nigon annan makts undersitar nigot
privilegium, nagon formén eller frihet av vad slag som helst, som icke utstrickes
till mexikansk sjéfart. Det &r vilforstatt, att Mexicos delaktighet uti de for-
maéner, privilegier och friheter, som mé vara eller bliva andra lander beviljade,
icke skalfl hava lingre varaktighet &n de fordelar, som medgivits den dirmed
gynnade nationen.

Av mexikanska fartyg skola icke i svenska hammar, vare sig vid inl6pandet,
under kvarliggandet eller vid utgédendet, uppbéras andra eller hiogre avgifter,
péalagor eller sportler till &mbets- och tjanstemin, sasom ldstavgifter, fyr-, hamn-
och lotspenningar, karantinskostnader, birgarlon eller ersittning for bistand i
fall av haveri eller skeppsbrott, ej heller andra palagor eller allménna eller for
sirskilda orter faststillda avgifter av vad beskaffenhet eller namn det vara ma
an sidana, som erliggas eller ma komma att erliggas av varje annan nation.

Den driktighet, som finnes angiven i skeppshandlingarna, skall liggas till
grund for erliggandet av de avgifter, som utga efter tontal.

Mexikanska angfartyg, som underhélla regelbunden forbindelse mellan Sverige
och Mexico, atnjuta samma lattnader vid inlopande, expedition och utgiende,
som de, vilka beviljats eller framdeles ma varda beviljade éngfartyg, tillhorande
vilken som helst annan nation.

Fullstindigt befriade fran lastpenningar i svenska hamnar iro mexikanska
fartyg, om de fran vilken ort som helst i barlast ankomma och jamvil utlopa i
barlast; vidare néir de, kommande fran hamn i Sverige, anlépa en el]]er flera svenska
hamnar for att diarstides antingen lossa hela eller en del av sin last, eller ock
intaga ny last eller fyllnadslast, och styrka att de redan erlagt dessa avgifter;
dvensom nir de av tvingande orsaker ini;ommit 1 en hamn med last och dérifran
utlopa utan att hava foretagit nagon handelsoperation.

ustfarten @r forbehallen svenska fartyg.

Mexikanska fartygs nationalitet bestyrkes medelst nationalitetscertifikat och pass
(Patente de Navegacion) eller medelst registrerings- och mdtintyg (Certificado de
Matricula).

Nederliinderna: Enligt handels- och sjofartstraktat den 25 september 1847 jamte
tulldggskonvention den 15 december 1908 har Sverige tillforsikrat Nederlinderna
den mest gynnade nations behandling i allt som angar sjofart.

Nederlindska fartyg, vilka, i barlast eller lastade, fran vilket land som helst
till Sveriges hamnar ankomma, skola savil vid deras ankomst som vid deras
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avgéng behandlas pi samma sitt som inhemska fartyg med avseende & hamn-,
list-, fyr- och lotsavgifter dvensom i avseende & varje annan avgift eller pilaga,
av vad namn och beskaffenhet dems vara ma, vilken tillfaller staten, stéderna
eller sirskilda inrdttningar.

Enligt kungl. kungorelsen den 30 december 1856 skall det vara nederlindska
fartyg tillitet att idka hustfart mellan hamnar i Sverige, sa linge det ir svenska
fartyg medgivet att idka kustfart mellan hamnar i konungariket Nederlindernas
europeiska och vistindiska besittningar.

Bestimmelserna om behandling som mest gynnad nation skola icke vara till-
lampliga 4 de sirskilda férmaner, som av Sverige dro medgivna eller kunna komma
att medgivas norska undersitar, si linge samma férméner icke medgivas nagon
annan stats underséitar, och icke heller & de medgivanden, som Sverige har beviljat
ellegkiramdeles kan komma att bevilja nagon grannstat fér att underlatta grins-
trafiken.

Nederlindska fartygs nationalitet bestyrkes medelst sjopass (lettre de mer).

New-Foundland: Se Storbritannien och Irland.

Norge: Enligt kungl. kungorelsen angdende de rdttigheter, som t Sverige tillkomma
norska fartyq och bdtar, den 11 maj 1906 galler:
att norska fartyg och batar dvensom deras last skola, oavsett varifrin de av-
att eller varthdn de éro destinerade samt varifran lasten forskriver sig eller vart-
an den ar bestimd, hir i riket atnjuta enahanda behandling och rittigheter
som svenska fartyg och batar samt dessas last;
att nimnda forman ej inbegriper ratt till kustfart;
att ej heller riatt till fraktfart 4 insjéar, floder eller kanaler ér hirigenom med-
given i vidare mén an som foljer av bestimmelserna i gillande tullstadga och
nadiga kungorelsen den 18 september 1874 angiende rattighet till varuutférsel
med frimmande nationers fartyg fran insjéar, floder och kanaler.
Norskt fartygs nationalitet bestyrkes medelst nationalitetsbevis.

Nya Zeeland: Se Storbritannien och Irland.

Persien: Enligt en den 17 november 1857 avslutad vinskaps- och handelstraktat
skola persiska fartyg i svenska hamnar icke vara underkastade andra avgifter
in dem, som aligga fartyg, tillhérande den mest gynnade nation.

Polen: Enligt handels- och sjofartsavtal den 2 december 1924 atnjuta polska fartyg
och deras last i Sverige i alla hinseenden samma behandling som svenska fartyg
och dessas last, oavsett varifran fartygen avgitt eller varthian de éro destinerade
och oavsett varifran lasten forskriver sig eller varthan den ar bestimd. Salunda
skola, bland annat, polska fartyg och deras last & svenskt omride icke vara under-
kastade andra eller hogre avgifter eller palagor, av vad slag eller benimning det
vara mi, och vare sig de utgd till forman for staten, provinser, kommuner eller
av regeringen bemyndigade institutioner, én svenska fartyg och dessas last.

Varje foretridesrdtt och befrielse, som i férendimnda hénseenden kan komma
att av Sverige medgivas en tredje makt, skall samtidigt och ovillkorligt jamvil
tillerkinnas Polen.

Fullstéindigt befriade fran fartygsumgilder i Sveriges hamnar éro:

1) fartyg, som fran nagon ort, vilken det vara ma, inkomma i barlast och i bar-
last ater utgi;

2) fartyg, som komma fran nigon svensk hamn till en eller flera hamnar inom
Sverige samt kunna styrka, att de under samma resa i annan svensk hamn redan
erlagt ifrdgavarande avgifter; ;

3) fartyg, som frivilligt eller av tvingande orsaker inkommit i en hamn med last
och dirifran ater utlopa utan att hava foretagit nagon som helst handelsoperation.

_ |
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Denna befrielse skall icke gilla lotsavgifter, hamnavgifter fér fartyg, bogse-
rings-, karantins- och andra pa fartyget vilande avgifter, vilka svenska och mest
gynnad nations fartyg hava att i lika man erligga sisom gottgorelse for trafiken
tjinande handrickningar och anordningar.

Polen skall icke pa grund av bestimmelserna i avtalet kunna gora ansprak pa
de formaner i fraga om skyldighet att anlita lots, som Sverige tillerkiint Finland
och som dro omnimnda i deklarationen den 17 augusti 1872, och detta dven fér
den hiindelse i nimnda deklaration medgivna formaner framdeles skulle utvidgas
att bliva tillimpliga & finska fartyg med en driktighet av intill 100 nettoregisterton.

Fran bestimmelserna i avtalet gores vidare undantag i friga om kustfarten
samt betraffande befarande av inre naturliga eller konstgjorda vattenvigar.
I sistnimnda hénseende skola for polska fartyg och deras last gilla enahanda
villkor som fér mest gynnad nations fartyg och dessas last, dock att avgifterna
lfiir fartyg och last icke skola utga efter higre taxa én for svenska fartyg och deras
ast.

Fran polsk sida skall icke pa grund av avtalet kunna géras ansprak pi de sér-
skilda forméner, som Sverige beviljat eller kan komma att bevilja Danmark eller
Norge eller bada dessa linder, si linge samma férmaner icke beviljats ytterligare
andra stater.

Polska fartygs nationalitet bestyrkes medelst certifikat (certifikat okretowy).

Portugal: Enligt deklaration av den 16 april 1904 ir Portugal av Sverige till
forsikrat den mest gynnade nations behandling i allt vad som angar sjéfart.

Bestimmelsen innefattar icke inrymmandet av de sirskilda férméner, som
av Sverige iro eller kunna varda uteslutande medgivna Norge eller Danmark.

Till bestyrkande av sin nationalitet éro portugisiska fartyg forsedda med, bland
annat, requstreringscertifikat, sjopass och sjomansrulla.

Rumiinien: Genom ministeriella noter den 11 november och den 18 december 1922
har triffats provisorisk 6verenskommelse om ordnandet av de kommersiella och
ekonomiska forbindelserna mellan Sverige och Rumiinien pa basis av omsesidigt
tillimpande av klausulen om mest gynnad nation.

Bestimmelserna i avtalet dro emellertid icke tillimpliga pa kustfarten samt ej
heller pa de siirskilda forméaner, som av Sverige kunna komma att medgivas Norge
eller Danmark, si linge desamma ej bliva utstrickta till ns':ﬁon annan stat.

Rumiinska fartygs nationalitet bestyrkes genom den handling, som benimnes
Act de Romanisare.

Siam. Den 19 december 1925 undertecknades etf vinskaps-, handels- och sjo-
fartsavtal mellan Siam och Sverige.!

De Socialistiska Ridsrepublikernas Union: Enligt handelsavial den 15 mars 1924
skola handelsfartyg fran De Socialistiska Réadsrepublikernas Union savil som
sadana fartygs last 1 Sveriges hamnar i alla avseenden atnjuta samma behandling,
littnader, formaner och skydd som fartyg fran varje annat land och deras last.
Denna bestimmelse har avseende & alla lattnader i friga om kol och vatten, kaj-
och ankarplats, torrdockor, kranar, varumagasin, reparationer och lotsning och
fiiver huvud alla tjinster, hjilpmedel och loialer, vilka sta i samband med sj6-
arten.

Avgifter av varje slag och bendamning, vilka i det ena landets hamnar paliggas
fartyg, tillhorande den ena parten eller dess medborgare, eller sadana fartygs
last, skola icke overstiga de motsvarade avgifter, som paliggas fartyg fran vilket
som helst annat land eller deras last.

Den behandling, det skydd och de formaner, som tillerkiinnas befil, besétt-
ning och passagerare pa sadana fartyg, skola i intet avseende vara mindre gynn-

! Dock iiro ratifikationsinstrumenten #nnu icke utviixlade.
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samma #n den behandling, det skydd och de forméner, som tillerkinnas med-
borgare fran vilket som helst annat land.
ustfarten undantages frin bestimmelserna i traktaten.

Frin rysk sida skall icke pad grund av bestimmelserna i detta avtal ansprak
kunna goras pa férman, som svenska regeringen har medgivit eller kan komma
att medgiva Danmark eller Norge eller bada dessa linder, sa linge icke samma ‘
formén medgivits ytterligare nagot land. |

Dirjimte mé ingendera parten med stéd av bestimmelsen om behandling ‘
som mest gynnad nation vad angéar avgifter av varje slag och bendmning 4 fartyg
och last gora ansprik pa rittigheter, formaner eller lattnader, som den andra

arten medgivit eller kan komma att medgiva uteslutande de linder, vilka erkint
{Tnionens regering de jure fore den 15 februari 1924.

Nationaliteten av fartyg fran De Socialistiska Radsrepublikernas Union be-

styrkes i regel genom patent med bevis om ritten att segla under Unionens flagga.

Spanien: Enligt sjofartstraktaten den 15 mars 1883 samt deklarationen den 23
jume 1887 skola spanska fartyg, med eller utan last, ivensom deras laddningar,
1 Sverige, oavsett frin vilken hamn fartygen komma samt varifrin lasten for-
skriver sig eller varthin den &r bestimd, 1 alla hanseenden vid ankomsten, under
kvarliggandet och vid avgiendet atnjuta samma behandling som landets egna
fartyg och dessas laddningar.

Fran svensk sida skall i fraga om sjofarten icke nagot privilegium, nagon for-
mén eller frihet beviljas annan makts undersatar, som icke samtidigt utstrickes
till spansk sjofart.

Med férbehall av rattighet for vederborande att uppbéara sirskilda for lokala
behov avsedda avgifter, aro frin sjofarts- och hamnavgifter, lastpenningar och
expeditionsavgifter i svenska hamnar spanska fartyg fullstindigt befriade, om
de fran vilken ort som helst ankomma 1 barlast och ater utlépa i barlast, dven-
som nir de, kommande fran hamn i Sverige, anlopa en eller flera svenska hamnar
for att dirstides antingen lossa hela eller en del av sin last eller ock intaga ny
last eller fyllnadslast och styrka, att de redan erlagt dessa avgifter; varjamte
spanska fartyg, som av tvingande orsak inlépa i1 svensk hamn, dérstides &ro
befriade fran alla hamn- och sjéfartsavgifter som uprii.ras av staten, direst de

orsaker, vilka gjort det oundgingligt att soka nédhamn, dro glltiga. och uppen-
bara, samt under férutsittning att ingen handelsoperation medelst lastning eller
lossning av varor i nodhamn foretages.

(;I';iaktatens bestimmelser dro icke tillimpliga & den for kustfarten gillande
ordning.

S a.r%ska fartygs nationalitet bestyrkes medelst seglationspass (Real Patente
de Igavegacién) och folkpass (R61 de Navegacion).

Storbritannien och Irland: Enligt handels- och sjofartstraktaten den 18 mars 1826
och kumgl. kungorelsen den 26 oktober 1849 har — till motsvarighet for vissa at
svenska fartyg 1 brittiska hamnar medgivna férmaner — foérordnats, att brittiska
fartyg, som till svenska hamnar anlinda, skola vid sivil inkommandet som ut-
giendet behandlas pi samma sitt som inhemska fartyg i anseende till skepps-
och hamnumgilder samt andra avgifter till kronan, stider eller enskilda in-
rittningar av vilken beskaffenhet som helst. Dessa bestimmelser dro tillimpliga
aven & fartyg tillhorande Kanada, New-Foundland, Nya Zeeland och Sydafr-
kanska Unionen.

Pa grund av kungl. kungorelsen den 15 augusti 1854 ma, si linge kustfarten
mellan brittiska hamnar fortfar att for svenska fartyg vara fri och obehindrad,
jémvil brittiska fartyg sidan fart mellan svenska hamnar idka.

Nationaliteten av fartyg och laddningar, som under brittisk flagga till svensk
hamn ankomma, skall, jamlikt kungl. brev den 23 maj 1828, anses tillforlitligen

kst S
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styrkt endast genom brittiske konsulns eller vice konsulns pé stillet i berérda
avseende utfirdade certifikat.

Sydafrikanska Unionen: Se Storbritannien och Irland.

Tjeckoslovakien: Enligt handels- och sjofartsavialet den 18 april 1925 skola
tjeckoslovakiska fartyg och deras last i Sverige i alla hinseenden atnjuta samma
behandling som mest gynnad nations fartyg och deras last.

Undantagen fran denna bestimmelse ar dock ritten att bedriva kustfart.

Fran tjeckoslovakisk sida skall icke pa grund av bestimmelserna i avtalet an-
sprak kunna goras pa de sérskilda formaner, som av Sverige beviljats eller kunna
komma att beviljas Danmark eller Norge eller bada dessa stater, si linge icke
samma férméner beviljats ytterligare nagon stat.

Tjeckoslovakiska fartygs nationalitet bestyrkes medelst fartygscertifikat, som
utstillas av navigationsbyran (plavebni rad) i Prag.

Tyska riket: Enligt handels- och sjifartstraktat den 14 maj 1926 atnjuta tyska
fartyg och deras last i Sverige samma behandling som svenska fartyg och dessas
last, oavsett varifran fartygen avgatt eller varthin de éro destinerade och oav-
sett varifran lasten forskriver sig eller varthéin den dr bestimd.

Varje foretridesrittighet och befrielse, som i detta hinseende kan komma att
av Sverige medgivas en tredje makt, skall samtidigt och ovillkorligen jaimvil
tillerkdnnas Tyskland.

Dessa bestammelser #ro icke tillimpliga pa kustfarten. I friga harom har
dock Tyskland for sina fartyg ritt till alla de formaner och foretridesrittig-
heter, som Sverige i detta avseende tillerkint eller kan komma att tillerkinna
nidgon tredje makt, under férutsittning att Tyskland inom sitt omrade tiller-
kénner svenska fartyg samma forméner och foretridesrittigheter. Harvid giller
emellertid, att Tyskland icke skall gora ansprik pa de formaner, som i Sverige
tillkomma andra linder endast pa grund av énnu gillande dldre avtal, slutna
fore den 1 januari 1914.

Med avseende & transitering skola Sverige och Tyskland omsesidigt mot var-
andra ftillimpa bestéimmelserna i den i Barcelona den 20 april 1921 underteck-
nade internationella konventionen angaende transiteringsfrihet. Det dr dver-
enskommet, att dven i detta avseende grundsatsen om mestgynnadnationsbe-
handling skall tillimpas.

Fullstandigt befriade fran fartygsumgilder och expeditionsavgifter i Sveriges
hamnar dro:

1) fartyg, som fran nigon ort, vilken det vara mé, inkomma i barlast och i
barlast ater utga;

2) fartyg, som fran hamn inom Sverige ankomma till en eller flera hamnar
inom Sverige samt kunna styrka, att de i annan svensk hamn redan erlagt
ifragavarande avgifter;

3) fa.rtyg, som frivilligt eller av tvingande orsaker inkommit i en hamn med
last och dirifran ater utlépa utan att hava foretagit nigon som helst handels-
operation.

Denna befrielse skall icke gilla fyr- och béakavgifter, lotspengar, bogserings-,
karantins- och andra pé fartyget vilande avgifter, vilka svenska och mest gyn-
nad nations fartyg hava att ilika man erlagga sdsom gottgérelse for trafiken
tjdnande handréckningar och anordningar.

Tyskland skall ej gora ansprak pa de sirskilda formaner i fraga om skyldig-
het att anlita lots, som Sverige tillerkint Finland, och som iro omnimnda i
deklarationen den 17 augusti 1872, detta iven fér den hiindelse i nimnda de-
klaration medgivna formaner framdeles skulle utvidgas att bliva tillimpliga &
finska fartyg med en driktighet av intill 100 nettoregisterton.

Tyska fartyg samt deras besittning och last skola pa de inre farvattnen och
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i de for den allminna samfirdseln 6ppna flodhamnarna inom Sverige atnjuta
samma behandling som svenskt eller mest gynnad nations fartyg samt dessas
besiittning och last.

I den méan bestimmelserna i traktaten avse 6msesidig behandling sisom mest
gynnad nation skola de icke vara tillimpliga &, bland annat, de sirskilda forma-
ner, som Sverige tillerkint eller mé komma att tillerkinna Norge eller Danmark
eller bada dessa liander, sa linge samma férméner icke tilleri&a‘.nts ytterligare
nagon stat.

yska fartygs nationalitet bestyrkes medelst skeppscertifikat; dock att, en-
ligt kungl. brev den 29 maj 1896, darest tyskt fartyg icke ir forsett med veder-
borligt skeppscertifikat, sisom giltig nationalitetshandling ma erkinnas wutdrag
av skeppscertifikatet, avfattat i enlighet med visst formulir (amtlich beglaubigter
Auszug aus dem Schiffscertifikate).

Ungern: Jamlikt handels- och sjifartstraktat den 3 november 1873 skall den be-
handling, som i Sverige ar forbehallen den nationella flaggan i allt vad som angir
fartyg eller deras laddningar, vara tillforsikrad ungerska. fartyg.

Denna bestimmelse skall icke dga tillimpning & kustfart. :

Ungerska fartygs nationalitet bestyrkes medelst fartygspatent, utstillt av dver-
inspektionen fér jarnvigar och sjofart.

Osterrike: Enligt handels- och sjofaristrakiat den 3 november 1873, bekriftad

enom ministeriella noter den 10 november 1924, skall den behandling, som i Sverige

ar forbehdllen den nationella ﬂaﬁan i allt vad som angar fartyg eller deras ladd-
ningar, vara tillforsikrad osterrikiska fartyg.

Denna bestimmelse skall icke dga tillaimpning & kustfart.

Genom ministeriella noter den 10 november 1924 forklaras, att Osterrike icke
skall kunna éberopa ovannimnda traktats bestimmelse for att fordra formén,
som Sverige medgivit eller kan komma att medgiva Danmark eller Norge eller
béda dessa linder, si linge icke samma forman medgivits nagon annan stat.

Osterrikiska fartygs nationalitet bestyrkes genom registreringscertifikat eller,
provisoriskt, genom ?laggbev'és.

Sverige har den 31 oktober 1924 ratificerat konvention och stadga den 20 april
1921 rorande transiteringsfrihet. Denna konvention har i ovrigt ratificerats av
Albanien, Brittiska Indien, Brittiska riket, Bulgarien, Danmark, Finland, Frank-
rike, Grekland, Italien, Japan, Lettland, Nederlinderna, Norge, Nya Zeeland,
Polen, Rumiinien, Schweiz, Tjeckoslovakien och Osterrike.

Enligt § 3 av kungl. forordningen med tulltaza for inkommande varor den 9 juni
1911 ér vara, som infores med fraimmande lands fartyg, savitt icke sirskilt annor-
lunda stadgas, ej underkastad hogre tullavgift an enahanda vara, da den inkom-
mer med svenskt fartyg.

Genom kungl. kungérelsen den 18 september 1874 ir forordnat, att varuutforsel
mé éga rum med frimmande nationers fartyg fran insjoar, floder och kanaler,
under villkor att utforseln sker direkt till utrikes ort och att fartygen vid veder-
borlig tullkammare utklarera; dock att hirigenom ingen férindring skall dga
rum 1 de bestimmelser, som angiende fart med utlindska fartyg frin en till annan
inrikes ort éro gillande.

Enligt kungl. kungorelsen den 6 juni 1924 angdende handliggning av ansékningar
om tillstand for utlindska fartyg att lossa fran utlandet medford last 4 annan ort vid
flod, kanal eller insjo dn stapelstad skall ansokning om dylikt tillstind, vad angir
fartyg tillhérande nation, dar svenska fartyg behandlas lika med samma nations

e
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egna, stéllas till och avgoras av generaltullstyrelsen men eljest ingivas till kom-
merskollegium, som dger att efter samrad med generaltullstyrelsen avgéra an-
sokningen. I foljd hérav och pa grund av bestimmelser 1 gillande Gverens-
kommelser skola ansokningar av hir ifragavarande slag avgoéras av generaltull-
styrelsen betriffande danzigska, engelska, estniska, finska, hollindska, lettiska,
norska, polska och tyska fartyg.

Med de hidr ovan omférmiélda undantag for belgiska, danska, franska, islind-
ska, italienska, japanska, kinesiska, nederlandska, portugisiska samt Storbritan-
nien och Irlands &r riattighet att idka kustfart mellan svenska hamnar pa
grund av kungl. forklaring den 28 februari 1726 icke medgiven frimmande lén-

ers fartyg. ;

Enligt kungl. forordningen den 12 november 1880 angdende skeppsmiining samt
kungl. kungorelsen den 18 maj 1894 angdende vissa dndringar © ndmnda férordning
ar foreskrivet, att alla fartyg, som i foljd av sitt byggnadssatt kunna begagnas 1
handel och fraktfart, under vilken sistndmnda dven riknas forandet av passa-
gerare, skola métas i Overensstimmelse med bestimmelserna i sagda forfatt-
ningar; varande dock frin denna ovillkorliga matningsskyldighet undantagna
fartyg, vilkas driktighet icke overstiger 10 ton, fartyg, som éro avsedda for fiske
och for sadant andamal uteslutande anvindas, kronans bevirade och obevirade
fartyg samt fartyg tillhorande frimmande nation, med vilken Gverenskommelse
triffats om oOmsesidigt erkinnande av fartygens inhemska métbrev, si linge
sadan Overenskommelse dger gillande kraft.

Med tillimpning av nu aberopade bestimmelser iro fran ommdtning hdr © riket
befriade: Amerikas Forenta Staters, belgiska, chilenska, danska, estniska, finska,
franska, grekiska, italienska, japanska, nederlindska, norska, de Socialistiska
Radsrepublikernas Unions, spanska, Storbritannien och Irlands, tyska, ungerska
samt Osterrikiska fartyg; och skall i avseende & tillgodonjutandet av omférmilda
befrielse iakttagas betriffande:

Amerikas Firenta Staters fartyg:

a) med mdtbrev, utfirdade © hemlandet fore den 1 april 1895:

att Amerikas Forenta Staters segelfartyg, forsedda med nationella mitbrev,
utfirdade efter den 31 december 1864, dro befriade frin ommitning i svenska
hamnar, varemot Amerikas Forenta Staters dngfartyg, forsedda med sadana efter
den 11 augusti 1882 utfirdade mitbrev, dro underkastade en partiell ommitning
for bestimmande av avdraget for maskinrummet enligt den i Sverige antagna
grund; dock att fart.z{ , som ankommer till svensk hamn, férsett med nationellt
mitbrev, skall dga tillgodonjuta avgiftsfrihet for sidana i fartygets nettodriktig-
het inriknade rum, som enligt hir 1 riket gillande bestimmelser dro avgiftsfria,
samt att, direst fartyget ir forsett med i Amerikas Forenta Stater utfirdat appen-
dix, upptagande rymden av dessa rum, detta appendix skall ligga till grand for
avdragen, men i annat fall, pA befilhavarens anhéllan, partiell ommitning ske
av de rum, for vilka avgiftsfrihet silunda blivit medgiven; skolande kostnaderna
for den partiella ommitningen gildas enligt bestdmmelsen 1 kungl. férordningen
angiende skeppsmiétning den 12 november 1880 samt beriknas endast for de
verkligen uppmétta rummen;

b) med mdtbrev, utfirdade © hemlandet efter den 31 mars 1895:

att Amerikas Forenta Staters segelfartyg, forsedda med nationella registrerings-
certifikat, utfirdade efter den 31 mars 1895, vilka ankomma till svensk hamn,
skola dirstides vara befriade frin ommitning och den nettodriktighet, fartygen
enligt niimnda certifikat éiga, liggas till grund for berikningen av umgilderna;

att Amerikas Forenta Staters angfartyg, forsedda med nationella registrerings-
certifikat, utfirdade efter den 31 mars 1895, skola i svenska hamnar vara under-
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kastade en partiell ommitning for bestimmande av avdraget for maskinrummet
enligt den i Sverige antagna grund; samt

att, di partiell ommaétning ifrigakommer, avgiften for densamma skall be-
riknas enligt de 1 Sverige gillande bestimmelser, men dock endast for de verkligen
uppmitta rummen;

skolande likvil, fér den hindelse i appendix till ett Amerikas Forenta Stater
tillhérande dngfartygs nationella registreringscertifikat nettodriktigheten finnes
beriknad i e:.?ighet med de i Sverige gillande bestimmelser angiende angfar-
tygs mitning, fartyget vara befriat frin ommitning i svenska hamnar och den
silunda angivna nettodriktigheten liggas till grund for berikningen av um-
gilderna;

Belgiska fartyg:

att belgiska segelfartyg, mitta efter den Moorsomska metoden, skola i svenska
hamnar icke vara underkastade nigon ommitning utan den i fartygens mitbrev
angivna nettodriktighet anses lika med de inhemska fartygens nettodriktighet;

att samma frihet frin ommitning tillkommer belgiska dngfartyg med det forbe-
hall, att vid berikningen av nettodriktigheten tillimpas de regler fir avdrag,
vilka i Sverige iro gilllande for inhemska fartyg, darvid avdragen skola sa mycket
som mojligt beriknas efter de i mitbreven angivna siffror och intet rum skall
underkastas ommitning, vars innehall finnes angivet i mitbrevet; skolande, i
hiindelse belgiska angfartyg éro frsedda med nationella mitbrev, utvisande
nettodriktigheten enligt de i kungl. forordningen den 18 maj 1894 faststillda
regler, denna nettodriktighet, utan nigon berikning eller avdrag, anses utgora
den lagliga svenska driktigheten; samt

att de belgiska matbrev, pa vilka forestiende bestimmelser dro tillimpliga,
utgoras av sidana, som av vederborande myndigheter utfirdats efter ingangen av ar
1884;

dock att i svenska hamnar umgilder for belgiskt fartyg, vars nationella mitbrev
ir forsett med uppgift & de rum, vilka icke inbegripits 1 bruttodriktigheten, samt
4 dessas storlek, skola beriknas efter den i mitbhrevet upptagna nettodriktigheten
med tilligg av den 4 samma handling antecknade rymden av oppna, i brutto-
driktigheten icke inberiknade rum;

Chilenska fartyg:

att chilenska fartyg, forsedda med mitningscertifikat, utfirdade i deras hem-
land av vederbérande myndighet efter den 31 december 1874, skola atnjuta be-
frielse frin ommitning 1 svensk hamn; och skall den nettodriktighet, fartyget
enligt nimnda certifikat diger, liggas till grund fér berikningen av umgilder hir
i riket;

Danska fartyg:

foljande allminna bestimmelser, nimligen

att de 1 danska fartygs nationella matbrev eller appendixmétbrev limnade upp-
gifter angdende fartygens driktighet tillerkinnas vitsord i Sverige, for si vitt
och i den min nedanstiende bestimmelser icke giva anledning till avvikelse
harutinnan;

att med nationellt mitbrev avses mitningshandling, som utfirdats pa grund
av mitning enligt regeln I, verkstilld av dansk myndighet;

att danskt maskindrivet fartyg, som ér forsett endast med nationellt mitbrev,
skall i Sverige underkastas endast sadan partiell miitm{':ig, som i friga om be-
stimmande av nettodriktigheten hir nedan sirskilt omformiles; skolande den
silunda beriknade nettodraktigheten liggas till grund fér berikning av de av-
gifter, vilka i Sverige skola erlaggas efter tontalet;

o
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att di danskt maskindrivet fartyg r forsett med danskt appendixmitbrev, ut-
firdat enligt svenska skeppsmitningsforeskrifter, skall den 1 appendixmitbrevet
angivna nettodriktigheten liggas till grund fér berdkning av de avgifter, vilka
i Sverige skola erliggas efter tontalet;

att da danskt fartyg, annat @n maskindrivet, ir forsett med nationellt mitbrev,
skall den i det nationella mitbrevet angivna nettodriktigheten liggas till grund
for berikning av de avgifter, vilka i Sverige skola erliggas efter tontalet;

att den hir ovan avsedda partiella mitning av maskindrivet fartyg skall
omfatta bestimmandet av bruttodriktigheten av rum ovan mitningsdick samt
av avdraget fér maskinrummet och for ovriga sivil 6ver som under matnings-
dick belagna rum, for vilka avgiftsfrihet medgives i Sverige; skolande 6ver sidan
partiell matning utfirdas miatningshandling, som skall gilla s linge det nationella
mitbrevet, i anslutning till vilket m#tningshandlingen utfiardats, &ger giltighet;

att ovan omférmilda appendixmétbrev skola utfirdas efter vissa sirskilda
bestammelser;

att de i Sverige av svensk myndighet verkstillda mitningar av danskt fartyg
gké)la vara underkastade sidan kontrollmitning och ommitning, som féreskrives
i Sverige;

att, cglﬁrest det visar sig, att uppgifterna i danskt fartygs nationella mitbrev
eller appendixmitbrev icke GOverensstimma med de verkliga forhillandena,
kommerskollegium &r beridttigat att i erforderlig utstrackning féranstalta om
fartygets kontrollmitning och ommétning samt att i férekommande fall lata
utfirda ny métningshandling;

att kostnaderna for verkstdlld mitning &vensom for kontrollmitning i av-
seende 4 1 Sverige verkstilld mitning av danskt fartyg skola beriknas och be-
stridas enligt de bestimmelser, som galla i Sverige; dock att vid partiell métning
kostnaderna skola utgi endast for det verkligen uppmitta maskinrummet samt
for den del av &vriga uppmitta rum, som befinnes avgiftspliktig; samt

att kostnaderna for den kontrollmitning eller ommétmng, varom kommers-
kollegium enligt vad ovan sagts dger foranstalta, skola bestridas av svenska stats-
verket; dock att, ifall méitningshandlingen skall ersittas med ny sidan, kost-
naderna skola bestridas av fartygets dgare eller befilhavare i den utstrickning,
svenska skeppsmitningsbestimmelser foreskriva;

varjimite tillsvidare skola linda till efterrittelse foljande sdrskilda bestimmelser,
nimligen

l:0 ga.tt i Sverige skall erkinnas danskt appendixmitbrev (Appendiks-Maale-
brev), som dr utfirdat i 6verensstimmelse med och giltigt enligt sirskild dver-
enskommelse av den 21 november 1925 ivensom siddan uppgift rérande nettodraktig-
heten av danskt angfartyg (maskindrivet fartyg) enligt »German Rule», som om-
formales i kungl. generaltullstyrelsens kungb‘relse den 14 oktober 1895 angdende er-
kannande © Sverige av danska fartygs mdtbrev och som tillkommit fore den 22 fe-
bruari 1926;

2:0_att, da danskt fartyg i Sverige allenast dr {orsett med Interims-nationalitets-
certifikat, skall, betriffande maskindrivet fartyg, den i sidant certifikat angivna
driktigheten av rummet under mitningsdick samt betriffande fartyg, annat
in maskindrivet, den i sidant certifikat angivna nettodriktigheten, oaktat den
till grund for beriknandet av driktigheten liggande mitningsforrittningen icke
verkstillts av dansk myndighet, tillerkinnas vitsord under den tid, under vilken
nimnda certifikat dger giltighet; samt

3:0 att, di danskt fartyg 1 Sverige icke ir férsett med nationellt mitbrev, skall
med mitning av fartyget anstd, dar agaren eller befilhavaren uppgiver, att far-
tyget, innan detsamma efter tontalet avilande avgifter skola gﬁ%das, kommer
att mitas av dansk skeppsmiitare och forses med nationellt matbrev eller med
appendixmitbrev;
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Estniska fartyg:

att betriffande estniska fartyg tillimpas motsvarande bestimmelser som
nedan omférmilas i friga om fartyg fran De Socialistiska Réadsrepublikernas
Union;

Finska fartyg:'

att finskt fartyg, mitt efter den s. k. Moorsomska métningsmetoden och forsett
med pa grund hirav utfirdat nationellt mitbrev eller s. k. appendixmitbrev,
utfirdat enligt det engelska skeppsmitningssystemet, icke ma 1 svensk hamn
utan pa dirom av fartygets dgare eller befilhavare gjord framstillning under-
kastas fullstindig ommatning i och for bestimmande av fartygets driktighet;

att finskt fartyg, som icke ar forsett med férenimnt mitbrev, skall i Sverige
undergid mitning enligt hirstides gillande foreskrifter;

att, eniir de svenska och finska mitningsbestimmelserna icke sta i fullstindig
overensstimmelse med varandra, skall ifriga om finskt fartyg, miitt efter den
8. k. Moorsomska mitningsmetoden och forsett med pa grund hirav utfirdat
nationellt miitbrev eller appendixmitbrev, utfirdat enﬁgt det engelska skepps-
mitningssystemet, den avgiftspliktiga driktigheten bestimmas genom partiell
ommitning i en]iihet med foljande nirmare foreskrifter:

finskt maskindrivet fartyg, som ar forsett med nationellt mitbrev eller fore-
nimnt appendixmitbrev, skall i svensk hamn undergi partiell ommitning;
skolande 1 avseende & sidan partiell ommitning fartyget vara underkastat
kontroll i enlighet med gillande svenska bestimmelser;

de efter nettotontalet utgédende avgifterna skola i detta fall beriknas efter
den avgiftspliktiga driktighet, som erhalles pa grund av ommétningen eller
kontrol%mﬁtningen;

ir finskt maskindrivet fartyg forsett med av sjofartsstyrelsen eller myn-
dighet, tillsatt for kontroll av fatygs métning, utfirdat bevis dirom, att
kontrollmitning blivit verkstilld, vare fartygetieiriat frin kontrollmétning
1 svensk hamn;

finskt fartyg, annat dn maskindrivet, som ir forsett med nationellt mit-
brev, skall i svensk hamn icke vara underkastat partiell ommétning;

[dylikt fartyg skall dock vara skyldigt undergd kontrollmitning enligt de for svenskt
fartyg i sddant avseende giillande bestimmelserna; skolande kostnaderna for sidan
mitning bestridas av svenska statsverket; dock att, direst miitbrevet enligt nimnda be-
stimmelser bort, om fartyget varit svenskt, utbytas mot nytt mitbrev, matningskostnaderna
skola gilldas av fartygets dgare eller befdlhavare;]

de efter nettotontalet utgidende avgifterna skola beriknas efter den i det
nationella mitbrevet angivna avgiftspliktiga driktigheten [eller, direst, efter
verkstiilld kontrollmétning, svensk mitningshandling for fartyget utfirdats, efter den i
néimnda miitningshandling angivna avgiftspliktiga driktigheten;

finskt fartyg, annat #n maskindrivet, forsett med av sjofartsstyrelsen eller myndighet,
tillsatt for kontroll av fartygs matning, utfirdat bevis ddrom, att kontrollmitning blivit
verkstilld, &r befriat frin kontrollméitning i svensk hamn;]

varjimte skall iakttagas:

att forenimnda partiella ommitning ma, utom i och for beriknande av av-
draget foér maskinkraften, avse allenast saidant rum, i friga om vilket de svenska
och finska miitningsbestimmelserna icke dro med varandra Gverensstimmande;

att kostnaderna fér fullstindig métning och partiell ommitning skola beriknas
och bestridas efter de bestimmelser, som for sidan mitning gilla i Sverige;

! De med liten stil inom parentes &tergivna bestdmmelserna skola enligt Kungl. Maj:ts beslut
den 7 mars 1924 och kommerskollegii cirkulir den 19 i samma minad tills vidare icke dga
tillimpning.
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att, direst vid kontrollmatning eller partiell ommitning befinnes, att uppgift
rérande volymen av forekommande rum icke tillkommit eller miatningsférfarandet
eljest icke skett i Gverensstimmelse med gillande bestimmelser, skall anmilan
harom av vederbérande férrittningsman skyndsamt goras hos kommerskollegium;
samb

att, dir fartygs dgare eller befilhavare sidant pafordrar, skall, oberoende av
ovannimnda bestimmelser, kontrollmitning eller partiell ommétning dga rum;
gkolande kostnaderna fér forrittningen i sadant fa,lfl gildas av dgaren e%ler be-
falhavaren;

Franska fartyg:

att franska segelfartyg, forsedda med nationella mitbrev, utfirdade efter den
30 juni 1873, vilka ankomma till en svensk hamn, skola vara befriade frin om-
mitning, och skall den avgiftspliktiga driktighet, fart{' en enligt nimnda
mithrev idga, liggas till grund for berdkningen av umgilderna i den svenska
hamnen;

varemot franska dngfartyg, férsedda med sidana mitbrev, dro underkastade
en partiell ommitning for gestﬁ.mma.nde av avdraget for maskinrummet enligt
den i Sverige gillande grund, dock att frin ommitning skola vara befriade de
franska angfartyg, for vilka den i art. 20 av dekretet den 24 maj 1873 omnimnda
Overgingsbestimmelsen ej blivit tagen i ansprak’, och skall den nettodriktighet,
som 1 det nationella mitbrevet finnes angiven, liggas till grund fér berikningen av
umgilderna i Sveriges hamnar; skolande avgiften fér den partiella ommitningen
beriknas enligt de hir i riket gillande bestimmelser, men dock endast fér de
verkligen uppmétta rummen;

Grekiska fartyg:

att grekiska segelfartyg, forsedda med nationella mitbrev, utfirdade efter den
30 juni 1878, vilka ankomma till svensk hamn, skola vara befriade frin ommiitning,
och den avgiftspliktiga driktighet, fartyget enligt nimnda métbrev dger, liggas
till grund for berikningen av umgilderna i svenska hamnar, sivida icke far-
ty%fts igare eller befilhavare, for nedsittning av fartygets avgiftspliktiga drik-
tighet, begiir en partiell ommiitning av de rum, fér vilka avdrag medgives enligt
de i Sverige gilllande bestimmelser;

att grekiska dngfartyg, forsedda med nationella mitbrev, utfirdade efter den
30 juni 1878, skola i svenska hamnar vara underkastade en partiell ommitning for
bestimmande av avdraget for maskinrummet enligt den i Sverige antagna grund;
skolande likvil, for den hindelse i ett grekiskt angfartygs mitbrev fartygets
nettodriktighet finnes utriknad enligt den s. k. tyska regeln, till grund for be-
rikningen av umgilderna i svenska hamnar liggas den silunda angivna netto-
driktigheten med avdrag av de rum, for vilka avdrag medgivas i Sverige;

att ovannimnda partiella ommitning skall inskrinkas till det allra nédvin-
digaste och icke omfatta de rum, vilkas innehéll finnas angivna i mitbrevet; samt

att den partiella ommitningen skall verkstillas utan nagon avgift fér fartyget;

Irlindska fartyg: se Storbritannien och Irlands fartyg;

Italienska fartyg:

att italienska segelfartyg, forsedda med nationella mitbrev, utfirdade efter den
30 juni 1873, vilka ankomma till svensk hamn, skola vara befriade frin ommait-
ning, och skall den avgiftspliktiga driktighet, fartygen enligt nimnda mitbrev
iga, laggas till grund for berikningen av umgilderna i den svenska hamnen,

i .&ngfartyg som siledes #ro uppmitta enligt den i Sverige antagna 8. k. tyska regeln.
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sivida icke fartygets befilhavare, for nedsittning av fartygets avgiftspliktiga
driktighet, begiir en partiell ommitning av de rum, for vilka avdrag medgives
enligt de i Sverige gillande bestimmelser;
att italienska dngfartyg, forsedda med mitbrev, utfirdade efter den 30 juni
1883, skola i svenska hamnar vara underkastade en partiell ommitning for be-
stimmande av avdraget f6r maskinrummet enligt den i Sverige antagna grund;
skolande likvil, for den hindelse i ett italienskt ingfartygs mitbrev fartygets
nettodriktighet finnes utriknad enligt den s. k. tyska regeln, till grund for be-
rikningen av umgilderna i de svenska hamnarna liggas den silunda angivna
nettodriktigheten med avdrag av de rum, for vilka avdrag medgives 1 Sverige;
att ovannimnda partiella ommitning skall inskrinkas till det allra nédvan-
digaste och icke omfatta de rum, vilkas innehéll finnas angivna i matbrevet;
att avgiften fér den partiella ommaitningen skall beriknas efter de hir i riket
gillande bestimmelser, men endast for de verkligen uppmitta rummen; samt
att, for den hiindelse italienska segel- och dngfartyg iro forsedda med sirskilda
mitbrev, utfirdade av de italienska myndigheterna i enlighet med de i Sverige
illande bestimmelser angiende skeppsmiitning, dessa sirskilda mitbrev skola
ﬁiggas till grund fér berikningen av pa samma fartyg vilande umgilder i de svenska
hamnarna;

Japanska fartyg:

att japanska segelfartyg, forsedda med mitbrev, utfirdade i Japan efter den 1
juli 1884, skola, da de ankomma till svensk hamn, vara befriade frin ommitnin
och den avgiftspliktiga draktighet som ult)lpgivits i nimnda métbrev, liggas tiﬁ
grund for berﬁl?ningen av umgilderna i den svenska hamnen, sivida icEe far-
tygets befilhavare, for nedsittning av fartygets avgiftapliktiga dréiktighet, begir
en partiell ommitning av de rum, for vilka avdrag medgives i Sverige men icke en-
ligt i Japan gillande bestimmelser; skolande ommitningen inskrinkas till de
rum, vilka icke finnas angivna i det nationella métbrevet;

att japanska dngfartyg, forsedda med mitbrev, utfirdade i Japan efter den 1
juli 1884, skola i svenska hamnar vara underkastade en partiell ommétning fér

estimmande av avdraget fér maskinrummet enligt den 1 Sverige antagna grund,;
med ritt for fartygets befilhavare att, for nedsiattning av fartygets avgifts Erktiga
driktighet, begira en partiell ommitning av de rum, for vilka avdrag medgives 1
Sverige men icke enligt de i Japan gillande bestimmelser; skolande likval om-
mitningen inskriinkas till de rum, vilka icke finnas angivna i det nationella mit-
brevet; samt

att befrielse frin ommitning medgives japanska fartyg, férsedda med métbrev,
utvisande maskinrummets verkliga bruttomatt enligt den tyska regeln;

Nederlindska fartyg: ;

att nederlandska segelfartyg, forsedda med nationella mitbrev, utfirdade efter
den 31 december 1875, v’ﬁlﬂa ankomma till svensk hamn, skola vara befriade
fran ommitning och den avgiftspliktiga dridktighet, fartygen enligt nimnda mit-
brev iga, laggas till grund for berikningen av umgilderna i den svenska hamnen;

att nederlandska dngfartyg, forsedda med enahanda mitbrev, 1 de fall da netto-
driktigheten finnes utriknad enligt den s. k. tyska regeln, skola i svenska hamnar
vara befriade fran ommitning, varemot, 1 de fall, tfir nettodriktigheten finnes
utriknad enligt den s. k. Donauregeln, fartygen skola i Sveriges hamnar vara
underkastade en férhojning av tre procent av nimnda driktighet, dérest icke
fartygets dgare eller befilhavare i stillet begir att fi nettodriktigheten bestimd
enligt den 1 Sverige antagna grund; samt

att avgiften for den partiella ommitningen beriknas enligt de hér 1 riket gil-
lande bestimmelser, men dock endast for de verkligen uppmitta rummen;
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Norska fartyg:

att betriffande norska fartyg gilla allmdnna bestimmelser, motsvarande de
hir ovan i fraga om danska fartyg omformilda, varjimte tillsvidare skola gilla
foljande sdrskiila bestammelser, ndmligen:

l:0 att i Sverige skall erkinnas norskt appendixmétbrev, som ir utfirdat i
6verensstimmelse med och giltigt enligt sb‘.rskii)d overenskommelse den 22 december
1924 avensom norskt appendixmitbrev, som fére den 23 mars 1925 utfirdats i
enlighet med kungl. generaltullstyrelsens kungirelse den 6 augusti 1908 angdende
norska dangfartygs forseende med appendizmdtbrev, avsedda att ldggas till grund for
beriknande av fartygens umgdlder © svemska hamnar; samt

2:0 att, da norskt fartyg i Sverige icke &r forsett med nationellt mitbrev, skall
med métning av fartyget ansta, dar dgaren eller befilhavaren uppgiver, att far-
tyget, innan detsamma efter tontalet avilande avgifter skola gildas, kommer att
matas av norsk skeppsmitare och foérses med nationellt miathrev eller med appen-
dixmitbrev;

De Socialistiska Rédsrepublikernas Unions fartyg:

att fartyg fran Unionen, férsedda med mitbrev enligt den Moorsomska me-
toden, skoﬁa. 1 svenska hamnar icke vara underkastade nagon ommitning for er-
liggande av'skeppsavgifter, vilka skola beriknas efter nettodriktigheten;

att, enir de svenska bestimmelserna icke st i fullstindig 6verensstimmelse
med bestimmelserna i den inom Unionen gillande férordningen, fartyg under
Unionens flagga i svenska hamnar icke skola dga ritt att atnjuta andra avdrag
in som medgivas enligt de i Sverige gillande bestémmelser, varemot de skola #ga
ritt att fordra, att nettodr.‘ikti%heten beriknas pa grundval av de i de nationella
miithreven eller 1 bihangen till desamma angivna siffror enligt den férordning,
som ar gillande 1 Sverige; samt

att, darest ett rum, for vilket avdrag &r medgivet eller vilket bort inriknas i
nettodriiktigheten enligt i Sverige gillande lagar, icke ér uppfért i det nationella
mitbrevet eller i bihanget till detsamma, detta skall undergd ommitning och
avgiften hiarfoér beriknas enligt de i Sverige gillande bestimmelser, dock endast
for de verkligen uppmitta rummen;

Spanska fartyg:

att spanska segelfartyg, forsedda med nationella métbrev, utfirdade efter den
31 december 1875, wﬁa ankomma till svengsk hamn, skola vara befriade fran
ommitning, och den avgiftspliktiga driktighet, fartygen enligt nimnda mitbrev
iga, liggas till grund for berakningen av umgilderna i den svenska hamnen;

varemot spanska dngfartyg, forsedda med sidana matbrev, ro underkastade en

artiell ommétning till bestimmande av avdraget for maskinrum, direst de icke
jémvil dro forsedda med sirskilda matbrev for Sverige, i vilka nimnda avdrag
finnes utriknat enligt den i Sverige antagna grund; sﬁolande avgiften f6r denna
partiella ommétning beriknas enligt de hiir i riket gillande bestimmelser, men
dock endast for verkligen uppmitta rum;

Storbritannien och Irlands fartyg: :

att brittiska segelfartyg, forsedda med nationella mitbrev, utfirdade efter den
30 april 1855, vilka ankomma till svensk hamn, skola vara befriade fran om-
mitning och den avgiftspliktiga driktighet, fartygen enligt nimnda mitbrev iga,
liggas till grund f6r berdkningen av umgilderna i den svenska hamnen;

att brittiskt dngfartyg, vilket pi grund av den genom kungl. generaltullstyrelsens
kungorelse den 11 september 1885 kungjorda Gverenskommelse om 6msesidigt er-
kinnande av svenska och brittiska fartygs i deras hemland utfirdade mithrev,
hir i riket undergatt partiell ommitning for bestimmande av avdraget for driv-
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kraften, skall, sivida fartyget fortfarande ér forsett med samma nationella mat-
brev, ofériindrat, som det vid berérda mitning innehade, i svensk hamn fortfarande
vara befriat frin ommaétning;

varemot annat brittiskt angfartyg, som ér forsett med nationellt métbrev, ut-
firdat efter den 30 april 1855, skall i svensk hamn vara underkastat en partiell
ommiitning fér bestimmande, enligt den i Sverige antagna grund, ej mindre av
bruttodriktigheten av rummen ovan mitningsdicket, &n dven av avdraget for
maskinrummet och for ovriga savil 6ver som under mitningsdicket beligna
rum, for vilka avgiftsfrihet i Sverige 4r medgiven; samt

att, nir partiell ommitning ifragakommer, avgiften skall beriknas enligt de hir
i riket gillande bestimmelser, men dock endast for det verkligen uppmitta maskin-
rummet samt for den del av dvriga uppmitta rum, som befinnes avgiftspliktig;

Tyska fartyg:

att i svenska hamnar erkinnas utan ommitning tyska segelfartygs nationella
miithrev och de for tyska dngfartyg utfirdade appendixmitbrev (Specialaus-
weise) rorande nettodriktigheten enligt svenska mitmngsféreskrifter;

att di dngfartyg icke ér forsett med sidant appendixmitbrev, skola for ut-
rénande av den nettodriktighet, som skall liggas till grund fér berikningen av
skeppsumgilderna, avdragen for maskin-, angpanne- och kolrum bestimmas genom
ommitning av dessa rum i enlighet med svenska mitningsforeskrifter, varemot
ovriga erforderliga uppgifter skola tagas fran det tyska matbrevet; samt

att alla erforderliga ommitningar skola inskrinkas till det ndédvindigaste;
skolande avgifterna for dessa matningar beriknas endast for de verkligen ommiitta

rummen;

Ungerska fartyg:

att ungerska segelfartyg, forsedda med nationella mitbrev, utfirdade efter den
31 augusti 1871, vilka ankomma till svensk hamn, skola vara befriade fran
ommitning och den av§ifts liktiga dréktighet, fartygen enligt namnda méatbrev
iga, liggas till grund for berikningen av umgilderna i den svenska hamnen;
samb

att ungerska dngfartyg, férsedda med nationella mitbrev, utfirdade i &ver-
ensstimmelse med lag ggVI av 1871 och varuti fartygets nettodriktighet finnes
utriknad efter den s. k. tyska regeln, dro befriade frin omméitning i svensk hamn;
varemot ungerska angfartyg, forsedda med mitbrev, utfirdade i Gverensstimmelse
med ungersia handelsministeriets forordning den 10 januari 1883, dro i svenska
hamnar underkastade en partiell ommétning fér bestimmande av avdraget for
maskinrummet enligt den 1 Sverige antagna grund, skolande, nir partiell om-
méatning ifragakommer, avgiften beriknas enligt hér i riket gillande bestimmelser,
men dock endast for de verkligen uppmétta rummen;

Osterrikiska fartyg:

att osterrikiska segelfartyg, forsedda med nationella matbrev, utfirdade efter
den 31 augusti 1871, vilka ankomma till svensk hamn, skola vara befriade fran
ommitning och den avgiftspliktiga driktighet, fartygen enligt nimnda mitbrev
iga, liggas till grund for berikningen av umgilderna 1 den svenska hamnen; samt

att ﬁsterrikisig angfartyg, forsedda med nationella matbrev, utfirdade i 6ver-
ensstimmelse med den osterrikiska lagen den 15 maj 1871, éro befriade fran om-
méatning i svensk hamn; varemot &sterrikiska angfartyg, forsedda med mitbrev,
utfirdade i dverensstimmelse med oOsterrikiska handelsministeriets forordningar
den 1 december 1882 och den 24 januari 1883, iro i svenska hamnar underkastade
en partiell omméitning for bestimmande av avdraget for maskinrummet enligt
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den 1 Sverige a.ntf;%na. rund; skolande, nir partiell ommitning ifragakommer, av-
giften beriknas enligt hir i riket gillande bestdmmelser, men dock endast for de
verkligen uppmitta rummen.

Detta far kommerskollegium, enligt foreskrifterna i Kungl. Maj:ts nadiga
brev den 6 juli 1833 och den 10 december 1844, hirigenom till allmin kinnedom
meddela. Stockholm den 19 augusti 1926.

K. A. FRYXELL.
C. E. LANDBERG.

Elin Rydeberyg.

Kungl. Maj:ts och Rikets Kommerskollegii kungorelse angiende de for-

méiner. i friga om skeppsmiitning, som pi grund av traktater eller

sirskilda Overenskommelser tillkomma svenska fartyg i frimmande
linders hamnar; given i Stockholm den 19 augusti 1926.

Kungl. Maj:ts och rikets kommerskollegium gér ve-
terligt: att, pa grund av traktater eller sirskilda Gverenskommelser, féljande
sirskilda formaner 1 fraga om skeppsmitning tillkomma svenska fartyg i nedan-
nimnda linders hamnar, némligen:

Amerikas Forenta Stater. Svenska fartyg, vilka ankomma till Amerikas Férenta
Stater, skola anses dga den driktighet, som finnes angiven i deras registrerings-
certifikat eller andra nationalitetshandlingar, och skola dessa fartyg, forsedda
med nyssniémnda handlingar, vara befriade frin ommiitning i Amerikas Férenta
Staters hamnar, varjimte svenska dngfartyg, vilka iro férsedda med ett appendix,
utvisande deras mitning enligt den si kallade engelska regeln, skola anses iga
den i detta appendix angivna driktigheten och vara befriade frin ommitning.

Belgien, Svenska segelfartyg, mitta efter den Moorsomska metoden, skola i
belgiska hamnar icke vara underkastade nigon ommitning; utan den i fartygens
. mitbrev angivna nettodriktigheten anses lika med de inhemska fartygens netto-
driktighet.

Samma frihet frin ommétning tillkommer dven svenska dngfartyg, med det
forbehall, att vid berikningen av nettodriktigheten tillimpas de regler for av-
drag, vilka i Belgien gilla for inhemska fartyg, dirvid avdragen skola si mycket
som mdjligt beriknas efter de i méthreven angivna siffror, och att intet rum skall
underkastas ommétning, vars innehéll finnes angivet i berorda mitbrev.

I hindelse i bihanget till svenska angfartygs mitbrev nettodriktigheten finnes
officiellt angiven enligt de i Belgien antagna regler, skall denna nettodriktighet,
utan nigon berikning eller nagot avdrag, anses utgora den lagliga belgiska netto-
driktigheten. :

De mitbrev, pa vilka forestiende bestimmelser dro tillimpliga, utgoras av
sadana, som utfirdats efter den 30 juni 1894; skolande svenska fartyg, férsedda
med mitbrev efter den Moorsomska metoden, utfirdade efter den 1 april 1881 men
fore den 1 juli 1894, i belgiska hamnar fortfarande behandlas i enlighet med be-
stimmelserna 1 generaltullstyrelsens kungorelse den 18 februari 1884, vadan
alltsi dessa fartyg vid ankomsten till belgiska hamnar éro, for beriknande av
skeppsumgilder, icke underkastade ommatning, utan skall den i skeppshand-
lingarna angivna avgiftspliktiga. driktighet anses sisom lika med inhemska far-
tygs avgiftspliktiga driktighet.
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Tillika galler, att svenska fartyg, som anl6pa belgisk hamn, skola vara befriade
fran ommitning, direst de handlingar, som atfolja fartygen, bland annat, angiva
de 6ppna Gverbyggnadernas drikﬁ;ﬁet, vilken i sadant fall kommer att frandragas
den 1 fartygets mathrev angivna bruttodriktigheten.

Chile. Svenska fartyg, vilka dro forsedda med matbrev, utfirdade i Sverige
efter den 31 mars 1875, dro befriade frin ommaétning i republiken Chile.

Danmark. I fraga om svenska fartygs behandling i skeppsmétningshinseende
i Danmark galla ?él;iande allminna bestimmelser.

De i svenska fartygs nationella mitbrev eller appendixmitbrev limnade upp-
gifter angiende fartygens driktighet tillerkinnas vitsord i Danmark, for si vitt
och i den mén nedanstiende bestimmelser icke giva anledning till avvikelse dir-
utinnan. Med nationellt méitbrev avses mitningshandling, som utfirdats pa grund
av mitning enligt regeln I, verkstilld av svensk myndighet.

Svenskt maskindrivet fartyg, som dr forsett endast med nationellt miatbrev,
gkall i Danmark underkastas endast sidan partiell métning, som i fraiga om bestim-
mande av nettodriktigheten hir nedan sarskilt omformiles. Den silunda be-
riknade nettodriktigheten skall liggas till grund for berikning av de avgifter,
vilka i Danmark skola erliggas efter tontalet. Dir det av fartygets dgare eller
befilhavare pafordras, skall dock den i det nationella mitbrevet angivna netto-
driktigheten liggas till grund foér berikning av de avgifter, vilka i Danmark
skola erliggas efter tontalet.

Ar sadant fartyg forsett med svenskt appendixmitbrev enligt danska skepps-
mitningsregler, skall den i appendixmitbrevet angivna nettodriktigheten liggas
till grund f6r berikning av de avgifter, vilka i Danmark skola erliggas efter ton-
talet.

Ar svenskt fartyg, annat dn maskindrivet, forsett med nationellt matbrev, skall
den i det nationella matbrevet angivna nettodriktigheten liggas till grund for
berikning av de avgift.er, vilka i Danmark skola erliggas efter tontalet.

Forenamnda partiella miatning av maskindrivet fartyg skall omfatta bestim-
mande av bruttodriktigheten av rum ovan mé#tningsdick samt av avdraget for
maskinrummet och foér dvriga savil 6ver som under mitningsdick beligna rum,
for vilka avgiftsfrihet i Danmark medgives. Over sidan partiell matning skall
utfirdas mitningshandling, som skall gilla si linge det nationella mitbrevet, i
anslutning till vilket mitningshandlingen utfirdats, dger giltighet.

Ovan omférmilda appendixmithrev skola utfirdas efter vissa sirskilda be-
stimmelser.

De i Danmark av dansk myndighet verkstillda mitningar av svenskt fartyg
skola vara underkastade sidan kontrollméitning och ommitning, som foreskrives
i Danmark.

Visar det sig, att uppgifterna i ett svenskt fartygs nationella mitbrev eller
appendixmiitbrev icke overensstimma med de verkliga forhallandena, ir Regi-
strerings- og Skibsmaalings-Bureauet i Kopenhamn berittigat att i erforderlig
utstrickning féranstalta om fartygets kontrollmitning och ommitning samt att
i forekommande fall lata utfirda ny matningshandling.

Kostnaderna fér verkstilld mitning dvensom for kontrollmitning i avseende
4 i Danmark verkstilld miatning av svenskt fartyg skola beriknas och bestridas
enligt de bestimmelser, som giélla for motsvarande métningsforrattning i Danmark.
Vid partiell méatning skola dock kostnaderna utgi endast for det verkligen
uppmitta maskinrummet samt for den del av vriga uppmitta rum, som befinnes
avgiftspliktig. :

ostnaderna fér den kontrollmitning eller ommitning, varom férenimnda
byra enligt vad ovan nimnts dger foranstalta, skola bestridas av danska stats-
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verket, dock att, ifall mitningshandlingen skall ersittas med ny sadan, kostna-
derna skola bestridas av fartygets igare eller befilhavare i den utstrickning,
danska skeppsmitningsbestimmelser foreskriva.

H%srjﬁ.mte skola fdljande sdrskilda bestammelser tills vidare linda till efter-
rattelse:

l:o Ar svenskt maskindrivet fartyg forsett med svenskt appendixmitbrev
enligt danska eller engelska skeppsmitningsregler, skall den i appendixmitbrevet
angivna nettodriktigheten tillerkéinnas vitsord i Danmark; varvid appendix-
mitbrevet dock éger giltighet allenast i anslutning till och under samma tid som
fartygets nationella mitbrev.

2:0 Ar svenskt fartyg i Danmark allenast forsett med Interimsnationalitets-
och registreringscertifikat eller Interimsnationalitetscertifikat, skall den i sidant
certifilkat angivna nettodraktigheten, oaktat den till grund fér beriknandet
av nimnda driktighet liggande métningsforrattningen icke verkstillts av svensk
myndighet, tillerkinnas vitsord under den tid, under vilken nimnda certifikat
ager giltighet. :

3:0 Ar svenskt fartyg i Danmark icke forsett med nationellt mitbrev, skall
tillsvidare med métning av fartyget ansta, dar égaren eller befilhavaren uppgiver,
att fartyget, innan detsamma efter tontalet avilande avgifter skola gildas, kom-
mer att mitas av svensk skeppsmitare och férses med nationellt mitbrev eller
appendixmitbrev.

Estland. I friga om svenska fartygs behandling i skeppsmitningshinseende
1 Estland tillimpas bestimmelser, motsvarande dem, som nedan omférmilas
betriffande svenska fartyg i De Socialistiska Radsrepublikernas Union.

Finland. Svenskt fartyg, mitt efter den s. k. Moorsomska mitningsmetoden
och forsett med pd grund hirav utfirdat nationellt mitbrev eller s. k. appendix-
mitbrev, utfirdat enligt det engelska skeppsmitningssystemet, ma i finsliJ hamn
icke utan pa dirom av fartygets dgare eller Eeiéilha.vare gjord framstéllning under-
kastas fullstiindig ommétning i och for bestimmande av fartygets driktighet.

" Svenskt fartyg, som icke ar forsett med férenimnt mitbrev, skall i Finland
undergd mitning enligt déirstides gillande foreskrifter.

Enir de svenska och finska mitningsbestimmelserna icke stid i fullstindig
Gverensstimmelse med varandra, skall i friga om svenskt fartyg, mitt efter den
8. k. Moorsomska mitningsmetoden och forsett med pa grund harav utfirdat na-
tionellt matbrev eller s. k. appendixmitbrev, utfirdat efter det engelska skepps-
miitningssystemet, den avgiftspliktiga driktigheten bestimmas genom partiell
ommiitning eller omriikning i enlighet med féljande nérmare foreskrifter:

I. Svenskt maskindrivet fartyg, som ir forsett med férenimnt appendix-
mitbrev, skall utom i nedannémnda fall, i finsk hamn vara befriat fran partiell
ommitning och omrékning.

Finnes a dylikt fa.rty% rum med tonnagedppning, skyddsdécksrum eller annat
enligt finska bestimmelser avgiftspliktigt pabyggnadsrum, vilket ej &r inrik-
nat 1 bruttodriktigheten enligb appendixméatbrevet, skall sidant rum i finsk
hamn uppmiitas och med undantag for 32 9, (maskinavdrag) tilliggas den i
a.pFend.ixmiitbrevet angivna nettodriktigheten; dock att, darest uppgift om
volymen av ifrigavarande rum finnes angiven i appendixméitbrevet, uppmit-
ning av ndmnda rum icke ma ske, varemot omrﬁ]?ning med iakttagande av
forenimnt undantag for 32 % skall verkstillas.

Svenskt maskindrivet fartyg, som endast ar forsett med nationellt mitbrev,
skall underkastas partiell ommitning eller omrikning; dock att, direst férenimnt
rum skall inriknas i bruttodriktigheten och uppgift om volymen av detsamma
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finnes angiven i det nationella mitbrevet, uppmitning av nimnda rum icke

ma ske, varemot omrikning skall verkstillas.

De efter nettotontalet utgiende avgifterna skola beriknas, i fall som i férsta
stvcket under I hir ovan avses, efter den i appendixmitbrevet angivna av-
giftspliktiga draktigheten samt i fall, avsedda i andra och tredje styckena, efter
den avgiftspliktiga driktighet, som erhélles pa grund av forenimnda ommit-
ning eller omrikning.

II. Svenskt fartyg, annat dn maskindrivet, som ar forsett med nationellt
mitbrev, skall 1 finsk hamn icke vara underkastat partiell ommitning eller
omrikning.

De efter nettotontalet utgiende avgifterna skola i detta fall beriknas efter
den i det nationella mitbrevet angivna avgiftspliktiga driktigheten.
Férenimnda partiella ommitning eller omrikning mé, utom i och fér beriknande

av avdraget fér maskinkraften, avse allenast sidant rum, i friga om vilket de
svenska och finska mitningsbestimmelserna icke dro med varandra overens-
stimmande.

Kostnaderna for fullstindig mitning, partiell ommitning och omrikning skola
beriiknas och bestridas efter de bestimmelser, som for sidan miétning eller rikning
giilla 1 Finland.

Diirest vid kontrollmitning, partiell ommétning eller omrikning befinnes,
att u I:-%ift rérande volymen av forekommande rum icke tillkommit eller méat-
nin sﬁ‘) arandet eljest icke skett i Gverensstimmelse med gillande bestimmelser,
skall anmilan hirom av vederborande forrittningsman skyndsamt goras hos 8jo-
fartsstyrelsen i Finland.

Dir fartygs dgare eller befilhavare sidant pafordrar, skall, oberoende av ovan-
nimnda bestimmelser, kontrollmitning, partiell ommétning eller omrikning
dga rum; kostnaderna for forrattningen skola i sadant fall gildas av dgaren eller
befilhavaren.

Frankrike. Svenska segelfartyg, férsedda med mitbrev, utfirdade i Sverige efter
den 31 mars 1875, vilka ankomma till fransk hamn, aro befriade frin ommit-
ning, och skall den avgiftspliktiga driktighet, fartygen enligt nimnda mitbrev
aga, liigias till grund for berikningen av umgilderna i hamnen.

Svenska dngfartyg, férsedda med méthrev, utfirdade i Sverige efter den 31
mars 1881, skola likaledes vara befriade fran ommitning i franska hamnar, direst
icke fartygets dgare eller befilhavare begir att, for nedsittning av fartygets
avgiftspliktiga driktighet, avdrag for maskinrummet mé beriknas enligt den i
Frankrike antagna grund, dock att, for den hindelse i bihanget till ett svenskt
angfartygs mﬁt%rev fartygets nettodriktighet finnes utriknad enligt den s. k.
engelska regeln, den silunda angivna driktigheten skall liggas till grund for be-
rikningen av umgilderna i Frankrikes hamnar.

Avgiten for partiell ommiitning skall beriknas enligt de i Frankrike giillande
bestimmelser, men dock endast for de verkligen uppmitta rummen.

Grekland. Svenska segelfartyg, forsedda med matbrev, utfirdade i Sverige efter
den 1 juli 1894, vilka ankomma till grekisk hamn, skola vara befriade fran om-
miitning och till grund for berikningen av umgilderna i de grekiska hamnarna
skall liggas den avgiftspliktiga driktighet, fartygen enligt nimnda mitbrev iga,
med tillagg av de rum, fér vilka avdrag icke medgives enligt de 1 Grekland gil-
lande bestammelser, och vilket tilligg skall beriknas efter de i mitbrevet an-
givna siffror.

Svenska dngfartyg, forsedda med mitbrev, utfirdade i Sverige efter den 1 juli
1894, skola vara befriade fran ommitning i Greklands hamnar, direst icke Ear-
tygets dgare eller befilhavare begir att, for nedsittning av fartygets avgifts-
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pliktiga driktighet, avdrag for maskinrummet mé beriknas enligt den i Grekland
antagna grund. For den hindelse likvil att 1 bihanget till ett svenskt angfar-
tygs mitbrev fartygets nettodriktighet finnes utriknad enligt dem s. k. Donau-
regeln, skall till grund for berikningen av umgilderna i Greklands hamnar liggas
den salunda angivna nettodriktigheten med tilligg av de rum, for vilka avdrag
icke medgives enligt de grekiska bestimmelserna, och vilket tilligg skall be-
riknas efter de i mithrevet angivna siffror.

Ovanndmnda partiella ommitning skall inskrinkas till det allra nédvindigaste
och skall icke omfatta de rum, vilkas innehall finnas angivna i mitbrevet.

Den partiella ommitningen skall verkstillas utan nagon avgift for fartyget.

Vad angar svenska fartyg, forsedda med mitbrev, utfirdade fére den 1 juli
1894, har grekiska regeringen forklarat hinder icke méta mot att ett ar 1881 tratfat
avtal fortfarande ma pi dem tillimpas. Betriffande dessa fartyg %ﬁller alltsa
foljande: Segelfartyg, forsedda med mitbrev, utfirdade i Sverige efter den 31
mars 1875, vilka ankomma till grekisk hamn, &ro befriade fran ommitning, och
skall den avgiftspliktiga driktighet, fartygen enligt nimnda mitbrev aga, %é.ggas
till nd for berikningen av umgilderna i hamnen. Angfartyg, forsedda med
mitbrev, utfardade i Sverige efter den 31 mars 1881, &ro likaledes befriade frin
ommiitning i Greklands hamnar, direst icke fartygets dgare eller befilhavare
begiir, att, for nedsittning av fartygets avgiftspliktiga driktighet, avdrag for
maskinrummet ma beréiknas enligt den i Grekland antagna grund, vilket verk-
stilles utan nigon avgift for fartyget; skolande, for den hiindelse likvil att 1 bi-
hanget till ett svenskt angfartygs mitbrev fartygets nettodriktighet finnes ut-
riknad enligt den s. k. Donauregeln, den silunda angivna driktigheten liggas till
grund for berikningen av umgilderna i Greklands hamnar.

Irland. se Storbritannien och Irland.

Italien. Svenska segelfartyg, forsedda med mitbrev, utfirdade i Sverige efter
den 1 juli 1894, vilka ankomma till italiensk hamn, skola vara befriade frin om-
métning och till grund fér berikningen av umgéilderna i de italienska hamnarna
skall liggas den avgiftspliktiga driktighet, fartygen enligt nimnda mitbrev iga,
med tillagg av de rum, for vilka avdrag icke medgives enligt de i Italien gillande
l{gﬂaﬁmmelser, och vilket tilligg skall beriknas efter de i mitbrevet angivna
siffror.

Svenska dngfartyg, férsedda med matbrev, utfirdade i Sverige efter den 1 juli
1894, skola vara befriade frin ommitning 1 Italiens hamnar, diirest icke farty-
gets igare eller befilhavare begir att, for nedsittning av fartygets avgiftspliktiga
driktighet, avdrag for maskinrummet ma beriknas enligt den i Italien antagna
%rund. For den hindelse likvil att i bihanget till ett svenskt angfartygs mit-

rev fartygets nettodriktighet finnes utriknad enligt den s. k. engelska regeln,
skall till grund for berikningen av umgilderna i Italiens hamnar liggas den sa-
lunda angivna nettodriktigheten med tilligg av de rum, for vilka avdrag icke
medgives enligt de italienska bestimmelserna, och vilket tilligg skall beriknas
efter de 1 mitbrevet angivna siffror.

Ovannimnda partiella ommétning skall inskriinkas till det allra nédvindigaste
och gkall icke omfatta de rum, vilkas innehall finnas angivna i mitbrevet.

Avgiften for den partiella ommitningen skall beriknas efter de i Italien gil-
lande bestimmelser, men endast for de verkligen uppmitta rummen.

For den hiindelse svenska segel- eller angfartyg éro forsedda med sirskilda mit-
brev, utfirdade av de svenska myndigheterna 1 enlighet med de i Italien gillande
bestiimmelser angiende skeppsmitning, skola dessa sirskilda mitbrev liggas
till grund f6r berikningen av de pa nimnda fartyg vilande umgélderna i de italien-
ska hamnarna.
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Vad angar svenska fartyg, forsedda med mitbrev, utfirdade fére den 1 juli
1894, har italienska regeringen forklarat, att deklarationen av den 28 mars 1883
fortfal;ia.nde komme att pi dem tillimpas; gillande alltsa betriffande dessa fartyg
foljande:

éegelfartyg, forsedda med métbrev, utfirdade i Sverige efter den 31 mars 1875,
vilka ankomma till italiensk hamn, dro befriade fran ommétning; och skall den
avgiftspliktiga driktighet, fartygen enligt nimnda mitbrev iga, liggas till grund
for berakningen av umgilderna 1 hamnen.

Angfartyg, forsedda med mitbrev, utfirdade i Sverige efter den 31 mars 1881,
aro likaledes befriade frin ommitning i Italiens hamnar, direst icke fart{gets
agare eller befilhavare begir, att, for nedsittning av fartygets avgiftspliktiga
driktighet, avdrag for maskinrummet ma beriknas enligt den i Italien antagna
?und; dock att, for den hindelse att i bihanget till svenskt angfartygs mitbrev
artygets nettodriktighet finnes utriknad efter den s. k. engelska regeln, den si-
lunda angivna driktigheten skall liggas till grund for berdkningen av umgilderna
i Italiens hamnar.

Avgiften for partiell ommitning skall beriknas enligt de i Italien gillande be-
stimmelser, men dock endast for de verkligen uppmétta rummen.

Japan. Svenska segelfartyg, forsedda med mitbrev, utfirdade i Sverige efter
den 31 mars 1875, skola, d4 de ankomma till japansk hamn, vara befriade frin
ommitning, och skall till grund fér berikningen av umgilderna i den japanska
hamnen liggas fartygens avgiftspliktiga driktighet enligt nimnda mitbrev med
tilligg av kubikinnehallet av de i mitbrevet angivna rum, for vilka avdrag icke
medgives enligt de i Japan gillande bestimmelser.

Svenska dngfartyg, forsedda med mitbrev, utfirdade i Sverige efter den 31
mars 1881, skola vara befriade frin ommitning i Japans hamnar, och skall den
avgiftspliktiga draktighet, fartygen enligt nimnda mitbrev dga med tilligg,
beriknat efter mitbrevet, av kubikinnehéllet av de rum, for vilka avdrag icke
medgives i Japan, lii%gas till grund for berikningen av umgilderna i japanska
hamnar, sivida icke fartygets befilhavare, for nedsiattning av fartygets avgifts-
gliktiga driktighet, begir, att avdraget for maskinrummet mé beriknas enligt

en i Japan antagna grund; dock att, fér den hiindelse i bihanget till ett svenskt
angfartygs mitbrev fartygets nettodriiktighet finnes beriknad enligt den s. k.
engelska regeln, den silunda angivna nettodriktigheten skall liggas till grund
for berakningen av umgilderna i Japans hamnar.

Mexico. Den driktighet, som finnes angiven i svenska fartygs skeppshandlin-
gar, skall liggas till grund for erliggandet i mexikanska hamnar av de avgifter,
som utgé efter tontal.

Nederlinderna. Svenska segelfartyg, forsedda med mitbrev, utfirdade i1 Sverige
efter den 31 mars 1875, vilka ankomma till nederlindsk hamn, dro befriade fran
ommitning, och skall den avgiftspliktiga driktighet, fartygen enligt nimnda
mitbrev aga, liggas till grund for berikningen av umgilderna i hamnen.

Svenska dngfartyg, forsedda med mitbrev, utfirdade i Sverige efter den 31
mars 1881, iro likaledes befriade frin ommitning i nederlindska hamnar, direst
icke fartygets dgare eller befilhavare begir, att, for nedsittning av fartygets
avgiftsplikt'ifa driktighet, avdrag fér maskinrummet och for kolrummen ma
beriknas enligt de bestimmelser, som finnas intagna i artikeln 23 av den neder-
lindska forordningen av den 21 augusti 1875; dock att, for den héndelse i bihanget
till ett svenskt angfartygs mitbrev fartygets nettodriktighet finnes utriknad
enligt den s. k. Donauregeln, den silunda angivna driktigheten skall liggas till
grund for berikningen av umgéilderna i de nederlindska hamnarna.
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Avgiften for partiell ommatning skall beriknas enligt de i Nederlinderna gil-
lande bestimmelser, men dock endast for de verkligen uppmitta rummen.

Norge. I friaga om svenska fartygs behandling i skeppsmétningshéinseende i
Norge gilla filjande allmdnna bestdmmelser.

De 1 svenska fartygs nationella mitbrev eller appendixmitbrev limnade upp-
gifter angéende fartygens draktighet tillerkdnnas vitsord i Norge, for sa vitt och i
den man nedanstdende bestimmelser icke giva anledning till avvikelse darut-
innan. Med nationellt mitbrev avses métningshandling, som utfirdats pd grund
av mitning enligt regeln I, verkstilld av svensk myndighet.

Svenskt maskindrivet fartyg, som #r forsett endast med nationellt mitbrev,
skall i Norge underkastas endast sidan partiell mitning, som i friga om bestim-
mande av nettodriktigheten hér nedan sirskilt omférmiles. Den silunda berik-
nade nettodriktigheten skall liggas till grund for berdkning av de avgifter, vilka
i Norge skola erlaggas efter tontalet. Dar det av fartygets agare eller befilhavare
Pﬁfordras, skall dock den i det nationella mitbrevet angivna nettodriktigheten
iigga? till grund for berikning av de avgifter, vilka i Norge skola erliggas efter
tontalet.

Ar sidant fartyg forsett med svenskt appendixmitbrev enligt norska eller
engelska skeppsmétningsregler, skall den 1 appendixmétbrevet angivna netto-
draktigheten laggas till grund for berikning av de avgifter, vilka i Norge skola
erliggas efter tontalet.

Ar svenskt fartyg, annat dn maskindrivet, férsett med nationellt mitbrev, skall
den 1 det nationella mithrevet anNgivna nettodriktigheten liggas till grund for
berikning av de avgifter, vilka i Norge skola erliggas efter tontalet.

Férenamnda partiella mitning av maskindrivet fartyg skall omfatta bestim-
mande av bruttodriktigheten av rum ovan mitningsdick samt av avdraget for
maskinrummet och fér 6vriga sivil dver som under méitningsdéck beligna rum,
for vilka avgiftsfrihet i Norge medgives. Over sidan partiell mitning skall ut-
firdas mitningsattest, som skall gilla s linge det nationella mitbrevet, i an-
slutning till vilket matningsattesten utfirdats, dger giltighet.

Ovan omférmilda appendixmiitbrev skola utfirdas efter vissa sirskilda be-
stimmelser.

De i Norge av norsk myndighet verkstdllda mitningar av svenskt fartyg skola
ﬁara underkastade sidan kontrollmétning och ommétning, som foreskrives i

orge.

Vlgsar det sig, att uppgifterna i ett svenskt fartygs nationella mitbrev eller
appendixmitbrev icke 6verensstimma med de verkliga forhallandena, ir Kontroll-
revisjonen for Skibsmalingen i Oslo berittigad att 1 erforderlig utstrickning for-
anstalta om fartygets kontrollméitning och ommitning samt att i férekommande
fall utfirda ny matningshandling.

Kostnaderna for verkstilld mitning dvensom for kontrollméitning i avseende &
i Norge verkstilld mitning av svenskt fartyg skola beriknas och bestridas enligt
de bestimmelser, som gilla fér motsvarande mitningsférrattning i Norge.
Vid partiell mitning skola dock kostnaderna utgi endast for det verkligen
uppmitta maskinrummet samt f6r den del av Gvriga uppmétta rum, som befinnes
avgiftspliktig.

Kostnaderna for den kontrollmétning eller ommitning, varom Kontrollrevi-
sjonen enligt vad ovan nimnts dger foranstalta, skola bestridas av norska stats-
verket, dock att, ifall matningshandlingen skall ersittas med ny sidan, kost-
naderna skola bestridas av fartygets égare eller befilhavare i den utstrickning,
norska skeppsmitningsbestimmelser féreskriva.

Hilirjﬁ.mte skola foljande sirskilda bestammelser tills vidare linda till efter-
rdttelse:
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l:0 Svenskt appendixmitbrev, som &r utfirdat enligt norska eller engelska
skeppsmitningsregler samt enligt regeln I, erkiinnes tills vidare i Norge, varvid
appendixmitbrevet dock ii.%er giltighet allenast 1 anslutning till och under samma
tid som fartygets nationella mitbrev. Svenskt appendixmitbrev, som ar dag-
tecknat fore den 23 mars 1925 och som é#r utfirdat enligt norska eller engelska
skeppsmitningsregler, erkinnes tills vidare i Norge.

2:0 Ar svenskt fartyg i Norge icke forsett med nationellt mitbrev, skall tills
vidare med miitning av fartyget anstd, dir dgaren eller befilhavaren uppgiver,
att fartyget, innan detsamma efter tontalet avilande avgifter skola gildas, kom-
mer att mitas av svensk skeppsmitare och forses med nationellt mitbrev eller
med appendixmétbrev.

De Socialistiska Ridsrepublikernas Union, Svenska fartyg, mitta efter den
Moorsomska metoden, skola i Unionens hamnar icke vara underkastade nagon
ommitning for erliggande av skeppsavgifter, vilka skola beriknas efter netto-
driktigheten. Enir de svenska bestimmelserna icke sta i fullstindig Gverens-
stimmelse med bestimmelserna i den inom Unionen gillande forordningen, skola
fartyg under svensk flagga i Unionens hamnar icke ﬁ%a. ritt att atnjuta andra
avdrag, én som medgivas enligt de 1 Unionen gillande bestimmelser, varemot de
skola iga riatt att fordra, att nettodriktigheten beriknas pi grundval av de 1 de
nationella mitbreven eller i bihangen till desamma angivna siffror enligt den for-
ordning som ir gillande i Unionen; dock att, fér den hindelse i bihanget till svenskt
angfartygs matbrev avdraget fér maskinrummet finnes utriknat enligt den s. k.
engelska regeln, tontalet av detta avdrag skall utan ommitning tillerkiinnas giltig-
het i Unionens hamnar.

Om ett rum, for vilket avdrag ar medgivet eller vilket bort inberiknas i netto-
driiktigheten enligt Unionens lagar, icke skulle vara uppfort i det svenska mit-
brevet eller i bihanget till detsamma, skall detta rum undergi ommitning; av-
giften hirfér skall beriknas enligt de i Unionen gillande bestimmelser, dock
endast for de verkligen uppmitta rummen.

Spanien. Svenska segelfartyg, forsedda med mitbrev, utfirdade 1 Sverige efter
den 31 mars 1875, vilka ankomma till hamn i Spanien eller dess kolonier, dro
befriade fran ommitning, och skall den avgiftspliktiga driktighet, fartygen enligt
namnda miétbrev dga, laggas till grund for berdkningen av umgilderna 1 hamnen.

Svenska dngfartyg, forsedda med mitbrev, utfirdade 1 Sverige efter den 31
mars 1881, dro likaledes befriade fran ommiitning i Spaniens och dess koloniers
hamnar, direst icke fartygets dgare eller befilhavare begir att, for nedsittning
av fartygets avgiftspliktiga driktighet, avdrag for maskinrummet ma berdknas
enligt den 1 nimnda rike och dess kolonier antagna grund; dock att, for den hin-
delse att i bihanget till ett svenskt angfartygs mitbrev fartygets nettodriktighet
enligt den s. k. Donauregeln finnes angiven, denna driktighet skall liggas till
grund for berdkningen av umgilderna i Spaniens och dess koloniers hamnar.

Avgiften for den partiella ommitningen skall beriknas enligt de i Spanien
gillande bestdmmelser, men dock endast for verkligen uppmitta rum.

Storbritannien och Irland. Svenska segelfartyg, forsedda med mitbrev, utfir-
dade i Sverige efter den 31 mars 1875, vilka ankomma till hamn i brittiska riket,
aro befriade frin ommitning, och skall den avgiftspliktiga draktighet, fartygen
Enligt nimnda mitbrev dga, laggas till grund f6r berdkningen av umgilderna i

amnen.

Svenska dngfartyg, forsedda med mitbrev, utfirdade i Sverige efter den 31
mars 1881, éro likaledes befriade frin ommaétning i brittiska rikets hamnar, direst
icke fartygets agare eller befilhavare begir att, for nedséittning av fartygets av-
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giftspliktiga driktighet, avdrag for maskinrummet mi beriknas enligt den i
nimnda rike antagna grund, dock att, for den hiindelse i bihanget till ett svenskt
angfartygs mitbrev fartygets nettodriktighet finnes utriknad enligt den s. k.
engelska regeln, den salunda angivna draktigheten skall liggas till grund fér be-
rikningen av umgilderna i brittiska rikets hamnar.

Niir partiell ommitning ifragakommer, skall avgiften beriknas enligt de i brit-
tiska riket gillande bestimmelser, men dock endast for de verkligen uppmitta
rummen.

Tyska riket. I tyska hamnar erkdnnas utan ommitning svenska segel- och dng-
fartygs nationella mitbrev dvensom de i bihanget till svenska ingfartygs mitbrev
intagna uppgifter i den efter den engelska regeln utriknade avgiftspliktiga drak-
tigheten. Svenska dngfartyg, vilkas métbrev icke utvisa den avgiftspliktiga drak-
tigheten efter den engelska regeln, kunna vid berdkning av skeppsumgilder gira
ansEré,k pa avdrag for maskin-, Angpanne- och kolrum enligt § 14 B och § 15 av
tyska skeppsmitningsforordningen av den 1 mars 1895. Svenska segel- och dng-
fartyg, vilFI)mB mitbrev dro utfirdade fore den 1 juli 1894, kunna vid nyssnimnda
berakning gora ansprik pa avdrag frin den i deras matbrev angivna driktighet
(dock icke om den utrénts efter den engelska regeln) fér rum, avsedda uteslutande
for befilhavarens personliga begagnande, samt for batsmans forradsrum; skolande
detta avdrag i nodfall utronas genom ommiitning av nyssnimnda rum. Om ovan
omférmilda avdrag pa grund av omdjligheten av en ommitning icke kunna ut-
ronas sirskilt, kunna hamnmyndigheterna tillgodose fartygens ifragavarande
ansprik genom ett avdrag av vissa procent frin den uti det svenska mitbrevet
angivna avgiftspliktiga driktighet; skolande detta avdrag bestimmas: a) for
utjimnande av olikheten i avdraget for maskin-, angpanne- och kolrum till 10
procent; b) for de till befilhavarens personliga begagnande avsedda rum samt
for batsmans forradsrum tillsammans tiﬁ 2 procent av avgiftspliktiga driktigheten.

Ungern. Svenska segelfartyg, férsedda med miatbrev, utfirdade i Sverige efter
den 31 mars 1875, vilka ankomma till hamn i Ungern, éro befriade frin ommit-
ning, och skall den avgiftspliktiga driktighet, fartygen enligt nimnda mitbrev
iga, liggas till grund for berdkningen av umgilderna i hamnen.

Svenska dngfartyg, forsedda med mitbrev, utfirdade i Sverige efter den 31
mars 1881, éro likaledes befriade frin ommétning i Ungerns hamnar, darest icke
fartygets agare eller befilhavare begir, att, for nedsittning av fartygets avgifts-
pliktiga draktighet, avdrag for maskinrummet ma beriknas enligt den s. k. engelska
regeln, vars anvindande ar medgivet i Ungern; dock att, fér den hiindelse i bi-
hanget till ett svenskt angfartygs métbrev fartygets nettodriktighet finnes ut-
riknad enligt berorda regel, den silunda angivna driktigheten skall liggas till
grund for berikningen av umgilderna i de ungerska hamnarna.

Nir partiell métning ifrigakommer, skall avgiften beriknas enligt de i Ungern
gillande bestimmelser, men dock endast for de verkligen uppmitta rummen.

Osterrike. I friga om svenska fartygs behandling i skeppsmitningshinseende i
Osterrike gilla bestimmelser, motsvarande dem, som ovan omférmilts i fraga
om svenska fartygs behandling i nimnda hénseende i Ungern.

¥ Enligt kommerskollegium f];n‘a. sin tid meddelad underrittelse fran konsuln i
San Domingo, ligges det i frimmande fartygs matbrev angivna registertontal
]t:ll grund for berikningen av ton- och hamnavgifter i republiken San Domingos
amnar.
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De svenska angfartyg i turkiska hamnar pavilande avgifter beriknas efter den
i (bi}m.ngen till) fartygens mitbrev angivna nettodriktighet enligt den s. k. engelska
regeln. :

Detta far kommerskollegium, enligt foreskrift i nidigt brev den 8 september
1893, hirigenom meddela. Stockholm den 19 augusti 1926.

K. A. FRYXELL.
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Elin Rydeberg.
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