1926 SVERI GE S Bihang.

OVERENSKOMMELSER MED FRAMMANDE MAKTER

Kungl. Maj:ts och Rikets Kommerskollegii kungorelse angiende de for-
méner, som i Sveriges hamnar iiro beviljade frimmande linders fartyg;
given i Stockholm den 19 augusti 1926.

Kungl. Maj:ts och rikets kommerskollegium gér ve-
terligt: att foljande frimmande linders fartyg i svensk hamn tillgodonjuta
nedanstaende sarskilda forméner!, nimligen:

Argentina: Enligt vinskaps-, handels- och sjofartstraktaten den 17 juli 1885 skola
argentinska fartyg icke beliggas med andra eller higre list-, fyr-, hamn-, lots-,
birgnings- eller andra lokala avgifter in dem, som erliggas av svenska fartyg.

Argentinska fartygs nationalitet bestyrkes medelst regustreringscertifikat (Certi-
ficado de Matricula).

Belgien: Enliﬁt traktaten den 11 juni 1895 skola belgiska fartyg, vilka i barlast
eller med last inlépa uti eller avga fran svenska hamnar, de ma komma frin eller
4 till vilken ort som helst, i dessa hamnar i alla avseenden behandlas lika med
imhemska fartyg. De skola icke, vare sig vid in- eller utlopandet eller under uppe-
hallandet dirstides, beliggas med andra eller hogre list-, bak-, lots-, hamn-, bog-
serings-, karanténs- eller andra avgifter, av vad namn det vara ma, som utga
av sjilva farty%en och uppbiras for staten, offentliga tjinstemin, kommuner,
korporationer eller inrittningar eller i deras namn, &n dem som drabba eller komma
att drabba inhemska fartyg.
Enligt samma traktat skagll i allt vad angar sjofarten frin svensk sida icke kunna
beviljas annan stat nagot privilegium, nagon forméin eller nagot foretride, som
icke samtidigt kommer belgiska undersatar till godo.

Rittigheten for belgiska fartyg att idka kustfart fran hamn till hamn i Sverige
ar beroende av hiir gillande lagar och forordningar. Dock ér Gverenskommet,
att belgiska fartyg i alla hiinseenden i Sverige dtnjuta samma formaner och privi-
legier, som blivit eller kunna bliva beviljade de mest gynnade nationer.

Bestimmelserna i traktaten #ro icke tillimpliga 4 medgivanden, som &ro eller
bliva gjorda till Norge, och icke heller & de medgivanden, som gjorts eller fram-
deles kunna komma att goras grannlinderna i dndamal att underlitta grins-
handeln, med mindre dessa medgivanden utstriickas till att omfatta nigon annan
stat.

Belgiska fartygs nationalitet bestyrkes medelst sjopass (lettre de mer).

Brasilien: Sedan brasilianska regeringen pé sin tid utfirdat dekret dirom, att
fartyg, tillhérande nation, uti vilkas ia.mnar brasilianska fartyg voro under-
kastade hogre umgilder én inhemska, fér framtiden maste i brasihanska hamnar
erligga tonnageavgift med 33'/s procents férhojning, vilken én ytterligare kunde
okas 1 hiindelse omstindigheterna dirtill foranledde, har genom kungl. brevet den 5
november 1844 forordnats, att brasilianska fartyg skola atnjuta de fordelar att i
svenska hamnar vid bade inkommandet och utgiendet behandlas pa samma sitt

! Forminer i avseende & skeppsmitning &ro nedan sirskilt upptagna.
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gom inhemska fartyg i avseende sivil a lastpenningar som & bak- och lotsavgifter,
hamnumgilder samt varje annan avgift av vad namn och beskaffenhet den vara
ma, som for fartyg till 1?n-ona.n, stad eller enskild inrdttning erligges.

Till bestyrkande av sin nationalitet éro brasilianska fartyg forsedda med
registreringscertifikat (Titulo de Registro), monstringsrulla (R6l de Equipagem) -
samt fullpass (Passaporte da Alfandega).

Bulgarien: Genom ministeriells noter den 31 december 1923 har Gverenskom-
melse triiffats om reglerande av de kommersiella och ekonomiska forbindelserna
mellan Sverige och Bulgarien pa basis av 6msesidigt tillimpande av klausulen om
mest gynnad nation.

Dock dro overenskommelsens bestimmelser icke tillimpliga pa kustfart och
ej heller pé de siirskilda forméner, som av Sverige iro medgivna eller kunna komma
att medgivas it Norge eller Danmark, sa linge desamma icke utstrickts till nagon
annan stat.

Bulgariska fartygs nationalitet bestyrkes medelst Acte de Nationalité, Congé
och Roile d’equipage.

Chile: Enligt kungl. kungirelsen den 11 april 1851 skola chilenska fartyg, sa
linge svenska fartyg i Chiles hamnar icke underkastas andra eller hiogre avgifter
in landets egna fartyg, i svenska hamnar behandlas, vid bade inkommandet och
utgdendet, pa samma sitt som inhemska fartyg i avseende péd hamn-, list-, bak-
och lotsavgifter samt varje annan avgift av vad namn och beskaffenhet som helst.

Till bestyrkande av sin nationalitet dro chilenska fartyg forsedda med sjéfarts-
certifikat (Certificado de navegation).

Danmark: Jamlikt handels- och sjofartstraktaten den 2 november 1826 iga danska
fartyg och batar att i svensk hamn behandlas, vid sivil inkommande som ut-
giende, lika med svenska fartyg i avseende pa hamn-, list-, bak-, lots- och dykeri-
avgifter samt varje annan avgift, av vad namn och beskaffenhet den vara ma,
som erligges till kronan, stider eller vilka enskilda inrittningar som helst.

Genom ministeriella deklarationer den 22 september 1871, dem &5 augusts 1879
och den 11 juni 1904 ir bestimt, att danska fartyg och batar, av vilken storlek
och beakaffjenhet- som helst, giende mellan samtliga orter inom Kopenhamns,
Helsingérs och Kjéges tulldistrikt, & ena, samt inom Hilsingborgs, Landskrona,
Malmé och Trilleborgs tullkammardistrikt, 4 andra sidan, sko%a, dar de icke enligt
redan gillande avtal atnjuta &n vidstricktare rittigheter, 1 fraga om skeppsav-

ifter, %astrpenningar, fyr- och bakavgifter samt alla liknande avgifter till stats-
assan (hirunder dock icke inbegripna hamnavgifter i statshamn) helt och hallet
behandlas sisom ginge de inrikes orter emellan.

Enligt 1826 ars traktat, art. VI, jimford med minasteriell deklaration den 25
junt 1869, iga vidare de bétar fran 6f)enha.mn och Helsingor, vilkas driktighet
icke overstiger tre svenska nylister' eller tio danska registerton, att i Malmo,
Hilsingborgs och Landskrona hamnar vara fria frin alla hamn- och listavgifter
av vaf benimning som helst, si linge samma frihet medgives batar av samma
slag frin Malmé, Hilsingborg och Landskrona i Kopenhamns och Helsingdrs
hamnar.

Genom ministeriella deklarationer den 2 april 1873 och den 11 juni 1904 ir
bestiimt, att danska batar och fartyg, vilkas driktighet icke Gverstiger tre svenska
nylister eller tio danska ton och som hava sin hemort i och gé emellan Helsingér,
Kopenhamn och KL’(‘;ge och dessa stiders tulldistrikt, pi den ena sidan, samt
Hﬁﬂxingborg, Landskrona, Malmé och Trilleborg och dessa stiders tullkammar-
distrikt, pa den andra sidan, skola i Hilsingborgs, Landskrona, Malmé och Trille-

1 Enligt kungl. kungorelse den 16 oktober 1874 skall vid berikning av fartygsavgifter en ny-

list anses motsvara, vad anglr segelfartyg 8,14 och vad angir dngfartyg 4,6 registerton.
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borgs hamnar i avseende pid hamnavgifter behandlas pid samma sitt som de i
traktaten av den 2 novemger 1826, art. VI, och i deklarationen av den 25 juni
1869 omhandlade batar. '

Slutligen skola enligt 1826 ars traktat danska s. k. »Fergebaade», som komma
med baﬁast till Héganis att dirifran utféra stenkol och eld{ga.sta. leror, fortfarande
atnjuta den genom kungl. forordnande den 19 november 1823 sidana batar tiller-
kinda frihet frin att betala nigot slags avgift.

Enligt &ungl. kungorelsen den 19 july 1855 skola, si linge svenska till Island
och Firbarna ankommande fartyg varda behandlade lika med danska med avse-
ende & avgifter for fartyg och last, islindska och fardiska fartyg i Sveriges hamnar,
pa enahanda sitt som danska, behandlas lika med svenska fartyg med hinsyn
till avgifter for fartyg och last.

Jamlikt kungl. kungirelserna den 5 maj 1858 och den 27 november 1925 skola,
sa linge svenska fartyg i danska staterna adtnjuta motsvarande férmaner, danska
fartyg — savil maskindrivna som icke maskindrivna — vilkas nettodréktighet,
uppmitt och beriknad enligt de i Sverige giillande skeppsmétningsféreskrifter,
overstiger 30 registerton, kunna idka kustfart mellan svensE& hamnar, med rittig-
het att 1 allt, som rorer seglation och handelsforetag, 4tnjuta samma behandling,
som inhemska fartyg.

Danska fartygs nationalitet bestyrkes genom nationalitets- och registreringscerti-
fikat; varjimte det tal, som betecknar fartygets nettodriktighet, samt dess registre-
ringsbokstdver skola vara tydligt mirkta pa décksbjilken i storluckans akterkant
eller, dir sa icke kan ske, pa annat i6gonfallande och lampligt stille pa fartyget.

Danzig: Enligt ministeriella noter, den 30 juni och den 2 juli 1925 vixlade med
Polen sﬁall gjofartsavtalet mellan Sveri%e och Polen av den 2 december 1924 dga
giltighet for den fria staden Danzig (se Polen).

Estland: Jimlikt ministeriella noter den 7 juli 1923 skola estniska fartyg och
deras last i Sverige behandlas pa enahanda sitt som mest gynnad nation tillhé-
rande fartyg och deras last.

Undantagen frin denna bestimmelse ér dock ritten att bedriva kustfart.

Sverige har forpliktat sig att medgiva transiteringsfrihet genom sitt omride
for varor, fartyg, batar och jirnvigsvagnar pa viig fran eller till Estland. Undan-
tag héirifran kunna dock &ga rum 1 foljande fall: a) i fraga om krigsfornédenheter
under utomordentliga omsténdigheter; b) med hiansyn till den allmidnna siker-
heten; ¢) med hansyn till sundhetspolisvisendet eller till skyddande av djur eller
nyttiga vixter. :

Fran estnisk sida skall icke pa grund av avtalet ansprak kunna géras pa for-
mén, som Sverige medgivit eller kommer att medgiva Danmark eller Norge eller
bada dessa linder, sa lange icke samma forman medgivits nigon annan stat.

Till bestyrkande av sin nationalitet dro estniska fartyg férsedda med sjomans-
rulla, matbrev och nationalitetscertifikat (Flaggenpatent).

Finland: Jémlikt sjofartsavtalet den 26 maj 1923 skola finska fartyg och deras
last 1 Sverige, dir icke i avtalet annorlunda stadgats, atnjuta fullkomgligt samma
behandling som svenska fartyg och dessas last, oavsett varifrin fartygen avgatt
eller varthédn de dro destinerade, och oavsett varifrin lasten forskriver sig eller
varthin den ar bestimd. Salunda skola, bland annat, finska fartyg och deras last
4 svenskt omrade icke vara underkastade andra eller hogre avgifter eller palagor,
av vad slag och benimning de vara ma, én svenska fartyg och deras last.

Varje foretridesrétt och befrielse, som i forendmnda hénseenden kunna komma
att av Sverige medgivas en tredje makt, skola samtidigt och ovillkorligen jam-
vil tillerkéinnas Finland.
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Fullstéindigt befriade fran fartygsumgilder i Sveriges hamnar iro:

1) fartyg, som frin nigon ort, vilken det vara ma, inkomma i barlast och i
barlast ater utgi;

2) fartyg, som komma frin nagon svensk hamn till en eller flera hamnar inom
Sverige samt kunna styrka, att de under samma resa 1 annan svensk hamn redan
erlagt ifrigavarande avgifter,

3) fartyg, som frivilligt eller av tvingande orsaker inkommit i en hamn med
last och dirifran ater utlopa utan att hava féretagit nigon som helst handels-
operation.

Denna befrielse skall icke gilla lotsningsavgifter, hamnavgifter for f&rtyg, bog-
serings-, karantéins- och andra pa fartyget vilande avgifter, vilka svenska och
mest gynnad nations fartyg hava att 1 lika man erligga sisom gottgorelse for
trafiken tjinande handrickningar och anordningar.

Vad angar skyldigheten for finska fartyg att anlita lots skola fortfarande fol-
jande bestimmelser gilla: Finska farkoster av en driktighet av tretton finska
fﬁ.ster eller dirunder pi resor fram och dter mellan Aland eller skiirgirden inom
Abo och Bjorneborgs lin samt andra finska orter vid Bottniska viken, a4 ena
sidan, och Stockholm eller annan svensk ort vid Alands hav eller Bottniska viken,
4 den andra, skola nir annan last dn fisk eller lantmannaprodukter — diri inbe-
gripet ved — icke intages eller medhaves, vara i atnjutande av den genom deklara-
tionen den 17 augusti 1872 sidana farkoster medgivna befrielse fran skyldighet att i
svenskt farvatten begagna lots utom, vid inkommandet, i de lotsleder, som fora
till forsta tullplats, dir inklarering sker. Dirjamte skall finskt passagerarfartyg,
varmed regelbunden trafik idkas mellan Finland och Sverige, tillsvidare och i den
méan motsvarande forman i finskt farvatten atnjutes av svenska passagerarfartyg
i regelbunden trafik mellan Sverige och Finland vara i dtnjutande av den genom
kungl. kungorelsen den 16 juli 1920 sadant fartyg medgivna forman att i friga om
skyldighet att anlita kronolots vara likstillt med svenskt fartyg.

rin bestimmelserna i traktaten goras undantag i friga om kustfarten samt
i friga om befarandet av inre naturliga och konstgjorda vattenvigar. I sistnimnda
hinseende skola for finska fartyg och deras last 1 Sverige gillla enahanda villkor
som fér mest gynnad nations fa.rty% och last, dock att avgifterna for fartyg och
last icke skola uppbiras till hogre belopp an for svenska fartyg och svensk last.

Péi grund av traktaten md ansprak icke kunna giras pa de siarskilda férmaner,
som frian svensk sida medgivits Danmark enligt deklarationen den 22 september
1871 angéende handels- och sjofartsférhallandena i Oresund jamte de till nimnda
deklaration hérande 6verenskommelser eller vilka medgivits eller framdeles kunna
komma att medgivas Norge betriffande handels- och sjifartsforhallandena i
Idefjorden och Svinesund eller befarande av gemensamma inre vattenvigar, allt
s linge icke samma formaner medgivas annan stat.

Finska fartygs nationalitetshandlingar utgoras av flaggcertifikat samt av natio-
nalitetscertifikat (fribrev) och sjomansrulla, savida fartyget har en driktighet om
minst 19 registerton.

Frankrike: Enligt sjofartstrakiaten den 30 december 1881 samt konventionen
den 13 januari 1892' skola franska fartyg, med eller utan last, ivensom deras
laddningar, i Sverige, oavsett frin vilken hamn fartygen komma samt varifrin
lasten forskriver sig eller varthin den ér bestdmd, i alla hinseenden vid ankomsten,
under kvarliggandet och vid avgaendet atnjuta samma behandling som landets
egna fartyg och dessas laddningar.

Enligt samma traktat mé icke i friga om sjéfarten nagot privilegium, nigon
forman eller frihet fran svensk sida beviljas en tredje mait, som icke samtidigt
utstrickes till Frankrike.

! Genom ministeriella noter den 2 och den 12 september 1918 uppsagda men provisoriskt for-

léngda for tre méinader i sénder.
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Fullstindigt befriade fran lastpenningar och expeditionsavgifter i svenska ham-
nar iro franska fartyg, om de fran vilken ort som helst i barlast ankomma och
jémvil utlépa i barlast, &vensom nir de, kommande fran hamn i Sverige, anlépa
en eller flera svenska hamnar for att dirstides antingen lossa hela eller en del av
sin last, eller ock intaga ny last eller fyllnadslast, och styrka att de redan erlagt
dessa avgifter, samt slutligen fartyg, vilka frivilligt eller av tvingande orsaker
inkommit 1 en hamn med last och dérifran utlopa utan att hava foretagit nigon
handelsoperation.

Fran bestdmmelserna i traktaten ar undantag gjort vad angar kustfart, i fraga
varom foreskrifterna i svensk lag forbliva gillande; varande fér 6vrigt 6verens-
kommet, att vid kustfart franska %artyg skola behandlas pa samma siatt som fartyg,
tillhorande de mest gynnade nationer. :

Franska fartygs nationalitet bestyrkes genom de handlingar, som benimnas
acte de francisation och congé de navigation.

Grekland: Enligt handels- och sjifartstraktaten dem 27 (15) oktober 1852 skola
grekiska fartyg, som ankomma till svenska hamnar, lastade eller i barlast, be-
handlas saval vid ankomsten som under deras vistande dérstides och vid ut-
gaendet, pa samma sitt som inhemska fartyg, ankommande frin samma orter,
och detta savil i avseende & lastavgifter, fyr- och lotspenningar, tullumgilder,
hamn- och karantinsavgifter samt ersittningar till offentliga myndigheter for
deras bitriden eller forrattningar, som i avseende & alla andra taxor och palagor
av vad namn eller beskaffenhet som helst, och antingen de uppbiras for kronans,
de lokala myndigheternas eller enskilda inrittningars rikning.

De avgifter av vad namn som helst, som nu eller framdeles maste erliggas
av gjilva fartygen, skola utbetalas i den férsta hamn, varest de lossa, antingen
hela laddningen eller nigon del dirav, men ingen dylik avgift, palaga eller utskyld
skall dnyo fordras, om sidana fartyg sedermera skulle vilja anlépa andra hamnar
uti samma land, med mindre én att inhemska fartyg, i sadant fall, dro under-
kastade nagra ytterligare avgifter.

Kustfarten skall fﬁrﬁliva uteslutande forbehdllen svenska fartyg.

Grekiska fartygs nationalitet bestyrkes genom den handling, som bendmnes
acte de nationalité.

Irland: Se Storbritannien och Irland.
Island: Se Danmark.

Italien. I f6ljd av en den 14 juni 1862 avslutad handels- och sjéfartstraktat skall
Italiens sjofart komma i atnjutande av de eftergifter eller fordelar, som efter
traktatens ikrafttridande beviljas nigon annan makts sjofart.

Italienska fartyg, vilka anlinda med barlast eller last till Sveriges hamnar,
skola, savil da fartygen inkomma som under det de uppehélla sig dirstides och
da de utlopa, behandlas i likhet med inhemska fartyg 1 vad angir hamn-, list-
och lotsavgifter &vensom i avseende i varje annan avgift eller palaga av vad
beskaffenhet eller benimning det vara ma, antingen den tillkommer kronan, sti-
derna eller vilka enskilda inrdttningar som helst.

Italienska fartyg dga ritt att deltaga i kustfarten och varuforslingen emellan
Sveriges hamnar samt skola, i allt vad som angar denna sjofart och denna handel,
behandlas lika med svenska fartyg.

Italienska fartygs nationalitet bestyrkes medelst nationalitetsbevis (atto di
nazionalita) och sjomansrulla (ruolo di equipaggio).

! Genom ministeriella noter den 24 mars och den 27 juni 1919 uppsagd men provisoriskt for-
lingd, senast till den 1 september 1926.
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Japan: Enligt handels- och sjofartstraktaten den 19 maj 1911 skall med avseende
4 allt, som ror sjofart, varje privilegium, forman eller frihet av vad slag det vara
mi, som Sverige redan beviljat eller framdeles kommer att bevilja undersitar
eller medborgare tillhérande nagon annan stat, omedelbart och utan forbehall
utstrickas till japanska undersatar.

Japanska fartyg skola, varifrin de in ma komma och vart de én iro destinerade,
icke 1nom svenskt sjoterritorium paliggas tonnage-, transit-, kanal-, hamn-, lots-,
fyr-, karantins- eller andra liknande eller motsvarande avgifter eller palagor av
vilken benimning det vara mé, som uppbiras i regeringens namn eller till dess
forman, av offentliga tjinstemin, enskilda, korporationer eller inriittningar av
alla slag, med mindre &n att de likaledes och under samma férhallanden paliggas
inhemska fartyg i allminhet eller den mest gynnade nations fartyg.

Japanska fartyg, som anvindas for reguljir posttjinst, skola, vare sig de tillhora
staten eller av denna fér sidant dndamal understott rederi, atnjuta samma latt-
nader, privilegier och friheter, som tillkomma dylika fartyg tillhérande den mest
gynnade nation.

Kustfarten undantages frin bestimmelserna i traktaten och regleras genom
Sveriges lagar. Dock skola japanska fartyg med avseende i kustfarten i Sverige
atnjuta mest gynnad nations behandling.

Japanska fartygs nationalitet bestyrkes medelst nationalitetscertifikat (Certi-
ficate of Vessel’s %Tationality).

Kanada: Se Storbritannien och Irland.

Kina: Enligt vinskaps-, handels- och sjofartstraktaten den 2 juli 1908 skola
kinesiska handelsfartyg inom svenskt omrade atnjuta mest gynnad nations be-
handling. De skola erligga lastumgilder eller andra avgifter eller palagor 1 6ver-
ensstimmelse med i Sverige gillande forfattningar, men det mé icke avkrivas
dem andra eller hogre lastumgilder eller avgifter eller palagor &n mest gynnad

nations fartyg.
Kustfarten ar icke undantagen fran bestimmelserna om behandling som mest

gynnad nation.
Kinesiska fartygs nationalitet bestyrkes medelst registreringscertifikat (Certi-
ficate of Registration).

Lettland: Enligt handels- och sjofartskonvention den 22 december 1924 skola
lettiska fartyg och deras last i Sverige behandlas pi enahanda sitt som mest

gynnad nation tillhérande fartyg och deras last.
Undantagen fran denna bestimmelse ér dock ritten att bedriva kustfart.
Fran lettisk sida skall icke pd grund av avtalet ansprik kunna goras pa sir-
skild férman, som Sverige medgivit eller kan komma att medgiva Danmark eller
Norge eller bida dessa linder, si linge samma forman icke beviljats andra én

nu nimnda stater.
Till bestyrkande av sin nationalitet dro lettiska fartyg foérsedda med registre-

ringscertifikat, flaggpatent, mdtbrev och sjomansrulla.

Liberias fartyg skola, jamlikt en den I september 1863 avslutad vinskaps-, han-
dels- och sjifartstrakiat, 1 svenska hamnar icke paliggas andra eller hogre list-
avgifter eller andra avgifter eller taxor av vad namn det vara ma, én som i lika

fall skulle drabba inhemska fartyg.
Lithauen: Jamlikt ministeriella noter den 17 februari 1924 skola lithauiska

fartyg och deras last i Sverige behandlas pi enahanda sitt som mest gynnad
nation tillhérande fartyg och deras last. :
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Undantagen frin denna bestdmmelse ér dock rétten att bedriva kustfart.

Sverige har forpliktat sig att medgiva transiteringsfrihet genom sitt omrade
for varor, fartyg, batar och jirnviigsvagnar pa vig fran eller till Lithauen. Undan-
tag fran dessa stadganden kunna dga rum i foljande fall: a) i fraga om krigsforno-
denheter under utomordentliga omsténdigheter; b) med hénsyn till den allménna
sikerheten; ¢) med hinsyn till sundhetspolisvisendet eller till skyddande av djur
eller nyttiga vixter. L

Fran lithauisk sida skall icke pd grund av avtalet ansprak kunna géras pa sér-
skild férman, som Sverige medpgivﬂ; eller kommer att medgiva Danmark eller
Norge eller bada dessa lander, sa linge icke samma férman medgivits nigon annan
stat.

Lithauen skall icke heller kunna fordra de férmaner rorande granshandel, -tra-
fik och -samfirdsel, vilka pa grund av lokala skil kunna hava medgivits angrin-
sande stater.

Lithauiska fartygs nationalitet bestyrkes medelst registreringscertifikat, flagg-
certifikat, mdtbrev och sjomansrulla.

Mexico: Enligt vinskaps-, handels- och sjofartsiraktaten den 29 juli 1885 skall
Sverige i friga om sjofarten icke bevilja nigon annan makts undersitar nigot
privilegium, nagon formén eller frihet av vad slag som helst, som icke utstrickes
till mexikansk sjéfart. Det &r vilforstatt, att Mexicos delaktighet uti de for-
maéner, privilegier och friheter, som mé vara eller bliva andra lander beviljade,
icke skalfl hava lingre varaktighet &n de fordelar, som medgivits den dirmed
gynnade nationen.

Av mexikanska fartyg skola icke i svenska hammar, vare sig vid inl6pandet,
under kvarliggandet eller vid utgédendet, uppbéras andra eller hiogre avgifter,
péalagor eller sportler till &mbets- och tjanstemin, sasom ldstavgifter, fyr-, hamn-
och lotspenningar, karantinskostnader, birgarlon eller ersittning for bistand i
fall av haveri eller skeppsbrott, ej heller andra palagor eller allménna eller for
sirskilda orter faststillda avgifter av vad beskaffenhet eller namn det vara ma
an sidana, som erliggas eller ma komma att erliggas av varje annan nation.

Den driktighet, som finnes angiven i skeppshandlingarna, skall liggas till
grund for erliggandet av de avgifter, som utga efter tontal.

Mexikanska angfartyg, som underhélla regelbunden forbindelse mellan Sverige
och Mexico, atnjuta samma lattnader vid inlopande, expedition och utgiende,
som de, vilka beviljats eller framdeles ma varda beviljade éngfartyg, tillhorande
vilken som helst annan nation.

Fullstindigt befriade fran lastpenningar i svenska hamnar iro mexikanska
fartyg, om de fran vilken ort som helst i barlast ankomma och jamvil utlopa i
barlast; vidare néir de, kommande fran hamn i Sverige, anlépa en el]]er flera svenska
hamnar for att diarstides antingen lossa hela eller en del av sin last, eller ock
intaga ny last eller fyllnadslast, och styrka att de redan erlagt dessa avgifter;
dvensom nir de av tvingande orsaker ini;ommit 1 en hamn med last och dérifran
utlopa utan att hava foretagit nagon handelsoperation.

ustfarten @r forbehallen svenska fartyg.

Mexikanska fartygs nationalitet bestyrkes medelst nationalitetscertifikat och pass
(Patente de Navegacion) eller medelst registrerings- och mdtintyg (Certificado de
Matricula).

Nederliinderna: Enligt handels- och sjofartstraktat den 25 september 1847 jamte
tulldggskonvention den 15 december 1908 har Sverige tillforsikrat Nederlinderna
den mest gynnade nations behandling i allt som angar sjofart.

Nederlindska fartyg, vilka, i barlast eller lastade, fran vilket land som helst
till Sveriges hamnar ankomma, skola savil vid deras ankomst som vid deras
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avgéng behandlas pi samma sitt som inhemska fartyg med avseende & hamn-,
list-, fyr- och lotsavgifter dvensom i avseende & varje annan avgift eller pilaga,
av vad namn och beskaffenhet dems vara ma, vilken tillfaller staten, stéderna
eller sirskilda inrdttningar.

Enligt kungl. kungorelsen den 30 december 1856 skall det vara nederlindska
fartyg tillitet att idka hustfart mellan hamnar i Sverige, sa linge det ir svenska
fartyg medgivet att idka kustfart mellan hamnar i konungariket Nederlindernas
europeiska och vistindiska besittningar.

Bestimmelserna om behandling som mest gynnad nation skola icke vara till-
lampliga 4 de sirskilda férmaner, som av Sverige dro medgivna eller kunna komma
att medgivas norska undersitar, si linge samma férméner icke medgivas nagon
annan stats underséitar, och icke heller & de medgivanden, som Sverige har beviljat
ellegkiramdeles kan komma att bevilja nagon grannstat fér att underlatta grins-
trafiken.

Nederlindska fartygs nationalitet bestyrkes medelst sjopass (lettre de mer).

New-Foundland: Se Storbritannien och Irland.

Norge: Enligt kungl. kungorelsen angdende de rdttigheter, som t Sverige tillkomma
norska fartyq och bdtar, den 11 maj 1906 galler:
att norska fartyg och batar dvensom deras last skola, oavsett varifrin de av-
att eller varthdn de éro destinerade samt varifran lasten forskriver sig eller vart-
an den ar bestimd, hir i riket atnjuta enahanda behandling och rittigheter
som svenska fartyg och batar samt dessas last;
att nimnda forman ej inbegriper ratt till kustfart;
att ej heller riatt till fraktfart 4 insjéar, floder eller kanaler ér hirigenom med-
given i vidare mén an som foljer av bestimmelserna i gillande tullstadga och
nadiga kungorelsen den 18 september 1874 angiende rattighet till varuutférsel
med frimmande nationers fartyg fran insjéar, floder och kanaler.
Norskt fartygs nationalitet bestyrkes medelst nationalitetsbevis.

Nya Zeeland: Se Storbritannien och Irland.

Persien: Enligt en den 17 november 1857 avslutad vinskaps- och handelstraktat
skola persiska fartyg i svenska hamnar icke vara underkastade andra avgifter
in dem, som aligga fartyg, tillhérande den mest gynnade nation.

Polen: Enligt handels- och sjofartsavtal den 2 december 1924 atnjuta polska fartyg
och deras last i Sverige i alla hinseenden samma behandling som svenska fartyg
och dessas last, oavsett varifran fartygen avgitt eller varthian de éro destinerade
och oavsett varifran lasten forskriver sig eller varthan den ar bestimd. Salunda
skola, bland annat, polska fartyg och deras last & svenskt omride icke vara under-
kastade andra eller hogre avgifter eller palagor, av vad slag eller benimning det
vara mi, och vare sig de utgd till forman for staten, provinser, kommuner eller
av regeringen bemyndigade institutioner, én svenska fartyg och dessas last.

Varje foretridesrdtt och befrielse, som i férendimnda hénseenden kan komma
att av Sverige medgivas en tredje makt, skall samtidigt och ovillkorligt jamvil
tillerkinnas Polen.

Fullstéindigt befriade fran fartygsumgilder i Sveriges hamnar éro:

1) fartyg, som fran nagon ort, vilken det vara ma, inkomma i barlast och i bar-
last ater utgi;

2) fartyg, som komma fran nigon svensk hamn till en eller flera hamnar inom
Sverige samt kunna styrka, att de under samma resa i annan svensk hamn redan
erlagt ifrdgavarande avgifter; ;

3) fartyg, som frivilligt eller av tvingande orsaker inkommit i en hamn med last
och dirifran ater utlopa utan att hava foretagit nagon som helst handelsoperation.

_ |
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Denna befrielse skall icke gilla lotsavgifter, hamnavgifter fér fartyg, bogse-
rings-, karantins- och andra pa fartyget vilande avgifter, vilka svenska och mest
gynnad nations fartyg hava att i lika man erligga sisom gottgorelse for trafiken
tjinande handrickningar och anordningar.

Polen skall icke pa grund av bestimmelserna i avtalet kunna gora ansprak pa
de formaner i fraga om skyldighet att anlita lots, som Sverige tillerkiint Finland
och som dro omnimnda i deklarationen den 17 augusti 1872, och detta dven fér
den hiindelse i nimnda deklaration medgivna formaner framdeles skulle utvidgas
att bliva tillimpliga & finska fartyg med en driktighet av intill 100 nettoregisterton.

Fran bestimmelserna i avtalet gores vidare undantag i friga om kustfarten
samt betraffande befarande av inre naturliga eller konstgjorda vattenvigar.
I sistnimnda hénseende skola for polska fartyg och deras last gilla enahanda
villkor som fér mest gynnad nations fartyg och dessas last, dock att avgifterna
lfiir fartyg och last icke skola utga efter higre taxa én for svenska fartyg och deras
ast.

Fran polsk sida skall icke pa grund av avtalet kunna géras ansprak pi de sér-
skilda forméner, som Sverige beviljat eller kan komma att bevilja Danmark eller
Norge eller bada dessa linder, si linge samma férmaner icke beviljats ytterligare
andra stater.

Polska fartygs nationalitet bestyrkes medelst certifikat (certifikat okretowy).

Portugal: Enligt deklaration av den 16 april 1904 ir Portugal av Sverige till
forsikrat den mest gynnade nations behandling i allt vad som angar sjéfart.

Bestimmelsen innefattar icke inrymmandet av de sirskilda férméner, som
av Sverige iro eller kunna varda uteslutande medgivna Norge eller Danmark.

Till bestyrkande av sin nationalitet éro portugisiska fartyg forsedda med, bland
annat, requstreringscertifikat, sjopass och sjomansrulla.

Rumiinien: Genom ministeriella noter den 11 november och den 18 december 1922
har triffats provisorisk 6verenskommelse om ordnandet av de kommersiella och
ekonomiska forbindelserna mellan Sverige och Rumiinien pa basis av omsesidigt
tillimpande av klausulen om mest gynnad nation.

Bestimmelserna i avtalet dro emellertid icke tillimpliga pa kustfarten samt ej
heller pa de siirskilda forméaner, som av Sverige kunna komma att medgivas Norge
eller Danmark, si linge desamma ej bliva utstrickta till ns':ﬁon annan stat.

Rumiinska fartygs nationalitet bestyrkes genom den handling, som benimnes
Act de Romanisare.

Siam. Den 19 december 1925 undertecknades etf vinskaps-, handels- och sjo-
fartsavtal mellan Siam och Sverige.!

De Socialistiska Ridsrepublikernas Union: Enligt handelsavial den 15 mars 1924
skola handelsfartyg fran De Socialistiska Réadsrepublikernas Union savil som
sadana fartygs last 1 Sveriges hamnar i alla avseenden atnjuta samma behandling,
littnader, formaner och skydd som fartyg fran varje annat land och deras last.
Denna bestimmelse har avseende & alla lattnader i friga om kol och vatten, kaj-
och ankarplats, torrdockor, kranar, varumagasin, reparationer och lotsning och
fiiver huvud alla tjinster, hjilpmedel och loialer, vilka sta i samband med sj6-
arten.

Avgifter av varje slag och bendamning, vilka i det ena landets hamnar paliggas
fartyg, tillhorande den ena parten eller dess medborgare, eller sadana fartygs
last, skola icke overstiga de motsvarade avgifter, som paliggas fartyg fran vilket
som helst annat land eller deras last.

Den behandling, det skydd och de formaner, som tillerkiinnas befil, besétt-
ning och passagerare pa sadana fartyg, skola i intet avseende vara mindre gynn-

! Dock iiro ratifikationsinstrumenten #nnu icke utviixlade.
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