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Miljédepartementet

Forbifart Stockholm

Sammanfattning

Regeringen har beslutat att tilldta att en motorvig byggs enligt Vig-
verkets forslag Forbifart Stockholm. Motorvigen fir byggas inom den
geografiska korridor och med de tunnelligen som redovisas p& den karta
som hor till beslutet. Beslutet dr férknippat med ett antal villkor och
innebir att Vigverket nu kan arbeta vidare med en mer detaljerad plane-
ring. Forbifart Stockholm byggs for framtidens bilar med betydligt ligre
utslipp dn de fordon som anvinds idag. Sveriges klimatmal ska nis.

Stockholms trafiksystem

Det ir angeliget med ett vil fungerande trafiksystem i1 Stockholms-
regionen. Med en starkt vixande befolkning och ett sedan tidigare efter-
satt trafiksystem finns det stora behov av att utveckla mojligheterna for
minniskor att resa och f6r effektiva varutransporter.

Alla trafikslag maste férbittras, men oavsett behoven av att bygga ut for
bittre ging- och cykeltrafik samt jirnvigstrafik och sjofart s& behover
vigsystemets kapacitet forstirkas. Vigarna har en stor betydelse, inte
minst f6r att kollektivtrafiken ska kunna utvecklas till goda férbindelser
mellan arbets- och bostadsomriden i olika regiondelar. Forbifart
Stockholm ir dirfor en del 1 en helhet f6r en hillbart vixande region.

En stor satsning pd kollektiv spartrafik gérs under perioden 2009-2021.
Citybanan byggs som kompletterar sparkapaciteten genom Stockholm.
Milarbanan byggs ut. Roslagsbanan byggs ut med dubbelspdr. Tvirbanan
byggs ut norrut mot Solna. Osterut gors satsning p Saltsjobanan med
mera. Dirtill gors en stor satsning for att férbittra tdgtrafikens punktlig-
het 1 Stockholm-Mailardalen.

Forbifart Stockholm kommer att tillskapa en kapacitetsstark vig som
bidrar till ett lingsiktigt hillbart och robust vigtransportsystem for sdvil
genomfartstrafik som regionaltrafik. Forbifart Stockholm kommer att



avlasta den flaskhals som nuvarande E 4 genom Stockholm innebir.
Trafik som inte har sin milpunkt i innerstaden behéver da inte lingre
ledas in dit och bidra till tringsel.

Enighet i regionen

Det finns en stark politisk enighet 1 Stockholmsregionen kring Forbifart
Stockholm. Samtliga kommuner samt Regionplane- och trafiknimnden
och Linsstyrelsen 1 Stockholms lin har férordat Foérbifart Stockholm.
Aven riksdagen har tagit stillning for Forbifart Stockholm, bide under
férra och nuvarande mandatperiod.

Regeringsbeslutets innebdrd

Regeringen har provat tilldtligheten enligt miljobalken. Regeringen
tilliter att en motorvig byggs mellan E 4/E 20 séder om Kungens kurva i
Huddinge kommun och E 4 norr om Higgvik i Sollentuna kommun.
Utbyggnaden ska ske inom den vigkorridor som benimns Forbifart
Stockholm och med de tunnelligen som redovisas pd “Karta ver slutligt
férordad vigkorridor med illustrerade yt- och tunnelligen”, daterad den
26 februari 2009 som utgér bilaga 2 1 Vigverkets kompletterande
handlingar till regeringens tillitlighetsprévning.

Tilldtligheten forfaller den 31 augusti 2017 f6r den del av vigbyggnads-
projektet som d3 inte omfattas av faststilld arbetsplan enligt viglagen.

Forbifart Stockholm — sammantaget det basta alternativet

Regeringen finner att Forbifart Stockholm — s som férslaget nu
utformats — ir ett alternativ som tillskapar en ny, kapacitetsstark vig
som bidrar till ett 18ngsiktigt hdllbart och robust vigtransportsystem for
sdvil genomfartstrafik som regionaltrafik. Férbifart Stockholm kan ge
kollektivtrafiken goda utvecklingsmojligheter och dirmed 6ka rorlig-
heten, ge mer jimlika férutsittningar och bidra till en bittre utveckling
inom Stockholmsregionen. Projektet f6rbittrar ocksd framkomligheten
for yrkestrafiken. Forbifart Stockholm ir en del i en komplex helhet och
innebir dirmed en utbyggnad som — oavsett behovet av att utveckla
annan infrastruktur — ir transportpolitiskt motiverad. Genomférda
berikningar visar ocksd att Férbifart Stockholm ir en samhills-
ekonomiskt l6nsam investering.

Sammanfattning av villkor:

1. Den nirmare strickningen, profilen och utformningen av vigen ska
planeras och utféras sd att negativa konsekvenser f6r naturmiljon,
kulturmiljén samt landskapets évriga virden och funktioner s lingt
mojligt begrinsas. Vigverket ska vidta dtgirder s8 att de skyddade
virdena i virldsarvet Drottningholm inte hotas. Vidare ska tgirder
vidtas som begrinsar piverkan pd skyddsintressena 1 Natura 2000-om-



ridet Edeby ekhage och virdena i 6vriga berérda omrdden av riks-
intresse.

2. En plan ska upprittas som redovisar de forhillanden i berérda och
omgivande naturmiljer, kulturmiljoer och boendemiljoer som sirskilt
bér uppmirksammas under byggskedet med hinsyn till risken f6r skadlig
paverkan och storningar. Planen ska innehdlla de dtgirder som ska vidtas
for att motverka skadlig paverkan och stérningar.

3. En plan ska upprittas som redovisar de dtgirder som ska vidtas for
att energiforbrukning 1 samband med byggande, drift och underhall av
vigen sd langt mojligt begrinsas. Planen ska innehilla de dtgirder som
ska vidtas for att miljokvalitetsnormerna fér utomhusluft inte ska
overskridas och s8 att luftfororeningar 1 tunnlarna begrinsas.

4. En plan ska upprittas fér omhindertagande, dtervinning och bort-
skaffande samt eventuell mellanlagring av de berg- och jordmassor som
uppkommer vid byggandet av vigen. Planen ska omfatta transporter av
massor och byggnadsmaterial. Sddana transporter ska si lingt mojligt ske
sjoviagen. Hamnar och 6vriga anordningar {6r transporter pa sjon ska
vara tillfilliga under byggtiden. De ska iordningstillas i s& god tid och
med sidan kapacitet att tunga transporter pd vig 261 forbi virldsarvet
Drottningholm och p3 det lokala vignitet pd Lovon sd 1ingt méjligt kan
undvikas.

5.  Skyddsitgirder ska vidtas i den omfattning som krivs for att
skydda grund- och ytvatten frin féroreningar frin byggnads- och
anliggningsarbetena samt frin vigtrafiken.

6.  En plan ska upprittas f6r det fortsatta sikerhetsarbetet innan
arbetsplan enligt viglagen stills ut. Tunnlar ska dimensioneras och
utformas sd att sjilvutrymning mojliggérs 1 hindelse av olycka.

Regeringen forutsitter att

—  Linsstyrelsen i Stockholms lin, i samverkan med Naturvardsverket,
Riksantikvarieimbetet, Statens fastighetsverk och Ekeré kommun,
genomfor bildandet av ett natur- och/eller kulturreservat pd Lovén-
Kirson sd att virdena pd Lovon inte hotas av ytterligare
exploateringar.

—  passagen av Lambarfjirden sker i tunnel och att den planerade vigen
dven 1 6vrigt kommer att f6rliggas 1 tunnel 1 den utstrickning som
illustreras pd kartan.

—  for anslutningen till vig 261 ett alternativ viljs som med limpliga
skyddsétgirder och forsiktighetsmétt férenar stort hinsynstagande
till omradets natur- och kulturvirden med goda mojligheter att
utveckla effektiva kollektivtrafikldsningar och en hog sikerhetsniva.

—  Vigverket har en mycket hég ambitionsniva nir det giller den
gestaltningsmissiga utformningen av alla synliga viganordningar,
sdvil 1 ytlige som 1 tunnel.



—  Vigverket har en hég ambitionsnivd nir verket vidtar skydds-
tgirder mot buller frin byggverksamheten och vigtrafiken. Buller
frdn byggverksamheten bor hanteras inom ramen for tillsynen.
Stérningar 1 form av ldgfrekvent buller bor sirskilt beaktas, liksom
det buller frin trafiken pd den firdiga anliggningen som kan stéra
boendemiljoer och rekreationsomriden.

—  Vigverket stdr for eventuella kostnader som kan uppstd om vibra-
tionsdimpande tgirder behover vidtas for att skydda Forsvarets
radioanstalts utrustning.

Klimatmalen ska nas

Klimatarbetet innebir en utmaning oavsett om Forbifart Stockholm
byggs eller inte. Eftersom Stockholmsregionen vixer kommer behovet av
resor och transporter att 6ka. Befolkningen 1 Stockholmsregionen
beriknas 6ka med 6ver 25 procent pd 25 &r. Enligt Vigverkets berik-

ningar pdverkas utslippen samtidigt endast med nigon procent av
Forbifart Stockholm.

Regeringen har hégre ambitioner. Regeringens mél ir att Sverige till &r
2050 inte har ndgra nettoutslipp av vixthusgaser. Till &r 2030 ska Sverige
ha en fossiloberoende fordonspark. Under de nirmaste 20 &ren ir det
dirfor nédvindigt med en stor omstillning av fordonsparken. Forbifart
Stockholm byggs f6r framtidens bilar, inte dagens. Omstillningen ir
redan i full ging, var fjirde bil som sdlts hittills i &r kan drivas pa forny-
bart brinsle

Luftkvaliteten ska forbattras

Miljokvalitetsnormer giller f6r utomhusluft, men inte tunnelluft.
Miljskvalitetsnormen for partiklar (PM 10) &verskrids i dag lings storre
trafikleder 1 Stockholm. Generella dtgirder krivs dirfor oavsett om
Forbifart Stockholm byggs eller inte. Linsstyrelsen 1 Stockholms lin
bedémer att ett genomférande av Forbifart Stockholm inte medverkar
till att en miljokvalitetsnorm for luftkvalitet 6verskrids. Diremot kan
forbifarten bidra till lokala férbittringar s8 att firre mianniskor i linet
exponeras for overskridanden. Inne 1 tunnlarna 6kar exponeringen for
luftféroreningar. Vigverket kommer att studera olika tekniker for att
rena tunnelluften och ventilera tunnlarna.

Vardefulla natur- och kulturmiljéer samt friluftsomraden ska bevaras

Eftersom merparten av Forbifart Stockholms huvudstrickning kommer
att ligga 1 tunnel blir piverkan pd natur- och kulturmiljéer begrinsad. En
tunnel bidrar inte till s.k. fragmentering av landskapet och bryter inte de
ekologiska och kulturella sambanden.

P4 Lovon ir det endast anslutningarna till Ekerovigen som kommer att
synas vid markytan. Edeby ekhage bedéms inte bli berord av ndgot



direkt intring. Virldsarvet Drottningholms virdekirna ligger helt
utanfoér korridoren. Grimstaskogen och Lambarfjirden bevaras. P&
Jarvafiltet blir det ett visst intring, men Igelbicken och dess dalging
bevaras.

Boendemiljéer skyddas mot stérningar

Med Forbifart Stockholm férlagd 1 tunnel blir paverkan pd
boendemiljder begrinsad. Det blir t.ex. inte buller som frdn en vanlig
vag.

Satsningar pa kollektivtrafiken parallellt med forbifart Stockholm

Regeringen satsar nu stora resurser pd utbyggnad av sparvigar i
Stockholms lin:

— Citybanan

— Milarbanan (2 nya spdr frdn Tomteboda till Barkarby)
— Tvirbanan, Alvik- Solna

— Tvirbanan, Hammarby Sjéstad-Slussen

— Dubbelspér pd Roslagsbanan

— Uppgradering av Saltsjébanan

Utover detta har Stockholmsregionen presenterat ytterligare omfattande
forslag till sparsatsningar.

Den fortsatta planeringsprocessen

Med regeringens beslut om tillitlighet kan nu Vigverket arbeta vidare
med en mer detaljerad planering. Vigverket ska nu uppritta och faststilla
en s.k. arbetsplan. Ett antal tillstdnd enligt miljobalken krivs ocksa.
Samrdd kommer att hillas med berérda markigare, allminhet, intresse-
organisationer och andra myndigheter innan byggstarten kan ske.
Arbetsplanen ska ange bl.a. den exakta vigstrickningen och profilen,
vilken mark som ska tas i ansprik och vilka skyddsdtgirder som ska vid-
tas. En mer detaljerad miljokonsekvensbeskrivning ska ocksg tas fram
och godkinnas av linsstyrelsen. Vigen far inte byggas utanfér den korri-
dor som regeringen beslutat. Om Vigverket pd ndgon del vill bygga
vigen utanfor korridoren krivs ett nytt regeringsbeslut.

Forbifart Stockholm beriknas vara klar 2020 och kostnaden 4r beriknad
till ca 27 miljarder kronor 1 2009 &rs prisniva. Projektet bedoms vara
samhillsekonomiskt 16nsamt.
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Befintlig vig breddas frin sex
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Befintlig vig breddas frén sex
till dtta korfile




