Promemoria L12023/03862

Landsbygds- och infrastrukturdepartementet

Kompletterande bestdimmelser till EU-
forordningen om utbyggnad av infrastruktur for
alternativa drivmedel

Promemorians huvudsakliga innehall

I promemorian foreslas lag- och forordningsandringar som ar nédvéandiga
for att komplettera Europaparlamentets och radets forordning 2023/1804
om utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel. Framfor allt
foreslas vilka myndigheter som ska ansvara for de olika uppgifter,
daribland tillsyn, som ska utféras enligt EU-forordningen. Det foreslas
ocksa att befintliga bestammelser i lag och forordning som genomfor
Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av
infrastrukturen for alternativa branslen &ndras sa att de i stallet komplet-
terar eller p& annat sétt hanvisar till EU-forordningen.

De forordningsandringar som avser utpekanden av ansvariga myndig-
heter foreslas trada i kraft den 13 april 2024. Ovriga forordningséndringar
och lagandringarna foreslas trada i kraft den 31 december 2024.
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och om upphédvande av direktiv 2014/94/EU ...................



1 Forfattningsforslag

1.1 Forslag till lag om infrastruktur for alternativa
drivmedel

Harigenom foreskrivs foljande.

Lagen kompletterar en EU-férordning

18 Denna lag kompletterar Europaparlamentets och radets férordning
(EV) 2023/1804 av den 13 september 2023 om utbyggnad av infrastruktur
for alternativa drivmedel och om upphévande av direktiv 2014/94/EU, i
denna lag kallad EU-férordningen.

Ord och uttryck i lagen har samma betydelse som i EU-férordningen.

Prisinformation

2§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far med-
dela foreskrifter om skyldighet att pa en tankningsstation tillhandahalla
information om priser for alternativa drivmedel.

38 Marknadsforingslagen (2008:486), med undantag av 29-36 8§ om
marknadsstorningsavgift, ska tillampas om en néringsidkare inte lamnar
sadan information om

1. priser for laddning eller tankning som krévs enligt artiklarna 5.3-5.5
och 7.2-7.4 i EU-férordningen, eller

2. priser for drivmedel som kravs enligt foreskrifter som har meddelats
med stod av 2 8.

Prisinformationen ska anses vara vasentlig enligt 10 § tredje stycket
marknadsforingslagen.

Tillsynsmyndigheter

48§ Om inte annat foljer av denna lag, utévar den eller de myndigheter
som regeringen bestdmmer tillsyn 6ver att EU-férordningen foljs.

58 Den kommun som utdvar tillsyn 6ver en tankningsstation enligt
lagen (2010:1011) om brandfarliga och explosiva varor utévar tillsyn éver
att tankningspunkterna vid stationen uppfyller de tekniska
specifikationerna for tankningsstationer for véte i punkt 3.1 och 3.3-3.6 i
bilaga Il till EU-férordningen.

Kommunens uppgifter ska fullgdras av den namnd som utévar tillsyn
enligt lagen om brandfarliga och explosiva varor.

68 Om en kommun har ingétt avtal med en annan kommun enligt 26 §
lagen (2010:1011) om brandfarliga och explosiva varor om att de uppgifter
som kommunen har enligt den lagen helt eller delvis ska utvas av den
andra kommunen, far tillsynen enligt 5 § utévas av den andra kommunen.



Avtal med ackrediterade organ om bistand vid tillsyn

78 Enkommun far inga avtal med ett organ for bedémning av Gverens-
stimmelse om att organet ska bistd kommunen i de uppgifter som kom-
munen har enligt 5 eller 6 §. Ett sddant organ ska vara ackrediterat enligt
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 765/2008 av den 9 juli
2008 om krav for ackreditering och marknadskontroll i samband med
saluféring av produkter och upphévande av férordning (EEG) nr 339/93
och enligt lagen (2011:791) om ackreditering och teknisk kontroll.
Auvtalet far inte omfatta uppgifter som innefattar myndighetsutdvning.

Overlatelse av tillsynsuppgift till en enskild aktor

88 Den myndighet som utdvar tillsyn i friga om de delar av system for
landstrémsforsorjning som ar fast monterade pa fartyg eller medféljer
fartyg far dverlata den tillsynsuppgiften till en enskild fysisk eller juridisk
person.

98 Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far med-
dela foreskrifter om de krav som ska uppfyllas for att fa 6verlata en till-
synsuppgift enligt 8 8.

Forelagganden

10§ En myndighet som utévar tillsyn far besluta de forelagganden som
behdvs for tillsynen och for att de som omfattas av tillsynen ska fullgora
sina skyldigheter enligt EU-férordningen.

Ett beslut om forelaggande far forenas med vite.

Avgifter

118 Den myndighet som utévar tillsyn far ta ut avgift for tillsynen och
for arendehandlaggning som ror tillsynen.

12§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om sadana avgifter som avses i 11 §.

13§ En kommun far meddela foreskrifter om avgifter for tillsyn som
kommunen utévar.

Overklagande

14 8 Foljande beslut far overklagas till allmén forvaltningsdomstol:

1. beslut om foreldggande enligt 10 §,

2. beslut om att ta ut avgift enligt 11 §, och

3. beslut om att inte utfarda en identifieringskod som avses i artikel 20.1
i EU-férordningen.

Andra beslut enligt denna lag eller enligt EU-férordningen far inte
dverklagas.

Prévningstillstand kravs vid verklagande till kammarratten.

1. Denna lag trader i kraft den 31 december 2024.



2. Genom lagen upphavs lagen (2016:915) om krav pd installationer for
alternativa drivmedel.



1.2 Forslag till forordning om infrastruktur for
alternativa drivmedel

Hérigenom foreskrivs foljande.

18§ Denna forordning kompletterar Europaparlamentets och radets for-
ordning (EU) 2023/1804 av den 13 september 2023 om utbyggnad av
infrastrukturen for alternativa drivmedel och om upphévande av direktiv
2014/94/EU, i denna forordning kallad EU-férordningen.

Ytterligare bestimmelser som kompletterar EU-férordningen finns i
drivmedelsférordningen (2011:346).

2 8 Denna forordning & meddelad med stéd av 8 kap. 7 8§ regeringsfor-
men.

Tillsyn i frdga om laddnings- och tankningsstationers utformning
och anvandning

3§ Statens energimyndighet utdvar tillsyn dver att EU-férordningens
krav foljs i fraga om

1. ratt att engangsladda eller engdngstanka, att anvanda vissa betalnings-
metoder och att avsta fran automatisk autentisering enligt artiklarna 5.1,
5.20ch 7.1,

2. laddningspunkters funktion och utformning enligt artikel 5.7, 5.8 och
5.10,

3. skyldigheten att forse den nationella dtkomstpunkten med data om
infrastruktur och information om programmeringsgranssnitt enligt artikel
20.2 och 20.3, och

4. de tekniska specifikationerna for laddningspunkter i punkterna 1.3—
1.5 bilaga Il.

Tillsyn i frdga om vétgas for tankning i motorfordon

48 Transportstyrelsen utdvar tillsyn dver att EU-forordningen foljs i
fraga om kvalitetsegenskaperna for vétgas for tankning i motorfordon i
punkt 3.2 i bilaga II.

Tillsyn i frdga om tekniska krav pa tankningspunkter for metan

58 Transportstyrelsen utdvar tillsyn over att EU-férordningens krav
foljs i fraga om de tekniska specifikationerna for metan i punkterna 4 och
9 i bilaga Il.

Analys av laddning av elfordon och dess paverkan pa energisystemet

6 8 Energimarknadsinspektionen ska utfora analyser enligt EU-f6rord-
ningen i frdga om laddning av elfordon och dess paverkan pa energisys-
temet och om dubbelriktad laddning i artikel 15.3 och 15.4.



Samordning av atgarder for uppfyllande av det nationella
handlingsprogrammet

7 8 Statens energimyndighet ska

1. samordna de kontakter som kan behévas med andra medlemslander
enligt artiklarna 3.11, 4.9 och 6.2 i EU-férordningen,

2. dvervaka och samordna det arbete som behdvs for att malen for infra-
strukturens omfattning enligt EU-férordningen och det svenska nationella
handlingsprogrammet uppfylls, och

3. senast den 31 maj varje ar rapportera till regeringen (Landsbygds- och
infrastrukturdepartementet) om hur arbetet med utbyggnaden av infra-
strukturen enligt kraven i EU-férordningen och uppfyllandet av det natio-
nella handlingsprogrammet fortloper.

Organisation for registrering av identifieringsdata

8 8§ Statens energimyndighet ska vara organisation for registrering av
identifieringsdata enligt artikel 20.1 i EU-férordningen.

1. Denna forordning trader i kraft den 13 april 2024.

2. Genom forordningen upphavs forordningen (2016:917) om krav pé
installationer for alternativa drivmedel.

3. Rapportering enligt 7 § 3 ska goras forsta gangen ar 2025.



1.3

Forslag till forordning om andring i

forordningen (2024:000) om infrastruktur for
alternativa drivmedel

Harigenom foreskrivs i fraga om forordningen (2024:000) om infrastruk-

tur for alternativa drivmedel

dels att 1 och 2 §§ ska ha féljande lydelse,
dels att det ska inforas en ny paragraf, 9 §, och nérmast fore 2 och 9 8§

nya rubriker av féljande lydelse.

Lydelse enligt avsnitt 1.2

Denna forordning kompletterar Eu-
ropaparlamentets och radets forord-
ning (EU) 2023/1804 av den
13 september 2023 om utbyggnad
av infrastrukturen for alternativa
drivmedel och om upphdvande av
direktiv  2014/94/EU, i denna
forordning kallad EU-
forordningen.

Foreslagen lydelse

Denna forordning ansluter till lagen
(2024:000) om infrastruktur for
alternativa drivmedel och komplet-
terar Europaparlamentets och radets
férordning (EU) 2023/1804 av den
13 september 2023 om utbyggnad
av infrastrukturen for alternativa
drivmedel och om upphévande av
direktiv 2014/94/EU, i denna for-
ordning kallad EU-férordningen.

Forordningen ar meddelad med
stod av

— 2 8 lagen om infrastruktur for
alternativa drivmedel i fraga om
28§,

—10 § lagen om infrastruktur for
alternativa drivmedel i fraga om
8§, och

— 8kap. 78§ regeringsformen i
fraga om dvriga bestammelser.

Ytterligare bestdmmelser som kompletterar EU-férordningen finns i

drivmedelsférordningen (2011:346).

Denna forordning &r meddelad
med stod av 8kap. 78§
regeringsformen.

Prisinformation

Konsumentverket far meddela fore-
skrifter om skyldighet att pa en
tankningsstation tillhandahalla in-
formation om enhetspriser for
alternativa drivmedel.

Avgifter
98

Den myndighet eller kommun som
utdvar tillsyn enligt lagen (2024:000)



om infrastruktur for alternativa
drivmedel eller denna férordning
far meddela foreskrifter om avgif-
ter for tillsynen och for &rende-
handlaggning som ror tillsynen.

Denna férordning trader i kraft den 31 december 2024.
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1.4 Forslag till forordning om andring i
drivmedelsforordningen (2011:346)

Hérigenom foreskrivs att 1 och 14 88 drivmedelsforordningen (2011:346)
ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

18!
Denna férordning ar meddelad med stod av
— 22 § drivmedelslagen (2011:319) i fraga om 5-6 a, 10-11a 8§, 12 §
1-3, 5 och 6 samt 13 §,
— 8 kap. 11 § regeringsformen i frdga om 12 § 4, och
— 8 kap. 7 8 regeringsformen i friga om 6évriga bestammelser.
Ytterligare bestdmmelser om Ytterligare bestdmmelser om
branslen finns i svavelfdrordningen  brénslen finns i svavelfrordningen
(2014:509). (2014:509) och  forordningen
(2024:000) om infrastruktur for
alternativa drivmedel.

14 &

Tillsynen dver att drivmedelslagen (2011:319), denna férordning och
foreskrifter som har meddelats med stdd av forordningen foljs ska utévas
av

1. Statens energimyndighet i fré- 1. Statens energimyndighet i fra-
ga om 218 drivmedelslagen ga om 218 drivmedelslagen
(2011:319), 9 och 11 a—c 8§ denna  (2011:319), 9 och 11a-11c 8§
forordning och foreskrifter som har  denna forordning och foreskrifter
meddelats med stod av 13 8 denna  som har meddelats med stéd av
forordning, och 13 § denna forordning, och

2. Transportstyrelsen i dvrigt.

Denna forordning trader i kraft den 13 april 2024.

1 Senaste lydelse 2018:1517.
2 Senaste lydelse 2018:1517.



2 EU:s forordning om utbyggnad av
infrastruktur for alternativa drivmedel

Sommaren 2023 antogs Europaparlamentets och radets forordning
(EU) 2023/1804 om utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel
och om upphdvande av direktiv 2014/94/EU, i denna promemoria kallad
EU-forordningen. EU-férordningen finns som bilaga till denna prome-
moria.

EU-forordningen innehéller mal for omfattningen och placeringen av
den infrastruktur for alternativa drivmedel som ska uppnas av medlems-
staterna vid olika angivna tidpunkter. Till exempel anges det hur manga
laddningsstationer for latta och tunga motorfordon det ska finnas i en
medlemsstat, och vilket avstand som ska finnas mellan stationer. Det anges
mal for omfattningen av tankningsstationer for vétgas och flytande metan
for vagfordon. Mal for landstromsforsorjning och flytande metan for
fartyg och for elférsorjning for stillastaende luftfartyg regleras. Malen och
vissa andra krav ska antas av varje medlemsstat i ett nationellt
handlingsprogram, som ska utvérderas och féljas upp l6pande.

Utover mal for utbyggnaden av infrastrukturen innehaller EU-f6rord-
ningen bestdmmelser som ska bidra till att underlatta for konsumenter och
andra anvandare att till exempel hitta och anvénda sig av laddnings- och
tankningsstationer genom krav pa information om stationernas placering
och genom reglering av rétten att anvanda vissa betalningsmetoder.
Bindande standarder for laddningsstationernas och tankningsstationernas
utformning anges ocksa i EU-férordningen.

EU-forordningen ska tillampas fran och med den 13 april 2024. Vissa
bestdmmelser har sérskilt angivna tillampningstidpunkter som ligger
langre fram i tiden. Detta géller framfor allt de olika malen.

EU-forordningen ersatter Europaparlamentets och radets direktiv
2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om utbyggnad av infrastrukturen for
alternativa branslen som upphor att gélla nar EU-férordningen ska borja
tillampas. EU-forordningen har i stora delar samma innehéll i sak som det
upphéavda direktivet. Aven direktivet innehaller alltsd exempelvis
malbilder for utbyggnaden av infrastrukturen for alternativa drivmedel,
krav att ge anvéndarinformation och standarder for laddnings- och
tankningsstationerna. Omfattningen av malen och kraven har emellertid
utbkats i EU-forordningen jamfért med direktivet. Direktivet har
genomforts framfor allt i lagen (2016:915) om krav pé installationer for
alternativa drivmedel och forordningen (2016:917) om krav pa
installationer for alternativa drivmedel.

11
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3 Nya bestimmelser kompletterar EU-
forordningen — tidigare
direktivgenomforande upphévs

Forslag: Bestimmelser som genomfor direktivet om utbyggnad av
infrastrukturen for alternativa drivmedel upphdvs och ersatts av
bestammelser som har motsvarande innehall men som kompletterar
EU-forordningen.

Skalen for forslaget
Lagtekniska justeringar med anledning av EU-férordningen

EU-forordningen ersdtter Europaparlamentets och radets direktiv
2014/94/EU om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa branslen,
men innehaller i sak i stora delar samma typ av reglering. | manga fall ar
skillnaderna sma, och i vissa fall finns inga skillnader alls. Till exempel &r
de bindande tekniska specifikationerna for laddnings- och
tankningsstationer desamma som i direktivet.

EU-forordningen ar direkt tillamplig i medlemsstaterna. Svenska be-
stammelser som genomfor direktivet, dvs. lagen (2016:915) om krav pa
installationer for alternativa drivmedel och férordningen (2016:917) om
krav pa installationer for alternativa drivmedel, maste darfor upphavas for
det fall de materiella kraven nu finns i EU-foérordningen. Utpekanden av
myndigheter maste utformas sa att det framgar att myndigheternas
uppgifter ar kopplade till EU-férordningen, inte till svenska forfattningar
som genomfor direktivet.

Utgangspunkten bor vara att den nodvandiga kompletterande
regleringen ska ha i sak oforandrat innehall i forhallande till dagens
reglering som genomfor direktivet. Det innebér alltsd exempelvis att
kommunernas tillsynsansvar i fraga om tankningsstationer for vate ska
kvarstd. Det innebar ocksa att marknadsforingslagen ska vara tillimplig
vid bristande prisinformation med undantag for bestimmelserna om
marknadsstérningsavgift oavsett om regleringen nu finns i EU-
forordningen eller i nationella bestammelser och att befintliga
tillsynsverktyg fortsatt ska fa anvandas. Vidare innebar utformningen av
artikel 19.3 i EU-forordningen att det &ven i fortsattningen krévs nationella
bestdmmelser om skyldighet att 1dmna jamforpriser for olika slag av
alternativa drivmedel.

Regeringskansliet bereder i ett annat forfarande ett forslag till en ny
forordning i vilken ett antal myndigheter pekas ut som ansvariga for att
utfora tillsyn eller andra uppgifter som krdvs enligt EU-férordningen. Det
ror da uppgifter som inte har dndrats till f6ljd av EU-férordningen, men
som kraver en annorlunda utformad reglering &n den som géller i dag (se
dnr L12023/03254). Innehallet i det forordningsforslaget &r inte beaktat i
denna promemoria, men kommer att infogas i de forordningar som foreslas
hér.



Sarskild beslutsordning av riksdagen kravs

Eftersom innehallet i lagen om krav pd installationer for alternativa driv-
medel foreslas foras dver till en ny reglering med i stora delar oférandrat
innehall, innebar det att tillsynsuppgifter i vissa fall kan 6verlatas till en
enskild fysisk eller juridisk person, se nuvarande 7 e § i namnda lag. De
juridiska personer som kan vara aktuella &r ofta s.k. erkanda organisationer
inom sjofarten. Dessa kan vara saval svenska som utlandska aktorer. Av
10 kap. 8 § regeringsformen framgar att en forvaltningsuppgift som inte
direkt grundar sig pa regeringsformen kan 6verlatas till bl.a. en utlandsk
inrattning genom beslut av riksdagen. Enligt namnda bestdmmelse far
riksdagen i lag bemyndiga regeringen eller ndgon annan myndighet att i
sarskilda fall besluta om en sadan Gverlatelse. Eftersom uppgiften
innefattar myndighetsutdvning krévs det enligt 10 kap. 8 § andra stycket
regeringsformen att riksdagen fattar beslut i den ordning som anges i
10 kap. 6 8 andra stycket regeringsformen.

Héanvisningar till EU-férordningar

I de lagéndringar och foérordningsandringar som behdver géras kommer
det att finnas behov av att hanvisa till saval EU-férordningen som
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 765/2008 av den 9 juli
2008 om krav for ackreditering och marknadskontroll i samband med
saluféring av produkter och upphévande av férordning (EEG) nr 339/93
och lagen (2011:791) om ackreditering och teknisk kontroll. Bland annat
behdver myndigheternas uppgifter kopplas till vissa bestdammelser i EU-
forordningen. Nagra sanktioner for overtradelser av forordningarna
foreslas inte. Hanvisningarna till EU-forordningarna bor alltsa vara dyna-
miska, dvs. galla EU-férordningarna i deras aktuella lydelse vid varje tid-
punkt.

4 Ytterligare myndigheter behover utses
for att komplettera EU-forordningen

4.1 Bevakning av genomforandet av det nationella
handlingsprogrammet och av maluppfylinaden

Forslag: Statens energimyndighet ska Overvaka och samordna det
arbete som behdvs for att det svenska nationella handlingsprogrammet
och malen i 6vrigt for infrastrukturens omfattning enligt EU-forord-
ningen ska uppfyllas. Myndigheten ska varje & med start den 1 maj
2025 rapportera till regeringen (Landsbygds- och infrastruktur-
departementet) om hur arbetet med utbyggnaden av infrastrukturen
enligt kraven i EU-férordningen fortldper och om uppfyllandet av
handlingsprogrammet.

Skalen for forslaget: EU-férordningen innehaller ett stort antal mal for
omfattningen och utformningen av infrastrukturen for alternativa driv-
medel i varje medlemsstat. Malen star pa egna ben i EU-férordningen, men
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ska ocksa hanteras i det nationella handlingsprogram som varje medlems-
stat ska ta fram och som ska foljas upp och utvéirderas. Aven om
regeringen &r ytterst ansvarig for uppfyllandet av malen och for
utformningen av infrastrukturen och bdr vara den som hanterar de flesta
av de formella kraven pa rapportering till Europeiska kommissionen,
behdvs det att ndgon myndighet mer 16pande foljer utvecklingen sa att
regeringen kan uppmarksammas pa var det till exempel behovs mer
insatser for att malen ska nas. En sadan éverblick och kunskap om de flesta
av EU-férordningens krav finns framfor allt hos Statens energimyndighet.
Myndigheten bér darfor dvervaka och samordna det arbete som behdvs for
att det svenska nationella handlingsprogrammet och malen i Gvrigt for
infrastrukturens omfattning enligt EU-foérordningen ska uppfyllas.

For att regeringen ska fa ett tillrackligt underlag for att ta stallning till
hur utbyggnaden fortloper och om maluppfylinaden bér myndigheten
rapportera till regeringen om arbetet med utbyggnaden av infrastrukturen
och uppfyllandet av handlingsprogrammet. En rapport bdr I&mpligen
lamnas senast den 1 maj varje ar, med start 2025.

4.2 Samordning av kontakt med andra lander vid
grénsnara infrastruktur

Forslag: Statens energimyndighet ska samordna de kontakter som kan
behdvas med andra medlemslénder for att infrastrukturen for alternativa
drivmedel i grénsnara omraden ska utformas i enlighet med EU-for-
ordningen.

Skalen for forslaget: Enligt EU-forordningen ska infrastruktur for
alternativa drivmedel finnas med vissa angivna hogsta avstand mellan
varandra, se till exempel artiklarna 3.4, 4.1 och 6.1. Enligt artiklarna 3.11,
4.9 och 6.2 kravs att medlemsstaterna sakerstaller att de maximala avstan-
den inte dverskrids vid granséverskridande avsnitt, dvs. en tilldmpning av
EU-forordningen far inte leda till att tvA medlemslander bygger var sin
anlaggning pa sin sida om gransen med det maximala avstandet till
gransen. Det i EU-forordningen maximala avstandet mellan laddnings-
och tankningsstationerna géller &ven om de tva stationerna ligger i var sin
medlemsstat. For att sakerstalla detta kravs ett samarbete mellan de tva
landerna. Statens energimyndighet bor ha ansvaret att samordna de kon-
takter som kan behdvas mellan de tva landerna for att sakerstilla EU-
forordningens krav. Uppgiften for myndigheten bor inte omfatta att vidta
nagra mer konkreta atgarder, utan endast att vara en kontaktlank mellan de
subjekt som i vardera landet &r ansvariga i sak for infrastrukturen.



4.3 Analys av elfordons bidrag till elsystemets
flexibilitet och om dubbelriktad laddning

Forslag: Energimarknadsinspektionen ska analysera hur elfordon kan
bidra till elsystemets flexibilitet och hur dubbelriktad laddning kan
bidra till minskade kostnader pa anvandar- och systemniva.

Skalen for forslaget: Enligt artikel 15.3 i EU-forordningen ska med-
lemsstaterna senast den 30 juni 2024 och darefter vart tredje ar bedéma
hur utbyggnaden och driften av laddningspunkter skulle kunna gora det
mojligt for elfordon att ytterligare bidra till energisystemets flexibilitet. |
artikeln namns sarskilt att medlemsstaten far begara att dess tillsynsmyn-
dighet utfér denna bedémning. Av artikel 2.60 framgéar att med
tillsynsmyndighet avses en tillsynsmyndighet som utses av varje
medlemsstat enligt artikel 57.1 i Europaparlamentets och radets direktiv
(EU) 2019/944 av den 5 juni 2019 om gemensamma regler for den inre
marknaden for el och om &ndring av direktiv 2012/27/EU. Sverige har
utsett Energimarknadsinspektionen som tillsynsmyndighet enligt det
direktivet, se 28 forordningen (2016:742) med instruktion for
Energimarknadsinspektionen.  Det &  lampligt  att  Ener-
gimarknadsinspektionen utfor den aktuella uppgiften i EU-férordningen.

Enligt artikel 15.4 i EU-férordningen ska tillsynsmyndigheten i varje
medlemsstat senast den 30 juni 2024 och déarefter vart tredje ar bedéma
hur dubbelriktad laddning kan bidra till minskade kostnader pa anvandar-
och systemniva samt till en 6kning av andelen fornybar el i elsystemet.
Eftersom Energimarknadsinspektionen ar utsedd tillsynsmyndighet inne-
bér artikeln att det &r Energimarknadsinspektionen som ar den myndighet
som ska utfora uppgiften.

4.4 Organisation for identifieringsdata

Forslag: Statens energimyndighet ska vara organisation for identifier-
ingsdata (Idro).

Ett beslut om att inte utfarda en s.k. identifieringskod ska fa
overklagas till allman forvaltningsdomstol. Provningstillstdnd ska
krévas vid 6verklagande till kammarrétten.

Skélen for forslaget: Enligt artikel 20.1 i EU-férordningen ska med-
lemsstaterna utse en organisation for registrering av identifieringsdata
(Idro). Organisationen ska utfarda och forvalta unika identifieringskoder
for att identifiera &tminstone ansvariga for laddningspunkter och leveran-
torer av mobilitetstjanster.

Inom ramen for EU har det pagatt ett frivilligt arbete dar ett antal med-
lemslénder har utsett nationella organisationer for identifieringsdata. Aven
andra medlemslander har deltagit i det arbetet, déribland Sverige genom
Statens energimyndighet. Statens energimyndighet har ocksd i
Handlingsprogram for laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vétgas
(Slutrapport ER2023:23), s.144 foreslagit att regeringen bor utse
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myndigheten till att vara en sidan organisation. Statens energimyndighet
bor alltsa utses till en sadan organisation enligt EU-férordningen.

Det kan antas att en identifieringskod &r av ekonomisk betydelse for ett
foretag som tillhandahaller laddningspunkter eller levererar mobilitets-
tjanster. For det fall en sddan kod nekas bor beslutet kunna Gverklagas.
Prévningstillstand bor kravas vid Gverklagande till kammarratten.

4.5 Tillsyn 6ver forfarandet vid laddning och
tankning

Forslag: Statens energimyndighet ska utdva tillsyn dver att EU-férord-
ningens krav pa ratt att engangsladda och engangstanka och att avsta

frén automatiserad autentisering foljs.

Skalen for forslaget: Artiklarna 5.1 och 7.1 i EU-férordningen inne-
héller bestimmelser om att det ska vara majligt att engangsladda eller
engéngstanka (dvs. utan att exempelvis vara tvungen att ha ett abonne-
mang eller annat fast avtal med operattren for laddningsstationen). Artik-
larna anger ocksa vilka betalningsmetoder som ska vara mojliga att an-
vanda. Artikel 5.2 innebér att det ska finnas en majlighet att avsta fran s.k.
automatisk autentisering vid laddning om detta & en metod som annars
anvénds vid laddningsstationen. Det bor vara en uppgift for Statens energi-
myndighet att utdva tillsyn over att kraven foljs.

4.6 Tillsyn 6ver utformningen av
laddningsstationerna

Forslag: Statens energimyndighet ska utdva tillsyn dver att EU-férord-
ningens krav pa att laddningsstationer ska vara digitalt uppkopplade,
klara smart laddning och ha en fast kabel installerad foljs.

Skalen for forslaget: I artikel 5.7, 5.8 och 5.10 i EU-forordningen finns
krav pé att alla laddningspunkter som ér tillgangliga for allmanheten ska
vara digitalt uppkopplade, klara smart laddning och ha en fast kabel
installerad. Uppgiften att utova tillsyn dver att kraven foljs lampar sig bast
for Statens energimyndighet.

4.7 Tillsyn 6ver tillgangliggdrande av data

Forslag: Statens energimyndighet ska utbva tillsyn dver att data om
infrastrukturen for alternativa drivmedel tillgangliggérs och fors éver
till den nationella atkomstpunkten.

Skélen for forslaget: Artikel 20.2-20.4 i EU-férordningen innebdr att
tillgdngen till statiska och dynamiska data om infrastrukturen for
alternativa drivmedel ska sékerstallas och overforas till den nationella
atkomstpunkten som i sin tur ska offentliggora uppgifterna. Statiska data



ar exempelvis den geografiska placeringen av laddnings- eller
tankningspunkterna, antal anslutningsdon, kontaktuppgifter och
Oppettider. Dynamiska data &r exempelvis driftstatus och pris. De
ansvariga for laddnings- och tankningsstationerna maste inratta ett
programmeringsgranssnitt sa att Gverforingen av uppgifterna till den
nationella atkomstpunkten underlattas samt lamna information om gréans-
snittet till de nationella atkomstpunkterna. Darefter &r det den nationella
atkomstpunktens ansvar att tillgdngliggora uppgifterna for alla
dataanvéndare. Det bor kontrolleras att de ansvariga utfor sina uppgifter
enligt artiklarna pa foreskrivet satt. Tillsynsuppgiften bor ligga pa Statens
energimyndighet.

4.8 Tillsyn over tekniska specifikationer for
laddningspunkter for motorfordon kategori L
och elbussar

Forslag: Statens energimyndighet ska uttva tillsyn Over att tekniska
specifikationer for motorfordon kategori L och elbussar foljs.

Skélen for forslaget: | punkt 1.3-1.5 i bilaga Il till EU-férordningen
finns tekniska specifikationer for laddningspunkter for motorfordon i kate-
gori L och for elbussar. Nu géllande specifikationer for dessa fordonskate-
gorier finns dels i kommissionens delegerade férordning (EU) 2019/1745
av den 13 augusti 2019 om komplettering och dndring av Europaparlamen-
tets och radets direktiv 2014/94/EU vad galler laddningsstationer for
motorfordon i kategori L, landstromsforsorjning till fartyg i inlandssjofart,
vateforsorjning till vagtransporter och naturgasforsorjning till vdg- och
vattenvagstransporter, och om upphévande av kommissionens delegerade
forordning (EU) 2018/674, dels i kommissionens delegerade férordning
(EU) 2021/1444 av den 17 juni 2021 om komplettering av Europaparla-
mentets och radets direktiv 2014/94/EU vad galler standarder for ladd-
ningsstationer for elbussar.

Regeringen har inte utsett ndgon myndighet att utéva tillsyn dver kraven
i direktivet. Eftersom kraven &r av samma typ som de som exempelvis
stélls pa anslutningsdon for personbilar ar det lampligt att Statens energi-
myndighet utdvar tillsyn &ven dver att dessa krav foljs.

4.9 Tillsyn 6ver kvalitetsegenskaper for vatgas

Forslag: Transportstyrelsen ska utdva tillsyn dver att kvalitetsegenska-
perna for vatgas foljs.

Skaélen for forslaget: Punkt 3.2 i bilaga Il till EU-férordningen anger
vilka kvalitetsegenskaper som vétgas for motorfordon ska uppfylla.
Punkten motsvarar punkt 2.2 i bilaga Il till direktivet som i sin tur har
andrats enligt kommissionens delegerade férordning (EU) 2019/1745.
Regeringen har inte utsett ndgon myndighet att utdva tillsyn dver kravet i
direktivet.
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Bestammelser om krav pda vissa drivmedel finns i drivmedelslagen
(2011:319). Enligt drivmedelsférordningen (2011:346) provar Transport-
styrelsen om ett alternativt drivmedel uppfyller kraven i drivmedelslagen
och utdvar ocksa tillsyn. Vatgas omfattas emellertid inte av de bestam-
melser som omfattas av Transportstyrelsens tillsyn enligt drivmedels-
lagen. Eftersom Transportstyrelsen redan har vissa uppgifter som ror
kontrollen av vissa drivmedel forefaller det naturligt att kontrollen huru-
vida vitgas uppfyller de krav som stalls i EU-férordningen ocksa utfors av
Transportstyrelsen.

4.10  Tillsyn over tekniska specifikationer for
tankningspunkter for metan for vag- och
sjotransporter

Forslag: Transportstyrelsen ska utdva tillsyn dver att de tekniska spe-
cifikationerna for tankningspunkter for metan for vag- och sjotransport-
er foljs.

Skalen for forslaget: | punkt 4 i bilaga Il till EU-férordningen finns
tekniska specifikationer for tankningspunkter for metan (komprimerad
naturgas och flytande metan) till vagtransporter och i punkt 9 finns tek-
niska specifikationer for tankningspunkter for flytande metan till sjotrans-
port och inlandssjofart. Nu gallande specifikationer finns i kommissionens
delegerade forordning (EU) 2019/1745. Regeringen har inte utsett nagon
myndighet att utdva tillsyn dver kraven i direktivet. Det &r lampligt att
Transportstyrelsen utévar tillsyn dver att dessa krav foljs.

5 Ikrafttradande- och
overgangsbestimmelser

Forslag: De forordningsandringar som avser utpekande av ansvariga
myndigheter och tillsynsmyndigheter ska tréda i kraft den 13 april 2024.
Ovriga forordningsandringar samt lagéndringar ska trada i kraft den 31
december 2024. Ett visst rapporteringskrav ska goras forsta gangen
2025.

I samband med att den féreslagna lagen och foérordningen tréder i
kraft ska lagen om krav pa installationer for alternativa drivmedel och
férordningen om krav pa installationer for alternativa drivmedel
upphdra att galla.

Skalen for forslaget
Ikrafttradande

EU-férordningen ska tillampas fran och med den 13 april 2024. Vissa
artiklar ska vara uppfyllda vid senare datum. Det géller framfor allt be-



staimmelser som ror uppfylinad av olika mal for utbyggnaden av infra-
strukturen. | den man det ar mojligt bor alltsa forslagen i denna prome-
moria trada i kraft den 13 april 2024. De foreslagna lagéndringarna och de
forordningséandringar som ar beroende av bemyndiganden i lag bor trada i
kraft sa snart det ar mojligt, vilket bedoms vara runt arsskiftet 2024/2025.
De lagéndringar som mdjliggor for tillsynsmyndigheterna att besluta om
forelagganden, se avsnitt 4.1, &r bland annat avsedda att anvandas vid
tillsyn &ver att artikel 20.4 foljs. Kraven i den artikeln ska borja tillampas
senast den 31 december 2024. Det ar darfor lampligt att lagandringarna
och de forordningséndringar som ar beroende av bemyndiganden i den
foreslagna lagen trader i kraft det datumet.

Enligt artikel 25 upphdr bland annat direktiv 2014/94/EU att galla med
verkan fran och med den 13 april 2024. Lagen respektive férordningen om
krav pa installationer for alternativa drivmedel som genomfor direktivet
bor dérfor upphora att gélla i samband med att den foreslagna nya lagen
respektive forordningen om alternativa drivmedel tréder i kraft.

Overgéngsbestammelser

De tekniska specifikationer som avses i bilaga Il & desamma som géller
enligt direktivet eller enligt EU-rattsakter som har antagits med stdd av
direktivet. Nagon skillnad mellan kraven uppstar inte efter ikrafttradandet.
Nagot behov av 6vergangsbestammelser i den delen finns alltsa inte.
Forslaget i avsnitt 4.1 innebdr att den rapportering som avses i avsnittet
inte ska ske under det forsta kalenderdr som den foreslagna nationella
forordningen galler. Detta bor fortydligas i en dvergangshestammelse.

6 Konsekvenser

Beddmning: De flesta av forslagen i denna promemoria innebdr inte att
nagra nya uppgifter pafors det offentliga eller nagra enskilda. Vissa
myndigheter kommer att f 6kade uppgifter. Dessa ska hanteras inom
befintliga ramar. Foretagen och Gvriga enskilda paverkas ytterst margi-
nelit.

Forslagen innebér indirekt en forbattring for miljon och klimatet.

Forslagen har inte ndgon pdverkan pa statens budget eller
jamstalldheteten.

Skalen for beddmningen

De flesta av forslagen i denna promemoria innebar inga nya aligganden
for det offentliga eller ndgon enskild

Den allt 6vervégande andelen av forslagen i denna promemoria innebér
inte att nagra nya skyldigheter infors for enskilda eller myndigheter. De
flesta av kraven finns redan i nationell rétt, men i annan lagteknisk utform-
ning till foljd av det tidigare genomfdrandet av det EU-direktiv som upp-
havs genom EU-férordningen. Till exempel innehaller lagforslaget i denna
promemoria 6ver huvud taget inte nagra nya uppgifter eller aligganden i
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sak for ndgon jamfort med dagens reglering i lagen om krav pé
installationer for alternativa drivmedel.

Kommunerna

Lagférslaget i denna promemoria innebdr att kommuner ska utéva tillsyn
over att de tekniska specifikationerna for tankningsstationer for vate i
punkt 3.1 och 3.3-3.6 i bhilaga Il till EU-férordningen uppfylls.
Kommunens uppgifter ska fullgéras av den ndmnd som utdvar tillsyn
enligt lagen om brandfarliga och explosiva varor. tillsynsansvar éver att
tankningsstationer for véate uppfyller kraven i EU-foérordningen pa
tekniska  specifikationer for tankningsstationen. Enligt  Statens
energimyndighets  Handlingsprogram  for  laddinfrastruktur — och
tankinfrastruktur for vétgas (Slutrapport ER2023:23 s. 31) fanns det i juni
2023 fem vétgastankningsstationer i drift i Sverige. De ar forlagda i
Goteborg, Mariestad, Stockholm (Arlanda), Sandviken och Umea.

Forslaget innebdr inte att ndgon ny uppgift infors for kommunerna.
Enligt lagen (2016:915) om krav pa installationer for alternativa drivmedel
har kommunerna i dag tillsyn 6ver av att dessa tankningsstationer
uppfyller motsvarande specifikationer. Den regleringen genomfor ett EU-
direktiv som har ersatts av den EU-férordning som lagforslaget i denna
promemoria kompletterar. P4 samma sétt som foreslas i denna promemoria
har kommunerna mdjlighet att enligt géllande ratt ta hjalp av ackrediterade
organ vid tillsynen. Forslagen medfor alltsa inte nagra forandringar i sak i
kommunernas skyldigheter jamfort med vad som géller i dag.

Lagfarslaget utgor emellertid, oavsett om det infors nagra nya materiella
krav, en inskrdnkning av kommunernas sjalvbestimmande. Néar det géaller
sddan lagstiftning ska enligt 14 kap. 3 § regeringsformen en avvagning
goras mellan de kommunala sjalvstyrelseintressena och de nationella
intressen som den foreslagna lagstiftningen ska tillgodose. Né&r de
nuvarande uppgifterna inférdes for kommunerna anforde regeringen bland
annat foljande (se prop. 2016/17:207 s. 22-23):

Fragan ar om syftet med den foreslagna regleringen tillgodoser ett sédant
nationellt intresse att inskrankningen i den kommunala sjalvstyrelsen
kan anses godtagbar. | avsnitt 4 konstaterar regeringen att det finns ett
behov av att utse tillsynsmyndigheter, sarskilt eftersom de ndmnda
forfattningarna genomfor ett EU-direktiv med bestdmmelser om
gemensamma standarder som det aligger medlemsstaterna att se till att
de foljs. Forslagen i denna proposition avser saledes att i forsta hand
tillgodose det EU-rattsliga kravet pa ett effektivt genomforande av
direktivet. Aven om syftet med bestammelserna om gemensamma
standarder inte &r av sékerhetsmassig natur utan avser att underlatta
utbyggnaden och anvandningen av installationer for alternativa
drivmedel, &r det ur ett miljomassigt perspektiv naturligtvis viktigt att
standarderna foljs. Ett effektivt genomférande av direktivet genom bl.a.
verkningsfull tillsyn tillgodoser sdledes flera angelagna nationella
intressen.

Syftet med forslaget i denna del — att ldta kommunerna och inte nagon
statlig forvaltningsmyndighet utéva tillsynen Over standarder for
tankningsstationer for vate — &r att de ingripanden i form av



tillsynsatgarder som kan komma att ske av det allmanna sa langt som
mojligt bor begrénsas och kostnaderna for det allmanna och de enskilda
héllas nere. Detta kan bast uppnds genom att utnyttja de befintliga
tillsynsmyndigheterna inom andra, narliggande omréaden, jfr avsnitt 5.
Eftersom kommunerna redan har kontakt med och tillsyn Over
tankstationer for vate i dag i enlighet med annan befintlig lagstiftning &r
det av godo for de enskilda att utnyttja kommunerna som
tillsynsmyndighet enligt den har aktuella lagstiftningen jamfoért med om
nagon annan, statlig myndighet, skulle f& uppgiften utéva tillsyn. Att lata
kommunerna uttva tillsynen bér sammantaget medféra I&gre kostnader
for saval det allmanna som for enskilda jamfort med om
tillsynsuppgifterna skulle laggas pa en eller flera myndigheter som i dag
inte utévar tillsyn Gver eller pd annat sitt har kontakt med
tillsynsobjekten. Alternativet att lata en statlig myndighet utfora tillsyn
skulle riskera att medféra flera tillsynstillfallen &n i dag och Okade
kostnader for sdval de enskilda som for det allmanna eftersom en statlig
myndighet t.ex. inte har den nédvandiga kunskapen om anldggningarna
som en kommun redan har. Dessa nackdelar beddms vara storre dn den
mycket begransade uppgift som forslaget innebar for de kommuner som
berdrs. Den foreslagna lagstiftningen bor darfor kunna motiveras utifrén
de samlade nationella intressena att infora en effektiv tillsyn som
samtidigt begransar paverkan pa de enskilda anlaggningsinnehavarna
och undviker extra kostnader for det allménna. Sammanfattningsvis bor
inskrankningen i det kommunala sjélvstyret som forslaget medfor darfor
anses vara proportionerligt.

Négon anledning att géra ndgon annan bedémning finns inte med
anledning av forslaget i denna promemoria. De materiella bestimmelserna
har flyttats fran det EU-direktiv som féranledde nuvarande lagstiftning till
en EU-férordning, med oftrandrade krav i de delar som omfattas av
kommunernas uppgifter. Forutsattningarna i dvrigt har inte &ndrats sedan
den nuvarande lagstiftningen infordes. Aven nér det géller forslaget i
denna promemoria bor alltsd inskrankningen i det kommunala sjalvstyret
som férslaget medfdr anses vara proportionerligt.

Nagra nya uppgifter for vissa myndigheter

Forslagen i denna promemoria innebér framfor allt att ytterligare myndig-
heter pekas ut for att utféra uppgifter enligt EU-férordningen. Det ror dels
viss tillsynsverksamhet, dar Transportstyrelsen och Statens energimyndig-
het far utékade uppgifter, dels nya uppgifter som &léggs Energimarknads-
inspektionen. For det fall uppgifterna kréaver okade resurser av myndighe-
ter ska detta hanteras inom befintliga anslag inom respektive utgiftsom-
rade.

De lag- och forordningsandringar som i Gvrigt foreslas innebar inte
nagon forandring i sak for exempelvis kommunerna eftersom de krav som
tillsynen avser, dvs. tekniska specifikationer for vatgasforsorjning for vag-
transportfordon, ar oférandrade i sak.

Foretagen och andra enskilda

De materiella krav som i forsta hand &r riktade mot féretag och andra
enskilda och som tidigare reglerades i nationell ratt som ett genomférande
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av direktivet finns nu i EU-férordningen och ar direkt tillampliga. For-
fattningsforslagen i denna promemoria innebdr darfor bland annat att de
hittillsvarande nationella kraven pa foretag och andra enskilda nastan ute-
slutande upphévs. | den man EU-férordningen innebér okade krav pa
exempelvis foretag och andra enskilda, foljer dessa krav alltsa direkt av
EU-forordningen och inte av forslagen i denna promemoria.

Foretag och andra enskilda kan dock paverkas indirekt av forslagen i
denna promemoria. Eftersom EU-férordningen — jamfoért med EU-direkti-
vet —innehaller ytterligare krav pa exempelvis utformningen av laddnings-
och tankningsstationerna, foreslas i avsnitt 4.5-4.10 vilka myndigheter
som ska utdva tillsyn dver att dessa nya krav féljs. Foretagen och andra
enskilda kan alltsd komma att utsattas for fler kontroller. Eftersom lagstift-
ningen redan tidigare medgav att alla tillsynsmyndigheter har ratt att ta ut
avgift for exempelvis tillsynen, innebér forslagen i denna promemoria att
den okade tillsynen ocksa kommer att medfora en skyldighet att betala till-
synsavgift for det fall det ar aktuellt. | vilken man tillsyn kommer att ske
och vilken omfattning tillsynen kommer att ha ar en fraga for tillsyns-
myndigheterna att ta stéllning till och reglera, och kan dérfor inte bedémas
i denna promemoria. Det kan dock forutsattas att nadgon inledande eller
regelbunden tillsyn av samtliga anldggningar och installationer som om-
fattas av EU-forordningen inte kommer att ske utan att tillsynen snarare
kommer att ske som stickprovskontroller eller baserat pad anmalan fran
enskilda. Det kan darfor antas att manga foretag och andra enskilda inte
kommer att paverkas éver huvud taget av forslagen i denna promemoria.

Miljon och klimatet

Forslagen i denna promemoria innebér bland annat att en dkad tillsyn
kommer att ske eftersom EU-forordningen i forhallande till direktivet
innehéller ytterligare krav pa de verksamheter som formedlar alternativa
drivmedel. 1 forlangningen kan detta antas komma att medféra en
forbattring av miljon och klimatet.

Ovriga konsekvenser

Nagra konsekvenser for statens budget eller jamstalldheten uppstar inte till
foljd av forslagen i promemorian.

7 Forfattningskommentar

Forslaget till lag om infrastruktur for alternativa
drivmedel

Lagen &r ny, men innehallet motsvarar innehéllet i lagen (2016:915) om
krav pé installationer for alternativa drivmedel. Den lagen genomfor
Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU av den 22 oktober
2014 om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa branslen, se prop.
2015/16:186 och prop. 2016/17:207. Direktivet upphor att gélla samma



dag som EU-férordningen ska borja tillampas. EU-férordningen har i stora
delar samma materiella innehall som direktivet.

Lagen kompletterar en EU-férordning

18§ Denna lag kompletterar Europaparlamentets och radets férordning (EU)
2023/1804 av den 13 september 2023 om utbyggnad av infrastruktur for alternativa
drivmedel och om upphévande av direktiv 2014/94/EU, i denna lag kallad EU-
forordningen.

Ord och uttryck i lagen har samma betydelse som i EU-férordningen.

| paragrafen anges den EU-réttsakt som lagen kompletterar och som i
lagen kallas EU-férordningen. Overvéagandena finns i avsnitt 3.

Hanvisningen till EU-férordningen i forsta stycket dr utformad sa att den
avser forordningen i den vid varje tidpunkt gallande lydelsen, s.k.
dynamisk héanvisning. Detsamma galler 6vriga héanvisningar till EU-
forordningen i lagen.

Av andra stycket framgar att de termer och uttryck som anvands i lagen
ska forstds pa samma satt som i EU-férordningen. Det innebar bl.a. att
definitionerna i artikel 2 i EU-férordningen &ven galler vid tillampningen
av lagen. Ocksa sadana termer och uttryck som anvands i EU-férordningen
utan att definieras dar, ska tolkas och tillimpas pa samma satt nar de
férekommer i lagen.

Prisinformation

28 Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far meddela
foreskrifter om skyldighet att p& en tankningsstation tillhandahalla information om
priser for alternativa drivmedel.

Paragrafen innehaller ett bemyndigande och motsvarar 6 § lagen om krav
pa installationer for alternativa drivmedel (prop. 2015/16:186 s. 34).
Overvagandena finns i avsnitt 3.

Bemyndigandet &r avsett att mojliggdra foreskrifter som genomfor arti-
kel 19.3 i EU-forordningen. Bestdmmelser om en gemensam metod for
jamfdrelse av enhetspriser for alternativa drivmedel finns enligt punkt 10.3
i bilaga Il till EU-férordningen i kommissionens genomférandeforordning
(EU) 2018/732. Bemyndigandet ar brett och medger till exempel att
foreskrifterna kan omfatta saval information om enhetspriser for de
alternativa drivmedel som erbjuds pé en tankningsstation, som information
om enhetspriser for relevanta alternativa drivmedel som inte tillhandahalls
pa tankningsstationen.

3§ Marknadsforingslagen (2008:486), med undantag av 29-36 8§ om mark-
nadsstorningsavgift, ska tillampas om en naringsidkare inte lamnar sadan informa-
tion om

1. priser for laddning eller tankning som krévs enligt artiklarna 5.3-5.5 och 7.2—
7.4 i EU-forordningen, eller

2. priser for alternativa drivmedel som krévs enligt foreskrifter som har
meddelats med stdd av 2 8.

Prisinformationen ska anses vara vésentlig enligt 10 § tredje stycket marknads-
foringslagen.
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| paragrafen anges i vilken omfattning marknadsféringslagen (2008:486)
ar tillamplig vid bristande prisinformation. Overvigandena finns i av-
snitt 3. Savitt avser punkt 2 motsvarar paragrafen 8 a § forsta stycket lagen
om krav pa installationer for alternativa drivmedel (prop. 2016/17:207
S. 26).

Forsta punkten innebér att marknadsforingslagen ska tillampas nér
naringsidkare inte lamnar sadan information om priser som kravs enligt
artiklarna 5.3-5.5 eller 7.2-7.4 i EU-foérordningen.

Enligt andra punkten ska marknadsforingslagen tillimpas om en
naringsidkare inte lamnar en viss typ av jamforpris som ska visas enligt
foreskrifter som far meddelas med stéd av 2 8.

I bada fallen galler enligt ingressen till paragrafen att bestimmelserna
om marknadsstérningsavgift i marknadsforingslagen inte ska tillampas.

Slutligen anges i paragrafen att den prisinformation som avses i
punkterna 1 och 2 ska anses vara vasentlig pa det satt som avses i
marknadsforingslagen.

Tillsynsmyndigheter

48 Om inte annat foljer av denna lag, utdvar den eller de myndigheter som
regeringen bestdmmer tillsyn 6ver att EU-férordningen foljs.

| paragrafen finns upplysningar om var bestdmmelser finns om vem som
utévar tillsyn. Paragrafen motsvarar 7 § lagen om krav pa installationer for
alternativa drivmedel. Overvégandena finns i avsnitt 3.

58 Den kommun som utdvar tillsyn dver en tankningsstation enligt lagen
(2010:1011) om brandfarliga och explosiva varor utdvar tillsyn oOver att
tankningspunkterna vid stationen uppfyller de tekniska specifikationerna for
tankningsstationer for véte i punkt 3.1 och 3.3-3.6 i bilaga Il till EU-férordningen.

Kommunens uppgifter ska fullgéras av den nd&mnd som utévar tillsyn enligt
lagen om brandfarliga och explosiva varor.

68 Om en kommun har ingatt avtal med en annan kommun enligt 26 § lagen
(2010:1011) om brandfarliga och explosiva varor om att de uppgifter som
kommunen har enligt den lagen helt eller delvis ska utévas av den andra
kommunen, far tillsynen enligt 5 § utévas av den andra kommunen.

Avtal med ackrediterade organ om bistand vid tillsyn

78 Enkommun far ingé avtal med ett organ for bedomning av dverensstimmelse
om att organet ska bistd kommunen i de uppgifter som kommunen har enligt 5 eller
6 8. Ett sadant organ ska vara ackrediterat enligt Europaparlamentets och radets
férordning (EG) nr 765/2008 av den 9 juli 2008 om krav for ackreditering och
marknadskontroll i samband med saluféring av produkter och upphévande av
forordning (EEG) nr 339/93 och enligt lagen (2011:791) om ackreditering och
teknisk kontroll.
Auvtalet far inte omfatta uppgifter som innefattar myndighetsutévning.

Paragraferna 5-7 88 reglerar kommunernas uppgift att utdva tillsyn éver
vissa bestammelser i EU-férordningen och motsvarar 7 a—7 d 88§ lagen om
krav pé installationer for alternativa drivmedel (prop. 2016/17:207 s. 25).
Overvigandena finns i avsnitt 3.



Hanvisningen till EU-férordningen i forsta stycket dr utformad sé att den
avser forordningen i den vid varje tidpunkt gallande lydelsen, s.k.
dynamisk hanvisning.

Overléatelse av tillsynsuppgift till en enskild aktér

88 Den myndighet som utévar tillsyn i friga om de delar av system for land-
stromsforsorjning som &r fast monterade pa fartyg eller medféljer fartyg far Gver-
lata den tillsynsuppgiften till en enskild fysisk eller juridisk person.

98 Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far meddela
foreskrifter om de krav som ska uppfyllas for att f& overlata en tillsynsuppgift
enligt 8 8.

Paragraferna 8 och 98§ reglerar mojligheten att Gverlata viss
tillsynsuppgift till en enskild aktér och motsvarar 7 e § lagen om krav pa
installationer for alternativa drivmedel (prop. 2016/17:207 s. 25-26) men
har getts ett nagot annat sprakligt innehall, bland annat for att tydliggora
kopplingen till EU-férordningen. Overvigandena finns i avsnitt 3.

Den tillsynsuppgift som enligt 8 § far dverlatas avser tillsyn i fraga om
de delar av system for landstromsforsorjning som ar fast monterade pa
fartyg eller medfoljer fartyg. De krav som ska kontrolleras vid tillsynen
finns i punkt 5 i bilaga 11 till EU-férordningen och utgors av standarder for
hur de tekniska installationerna for laddning ska utformas. Vem som
utdvar tillsyn dver kraven bestdms av regeringen med stod av 8 kap. 7 8
regeringsformen. Paragrafen innebér alltsd att den myndigheten far
dverlata just den tillsynsuppgiften. Paragrafen begransar inte vilka
konkreta atgarder som far dverlatas. Av 10 § foljer emellertid att ndgon
mojlighet att meddela foreldgganden inte finns for ett privatréttsligt organ
som utdvar tillsyn. En Overlatelse av tillsynsuppgiften kan darfor
exempelvis begransas s& att Gverlatelsen omfattar en grundlaggande
kontroll och beslut om godkénnande av att tillsynssubjektet uppfyller de
krav som omfattas av tillsynen, men att en eventuell efterféljande tillsyn
och eventuella forelagganden fortsatt ska ske av den myndighet som har
det primara ansvaret att utova tillsyn. I vilken omfattning Gverlatelse ska
ske kan regleras i myndighetens beslut och avtal med det privatréattsliga
organet.

Forelagganden

10§ En myndighet som utévar tillsyn far besluta de férelagganden som behdvs
for tillsynen och for att de som omfattas av tillsynen ska fullgéra sina skyldigheter
enligt EU-férordningen.

Ett beslut om foreldggande far férenas med vite.

Paragrafen reglerar mojligheten for en myndighet som utévar tillsyn att
meddela forelagganden och motsvarar 8 § lagen om krav pa installationer
for alternativa drivmedel (prop. 2015/16:186 s. 34). Overvagandena finns
i avsnitt 3.

Ratten att meddela forelagganden géller for myndigheter. Ett privat-
rattsligt organ som utfér uppgifter med stéd av 8 § utgdr inte en myndighet
och har alltsé inte nagon majlighet att besluta om forelagganden. Daremot

25



26

utgor en kommunal ndmnd nér den utfor tillsyn med stod av 5 eller 6 § en
myndighet och kan alltsd meddela forelagganden med stéd av denna para-
graf.

Avgifter

118 Den myndighet som utdvar tillsyn far ta ut avgift for tillsynen och for
arendehandlaggning som ror tillsynen.

128 Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far meddela
foreskrifter om sadana avgifter som avses i 11 8.

138 Enkommun far meddela foreskrifter om avgifter for tillsyn som kommunen
utévar.

Paragraferna 11-13 8§ reglerar tillsynsmyndighetens rétt att ta ut avgift
for tillsyn och &rendehandl&ggning som ror tillsynen samt rétten att
meddela foreskrifter om sadana avgifter. Paragraferna motsvarar 9 § lagen
om krav pa installationer for alternativa drivmedel (prop. 2015/16:186
s. 34 och prop. 2016/17:207 s. 26). Overvagandena finns i avsnitt 3.

Ratten att ta ut avgift galler for all slags arendehandlaggning och alla
typer av beslut som ligger inom ramen for tillsynen. Tillsynsbegreppet ar
brett och omfattar alla atgarder som myndigheten vidtar i syfte att
kontrollera att regelverket foljs, oavsett nar tillsynen sker. Det kan vara
fragan om saval en inledande provning av huruvida till exempel en
nybyggd tankstation uppfyller kraven som en senare kontroll av om kraven
fortfarande uppfylls.

Overklagande

14 § Foljande beslut far 6verklagas till allmén forvaltningsdomstol:
1. beslut om foreldggande enligt 10 §,
2. beslut om att ta ut avgift enligt 11 §, och
3. beslut om att inte utfarda en identifieringskod som avses i artikel 20.1 i EU-
férordningen.
Andra beslut enligt denna lag eller enligt EU-forordningen far inte dverklagas.
Prévningstillstand kravs vid 6verklagande till kammarratten.

| paragrafen anges vilka beslut enligt lagen och EU-férordningen som far
overklagas. Paragrafen motsvarar delvis 10 § lagen om krav pa installatio-
ner for alternativa drivmedel (prop. 2015/16:186 s. 34). Overvigandena
finns i avsnitt 3.



Europaparlamentets och radets férordning
(EU) 2023/1804 av den 13 september 2023 om
utbyggnad av infrastruktur for alternativa
drivmedel och om upphévande av direktiv
2014/94/EU

Bilaga
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