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Propositionens huvudsakliga innehall

Riksdagen foreslas godkédnna protokollet om &ndring av avtalet av den
9 februari 1994 om uttag av en avgift for tunga fordon som anvénder vissa
viagar. I propositionen foreslar regeringen dessutom att vigavgiften hojs
och differentieringen efter vilka krav pa utsldpp av fororeningar som ett
fordons motor uppfyller utvidgas till att &ven omfatta nyare avgaskrav.

Sverige ar sedan den 1 januari 1998 anslutet till ett samarbete i form av
ett gemensamt uttag av végavgift for tunga godstransporter vid
anviandandet av vissa vidgar (eurovinjettsamarbetet). I véagavgifts-
samarbetet deltar férutom Sverige dven Danmark, Nederlinderna och
Luxemburg.

I samarbetskommittén for eurovinjettsamarbetet har avtalsparterna
kommit 6verens om att hoja vagavgifterna och anpassa dessa till nyare
utsldppskrav for fordons motorer. Skilet till hdjningen &r framforallt att
bibehalla den totala avgiftsnivin och forstirka differentieringen av
avgiften. Genom en utvidgad differentiering av vdgavgiften anpassas
trafikbeskattningen for den tunga godstrafiken till de kostnader som den
ger upphov till i friga om bl.a. miljopaverkan. Den gemensamma
vagavgiften inom samarbetet har inte hojts sedan 2001. T propositionen
foreslas darfor att vagavgifterna hojs och att differentieringen efter vilka
krav pé utslépp av fororeningar som ett fordons motor uppfyller utvidgas
till att omfatta &ven nyare avgaskrav. Regeringen och samarbetslédnderna
undertecknade den 6 december 2017 ett protokoll om &ndring av
samarbetsavtalet. Enligt protokollet ska alla samarbetslédnder ratificera
detta for att det ska triida i kraft. Andringarna forslas trida i kraft den dag
som regeringen bestimmer.
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1 Forslag till riksdagsbeslut

Regeringens forslag:

1. Riksdagen godkdnner protokollet om &dndring av avtalet av den
9 februari 1994 om uttag av en avgift for tunga fordon som anvénder vissa
vagar.

2. Riksdagen antar forslag till lag om andring i1 lagen (1997:1137) om

végavgift for vissa tunga fordon.
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2 Forslag till lag om dndring 1 lagen
(1997:1137) om végavgift for vissa tunga
fordon

Harigenom foreskrivs att 11 och 21 §§ lagen (1997:1137) om vigavgift

for vissa tunga fordon ska ha f6ljande lydelse.
Nuvarande lydelse

11§
Vigavgift tas ut med olika belopp beroende péd antal axlar och vilka
krav pa utslapp av fororeningar som ett fordons motor uppfyller enligt
foljande.

Fordon som inte uppfyller de faststillda kraven i rdadets direktiv
88/77/EEG  av  den 3 december 1987 om  tillndrmning  av
medlemsstaternas lagstifining om dtgdrder mot utsldpp av gasformiga
fororeningar fran dieselmotorer som anvinds i fordon i dess lydelse
enligt  Europaparlamentets och rddets direktiv 96/I/EG  av
den 22 januari 1996 om dndring av direktiv 88/77/EEG.

Antal axlar  Avgift per ar  Avgift per Avgift per Avgifi per
mdnad vecka dag

Hogst 3 960 euro 96 euro 26 euro 8§ euro
axlar
4 eller fler 1550 euro 155 euro 41 euro 8 euro
axlar

Fordon med de egenskaper som anges i rad A i tabellen i punkt 8.3.1.1
i bilaga I till direktiv 88/77/EEG i dess lydelse enligt direktiv 96/1/EG.

Antal axlar — Avgift per ar  Avgift per Avgift per Avgift per
mdanad vecka dag

Hogst 3 850 euro 85 euro 23 euro 8 euro
axlar
4 eller fler 1400 euro 140 euro 37 euro 8 euro
axlar

Fordon med de egenskaper som anges i rad B i tabellen i punkt 8.3.1.1 i
bilaga 1 till direktiv 88/77/EEG i dess lydelse enligt direktiv 96/1/EG eller

fordon som uppfyller hogre stillda krav i senare lydelse.

Antal axlar — Avgift per ar  Avgift per Avgift per Avgift per
mdnad vecka dag

Hogst 3 750 euro 75 euro 20 euro 8 euro
axlar
4 eller fler 1250 euro 125 euro 33 euro 8 euro
axlar

Fér svenskt fordon med en draganordning bestdms vigavgiften efter
det storsta mojliga antalet axlar som en fordonskombination kan ha.



Foéreslagen lydelse

11§
Vigavgift tas ut enligt féljande, med olika belopp beroende pa antal axlar
och vilka krav pa utslépp av fororeningar som ett fordons motor uppfyller,
i enlighet med sadan EURO-utsldppsklass for ett fordon som
- ndr det gdller klasserna 0V, avses i bilaga 0 till Europaparlamentets
och rddets direktiv 1999/62/EG av den 17 juni 1999 om avgifter pd tunga
godsfordon for anvindningen av vissa infrastrukturer, i lydelsen enligt
Europaparlamentets och rdadets direktiv 2011/76/EU och
- ndr det giller klass VI, avses i bilaga I till Europaparlamentets och
rddets forordning (EG) nr 595/2009 av den 18 juni 2009 om
typgodkinnande av motorfordon och motorer vad giller utslipp frdn
tunga fordon (Euro 6) och om tillgdang till information om reparation och
underhdll av fordon samt om dndring av férordning (EG) nr 715/2007 och
direktiv 2007/46/EG och om upphdvande av direktiven 80/1269/EEG,
2005/55/EG och 2005/78/EG, i lydelsen enligt kommissionens forordning
(EU) nr 133/2014.

Hégst 3 axlar

EURO- Avgift per Avgift per Avgift per Avgift per
klass drieuro mdnad i vecka i dagieuro
euro euro
0 1407 140 37 12
1 1223 122 32 12
1 1065 106 28 12
i 926 92 24 12
w 842 84 22 12
14 796 79 21 12
Vi 750 75 20 12
eller renare
Minst 4 axlar
EURO- Avgift per Avgift per Avgift per Avgift per
klass arieuro mdnad i vecka i dagieuro
euro euro

0 2359 235 62 12
I 2042 204 54 12
11 1776 177 47 12
i 1543 154 41 12
14 1404 140 37 12
14 1327 132 35 12
Vi 1250 125 33 12

eller renare

! Senaste lydelse 2011:289.
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Vigavgift for fordon som inte uppfyller de utslippskrav som anges i
bilaga 0 till direktiv 1999/62/EG tas ut i enlighet med EURO-klass 0.

Vigavgift for sadant EEV-fordon som avses i bilaga 0 till direktiv
1999/62/EG tas ut i enlighet med EURO-klass V.

For ett svenskt fordon med draganordning bestims vigavgifien efter det
storsta majliga antalet axlar som en fordonskombination kan ha.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

21 §

Viagavgift ska inte betalas for
fordonet for den tid som
motsvarande avgift enligt det i
Bryssel den 9 februari 1994
underskrivna avtalet om uttag av en
avgift for tunga fordon som
anviander vissa végar och det i
Bryssel den 18 september 1997
underskrivna protokollet avseende
Sveriges anslutning till avtalet,
betalats i annat land. Avtalet har
dndrats genom de i Bryssel den
22 mars 2000 och 21 oktober 2010
underskrivna &ndringsprotokollen.
Avtalet och protokollen publiceras
i Sveriges internationella
dverenskommelser (SO).

Viagavgift ska inte betalas for
fordonet for den tid som
motsvarande avgift enligt det i
Bryssel den 9 februari 1994
underskrivna avtalet om uttag av en
avgift for tunga fordon som
anviander vissa végar och det i
Bryssel den 18 september 1997
underskrivna protokollet avseende
Sveriges anslutning till avtalet,
betalats i annat land. Avtalet har
dndrats genom de i Bryssel den
22 mars 2000, 21 oktober 2010 och
6 december 2017 underskrivna
andringsprotokollen. Avtalet och
protokollen publiceras i Sveriges
internationella 6verenskommelser
(SO).

1. Denna lag triader i kraft den dag som regeringen bestimmer.

2. Aldre bestimmelser giller fortfarande for forhallanden som hénfor
sig till tiden fore ikrafttradandet.

3. Om lagen trader i kraft fore den 1 januari 2020 géller for utslédppsklass
EUROV fran ikrafttrddandet och till utgangen av 2019 éldre bestimmelser
om avgift per ar, manad och vecka. Dessa bestimmelser ska for samma
period tillimpas ocksé i friga om EEV-fordon som avses i 11 § tredje
stycket i nya lydelsen.

4. De belopp i euro som anges i 11 § i den nya lydelsen ska riknas om
till svenska kronor. Vid omrikningen ska den kurs i svenska kronor av
euro som avses i 23 § anvindas och avrundning ska ske nedat till ndrmaste
lagre hela krontal. De omrdknade beloppen faststélls av regeringen infor
ikrafttrddandet och giller till utgdngen av det kalenderar ikrafttrddandet
sker.

5.Har en végavgift beslutats fore ikrafttradandet enligt &ldre
bestdmmelser ska skillnaden mellan den beslutade vigavgiften och en ny,
hogre vigavgift enligt 11 § i den nya lydelsen (tillkommande avgift)
betalas for tiden fran och med ikrafttrddandet till utgangen av

2 Senaste lydelse 2012:410.



avgiftsperioden. For kalenderménad utgor avgiften 1/12 och for dag 1/360  Prop. 2018/19:32
av végavgiften for helt ar.
6.Den som é&r avgiftsskyldig vid ikrafttrddandet ska betala en
tillkommande avgift.
7. En tillkommande avgift ska betalas senast en manad efter
ikrafttradandet.
8. En tillkommande avgift som understiger 300 kronor behdver inte
betalas.
9. Anvindningsforbudet i 25§ ska tillimpas forst efter den sista
betalningsdagen for en tillkommande avgift.
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3 Arendet och dess beredning

Regeringen undertecknade den 6 december 2017 ett protokoll om &ndring
i det avtal som reglerar det mellanstatliga samarbetet om uttag av en avgift
for tunga fordon som anvénder vissa vigar. Andringarna innebér bl.a. att
vigavgifterna hdjs och differentieringen efter vilka krav pa utslépp av
fororeningar som ett fordons motor uppfyller utvidgas till att omfatta &ven
nyare avgaskrav. En promemoria — Hdjda och miljodifferentierade
viagavgifter — har dédrefter tagits fram inom Finansdepartementet.
Promemorians lagforslag finns i bilaga 1.

Promemorian har remissbehandlats. En forteckning Over remiss-
instanserna finns i bilaga 2. Remissvaren finns tillgéngliga i Finans-
departementet (dnr Fi2018/01890). Protokollet om andring av
samarbetsavtalet finns 1 bilaga 3. 1 budgetpropositionen for 2019 (prop.
2018/19:1, Forslag till statens budget, finansplan och skattefragor, volym
1, avsnitt 6.3) har regeringen aviserat att viagavgifterna bor hojas och
differentieringen efter vilka krav péd utsldpp av fororeningar som ett
fordons motor uppfyller bor utvidgas till att &ven omfatta nyare avgaskrav.

Lagrddet

Regeringen beslutade den 8 november 2018 att inhdmta Lagradets yttrande
over lagforslagen i bilaga 4. Lagraddets yttrande finns i bilaga 5.
Regeringen har utformat forslagen i enlighet med Lagradets synpunkter.
Lagradets synpunkter behandlas i férfattningskommentaren. I forhallande
till lagrddsremissen har dessutom vissa mindre sprékliga och redaktionella
andringar gjorts.

4 Bakgrund och gillande ritt

Sverige ér sedan den 1 januari 1998 anslutet till ett samarbete i form av ett
gemensamt uttag av vigavgift for tunga godstransporter vid anvéandandet
av vissa végar (eurovinjettsamarbetet). I végavgiftssamarbetet deltar
forutom Sverige Aven Danmark, Nederlinderna och Luxemburg. Aven
Belgien ingdr i samarbetet men tar inte lingre ut ndgon végavgift.
Tyskland har tidigare varit del av samarbetet.

Den nérmare utformningen av den gemensamma végavgiften regleras i
det i Bryssel den 9 februari 1994 underskrivna samarbetsavtalet om uttag
av en avgift for tunga fordon som anvénder vissa vigar (samarbetsavtalet).
Samarbetsavtalet ~ dr  publicerat 1  Sveriges  internationella
dverenskommelser (SO 1997:50).

I Europaparlamentets och radets direktiv 1999/62/EG av den 17 juni
1999 om avgifter pd tunga godsfordon for anvindningen av vissa
infrastrukturer (EGT L 187, 20.7.1999, s. 42), senast dndrat genom
Europaparlamentets och radets direktiv 2011/76/EU om é&ndring av
direktiv 1999/62/EG av den 27 september 2011 (EUT L 269, 14.10.2011)
finns bestimmelser om utformningen av védgavgiften, det s.k.
eurovinjettdirektivet.



I Sverige regleras végavgiften i lagen (1997:1137) om végavgift for
vissa tunga fordon (lagen om végavgift). Vigavgift tas ut for motorfordon
och motorfordonskombinationer med en totalvikt pd minst 12 000
kilogram som uteslutande &r avsedda for godstransport pa viag. Vigavgift
kan betalas for dag, vecka, manad eller ar. For svenska fordon betalas
vigavgift per ar. Nar vdgavgiften &r betald kan fordonet anvindas i
samtliga anslutna lédnder utan att ny végavgift behover betalas. Har
vigavgift for ett utlindskt fordon betalats i ett annat land inom samarbetet,
genom internetportalen eller vid de forsdljningsstéllen som finns utanfor
samarbetsldnderna, behdver ndgon avgift alltsa inte betalas i Sverige.

For svenskregistrerade fordon tas vigavgift ut for rétten att anvénda hela
det svenska vignitet. For utldndska fordon tas vigavgift ut for ritten att
anvinda motorvégar samt vissa europavagar som inte dr motorvégar.

5 Hojda och miljodifferentierade
vagavgifter inom eurovinjettsamarbetet

Regeringens forslag: Riksdagen godkanner protokollet om &ndring av
avtalet av den 9 februari 1994 om uttag av en avgift for tunga fordon
som anvénder vissa végar.

Vigavgiften hojs och differentieringen efter vilka krav pa utslépp av
fororeningar som ett fordons motor uppfyller utvidgas till att dven
omfatta nyare avgaskrav.

Promemorians forslag dverensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Skatteverket, Konjunkturinstitutet,
Naturvardsverket,  Trafikverket,  Transportstyrelsen,  Trafikanalys,
Konkurrensverket, BIL Sweden, Landsorganisationen (LO),
Naturskyddsforeningen, Skogsindustrierna, Svensk Handel, Svenska
Petroleum och Biodrivmedelinstitutet, (SPBI), Svenska
Transportarbetarforbundet, Sveriges Kommuner och Landsting (SKL),
Sveriges Akeriforetag, Teknikforetagens Branschgrupper AB och
Transportforetagen har inga synpunkter eller &r positiva till forslaget.

LRF och Svenska Trddbrdnsleforeningen tillstyrker en differentiering av
végavgifterna, men avstyrker en hdjning av vdgavgifterna och menar att
konsekvenserna av en hdjning av vigavgifterna dr for daligt underbyggda.
AB Volvo foresprakar ocksé en differentiering pd emissionsklasser. Aven
Niringslivets Transportrdd och Foretagarna tillstyrker respektive &r
positiva till en differentiering som kompenserar for fordonets
miljopaverkan, men dr dvervdgande negativa till att forslagen genomfors.

Foretagarna, LRF, Ndringslivets Transportrdd, Skogsindustrierna,
Svensk Handel, Svenska Tridbrinsleforeningen, Sveriges Akeriforetag,
SKL och Transportforetagen framfor att det behdvs ett samlat grepp over
skatter och avgifter pa transportomradet.

Naringslivets Transportrad och Svensk Handel anser dven att det finns
anledning att avvakta att understélla riksdagen forslagen med anledning av
att det pagar en dversyn pa EU-niva av bl.a. eurovinjettdirektivet.
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Foéretagarna, LFR, Ndringslivets Transportrdd, Svenska
Trddbrinsleforeningen och, Svensk Handel har dven synpunkter pa
beddmningen att akerierna har goda mdjligheter att Overviltra sina
kostnader pa kunder och konsekvenserna av det.

VTI, Transportstyrelsen, Trafikanalys, Féretagarna, Ndringslivets
Transportrad, Skogsindustrierna, Svenska Transportarbetarforbundet,
Svenska Tridbrinsleforeningen, SKL och Sveriges Akeriforetag har
synpunkter betrdffande den miljostyrande effekten av forslagen och flera
av remissinstanserna framhéller att det finns motstridiga resonemang i
promemorian betrdffande miljostyrningen. Néringslivets Transportrdd och
Skogsindustrierna har dven synpunkter pd om forslagens syfte ar fiskalt
eller miljostyrande.

Naturvardsverket, VTI, Naturskyddsforeningen, Svenska
Transportarbetarforbundet, SKL och Sveriges Akeriforetag anser att
avstandsbaserade vigavgifter ar att foredra framfor dagens tidsbaserade
vagavgifter.

Teknikforetagens Branschgrupper AB och AB Volvo anser att en
differentiering av vdgavgifter inte bor baseras pa antal fordonsaxlar.

Skatteverket anser att den foreslagna lydelsen av bestdmmelsen i 11 §
medfor att vigavgift inte kan tas ut for de fordon som inte uppfyller kraven
for EURO 0 och foreslar en bestimmelse som reglerar detta.

Transportstyrelsen patalar det redan i dag foreligger svérighet att placera
de fordon som saknar uppgift om EURO-klassning. Denna svarighet
forstarks av ytterligare differentiering.

Skiilen for regeringens forslag: Den éndring av avtalet som lédnderna i
eurovinjettsamarbetet har kommit 6verens om i dndringsprotokollet, se
bilaga 3, innebér att den gemensamma vagavgiften hojs och differentieras
efter nyare krav pa utslipp av fororeningar som ett fordons motor
uppfyller. Det justerade avtalet innebér vidare dndrade hanvisningar och
justerade definitioner for att overensstimma med beslutade &ndringar i
eurovinjettdirektivet. Belgien tas bort ur definitionen av de avtalsslutande
parternas territorium eftersom Belgien beslutat att upphora med uttag av
gemensamma vagavgifter. Dessutom inkorporerar protokollet de
fordndringar av fordelningen av végavgiftsintdkterna som foranleds av
Belgiens beslut och som tidigare &verenskommits mellan
samarbetslédndernas regeringar genom utvédxlande av noter, dvs. genom
skriftliga meddelanden. Genom protokollet forlings dven giltigheten av
avtalet till den 31 december 2029. Dérutdéver har vissa mindre
redaktionella justeringar gjorts.

Vigavgiften i lagen (1997:1137) om vigavgift for vissa tunga fordon
har inte hojts sedan 2001 prop. 2000/01:31, bet. 2000/01:SkU11,
2000/01:SkU13, rskr. 2000/01:129) vilket inneburit att den reala
avgiftsnivan sjunkit. De nuvarande avgiftsnivderna, i euro, motsvarar
74 procent av de avgiftsnivaer som infordes 2001. Avgiftsnivaerna har inte
heller anpassats till nya utsldppskrav som inforts pé tunga godsfordons
motorer.

En majoritet av remissinstanserna dr huvudsakligen positiva till
forslaget om hojda och differentierade vigavgifter.

Flera remissinstanser, déribland LRF, Ndringslivets Transportrdd,
Skogsindustrierna,  Transportforetagen, Svensk Handel, Svenska
Trédbrinsleforeningen, Sveriges Akeriforetag och SKL, framhéller att det



ar angeldget att ta ett samlat grepp pad avgifter och skatter inom
transportomradet. Vidare menar vissa remissinstanser att det &ven finns
anledning att avvakta den O&versyn som pagar inom EU pa
transportomradet, diribland av eurovinjettdirektivet. Regeringen noterar
dessa synpunkter, men konstaterar att det dr angeldget att genomfora
anpassningen av avgiftsnivaerna och differentiera efter nya utsldppskrav.
Fragan om Oversyn av avgifts- och skatteuttag ligger utanfor detta

lagstiftningsirende.
En annan 6vergripande synpunkt som ldmnats av flera remissinstanser,
Naturvardsverket, VTI, Naturskyddsforeningen, Svenska

Transportarbetarforbundet, SKL och Sveriges Akeriforetag ir att
avstdndsbaserade avgifter dr att foredra framfor dagens tidsbaserade
vigavgifter. Aven denna friga ligger utanfor detta lagstiftningsérende.

Nivaerna for vdgavgift i eurovinjettdirektivet har till skillnad fran de
svenska végavgifterna varit foremal for hojningar och utvidgad
differentiering efter utslédppskrav. I eurovinjettdirektivet regleras hogsta
tilldtna arliga avgiftsniva i direktivets bilaga II. Maximibeloppen varierar
med hiinsyn till antal axlar och vilka utslippskrav fordonet uppfyller. Aven
maximiavgift per dag anges i bilaga II. Vagavgiften per dag dr densamma
for samtliga fordonskategorier och oavsett vilka utsldppskrav som
upptylls. Genom Europaparlamentets och radets direktiv 2006/38/EG av
den 17 maj 2006 om éndring av direktiv 1999/62/EG om avgifter pa tunga
godsfordon for anvindning av vissa infrastrukturer (EUT L 158, 9.6.2006,
s. 8) hojdes maximinivéerna for vigavgift. I Europaparlamentets och
radets direktiv 2011/76/EU av den 27 september 2011 infordes dven en
indexeringsmekanism som innebar att beloppen i bilaga II fran och med
den 1 januari 2013 ska ses Over vartannat ar. Avgiftsbeloppen i bilaga II
justeras genom att grundbeloppet i euro hdjs med den procentuella
fordndringen i det EU-omspdnnande harmoniserade indexet for
konsumentpriser exklusive energi och obearbetade livsmedel. Bilaga II har
dérefter uppdaterats 2014, 2016 och 2018. De justerade beloppen
offentliggors av kommissionen i Europeiska unionens officiella tidning.

Négon motsvarande reglering for hdjning eller realvéirdessdkring av
avgiftsnivdn finns inte i samarbetsavtalet eller i lagen om vigavgift.
Avgiftsnivaerna har saledes inte f6ljt den allménna prisutvecklingen.

Riksdagen har beslutat om miljokvalitetsméalet Frisk luft
(prop. 2009/10:155, bet. 2009/10:MJU25, rskr. 2009/10:377). Forslaget
om hojda och differentierade vagavgifter for tunga godsfordon kan bland
annat bidra till en renare fordonsflotta och ldgre utslapp av kvéveoxider
och partiklar.

Det dr darfor angeldget att vigavgifterna for den tunga godstrafiken
differentieras i enlighet med den teknikutveckling som har skett och efter
nya krav pa utslipp av fororeningar som stills pa ett fordons motor,
EURO-klass. Genom Europaparlamentets och radets direktiv 2006/38/EG
av den 17 maj 2006 om &ndring av direktiv 1999/62/EG om avgifter pa
tunga godsfordon for anvindning av vissa infrastrukturer har det beslutats,
forutom tidigare ndmnda hdjning av maximiniva for vagavgift, att det ska
vara mojligt att differentiera vigavgiften med hénsyn till nya avgaskrav.
Den nuvarande differentieringen i lagen om végavgift stracker sig endast
upp till EURO-klass II och har saledes forlorat i aktualitet.
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Differentieringen infordes, liksom den senaste hojningen av avgiftsnivan,
ar 2001.

I fraga om utformningen av differentieringen har vissa remissinstanser
synpunkter. AB Volvo avstyrker en differentiering baserad pa antal axlar
pa lastbilen. Aven Teknikforetagens Branschgrupper AB anser att antalet
axlar inte &r optimal som parameter for uttag av avgifter. Sveriges
Akeriforetag anser att viigavgifterna bor baseras pa viixthusgasutslipp per
transporterad enhet. Svenska Trddbrdinsleforeningen tillstyrker foreslagen
differentiering, men papekar bl.a. att EURO-klasser endast behandlar
utsldpp vid avgasroret och inte ger incitament att byta till fornybara
brianslen. VTl pétalar som en brist att fordon med stringare
utsldppsstandarder &n EURO-klasserna inte inkluderas. Regeringen fér hér
konstatera att den foreslagna differentieringen foljer eurovinjettdirektivets
differentiering pd EURO-klass och axlar. Direktivets regler medger inte
differentiering utifran t.ex. koldioxidutslapp. Det &r heller inte mojligt att
differentiera utifrén &nnu inte existerande utslédppsklasser, utéver den
differentiering som ligger i den foreslagna differentieringen for EURO VI
“eller renare” i forhallande till mindre rena utslappsklasser.

Vigavgifterna ska saledes differentieras enligt sddan EURO-
utsldppsklass som avses i direktivet och forordningen som anges i den
foreslagna 11 § lagen om végavgift for vissa tunga fordon. Eftersom
hinvisningen till EURO-utsldppsklasser péverkar vigavgiftsnivin for
fordon bor hinvisningen avse direktivet och forordningen i viss angiven
lydelse, s.k. statisk lydelse. Detta innebir att lagens tillimpningsomrade
inte dndras om réttsakten blir foremal for &ndring. Lagen ska i sddan
situation fortsétta att tillimpas enligt den lydelse av réttsakten som anges
i bestimmelsen.

En anpassning av vdgavgifterna enligt nya utsldppskrav dr ett led i
arbetet med att anpassa trafikbeskattningen for den tunga godstrafiken till
de kostnader som den ger upphov till i fraga om bl.a. miljopéaverkan.
Vigavgifterna bor dirfor differentieras sé att fordon med hoga utslapp
betalar hogre végavgift, medan fordon med laga utslipp betalar lagre
avgift. En hdjning av vigavgiftsnivan tillsammans med en utvidgad
differentiering ger en langsiktig signal i syfte att styra utvecklingen mot
fordon med ldgre utsldpp och dr en spegling av en hogre ambition i
miljopolitiken.

Flera remissinstanser, bl.a. VTI, Transportstyrelsen, Trafikanalys,
Foretagarna, Ndringslivets Transportrdd, Skogsindustrierna, Svenska
Transportarbetarforbundet, Svenska Trddbrdnsleforeningen, SKL och
Sveriges Akeriforetag, pétalar att den foreslagna avgiftshdjningen och
differentieringen inte &r tillrdcklig for att ge en miljostyrande effekt. Vissa
instanser har dven synpunkter pa om syftet med forslaget &r fiskalt eller
miljostyrande.

I detta sammanhang far regeringen framhélla att syftet &r att hdja
végavgifterna eftersom den reala avgiftsnivan har sjunkit med hénsyn till
den allminna prisutvecklingen. Syftet &r ocksd att differentiera
végavgifterna efter de nya avgaskrav som finns. Utformningen av
vigavgiftssystemet styrs i vésentliga delar av eurovinjettdirektivet och
samarbetsavtalet. = Maximala  avgiftsnivder och ~ EURO-klass-
differentieringen styrs av direktivets reglering av végavgifter. I och med
att eurovinjettdirektivet anger att vagavgifter ska differentieras utifran
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krav pa miljoegenskaper hos fordonens motorer som direktivet medger
och som dverenskommits av samarbetsldnderna. Att fordon med hogre
utsldpp betalar en hdgre vigavgift ar i linje med principen om att
fororenaren betalar.

I protokollet anges vad vdgavgiften ska uppga till per ar, manad, vecka
och dag inklusive administrationskostnader for fordon utifran EURO-klass
0-VI eller renare. Avgiftssatserna foreslas uppga till de belopp som anges
i protokollet om dndring av samarbetsavtalet, se tabell 5.1 och tabell 5.2.
Den procentuella fordndringen framgar av tabell 7.1 och tabell 7.2. For
fordon som inte uppfyller avgaskraven, i eurovinjettdirektivet benamnt
EURO 0, foreslas den hogsta hojningen. For de fordon som nér upp till
kraven for den renaste utsldppsklassen, EURO VI eller renare, sker ingen
hdjning utan avgiften ligger kvar pad samma niva som i dag.

Tabell 5.1 Foreslagna avgifter, hdgst tre axlar

Euro
Euro-klass Avgift per ar Avgift per Avgift per  Avgift per dag
manad vecka
0 1 407 140 37 12
| 1223 122 32 12
I 1065 106 28 12
I 926 92 24 12
v 842 84 22 12
) 796 79 21 12
Vi eller renare 750 75 20 12

Tabell 5.2 Foreslagna avgifter, minst fyra axlar

Euro
Euro-klass Avgift per ar Avgift per Avgift per  Avgift per dag
manad vecka
0 2 359 235 62 12
| 2042 204 54 12
Il 1776 177 47 12
I 1543 154 41 12
v 1404 140 37 12
) 1327 132 35 12
Vi eller renare 1250 125 33 12

Dag-, vecko- och ménadsavgifterna hojs relativt sett mer é&n
arsavgifterna. Det innebér att utldndska akare, vilka dr de som betalar
ménads-, vecko- och dagavgifter, far en relativt hogre kostnadsékning for
anvandning av den svenska infrastrukturen.

For fordon med motorer som uppfyller utsldppsklass EURO V ir
avgiftsbeloppen under en Overgangsperiod ldgre &n vad som anges i
tabellen ovan. Enligt &ndringsprotokollet hojs, forutom dagavgiften,
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vigavgiften for EURO V forst den 1 januari 2020. Fér denna utslappsklass
foreslas saledes arsavgiften pa 750 euro for fordon med minst tre axlar och
1250 euro for fordon med minst fyra axlar behéllas t.o.m. den
31 december 2019. Aven avgiften per manad och vecka behélls under
perioden pa dagens niva.

Végavgift for fordon med annan utsldppsstandard dn EURO-
utslédppsklass regleras inte direkt i d&ndringsprotokollet. EURO V é&r den
utsldppsklass som EEV-fordon bést svarar mot i friga om krav p& motorns
utsldpp av fororeningar. Vigavgift for EEV-fordon bor darfor tas ut enligt
den nivd som giller for EURO V-fordon. Végavgiftsnivan for EEV-
fordonen bor dven f6lja vad som under en 6vergangsperiod géiller for
EURO V, dvs. t.o.m. den 31 december 2019 foreslas dagens vigavgift for
EURO V gilla for EEV-fordonen for att dérefter hojas i enlighet med vad
som géller for EURO V.

Lagforslag

Forslaget foranleder dndringari 11 och 21 §§ lagen om vigavgift for vissa
tunga fordon.

6 Ikrafttradande- och
overgangsbestimmelser

Regeringens forslag: Andringarna ska trida i kraft den dag som
regeringen bestimmer.

Aldre bestimmelser i lagen om vigavgift ska gilla for forhillanden
som hénfor sig till tiden fore ikrafttradandet.

Om lagen trader i kraft fore den 1 januari 2020 géller for utsléappsklass
EURO V fran ikrafttraddandet och till utgangen av 2019 éldre
bestaimmelser om avgift per ar, manad och vecka. Dessa bestimmelser
ska for samma period tillimpas ocksé i friga om EEV-fordon som avses
i 11 § tredje stycket i den nya lydelsen.

De belopp i euro som anges i 11 § i den nya lydelsen ska rédknas om
till svenska kronor. Vid omrikningen ska den kurs i svenska kronor av
euro som avses i 23 § anvindas och avrundning ska ske nedat till
niarmaste ldgre hela krontal. De omréknade beloppen faststills av
regeringen infor ikrafttrddandet och géller till utgdngen av det
kalenderar ikrafttradandet sker.

Har végavgift beslutats fore ikrafttradandet enligt dldre foreskrifter
ska skillnaden mellan den beslutade och en ny, hogre vigavgift enligt
11 § i den nya lydelsen (tillkommande avgift) betalas for tiden fran och
med ikrafttrddandet till utgdngen av avgiftsperioden. For
kalendermanad utgér avgiften 1/12 och for dag 1/360 av viagavgiften
for helt &r.

Den som é&r avgiftsskyldig vid ikrafttrddandet ska betala
tillkommande avgift.

En tillkommande avgift ska betalas senast en ménad efter
ikrafttradandet.




En tillkommande avgift som understiger 300 kronor behdver inte
betalas.

Anvindningsbudet i 25 § ska for tillkommande avgift gilla forst efter
sista betalningsdag.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Transportstyrelsen anger att den har vidtagit
atgarder for att kunna genomfora férandringen till den 1 juli 2019.

Skilen for regeringens forslag: Protokollet om &ndring av avtalet av
den 9 februari 1994 om uttag av en avgift pa tunga fordon som anvénder
vissa végar for att tillimpa Europaparlamentets och radets direktiv
2011/76/EU av den 27 september 2011 om é&ndring av direktiv
1999/62/EG om avgifter pa tunga godsfordon for anvéndningen av vissa
infrastrukturer mellan regeringarna i Konungariket Belgien, Konungariket
Danmark, Storhertigdomet Luxemburg, Konungariket Nederldnderna och
Konungariket Sverige har f6ljande ikrafttridandebestimmelser.
Protokollet ska trdda i kraft den forsta dagen i den forsta manaden efter det
senaste av de datum da respektive regeringar skriftligen pa diplomatisk
vdg har meddelat Radets generalsekretariat att deras nationella
konstitutionella krav for ikrafttridande har uppfyllts. Artikel 5, som géller
avgifterna, trader i kraft den 1 januari eller 1 juli beroende pa vilket som
forst infaller efter en period av minst tvd manader fran den dag da
protokollet trdder i kraft. Med hénsyn till detta dr det inte mojligt att nu
avgéra vid vilken tidpunkt den fOreslagna é&ndringen av
vagavgiftsnivaerna kan trada i kraft. Lagen ska darfor trida i kraft den dag
regeringen bestdmmer, dock kan ikrafttridandedatumet i enlighet med vad
som anges i dndringsprotokollet endast bestimmas till den 1 januari eller
den 1 juli. En hojning av végavgiften bedoms kunna ske tidigast den
1 juli 2019.

Enligt protokollet om dndring av samarbetsavtalet ska vigavgift per ar
for fordon med utslappsklass EURO V tas ut med 750 euro for fordon med
hogst tre axlar och med 1 250 euro for fordon med minst fyra axlar fram
t.o.m. den 31 december 2019. Fran och med den 1 januari 2020 hgjs
arsavgiften till 796 respektive 1 327 euro for dessa fordon. Véigavgifterna
per manad och vecka regleras pa samma vis. Avgiften per dag dr 12 euro
for samtliga utsldppsklasser fr.o.m. att lagen trdder i1 kraft. En
Overgangsbestdmmelse enligt vilken bestimmelsernai 11 § om avgift per
ar, manad och vecka for EURO V ska tilldmpas tidigast frén och med den
1 januari 2020 bedoms darfor som ldmplig. Motsvarande ska gélla for
EEV-fordon. For det fall lagen tréder i kraft fore den 1 januari 2020 ska
for tiden mellan ikrafttrddande och den 1 januari 2020 i stdllet &ldre
bestimmelser tillimpas pa EURO V-fordon och EEV-fordon. Avgiften
per dag dr dock dven for dessa fordon 12 euro fr.o.m. ikrafttridandet.

Vigavgift ska enligt 23 § lagen om végavgift betalas i svenska kronor.
De belopp i den foreslagna 11 § lagen om végavgift som anges i euro
maste berdknas i svenska kronor vid inférandet av den hojda vigavgiften.
I likhet med vad som géller for den arliga omrakningen enligt 23 § lagen
om vigavgift bér omrékning ske enligt den kurs i svenska kronor av euro
som gillde den fOrsta vardagen i oktober aret innan det ar som de
andringarna av avgiftsnivdernai 11 § lagen om vagavgift trader i kraft och
som offentliggors i Europeiska unionens officiella tidning. Regeringen bor
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bemyndigas att rdkna om de belopp som ska tas ut fran det att lagen trader
i kraft till kalenderérets slut och faststéilla dessa infor ikrafttridandet.
Beloppen avrundas nedat till ndrmaste ldgre hela krontal. Eftersom
omrikningen av de nya avgiftsbeloppen endast ska goras en gang, i
samband med &ndringarna i lagen om viagavgift, bor detta framga av en
Overgangsbestimmelse.

Vid oOvergdngen frén dagens vidgavgiftsnivd till den foreslagna
vagavgiftsnivin bdr i Overgangsbestimmelserna till lagindringarna
framga hur vagavgift ska beréknas nér vigavgift innan ikrafttraidandet har
betalats for tid som omfattar tid efter ikrafttridandet. Av administrativa
skél bor beloppet berdknas schabloniserat. Har véigavgift beslutats fore
ikrafttrddandet enligt dldre foreskrifter ska skillnaden mellan den
beslutade och en ny, hogre végavgift enligt 11 § i dess nya lydelse
(tillkommande avgift) betalas for tiden fran och med ikrafttradandet till
utgangen av avgiftsperioden. For kalendermanad utgdr avgiften 1/12 och
for dag 1/360 av vagavgiften for helt ar.

Av Overgangsbestimmelserna bor dven framgé att det dr den som ar
avgiftsskyldig vid ikrafttridandet av lagidndringarna som ska betala
tillkommande avgift och att tillkommande avgift ska betalas senast en
manad efter ikrafttridandet.

For att minska antalet betalningar av tillkommande avgifter med sméa
belopp med anledning av dndringen av vigavgiftsnivierna vid 6vergangen
till dessa s& bor den som é&r avgiftsskyldig inte betala tillkommande avgift
om den understiger 300 kronor.

Enligt 25§ lagen om vidgavgift far ett avgiftspliktigt fordon inte
anviandas, om foreskriven vidgavgift inte har betalats. Genom en
Overgangsbestimmelse bor klargoras att anvindningsbudet i 25 § lagen
om vigavgift for tillkommande avgift ska gilla forst efter sista
betalningsdag.

7 Konsekvensanalys

I detta avsnitt redogdrs for forslagets effekter i den omfattning som ar
nddvindig i det aktuella lagstiftningsirendet och avseende de aspekter
som ska belysas enligt 6 och 7§§ forordningen (2007:1244) om
konsekvensutredning vid regelgivning. Det sker mot bakgrund av
tillgéngliga uppgifter och i den omfattning som ar mojlig. Regelrddet
finner att konsekvensutredningen inte uppfyller kraven i ndmnda
forordning. Regeringen har i vissa delar utvecklat konsekvensanalysen for
att tillmotesga Regelradet och andra remissinstansers kritik.

Forslaget om hojning av vigavgifter dr en foljd av eurovinjett-
samarbetets dverenskommelse 2017, om att hdja avgifterna. Da avgifterna
inte har hojts sedan 2001 har det reala vardet minskat. Dessutom innebéar
de nya foreslagna nivéerna ytterligare differentiering av végavgiften
utifran den teknikutveckling som skett for fordons utsléppsklasser.

Alternativet till att hoja avgifterna ar att behalla samma avgiftsnivéer
som tidigare. Det skulle innebéra att det reala véirdet av skatteintikterna
fortsatt &r urholkat i forhéllande till avgiftsnivan som beslutades 2001 och



att miljostyrningen i fraga om differentiering enligt nyare utsldppskrav for
fordon uteblir. Uppgifter i tabeller i konsekvensanalysen och den
offentligfinansiella effekten ar berdknad utifrdn de avgiftsnivaer som
foreslas inforas fran 1 januari 2020.

7.1 Offentligfinansiella effekter

Forslaget om hojning av vagavgifterna innebér 6kade offentligfinansiella
intékter. Intdkterna frén végavgifterna varierar med hur méanga svenska
och utlédndska tunga lastbilar som kor pa svenska végar och ddrmed ar
avgiftsskyldiga, samt valutakursforandringar mellan svenska kronan och
euron. Avgiftsnivderna i protokollet dr angivna i euro. De svenska
avgiftsnivderna anpassas arligen nar vaxelkursfordndringar mellan kronan
och euron overstiger 5 procent. Omrékning sker enligt den kurs i svenska
kronor av euro som géllde den forsta vardagen i oktober aret innan och
som offentliggdrs 1 Europeiska unionens officiella tidning. Den
offentligfinansiella effekten &r darfor berdknad utifrdn véxelkursen
den 1 oktober 2018.

Givet tidigare &rs transportbehov, fordonsflotta och ett oférdndrat
forhéllande mellan kronan och euron, beddms intdkterna fran hdjningen
av vigavgifter for tunga fordon uppga till 260 miljoner kronor brutto och
241 miljoner kronor netto. Av dessa dkade intdkter kommer 172 miljoner
kronor fran utldndska &kares vinjetter.

7.2 Konsekvenser for foretag

Forslaget innebdar hojda végavgifter for foretag som  dger
vagavgiftspliktiga  fordon.  Forslaget bedoms  utdver  sjilva
avgiftshojningen inte innebdra négra dvriga kostnader eller fordndringar
for berorda foretag. D& foretagen redan idag betalar vagavgift for dessa
fordon bedoms forslaget inte paverka administrationskostnader.

I dag omfattas cirka 80 000 svenska lastbilar av vigavgift. Av dessa ar
drygt 20 000 avstillda. Den storsta mdngden transporter utfors av fordon
under 10 ton. Samtidigt ar det fordon dver 30 ton som stér for flest antal
kilometer och absolut flest ton-kilometer. Over 90 procent av ton-
kilometer transporteras i fordon 6ver 20 ton. I tabell 7.1visas antal svenska
tunga fordon fordelas pa utslappsklasser, nuvarande avgift i euro och antal
axlar samt procentuell hojning av avgiften.
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Prop. 2018/19:32  Tabell 7.1 Antal svenska vigavgiftspliktiga fordon, arsavgift och
hdjning
Nuvarande avgift i Euro (féreslagen héjning i procent)

Euro Hogst tre axlar Minst fyra axlar
Antal fordon Nuvarande Antal fordon Nuvarande
avgift avgift
(foreslagen (foreslagen
héjning) hojning)
0 598 960 (47) 724 1550 (52)
I 112 850 (44) 189 1 400 (46)
Il 1259 750 (42) 2773 1250 (42)
I 2628 750 (23) 7095 1250 (23)
v 1 560 750 (12) 4608 1250 (12)
V* 7545 750 (6) 2 8450 1250 (6)
Vi eller renare 3868 750 (0) 15243 1250 (0)

* EEV-fordonen dr inte redovisade i tabellen. Enligt foreslagen dndring
kommer vigavgiften for EEV-fordon att vara densamma som fér Euro V.

Antalet avgiftspliktiga utlindska fordon som omfattas av végavgiften i
Sverige uppskattas till 28 000 per ar. Over 85 procent av de utlindska
akarnas vinjettkop som gjordes 2017, bade direkt i Sverige och genom den
delen av eurovinjettsamarbetet varigenom Sverige ocksa far intdkter, var
endagsvinjetter. Fler akare koper vinjetter motsvarande veckoavgiften dn
manadsavgiften. Mindre &n en procent av utlindska &kares vinjetter var
helérsvinjetter. I tabell 7.2 visas nuvarande avgift samt den procentuella
avgiftshojningen for ménads- vecko- och dagsvinjetter. Arsavgifterna och
hdjningen &r for utlindska dkare samma som i tabell 7.1.

Tabell 7.2  Avgift och héjning for manads-, vecko- och dagsvinjetter
Nuvarande avgift i euro (féreslagen héjning i procent)

Euro Hogst tre axlar Minst fyra axlar

Méanad  Vecka Dag Méanad  Vecka Dag
0 96 (46) 26 (42)  8(50) 155(52) 41(51)  8(50)
I 85(44) 23(39)  8(50) 140 (46) 37(46)  8(50)
Il 75(41) 20 (40)  8(50) 125(42) 33(42)  8(50)
Il 75(23) 20(20)  8(50) 125(23) 33(24)  8(50)
v 75(12) 20 (10)  8(50) 125(12) 33(12)  8(50)
v* 75(5)  20(5  8(50) 125(6)  33(6)  8(50)
Vi eller 75(0) 200y  8(50) 125(0)  33(0)  8(50)
renare

* EEV-fordonen dr inte redovisade i tabellen. Enligt foreslagen dndring
kommer vigavgiften for EEV-fordon att vara densamma som fér Euro V.

Det finns drygt 17 000 foretag som dger vigavgiftspliktiga svenska fordon.
Ungefar hélften av dessa foretag dger endast ett vagavgiftspliktigt fordon
och Over nittio procent av foretagen dger tio eller farre fordon. Drygt 9 000
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privatpersoner i Sverige dr ocksd dgare av vagavgiftspliktiga svenska
fordon.

Foretag som transporterar varor ar i stor utstrickning akerier men det
forekommer att foretag som inte har transport som kédrnverksamhet har
egna fordon for godstransport av sina varor. Det finns enligt Statistiska
centralbyrans branschnyckeltal nirmare 7 200 foretag inom niringsgrenen
vdgtransport av gods och godshantering. Av dessa har Gver nittio procent
farre &n tjugo anstéllda. D4 avgiftshojningen traffar samtliga transportorer
som kor med tunga godsfordon bedoms avgiftshdjningen inte ha nagon
snedvridande effekt pd konkurrensen pa den svenska transportmarknaden.
Naringslivets Transportrad, LRF, Svensk Handel och Svenska
Trddbrinsleféreningen, har synpunkter pad promemorians beddmning av
akeriernas mojlighet att Overviltra kostnaden pa transportkdpare.
Regeringen delar dock promemorians bedomning att &kerier generellt
bedoms ha goda mdjligheter att dverviltra kostnadsokningen pa sina
kunder. D& avgiftsokningen ar marginell i relation till de totala
kostnaderna for végavgiftspliktiga fordon bedéms avgiftsh6jningen inte
paverka konkurrensen till andra transportslag.

De branscher dir transportkostnaden &r en stor del av
produktionskostnaden dr framforallt ndringsgrenar med lag foradlingsgrad
som jord- och skogsbruk, massa- och pappersindustrin, foretag som
producerar trd- och trdvaror, malmutvinning och livsmedel. Da
vigavgiftshojningen &r liten bedéms den inte ha ndgon méitbar péverkan
pa dessa branschers konkurrenskraft.

Regeringen bedomer, givet forslagets natur, att inga sérskilda hansyn
behdvs ta till sma foretag i utformningen.

7.3 Konsekvenser for myndigheter och domstolar

Da forandringen endast paverkar avgiftsnivaer beddms den ha marginella
konsekvenser for berérda myndigheter och domstolar. Transportstyrelsen
bedomer att dndringarna som behdver goras for att anpassa IT-systemet
till forslagen innebér initiala, men begrinsade, utvecklingskostnader.
Skatteverket behover uppdatera informationsmaterial. Regeringen
bedomer att inga speciella informationsinsatser dr nédvandiga forutom det
informationsmaterial som Skatteverket uppdaterar. Forslaget bedoms inte
paverka antalet mal eller pa annat sétt arbetsbelastningen i de allménna
forvaltningsdomstolarna och inte heller medfora okade kostnader for
andra myndigheter.

7.4 Effekter for miljon

Avgiftshdjningarna innebér 6kade kostnader och en 6kad differentiering
med hénsyn till EURO-klass, vilka bestims av fordonens utslépp till luft.
Trots denna differentiering som gynnar fordon med laga luftutslépp véntas
avgiftshéjningen inte ha négon effekt pd mangden transporter och inte
heller styra val av fordonsinkép, da avgiftshdjningarna dr sma i relation
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till Ovriga kostnader forknippade med tunga transporter. Avgifts-
hdjningarna véntas darfor inte ha ndgon markbar effekt pa miljon.

7.5 Ovriga konsekvenser

Da avgiftshojningarna dr sma i relation till 6vriga kostnader forknippade
med tung trafik bedoms de inte ha ndgra markbara effekter pa jamstalldhet
eller sysselséttning. Forslaget bedoms heller inte f& ndgra mérkbara
regionalekonomiska effekter och darmed inte péverka malen for
landsbygdspolitiken.

7.6 EU-ritten

Forslaget bedoms vara forenligt med EU-rétten.

Kommerskollegium beddmer att forslaget omfattas av anmélningsplikt
enligt direktiv (EU) 2015/1535 av den 9 september 2015 om ett
informationsforfarande betrédffande tekniska foreskrifter och betriaffande
foreskrifter for informationssamhéllets tjénster.

8 Forfattningskommentar

11§

Som tidigare differentieras vigavgiften efter, forutom antal axlar, vilka
krav pa utslipp av fororeningar som ett fordons motor uppfyller.
Paragrafen behandlas i avsnitt 5.

Rédets direktiv 88/77/ EEG av den 3 december 1987 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om &atgidrder mot utsldpp av gasformiga
fororeningar fran dieselmotorer som anvénds i fordon (EGT L 9.2.188,
s 33) i dess lydelse enligt Europaparlamentets och radets direktiv 96/1/EG
av den 22 januari 1996 om andring av direktiv 88/77/EEG (EGT L 40,
17.2.1996, s 1) har upphort att gilla. I férsta stycket dndras hanvisningen
sa att vigavgift differentieras i enlighet med sddan EURO-utslappsklass
for ett fordon som avses i bilaga 0 till Europaparlamentets och rédets
direktiv 1999/62/EG av den 17 juni 1999 om avgifter pa tunga godsfordon
for anvindningen av vissa infrastrukturer, i lydelse enligt direktiv
2011/76/EU som géller EURO-utslappsklasser 0—V, och bilaga I till
forordning (EG) nr 595/2009 i lydelse enligt kommissionens forordning
(EU) nr 133/2014, som géller EURO-klass VI. Hanvisningen &r utformad
pa sa sitt att den avser direktivet och forordningen i en viss angiven
lydelse, s.k. statisk héanvisning. Detta innebdr att lagens
tillimpningsomréade inte dndras om réttsakterna blir foremal for dndring.
Lagen ska i en sadan situation fortsitta att tillimpas enligt den lydelse som
anges i paragrafen.

Differentieringen efter vilka krav pa utslédpp av fororeningar som ett
fordons motor uppfyller utvidgas till att omfatta nyare avgaskrav, dvs.
enligt EURO-utsldppsklass. Med EURO-utsldppsklass avses en



utsléppsklass for ett fordon baserat pa de emissionskrav som fordonets
motor uppfyller; ju renare fordon, desto hogre utslappsklass.
Utsléppsklasserna EURO 0-V och de emissionskrav som géller for dessa
utsldppsklasser framgar av bilaga 0 till eurovinjettdirektivet. Utslappsklass
EURO VI, som inte omfattas av bilaga 0 till eurovinjettdirektivet, regleras
i bilagan I till den ndmnda forordningen.

Vigavgift ska tas ut med de belopp som anges i protokollet om &ndring
av samarbetsavtalet och framgér genom tva nya tabeller i paragrafen.

I ett nytt andra stycke anges vad som ska gélla for fordon som inte
upptyller kraven for EURO-utslappsklass 0. Végavgift for dessa fordon
ska bestimmas till den hdgsta vdgavgiften, dvs. vigavgiftsnivan for
EURO-utslappsklass 0 i tabellen.

I ett nytt tredje stycke regleras vad som géller for fordon som inte
klassificeras enligt EURO-utsldppsklass, EEV-fordon. For dessa fordon
ska vigavgift betalas enligt den niva som géller for EURO-utsldppsklass
V.

Som en foljdandring flyttas det nuvarande tredje stycket till ett nytt
fidrde stycke. En spréklig dndring gors.

Paragrafen har, med en mindre spréklig justering, utformats i enlighet
med Lagrédets forslag.

21§

Avtalet som ligger till grund for uttag av végavgift avseende utléndska
fordon har senast &ndrats genom det i Bryssel den 6 december 2017
undertecknade #ndringsprotokollet. Ett tilligg om detta gors darfor i
paragrafen.

Tkrafitradande- och 6vergdngsbestimmelser

De andringar som foreslagits i lagen med anledning av #ndringar i
samarbetsavtalet kan inte trida i kraft forrdn samtliga avtalsparter
ratificerat dndringsprotokollet. Det &r inte mojligt att ange nér ratificering
kan ske. Tidpunkten for ikrafttradandet bestdms dérfor enligt forsta
punkten av regeringen. Ikrafttridandedatum kan dock endast faststéllas till
den 1 januari eller den 1 juli.

Av andra punkten framgar att dldre bestammelser géller for forhallanden
som hianfor sig till tiden fore ikrafttridandedatumet.

Av tredje punkten framgéar att om lagen trider i kraft fore den
1 januari 2020 ska avgiftsnivéerna per ar, manad och vecka for fordon med
utsliappsklass EURO V och EEV-fordon inte tillimpas for tid mellan
ikrafttrddandet och fram till den 1 januari 2020. For dessa fordon &r
dagavgiften, sd som anges i de nya tabellerna, 12 euro. Bestimmelsen har,
med en mindre redaktionell &ndring, utformats i enlighet med Lagradets
forslag.

I enlighet med Lagradets forlag har andra och tredje punkten bytt plats.
Andringen #r redaktionell.

Fjdrde punkten innebdr att regeringen genom forordning infor
ikrafttradandet ska faststélla de omridknade belopp som ska tas ut fr.o.m.
att lagen trader i kraft till utgdngen av det kalenderar ikrafttradandet sker.
Omrékningen sker i tillimpliga delar pa det sétt som beskrivs 123 § i lagen
om végavgift for vissa tunga fordon, dvs. enligt den kurs i svenska kronor
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av euro som gillde den forsta vardagen i oktober aret innan och som
offentliggors i Europeiska unionens officiella tidning. Beloppen avrundas
nedat till ndrmaste ldgre hela krontal. Bestimmelsen har utformats i
enlighet med Lagradets forslag, med en mindre redaktionell dndring.

Av femte punkten framgar hur vagavgift ska berdknas nér vigavgift har
beslutats fore ikrafttradandet enligt dldre bestimmelser for tid som
stricker sig till efter ikrafttradandet. Skillnaden mellan den beslutade och
en ny, hogre vagavgift enligt 11 § i dess nya lydelse (tillkommande avgift)
ska betalas for tiden frén ikrafttridandet till utgdngen av avgiftsperioden.
For kalenderménad utgor avgiften 1/12 och for dag 1/360 av vigavgiften
for helt &r.

Av sjitte punkten framgér att den som &r avgiftsskyldig vid
ikrafttradandet ska betala tillkommande avgift.

Av sjunde punkten framgar nér tillkommande avgift senast ska betalas.

Av dttonde punkten framgér att tillkommande avgift som understiger
300 kronor inte behdver betalas.

Av nionde punkten framgar att i frdga om tillkommande avgift, géller
anvéndningsforbudet i 25§ forst efter sista betalningsdag for den
tillkommande avgiften. Sista betalningsdag &r enligt sjunde punkten senast
en manad efter ikrafttrddandet.



Promemorians lagforslag

Forslag till lag om éndring 1 lagen (1997:1137) om
vagavgift for vissa tunga fordon

Harigenom foreskrivs i frdga om lagen (1997:1137) om végavgift for
vissa tunga fordon att 11 och 21 §§ ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

11§
Viagavgift tas ut med olika belopp beroende pa antal axlar och vilka
krav pa utslapp av fororeningar som ett fordons motor uppfyller enligt
foljande.

Fordon som inte uppfyller de faststillda kraven i rddets direktiv
88/77/ EEG av den 3 december 1987 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om dtgdrder mot utsldpp av gasformiga
fororeningar fran dieselmotorer som anvdnds i fordon i dess lydelse
enligt  Europaparlamentets och radets direktiv 96/1/EG  av
den 22 januari 1996 om dndring av direktiv 88/77/EEG.

Antal axlar — Avgift per ar  Avgift per Avgift per Avgift per
mdnad vecka dag

Hogst 3 960 euro 96 euro 26 euro 8 euro

axlar

4 eller fler 1550 euro 155 euro 41 euro 8 euro

axlar

Fordon med de egenskaper som anges i rad A i tabellen i punkt 8.3.1.1
i bilaga I till direktiv 88/77/EEG i dess lydelse enligt direktiv 96/1/EG.

Antal axlar  Avgift per ar  Avgift per Avgift per Avgift per
mdnad vecka dag

Hogst 3 850 euro 85 euro 23 euro 8 euro

axlar

4 eller fler 1400 euro 140 euro 37 euro 8 euro

axlar

Fordon med de egenskaper som anges i rad B i tabellen i punkt 8.3.1.1 i
bilaga 1 till direktiv 88/77/EEG i dess lydelse enligt direktiv 96/1/EG eller
fordon som uppfyller hogre stillda krav i senare lydelse.

Antal axlar  Avgift per ar  Avgift per Avgift per Avgift per
mdnad vecka dag

Hogst 3 750 euro 75 euro 20 euro 8 euro

axlar

3 Senaste lydelse 2011:289.
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4 eller fler 1250 euro 125 euro 33 euro 8 euro
axlar

For svenskt fordon med en draganordning bestdms vigavgiften efter
det storsta méjliga antalet axlar som en fordonskombination kan ha.

Foéreslagen lydelse

113§

Vigavgift tas ut med olika belopp beroende pa antal axlar och vilka krav
pa utsldpp av fororeningar som ett fordons motor uppfyller, i enlighet med
sadan EURO-utsldppsklass for ett fordon som avses i bilaga 0 till
Europaparlamentets och radets direktiv 1999/62/EG av den 17 juni 1999
om avgifter pd tunga godsfordon for anvindningen av vissa
infrastrukturer, senast dndrat genom Europaparlamentets och rddets
direktiv 2011/76/EU, och bilaga I till Europaparlamentets och rddets
forordning (EG) nr 595/2009 av den 18 juni 2009 om typgodkdnnande av
motorfordon och motorer vad gdller utslipp fran tunga fordon (Euro 6)
och om tillgdang till information om reparation och underhdll av fordon
samt om dndring av férordning (EG) nr 715/2007 och direktiv 2007/46/EG
och om upphdvande av direktiven 80/1269/EEG, 2005/55/EG och
2005/78/EG, enligt foljande.

Hogst 3 axlar Minst 4 axlar
EURO-  Avgift  Avgift  Avgift  Avgift  Avgift  Avgift
klass per dr  per per per dr  per per
ieuro mdnad vecka ieuro mdnad  vecka
i euro i euro i euro i euro
0 1407 140 37 2359 235 62
1 1223 122 32 2042 204 54
17 1065 106 28 1776 177 47
i 926 92 24 1543 154 41
1w 842 84 22 1404 140 37
14 796 79 21 1327 132 35
Vi 750 75 20 1250 125 33
eller
renare
Avgift per dag dr 12 euro.

Vigavgift for sddant EEV-fordon som avses i bilaga 0 till
Europaparlamentets och radets direktiv 1999/62/EG tas ut i enlighet med
EURO-utsldppsklass V enligt forsta och andra stycket.

Fér svenskt fordon med en draganordning bestims vigavgiften efter det
storsta mojliga antalet axlar som en fordonskombination kan ha.

Nuvarande lydelse Féreslagen lydelse
21 §*

Vigavgift ska inte betalas for Viagavgift ska inte betalas for
fordonet for den tid som fordonet for den tid som

4 Senaste lydelse 2012:410.



motsvarande avgift enligt det i
Bryssel den 9 februari 1994
underskrivna avtalet om uttag av en
avgift for tunga fordon som
anvinder vissa védgar och det i
Bryssel den 18 september 1997
underskrivna protokollet avseende
Sveriges anslutning till avtalet,
betalats i annat land. Avtalet har
andrats genom de i Bryssel den
22 mars 2000 och 21 oktober 2010
underskrivna &ndringsprotokollen.
Avtalet och protokollen publiceras
i Sveriges internationella
dverenskommelser (SO).

motsvarande avgift enligt det i
Bryssel den 9 februari 1994
underskrivna avtalet om uttag av en
avgift for tunga fordon som
anvénder vissa védgar och det i
Bryssel den 18 september 1997
underskrivna protokollet avseende
Sveriges anslutning till avtalet,
betalats i annat land. Avtalet har
dndrats genom de i Bryssel den
22 mars 2000, 21 oktober 2010 och
6 december 2017 underskrivna
andringsprotokollen. Avtalet och
protokollen publiceras i Sveriges
internationella &verenskommelser
(SO).

1. Denna lag trader i kraft den dag regeringen bestimmer.

2. Bestaimmelserna i 11 § i den nya lydelsen om avgift per ar, manad och
vecka for EURO V och EEV-fordon tillimpas tidigast frén och med den
1 januari 2020. For tid mellan ikrafttrddandet och fram till dess géller dldre
bestimmelser.

3. Aldre bestimmelser giller fortfarande for forhallanden som hénfor
sig till tiden fore ikrafttradandet.

4. De belopp i euro som anges i 11 § i denna lag ska réknas om till
svenska kronor, pa det sitt som anges 1 23 § i tillimpliga delar och ska
faststéllas av regeringen vid ikrafttradandet.

5. Har végavgift beslutats fore ikrafttradandet enligt dldre bestimmelser
ska skillnaden mellan den beslutade och en ny, hogre vigavgift enligt 11 §
i dess nya lydelse (tillkommande avgift) betalas for tiden fran och med
ikrafttradandet till utgdngen av avgiftsperioden. For kalenderménad utgor
avgiften 1/12 och for dag 1/360 av vigavgiften for helt ar.

6.Den som dr avgiftsskyldig vid ikrafttridandet ska betala
tillkommande avgift.
7. Tillkommande avgift ska betalas senast en manad efter

ikrafttrddandet.

8. Tillkommande avgift som understiger 300 kronor behdver inte
betalas.

9. Anvindningsforbudet i 25 § ska for tillkommande avgift gilla forst
efter sista betalningsdag.
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Forteckning over remissinstanserna

Foljande remissinstanser har yttrat sig Over promemorian:

Kommerskollegium, Skatteverket, Konjunkturinstitutet,
Naturvardsverket, Trafikverket, Statens vig, och
transportforskningsinstitut  (VTI), Transportstyrelsen, Trafikanalys,
Konkurrensverket, Regelradet, BIL Sweden, Foretagarna,

Landsorganisationen i Sverige (LO), Lantbrukarnas Riksforbund (LRF),
Naturskyddsforeningen, Naringslivets Transportrdd, Skogsindustrierna,
Svensk Handel, Svenska Petroleum och Biodrivmedelsinstitutet (SPBI),
Svenska Transportarbetarforbundet, Sveriges Kommuner och Landsting
(SKL), Sveriges Akeriforetag, Transportforetagen.

Foljande remissinstanser har inte svarat eller angett att de avstar fran att
yttra sig: Motorbranschens Riksférbund, Svenskt Naringsliv och
Sveriges Transportindustriférbund.

Utdver instanserna pa remisslistan har yttranden dven inkommit fran
foljande: AB  Volvo, Svenska  Tridbrénsleféreningen  och
Teknikforetagens Branschgrupper AB.



PROTOKOLL

om indring av avtalet av den 9 februari 1994 om uttag av en avgift pa
tunga fordon som anvinder vissa vigar for att tillimpa
Europaparlamentets och radets direktiv 2011/76/EU av den
27 september 2011 om findring av direktiv 1999/62/EG om avgifter pa
tunga godsfordon for anvindningen av vissa infrastrukturer

Regeringarna 1 Konungariket Belgien, Konungariket Danmark,
Storhertigdomet Luxemburg, Konungariket Nederlinderna och
Konungariket Sverige,

som &r parter i avtalet av den 9 februari 1994 om uttag av en avgift for
tunga fordon som anvénder vissa végar, dndrat genom protokollet av den
18 september 1997 om Konungariket Sveriges anslutning till ovanndmnda
avtal, protokollet av den 22 mars 2000 som ingétts for att tillimpas
tillsammans med Europaparlamentets och radets direktiv 1999/62/EG av
den 17 juni 1999 om avgifter pa tunga godsfordon for anvdndningen av
vissa infrastrukturer samt protokollet av den 21 oktober 2010 som ingatts
for att tillimpas tillsammans med Europaparlamentets och radets direktiv
2006/38/EG av den 17 maj 2006 om adndring av direktiv 1999/62/EG om
avgifter pa tunga godsfordon for anvéndningen av vissa infrastrukturer och
for att infora ett papperslost vinjettsystem, nedan kallat avzalet,

som beaktar antagandet av Europaparlamentets och radets direktiv
2011/76/EU av den 27 september 2011 om é&ndring av direktiv
1999/62/EG om avgifter pé tunga godsfordon f6r anvéndningen av vissa
infrastrukturer, nedan kallat direktivet,

som beaktar den diplomatiska noten av den 25juni 2015 fran
Konungariket Belgien angéende beslutet att upphdra med uttag av
gemensamma vigavgifter pa belgiskt territorium och de diplomatiska
noterna angéende fordelningen av intékter som regeringarna i Danmark,
Luxemburg, Nederlinderna och Sverige inldmnat till Europeiska
kommissionen den 30 mars 2016, 16 februari 2016, 24 februari 2016 och
15 december 2015,

som beaktar den diplomatiska noten av den 27 mars 2017 frén
Forbundsrepubliken Tyskland angéende uppsédgning av avtalet fran och
med den 1 januari 2018, enligt vilken Forbundsrepubliken Tyskland inte
langre ar part i avtalet fran och med den 1 januari 2018;

med avsikt att Konungariket Danmark, Storhertigdomet Luxemburg,
Konungariket Nederldnderna samt Konungariket Sverige ska debitera de
hogsta tarifferna, som foreskrivs i bilaga II till direktivet forutom for
EURO V och EURO VI som regleras sérskilt,
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har kommit 6verens om foljande:

Artikel 1

I den forsta hdnvisningen i ingressen till avtalet, ska orden “som senast
dndrats genom Europaparlamentets och radets direktiv 2006/38/EG av den
17maj 2006” ersdttas av orden “som senast &dndrats genom
Europaparlamentets och radets direktiv 2011/76/EU av den 27 september
20117,

Artikel 2
Artikel 2 1 avtalet ska éndras pa foljande sitt:

1) I forsta stycket, ska orden “som dndrats genom Europaparlamentets och
radets direktiv 2006/38/EG av den 17 maj 2006” ersittas av orden “som
senast dndrats genom Europaparlamentets och radets direktiv 2011/76/EU
av den 27 september 2011”.

2) Det andra stycket ska ersittas av foljande:
“2. I detta avtal avses i ovrigt med

de avtalsslutande parternas territorium: Konungariket Danmarks,
Storhertigdomet Luxemburgs, Konungariket Nederldndernas och
Konungariket Sveriges respektive europeiska territorier,

fordon: motorfordon eller ledad fordonskombination som &r avsedda eller
anvinds uteslutande for godstransporter pa vig och med en hdgsta tillaten
bruttovikt av mer 4n 12 ton, i enlighet med artikel 2 d och artikel 7.5 i
direktivet, &ndrat genom Europaparlamentets och radets direktiv
2011/76/EU av den 27 september 20117,

Artikel 3

I artikel 3.1 1 avtalet ska orden “artikel 7.2 a” erséttas med orden “artikel
7.57.

Artikel 4

I artiklarna 4, 6, 11 och 14 i avtalet ska orden “Europeiska gemenskapernas
kommission” erséttas av orden “Europeiska kommissionen”.



Artikel 5
Artikel 8.1-4 i avtalet ska erséttas med foljande:

”1) Fram till och med den 31 december 2019 ar vigavgiften per ar

inklusive administrationskostnader for fordon med:

1. hogst 3 axlar:

ICKE EURO

EURO 1

EURO II

EURO III

EURO IV

EURO V eller renare

0 Q0 oW

2. minst 4 axlar till:

ICKE EURO

EURO I

EURO II

EURO III

EURO IV

EURO V eller renare

0 Q0 oW

Fran och med den 1 januari 2020 ar vdgavgiften per ar inklusive

administrationskostnader for fordon med:
1. hogst 3 axlar:

ICKE EURO

EURO I

EURO II

EURO III

EURO IV

EURO V

EURO VI eller renare

@™m0 T

2. minst 4 axlar:

ICKE EURO

EURO I

EURO II

EURO III

EURO IV

EURO V

EURO VI eller renare

o oo0 oo

1407 euro
1223 euro
1065 euro
926 euro
842 euro
750 euro

2359 euro
2042 euro
1776 euro
1543 euro
1404 euro
1250 euro

1407 euro
1223 euro
1065 euro
926 euro
842 euro
796 euro
750 euro

2359 euro
2042 euro
1776 euro
1543 euro
1404 euro
1327 euro
1250 euro
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Bilaga 3 inklusive administrationskostnader for fordon med:

1. hogst 3 axlar:

a. ICKE EURO 140 euro
b. EUROI 122 euro
c. EUROII 106 euro
d. EUROIII 92 euro
e. EUROIV 84 euro
f. EUROV eller renare 75 euro

2. minst 4 axlar:

a. ICKE EURO 235 euro
b. EUROI 204 euro
c. EUROII 177 euro
d. EUROIII 154 euro
e. EUROIV 140 euro
f. EUROV eller renare 125 euro

Fran och med den 1 januari 2020 ar végavgiften per méanad inklusive
administrationskostnader for fordon med:

1. hogst 3 axlar:

a. ICKE EURO 140 euro
b. EUROI 122 euro
c. EUROII 106 euro
d. EUROIII 92 euro
e. EUROIV 84 euro
f. EUROV 79 euro
g. EURO VI eller renare 75 euro

2. minst 4 axlar:

a. ICKE EURO 235 euro
b. EUROI 204 euro
c. EUROII 177 euro
d. EUROIII 154 euro
e. EUROIV 140 euro
f. EUROYV 132 euro
g. EURO VI eller renare 125 euro

32



3) Fram till och med den 31 december 2019 &r vigavgiften per vecka Prop. 2018/19:32
inklusive administrationskostnader for fordon med:

1. hogst 3 axlar:

ICKE EURO

EURO I

EURO II

EURO III

EURO IV

EURO V eller renare

S0 Q0 oW

2. minst 4 axlar:

ICKE EURO

EURO I

EURO II

EURO III

EURO IV

EURO V eller renare

0 Q0 oW

37 euro
32 euro
28 euro
24 euro
22 euro
20 euro

62 euro
54 euro
47 euro
41 euro
37 euro
33 euro

Fran och med den 1 januari 2020 ar vagavgiften per

administrationskostnader for fordon med:
1. hogst 3 axlar:

ICKE EURO

EURO I

EURO II

EURO III

EURO IV

EURO V

EURO VI eller renare

oo oo

2. minst 4 axlar:

ICKE EURO

EURO 1

EUROII

EURO III

EURO IV

EUROV

EURO VI eller renare

™0 oo T

37 euro
32 euro
28 euro
24 euro
22 euro
21 euro
20 euro

62 euro
54 euro
47 euro
41 euro
37 euro
35 euro
33 euro

vecka inklusive

4) Végavgiften for en dag inklusive administrationskostnader &r
densamma for samtliga fordonstyper och uppgar till 12 euro.”

Artikel 6

Artikel 13.3 tredje stycket i avtalet ska erséttas med foljande:
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“De faststéllda vigavgiftsintdkterna ska fordelas pa foljande sitt mellan de
avtalsslutande parterna:

— Konungariket Danmark erhéller 20,456 % av intdkterna.

— Storhertigddomet Luxemburg erhaller 5,226 % av intékterna.

— Konungariket Nederlédnderna erhaller 45,989 % av intdkterna.

— Konungariket Sverige erhéller 28,329 % av intdkterna.”

Artikel 7

I artikel 15 1 avtalet ska orden “Europeiska gemenskapernas domstol, i
enlighet med artikel 182 i Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen” ersédttas med orden “Europeiska unionens domstol, i
enlighet med artikel 273 i Fordraget om Europeiska unionens
funktionssatt”.

Artikel 8
I artikel 20 1 avtalet ska aret ”2019” erséttas med aret “2029”.

Artikel 9

1. Eftersom Konungariket Belgien i enlighet med artikel 17 i avtalet
avstdr fran att ta ut gemensam végavgift sd giller den belgiska
regeringens underskrift inte lingre bestimmelser som direkt beror
den gemensamma végavgiften.

2. Konungariket Belgiens underskrift giller inte artikel 5.

Artikel 10

1. Detta protokoll trader, utom for artikel 5, 1 kraft den forsta dagen i den
forsta méanaden efter det senaste av de datum dé respektive regeringar
skriftligen pa diplomatisk vdg har meddelat Radets generalsekretariat
att deras nationella konstitutionella krav for ikrafttrddande har
uppfylits.

2. Depositarien ska underritta regeringarna i samtliga avtalsslutande
parter om meddelanden som avses i punkt 1 och om dagen da detta
protokoll trader i kraft.

3. Artikel 5 trdder i kraft den 1 januari eller 1 juli, beroende pa vilket som
forst infaller efter en period av minst tvd manader frdn den dag da detta
protokoll trader i kraft, dock tidigast den 1 juli 2018. Avgifterna i
artikel 5 géller inte retroaktivt.

Upprittat i Bryssel den 6 december 2017 pa danska, holldndska, tyska,
franska och svenska spriken, vilka samtliga texter dr lika giltiga, i en
originalversion, som ska deponeras i arkivet hos Rédets generalsekretariat.
Generalsekretariatet ska dverldmna en bestyrkt kopia hérav till var och en
av de avtalsslutande parterna.



3 : s Prop. 2018/19:32
Lagradsremissens lagforslag Bilaga 4
Harigenom foreskrivs att 11 och 21 §§ lagen (1997:1137) om vagavgift
for vissa tunga fordon ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse
11§
Vigavgift tas ut med olika belopp beroende pa antal axlar och vilka
krav pa utslapp av fororeningar som ett fordons motor uppfyller enligt
foljande.

Fordon som inte uppfyller de faststillda kraven i rdadets direktiv
88/77/EEG  av  den 3 december 1987 om  tillndgrmning  av
medlemsstaternas lagstifining om dtgdrder mot utsldipp av gasformiga
fororeningar fran dieselmotorer som anvdnds i fordon i dess lydelse
enligt  Europaparlamentets och radets direktiv 96/1/EG  av
den 22 januari 1996 om dndring av direktiv 88/77/EEG.

Antal axlar — Avgift per ar  Avgift per Avgift per Avgift per

mdnad vecka dag
Hogst 3 960 euro 96 euro 26 euro 8 euro
axlar
4 eller fler 1550 euro 155 euro 41 euro 8 euro
axlar

Fordon med de egenskaper som anges i rad A i tabellen i punkt 8.3.1.1
i bilaga I till direktiv 88/77/EEG i dess lydelse enligt direktiv 96/1/EG.

Antal axlar  Avgift per ar  Avgift per Avgift per Avgift per

mdnad vecka dag
Hogst 3 850 euro 85 euro 23 euro 8 euro
axlar
4 eller fler 1400 euro 140 euro 37 euro 8 euro
axlar

Fordon med de egenskaper som anges i rad B i tabellen i punkt 8.3.1.1 i
bilaga I till direktiv 88/77/EEG i dess lydelse enligt direktiv 96/1/EG eller
fordon som uppfyller hogre stillda krav i senare lydelse.

Antal axlar  Avgift per ar  Avgift per Avgift per Avgift per

mdnad vecka dag
Hogst 3 750 euro 75 euro 20 euro 8 euro
axlar
4 eller fler 1250 euro 125 euro 33 euro 8 euro
axlar

For svenskt fordon med en draganordning bestdms vigavgiften efter
det storsta mojliga antalet axlar som en fordonskombination kan ha.
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Foéreslagen lydelse
11§

Vigavgift tas ut enligt féljande, med olika belopp beroende pé antal axlar
och vilka krav pa utslépp av fororeningar som ett fordons motor uppfyller,
i enlighet med sadan EURO-utsldppsklass for ett fordon som avses i
- bilaga 0 till Europaparlamentets och radets direktiv 1999/62/EG av den
17 juni 1999 om avgifter pa tunga godsfordon for anvéindningen av vissa
infrastrukturer, i lydelsen enligt Europaparlamentets och rddets direktiv
2011/76/EU och
- bilaga I till Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 595/2009
av den 18 juni 2009 om typgodkdnnande av motorfordon och motorer vad
gdller utsldpp fran tunga fordon (Euro 6) och om tillgdng till information
om reparation och underhdll av fordon samt om dndring av forordning
(EG) nr 715/2007 och direktiv 2007/46/EG och om upphdvande av
direktiven 80/1269/EEG, 2005/55/EG och 2005/78/EG i lydelsen enligt
kommissionens forordning (EU) nr 133/2014.

Hogst 3 axlar

EURO- Avgift per Avgift per Avgift per Avgift per
klass arieuro mdnad i vecka i dagieuro
euro euro
0 1407 140 37 12
I 1223 122 32 12
1 1065 106 28 12
i 926 92 24 12
1w 842 84 22 12
14 796 79 21 12
Vi 750 75 20 12
eller renare
Minst fyra axlar
EURO- Avgift per Avgift per Avgift per Avgift per
klass drieuro mdnad i vecka i dagieuro
euro euro

0 2359 235 62 12
I 2042 204 54 12
1 1776 177 47 12
i 1543 154 41 12
w 1404 140 37 12
14 1327 132 35 12
Vi 1250 125 33 12

eller renare

Vigavgift for fordon som inte uppfyller de utslippskrav som anges i
bilaga 0 till Europaparlamentets och rddets direktiv 1999/62/EG tas ut i
enlighet med EURO-klass 0 enligt forsta stycket.

° Senaste lydelse 2011:289.



Vigavgift for sddant EEV-fordon som avses i bilaga 0 till Prop.2018/19:32

Europaparlamentets och rddets direktiv 1999/62/EG tas ut i enlighet med Bilaga 4

EURO-klass V enligt forsta stycket.

For ett svenskt fordon med draganordning bestims vigavgifien efter det
storsta maojliga antalet axlar som en fordonskombination kan ha.

Nuvarande lydelse

Foéreslagen lydelse

21 §°

Viagavgift ska inte betalas for
fordonet for den tid som
motsvarande avgift enligt det i
Bryssel den O februari 1994
underskrivna avtalet om uttag av en
avgift for tunga fordon som
anviander vissa végar och det i
Bryssel den 18 september 1997
underskrivna protokollet avseende
Sveriges anslutning till avtalet,
betalats i annat land. Avtalet har
dndrats genom de i Bryssel den
22 mars 2000 och 21 oktober 2010
underskrivna &ndringsprotokollen.
Avtalet och protokollen publiceras
i Sveriges internationella
dverenskommelser (SO).

Viagavgift ska inte betalas for
fordonet for den tid som
motsvarande avgift enligt det i
Bryssel den 9 februari 1994
underskrivna avtalet om uttag av en
avgift for tunga fordon som
anvander vissa végar och det i
Bryssel den 18 september 1997
underskrivna protokollet avseende
Sveriges anslutning till avtalet,
betalats i annat land. Avtalet har
dndrats genom de i Bryssel den
22 mars 2000, 21 oktober 2010 och
6 december 2017 underskrivna
andringsprotokollen. Avtalet och
protokollen publiceras i Sveriges
internationella &verenskommelser
(SO).

1. Denna lag trader i kraft den dag som regeringen bestimmer.

2. Bestaimmelserna i 11 § i den nya lydelsen om avgift per ar, manad och
vecka for utslédppsklass EURO V och EEV-fordon tillimpas fran och med
den 1 januari 2020. De éldre bestimmelserna om sddana avgifter géller
fortfarande under tiden mellan ikrafttrddandet och utgédngen av 2019.

3. Aldre bestimmelser giller fortfarande for forhallanden som hénfor
sig till tiden fore ikrafttradandet.

4. De belopp i euro som anges i 11 § i den nya lydelsen ska riknas om
till svenska kronor, pa det sétt som anges i 23 § i tillimpliga delar och ska
faststillas av regeringen vid ikrafttrddandet.

5.Har en végavgift beslutats fore ikrafttridandet enligt é&ldre
bestimmelser ska skillnaden mellan den beslutade végavgiften och en ny,
hogre vigavgift enligt 11 § i den nya lydelsen (tillkommande avgift)
betalas for tiden fran och med ikrafttradandet till utgangen av
avgiftsperioden. For kalendermanad utgor avgiften 1/12 och for dag 1/360
av végavgiften for helt ar.

6.Den som é&r avgiftsskyldig vid ikrafttrddandet ska betala en
tillkommande avgift.

¢ Senaste lydelse 2012:410.
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7. En tillkommande avgift ska betalas senast en manad efter
ikrafttradandet.

8. En tillkommande avgift som understiger 300 kronor behdver inte
betalas.

9. Anvandningsforbudet 1 25§ ska tillimpas forst efter den sista
betalningsdagen for en tillkommande avgift.



Lagrédets yttrande
Utdrag ur protokoll vid sammantriade 2018-11-28

Nirvarande: F.d. justitierdden Gustaf Sandstrom och Ella Nystrom samt
justitieradet Thomas Bull

Héjda och miljodifferentierade vigavgifter inom eurovinjett-
samarbetet

Enligt en lagrddsremiss den 8 november 2018 har regeringen
(Finansdepartementet) beslutat inhdmta Lagradets yttrande dver forslag
till lag om é&ndring i lagen (1997:1137) om vigavgift for vissa tunga
fordon.

Forslaget har infor Lagradet foredragits av réttssakkunniga Alexandra
Wingmark, bitrddd av departementssekreteraren
Henrik Kjellberg.

Forslaget foranleder foljande yttrande av Lagradet:
11§

I paragrafens forsta stycke hédnvisas till rattsakter som innehdller nivéer for
att hanfora tunga fordon till olika utsldppsklasser. Remissens forslag
skulle vinna i tydlighet om de bada strecksatserna inleddes med ”— nér det
géller EURO-klasserna 0—V, i bilaga 0 till ...” respektive ”— nér det géller
EURO-klass VI, i bilaga I till ...”. Vidare bor i slutet av andra strecksatsen
1 lydelsen enligt ...”, for att syftningen ska bli den avsedda, foregas av ett
kommatecken.

Ikrafttradande- och dvergangsbestimmelser

Enligt punkten 1 tridder lagen i kraft den dag som regeringen bestimmer.
Den omsténdigheten att det nu inte gér att sdga nér detta sker paverkar
innehéllet i vissa av de foljande 6vergangs-bestimmelserna.

Den sirskilda regeln i punkten 2 om avgift per ar, manad och vecka for
utslédppsklass EURO V och EEV-fordon bygger pa antagandet att lagen
kommer att trdda i kraft tidigare 4n den 1 januari 2020 (enligt vad som
framkommit dr den méjliga ikrafttrddandedagen da

den 1 juli 2019). Det bor tydliggoras att det som anges i punkten géller
endast for det fall lagen triader i kraft fore den 1 januari 2020. Detta kan
ske genom att punkten ges foljande lydelse.

2.0m lagen trdder i kraft fore den 1 januari 2020 géller for utsldppsklass
EURO V fran ikrafttrddandet och till utgangen av 2019 dldre bestimmelser om
avgift per ar, manad och vecka. Dessa bestimmelser ska for samma period
tillimpas ocksa i fraiga om EEV-fordon som avses i den nya lydelsen av 11 § tredje
stycket.

Prop. 2018/19:32
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Den foreslagna punkten 3 har ett ndra samband med ikrafttrddande-
bestdmmelsen i punkten 1. Lampligen bor dérfor punkterna 2 och 3 byta
plats.

Enligt punkten 4 ska beloppen i euro i den nya lydelsen av 11 § rdknas om
till svenska kronor pa det sétt som anges i 23 § i tillampliga delar”.

Enligt 23 § géller bl.a. att eurokursen en viss angiven dag i oktober ska
anvindas vid de arliga omrdkningarna, att beloppen ska avrundas nedét
och att regeringen fore utgdngen av november ska faststélla de omraknade
belopp som ska tas ut pafoljande kalenderar.

Avsikten dr att 23 § dvergéngsvis inte ska tillimpas fullt ut vilket markeras
av att paragrafen dd ska tillimpas bara ™i tillimpliga delar”. Med
tillampliga delar avses enligt remissen bestimmelserna om ritt eurokurs
och avrundning av omréknade belopp. Det ér en férdel om detta framgéar
direkt av 6vergangsbestimmelsen.

Av 23 § foljer inte att regeringen kan faststélla de omraknade beloppen for
bara en del av kalenderaret. Att det dvergéngsvis finns en sddan mdjlighet
framgar indirekt av den foreslagna overgangsbestimmelsen i och med att
det dir anges att omrdkningen ska ske “vid ikrafttradandet”. Saken kan
emellertid uttryckas pa ett tydligare sétt.

Mot bakgrund av vad hér sagts kan 6vergangsbestimmelsen forslagsvis
formuleras pa f6ljande sétt.

4. Det belopp i euro som anges i den nya lydelsen av 11 § ska rdknas om till
svenska kronor. Vid omrékningen ska den kurs i svenska kronor av euro som avses
i 23 § anvéndas och avrundning ske nedat till ndrmaste ldgre hela krontal. De
omréknade beloppen faststills av regeringen infor ikrafttridandet och géller till
utgéngen av det kalenderar ikrafttrddandet sker.
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Finansdepartementet

Utdrag ur protokoll vid regeringssammantrdde den 20 december 2018
Niérvarande: statsminister Lofven, ordforande, och statsraden

Y Johansson, M Johansson, Baylan, Hallengren, Bucht, Hultqvist,
Andersson, Hellmark Knutsson, Bolund, Damberg, Bah Kuhnke,
Strandhill, Shekarabi, Fridolin, Eriksson, Linde, Ekstrom, Eneroth

Foredragande: statsradet Andersson

Regeringen beslutar proposition Hojda och miljodifferentierade
vagavgifter inom eurovinjettsamarbetet
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