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Sveriges Akeriforetags remissvar pa Fi2021/01053
REMISS AV PROMEMORIAN PAUSAD BNP-INDEXERING AV
SKATTEN PA BENSIN OCH DIESEL FOR 2022

Sveriges Akeriforetag dr med ca 5100 &keriforetag med drygt 35.000 lastbilar
akerindringens branschorganisation och arbetar for en sund och 16nsam utveckling av
denna niring som svarar for cirka 4 % av Sveriges BNP.

Remissen foreslér pausad BNP-Indexering av skatten pd bensin och diesel genom
att den arliga BNP-indexeringen av skattesatserna pa bl.a. bensin och diesel inte
tillimpas for kalenderiret 2022. Skattesatserna for 2022 ska ddrmed endast réknas
om baserat pd den faktiska fordndringen i konsument-prisindex mellan juni 2020
och juni 2021. Andringen foreslés triida i kraft den 1 november 2021 och gilla
t.o.m. den 31 oktober 2022.

Sveriges Akeriforetag tillstyrker att BNP indexeringen med tva procent utdver KPI inte
skall genomforas nov 2021 till 31 oktober 2022 men foreslér att &ndringen blir permanent
ocksé fran november 2022 och framaét sa att BNP indexeringen med tva procent utdver
KPI ddrmed fasas ut.

Motivering

Reduktionsplikten som inforts i Sverige som ett sétt att minska utsldppen av
koldioxid fran végtransportfordon innebér en storre efterfrdgan pa fossilfria
brénslen och gor bl.a. drivmedel till dieselmotorer dyrare. Efter hand som
reduktionsplikten dkar s& minskar koldioxidutslédppen per liter anvént drivmedel
men samtidigt blir drivmedlet dyrare eftersom fossilfria drivmedel &r en bristvara.
Att drivmedelskatter rdknas om bade med KPI samt med ett schabloniserat BNP
tilldgg pa tva procent ar kraftigt kostnadsdrivande och urholkar svensk
akerindrings konkurrenskraft utan att addera nagon klimatnytta. Remissforslaget
innebdr att dieselskatten (koldioxidskatt och energiskatt) i Sverige 4nda hojs och
blir viisentligt hogre &n EU mininiv pa 330 Euro per 1000 liter. Akerindringen i
Sverige konkurrerar med &keriforetag fran andra ldnder som oftast tankar billigare
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drivmedel med ligre skatt innan de kommer in i Sverige. Atminstone ca 20
procent av trafikarbetet for godstransporter 1 Sverige bedoms ske med utléndska
fordon. Drivmedel svarar for upp till ca 30 procent av kostnaderna for
godstransporter pa vig. Ett dyrare drivmedel for svenska dkeriforetag &r inte
konkurrensneutralt gentemot utlindska akerier. Att ar efter ar hoja skatten med
KPI plus tva procent urholkar svensk industris konkurrenskraft samt
konkurrenskraften for godstransporter pa vig med svenska transportforetag
jamfort med utléndska transportforetag. Tvaprocentstilligget bor darfor avvecklas
permanent, om Sverige vill vdrna jobben i1 en svensk akerinéring.

Sveriges Akeriforetag medverkar redan kraftfullt i Sverige men ocksa
internationellt genom IRU till dtgirder som stodjer en bra fardplan mot fossilfria
godstransporter pd vig. Drivmedelsfragor och minskade koldioxidutslépp kan inte
drivas ensidigt i Sverige utan bor samtidigt drivas internationellt eftersom
klimatarbetet bor vara ett internationellt atagande.

Ca 7 procent av Sveriges koldioxidutsldpp kommer frin tunga lastbilar medan
personbilar svarar for ca tre gdnger mer, ca 19 procent. En [onsam
konkurrenskraftig svensk &kerindring kan snabbare medverka till en nddvandig
omstéllning med mindre utslédpp av koldioxid.

En fardplan mot fossilfrihet for godstransporter pa vig dr nédvéindig men inte
gratis och bor inte motarbetas av regeringen med hoga skatter som forsvarar for
svensk akerindring att vérna sin konkurrenskraft vid omstillningen till fossilfria
transporter. En fardplan mot fossilfrihet innehaller bl.a. tyngre lastbilar och
fordonskombinationer utan att véigslitaget for den skull okar, langre lastbilar och
fordonskombinationer utan att trafiksékerheten for den skull blir simre, skirpt
reduktionsplikt, fossilfri diesel, andra alternativa drivmedel, elektrifiering, battre
logistik, kombinerad trafik och mycket mer.

Med vénlig hélsning

Rickard Geg6



