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Yttrande over promemorian Pausad BNP-indexering av
skatten pa bensin och diesel for 2022 (Fi 2021/01053)

Liksom i fjol ser Trafikanalys skal som talar emot en pausad indexering av skatten pa
bensin och diesel.’

Forslaget motverkar klimatomstallningen

Den foéreslagna pausen av BNP-indexeringen av skatten pa bensin och diesel motiveras
av ett behov att méta 6kade drivmedelspriser till foljd av en allt hdgre inblandning av
biodrivmedel. | den remitterade promemorians avsnitt 3.5 anges att forslaget medfér
"néagot férsémrade mdjligheter for Sverige att pa ett kostnadseffektivt sétt na malet om
70 procent minskade utslépp av vaxthusgaser fran inrikes transporter (utom luftfart) till
2030". Detta bor ses i ljuset av att Trafikanalys arliga uppfdljning av de transportpolitiska
malen visar att hansynsmalet avseende vaxthusgasutslapp inte gar i en sadan takt att
det verkar sannolikt att det uppsatta etappmalet nas i utsatt tid.>

Vidare namner Klimatpolitiska Radet i sin nyutkomna rapport den pausade indexeringen
av skatten pa bensin och diesel under 2021 som en atgard som motverkar klimat-
omstallningen eftersom den kan leda till 6kad efterfragan pa drivmedel och hdgre utslapp
an vad som annars vore fallet.®

Bensin- och dieseldriven vagtrafik ar underinternaliserad

Mot bakgrund av var arliga analys av transportsektorns samhallsekonomiska kostnader i

relation till de skatter och avgifter kan vi konstatera att bensin- och dieseldriven vagtrafik

ar underinternaliserad.* Trafiken i fraga betalar inte sina kostnader pa det satt som avses

" Trafikanalys yttrande éver promemorian fran 2020 finns har:
https://www.trafa.se/vagtrafik/yttrande-over-promemorian-pausad-bnp-indexering-av-skatten-
pa-bensin-och-diesel-10853/

2 Trafikanalys, Uppféljining av de transportpolitiska malen 2020, Rapport 2020:5.

3 Klimatpolitiska Radets rapport 2021, s 63, https://www.klimatpolitiskaradet.se/wp-
content/uploads/2021/03/klimatpolitiskaradetrapport2021.pdf

4 Trafikanalys, Transportsektorns samhéllsekonomiska kostnader fér 2020, Rapport 2021:4,
https://www.trafa.se/etiketter/transportovergripande/transportsektorns-samhallsekonomiska-
kostnader-for-2020-12132/
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enligt det transportpolitiska kostnadsansvaret. Aven i det perspektivet framstar det
mindre lampligt att pausa indexupprakningen av skatten pa bensin och diesel.

Kostnadseffekten och paverkan pa tillgangligheten ar liten

Enligt konsekvensanalysen (avsnitt 3.4) paverkar forslaget hushallen i relativt liten
omfattning”. Forslaget har en kostnadseffekt pa pumppriset med 16 6re inklusive moms
for bensin och med 12 6re for diesel.

Enligt Trafikanalys statistik® var ar 2019 medelkorstrackan (per bil) med personbil for
fysiska personer 1 171 mil, vilket &r 78 procent av den koérstrdcka som promemorian
raknar med. Det betyder att kostnadseffekten for en bensinbil i genomsnitt skulle vara
117 kronor per ar, snarare an de 150 kronor som promemorian anfér. Det 1an som hade
den langsta genomsnittliga korstrackan per bil &r 2019 var Stockholms Ian med 1 243
mil.8

Ser vi till genomsnittlig kérstracka per invanare ligger flera landsbygdslan hégt. Dalarnas
I1an har hogst genomsnittlig kérstracka med 773 mil per person. Andra landsbygdslan
ligger ocksa hogt, medan storstadslanen ligger lagre.” Det stammer darfor som det i
promemorian anges, att forslaget paverkar boende pa landsbygden mer an boende i
storstaderna. Kérstrackan och darmed kostnaden per person ar dock cirka halften av
den korstracka som promemorian raknar med. Trafikanalys konstaterar darfor att
kostnadseffekten for saval storstads- som landsbygdsboende ar mindre an forslaget
anger, vilket forsvagar argumenten for forslaget. A andra sidan ar klimateffekten av den
pausade indexeringen mattlig. Trafikanalys bedémer sammantaget att forslaget har liten
betydelse for hushallens tillganglighet.

Overflyttning och gron skattevixling

Av konsekvensanalysen framgar att de lagre skattenivaerna i forsta ledet paverkar
akerinaringen och darigenom de naringar som ar beroende av vagtransporter. Goda
villkor for den svenska akerinaringen ar viktigt, men samtidigt star lagre drivmedels-
beskattning i kontrast till regeringens aviserade politik om att minska transporterna pa
vag till forman for jarnvag och sjofart. Det ar till synes inte heller i linje med den
aviserade grona skattevaxlingen, dar miljéskatter och andra "gréna” skatter hojs
samtidigt som skatt pa arbete med mera sanks.

5 Trafikanalys, Kérstréckor 2019, tab PB3, https://www.trafa.se/vagtrafik/korstrackor/

6 Trafikanalys, Kérstréckor 2019, tab RS1, https://www.trafa.se/vagtrafik/korstrackor/

7 Kdrstrackan per person fas genom att sammanlagd kérstracka i lanet divideras med lanets
folkmangd. Statistik fran regional miljomalsuppféljning, tabell 2,
http://extra.lansstyrelsen.se/rus/Sv/statistik-och-data/korstrackor-och-
bransleforbrukning/Pages/default.aspx
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Generaldirektor Mattias Viklund har beslutat i detta arende efter foredragning av Bjérn
Olsson fran avdelningen for styrmedels- och omvarldsanalys (STOA). Avdelningschef
Gunnar Eriksson har medverkat i handlaggningen av arendet.

Mattias Viktwd

Mattias Viklund (Apr 9, 2021 13:05 GMT+2)

Mattias Viklund
Generaldirektor


https://eu1.documents.adobe.com/verifier?tx=CBJCHBCAABAAmNTU2OZus5oax76U1D4H2tbEAPdEHQ9J

Yttrande 210409 final

Final Audit Report

2021-04-09

Created:
By:
Status:

Transaction ID:

2021-04-09
Monica Johnsson (monica.johnsson@trafa.se)
Signed

CBJCHBCAABAAMNTU20Zus50ax76U1D4H2tbEAPAEHQ9J

"Yttrande_210409_final" History

9 Document created by Monica Johnsson (monica.johnsson@trafa.se)

2021-04-09 - 9:40:40 AM GMT- IP address: 185.183.146.154

£3 Document emailed to Mattias Viklund (mattias.viklund@trafa.se) for signature

2021-04-09 - 9:41:06 AM GMT

9 Email viewed by Mattias Viklund (mattias.viklund@trafa.se)
2021-04-09 - 11:04:40 AM GMT- IP address: 85.230.235.242

2% Document e-signed by Mattias Viklund (mattias.viklund@trafa.se)
Signature Date: 2021-04-09 - 11:05:25 AM GMT - Time Source: server- IP address: 85.230.235.242

@ Agreement completed.
2021-04-09 - 11:05:25 AM GMT

Adobe Sign




	Yttrande över promemorian Pausad BNP-indexering av skatten på bensin och diesel för 2022 (Fi 2021/01053)
	Förslaget motverkar klimatomställningen
	Bensin- och dieseldriven vägtrafik är underinternaliserad
	Kostnadseffekten och påverkan på tillgängligheten är liten
	Överflyttning och grön skatteväxling


		2021-04-09T04:05:26-0700
	Agreement certified by Adobe Sign




