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Remiss av promemorian Kompletterande bestammelser till EU:s forordning om
sakerstallande av lika villkor for hallbar lufttransport (ReFuel Aviation)

Drivkraft Sverige ar branschorganisationen for bransle-, drivmedels- och laddbolagen.
Vara medlemsforetag och partners omfattar cirka 3000 energistationer for latt och
tung trafik och 6 raffinaderier. Branschen befinner sig mitt i omstallningen fran fossilt
till fossilfritt dar biodrivmedel och elektrifiering ar hornstenar for att bli klimatneutrala
2045. Tva av Drivkraft Sveriges medlemmar producerar redan idag hallbart
flygbransle och en tredje ar inom kort i gang med produktion i Sverige.

Drivkraft Sverige har fatt forslag pa remiss och har nedanstaende att anfora, svaret
omfattar framst de delar som avser flygbrénsleleverantorer.

Sammanfattning

e Drivkraft Sverige valkomnar promemorian och inférandet av en harmonisering
av villkoren for hallbar lufttransport inom EU.

e Drivkraft Sverige tillstyrker att Energimyndigheten forslas som
tillsynsmyndighet for flygbréansleleverantérer.

e Drivkraft Sverige vill papeka att det kvarstar en hel del oklarheter i
tillampningen av forordningen, sa som till exempel flexibilitetsmekanismer,
hantering av dverskott samt rapportering i Unionsdatabasen.
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Drivkraft Sveriges kommentarer pa nagra av forslagen i promemorian

Datum for tillampning

Forordningen ska i huvudsak bérja tillampas den 1 januari 2025. Forfattningsandringarna
foreslas trada i kraft den 1 maj 2025.

Vilken tillsyn och av vem kommer tillsynen ske 1 januari och 1 maj 2025? Detta bor
fortydligas och beskrivas. Om en retroaktiv process avses for denna tid behover férslag for
detta redovisas.

Unionsflygplats

Enligt forordningen &ar definitionen for en Unionsflygplats en flygplats som har fler &n 800 000
passagerare eller godstrafik pa mer an 100 000 ton frakt per ar.

| Sverige var fem flygplatser kvalificerade 2022. Antalet unionsflygplatser kan variera ar for ar
beroende pa flygaktivitet, dessutom kan flygplatser anmala sig som frivilliga att delta i
systemet.

Det bor klargoras hur kartan for unionsflygplatser kommer att justeras och viken
overgangsperiod som finns for att skapa operativa forutsattningar fér leveranser av hallbara
flygbranslen till dessa eventuellt tillkommande flygplatser.

Sanktionsavgifter

Enligt promemorians forslag ska en flygbréansleleverantér, som inte foljer kraven i
forordningen om minimiandel héllbart flygbransle, betala en sanktionsavgift som ar dubbelt sa
hog som det belopp som motsvarar skillnaden mellan det arliga genomsnittspriset pa
konventionellt flygbransle och hallbart flygbransle per ton multiplicerat med det antal ton som
saknas for att minimiandelen ska kunna anses uppfylld. Samma metod ska aven appliceras
pa syntetiska flygbranslen.

Drivkraft Sverige ser svarigheter med att bedéma genomsnittspriset pa hallbara flygbranslen
sa som forslaget ar skrivet i forfattningsforslaget 10 8. Enligt definitionen omfattar hallbara
flygbranslen; syntetiska flygbranslen, biodrivmedel for flyg samt atervunna kolbaserade
flygbranslen. En tydligare beskrivning pa berakningsmetodiken och inhamtningen av
prisstatistik kommer kréavas.
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Flexibilitetsmekanismer

Fram till 2034 finns en flexibilitetsmekanism i férordningen som innebéar att en
flygbransleleverantor kan leverera flygbransle som innehaller hogre andelar héllbara
flygbranslen pa vissa flygplatser for att kompensera for lagre andelar hallbara flygbréanslen pa
andra flygplatser. Flygbransleleverantdrer ska rapportera ett viktat genomsnitt fér alla
unionsflygplaster som levererats till. Det &r inte tydligt hur denna flexibilitetsmekanism
praktiskt ska fungera.

Enligt ovan kan bransleleveranttren vélja att leverera en storre fysiskt volym hallbart
flygbrénsle till en unionsflygplats och sedan med massbalans kompensera for andra
flygplatser. Betyder detta att det maste finnas fysiskt volym pa alla unionsflygplatser eller att
allokering av produkt, via papper/certifikat, ar tillrécklig? Samtidigt har flygplatserna krav att
tillhandahalla fysisk SAF och om det hanteras pappersvis av leverantor blir det svart. Hur
hanterar man dessutom det faktum att, flygplatserna som en brénsleleveranttr distribuerar
till, kan ligga i olika medlemslander? En fortydligande och vagledning i hur detta ska fungera
ar ndédvandig.

Overforing av dverskott

Hur ska ett 6verskott av hallbara flygbranslen hanteras mellan olika rapporterings ar? En
sadan majlighet att viktig for att 6ka flexibiliteten i systemet och optimera logistiken.

Unionsdatabasen

Enligt forordningen ska flygbransleleverantorer varje ar rapportera in data i Unionsdatabasen.
Bade konventionellt flygbransle och hallbart flygbréansle ska rapporteras i systemet. Idag ar
det inte mgjligt att rapportera konventionella drivmedel i databasen.

Drivkraft Sverige ar generellt starkt kritiska till det hastiga inforandet av Unionsdatabasen.
Informationen om databasens 6ppnande och funktion &r och har varit mycket knapphandig.
Det ar vidare otydligt vilken data som ska registreras i systemet och vem den insamlade
informationen ska delas med och i vilket syfte, vilket ar en patagligt risk for registrerande
aktorer avseende konfidentiell data.

Asa Hakansson
Produkt- och miljdexpert

Stockholm den 29 november 2024
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