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Yttrande kring forslag till lag om tillfalliga forbud att
transportera personer utan giltiga identitetshandlingar till
Sverige

Bakgrund

Den 18 juli 2023 ldmnade regeringen forslag till lag om tillfalliga forbud att trans-
portera personer utan giltiga identitetshandlingar till Sverige. De foreskrifter
som féreslas vidtas med stdd av den foreslagna lagen begransas till hdgst sex
manader.

Foéreskrifter meddelas endast om:

1. det pa grund av migrationssituationen har uppkommit en allvarlig fara
for den allmanna ordningen eller den inre sakerheten i landet, och

2. féreskrifterna behdvs for att underlatta for viktiga samhallsfunktioner
att fullgodra sina uppgifter.

Giltighetstiden kan foérlangas med sex manader i taget, sa lange faran kvarstar.

Lagen foreslas trada i kraft den 1 mars 2024.

Sammanfattning

Greater Copenhagen avstyrker forslaget till lagstiftning kring tillfalliga férbud
att transportera personer utan giltiga identitetshandlingar till Sverige. De forslag
till ID-kontroller som enligt forslaget skulle alaggas kollektivtrafiktransportorer
kommer i Greater Copenhagen drabba kollektivtrafikresenarer, tagtransportd-
rer, naringsliv och samhallet i stort. De ekonomiska effekterna blir stora och den
sociala skadan betydande.

Enorm paverkan pa trafiken

Trafikinfrastruktursystemet i Greater Copenhagen ar tatt sammanlankat pa
bada sidor den dansk-svenska gransen. En andring av tagtidtabeller som en di-
rekt foljd av de kontroller som alaggs kollektivtrafiktransportérerna far stora
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konsekvenser aven for regional- och i vissa fall fjarrtagtrafik i Danmark. Resti-
den mellan CPH Airport och Hyllie station skulle i ett svep fordubblas, om ID-
kontrollen tvingas genomféras pa det satt som tidigare varit nédvandigt. Utover
detta kommer en dubbelkontroll av passagerare ske, da polisens granskontroll
pa Hyllie station fortsatt handhavs.

De pendlare som under perioden med ID-kontroller inférda 4 januari 2016 reste
éver sundet med Oresundstdg anvande totalt 6 600 fler timmar per dag pa att
ta sig till Sverige jamfort med situationen innan kontrollerna inférdes.

Ekonomiska effekter och effekter pa det sydsvenska samhallet
Tidigare studier av de ID-kontroller som inférdes 4 januari 2016 visar att aven de
ekonomiska effekterna av en sddan kontroll far stora effekter. Enligt en studie
vid Lunds universitet pa uppdrag av Sydsvenska industri- och handelskamma-
ren kostade granskontrollerna cirka 1,5 miljarder SEK per ar. En del av detta slar
igenom som bortfallna skatteintakter fér region, kommun och stat.

Med anledning av ovan avstyrker Greater Copenhagen forslaget till lagstiftning
om tillfalliga forbud att transportera personer utan giltiga identitetshandlingar
till Sverige.

Ur Lansstyrelsens redovisning till Justitiedepartementet den 23 augusti 2016, av
myndighetens utvarderingar av effekter av tillampningen av férordning om
vissa identitetskontroller gar att lasa:

/../Den dansk-svenska arbetsmarknaden for arbetskraft som ar hanvisad till
kollektivtrafik har minskat sedan id- och granskontrollerna infordes. 322 000
respektive 193 000 farre danska jobb kan ndas med en pendlingstid pa upp till
en timme fran Malmo C respektive Lund C. Detta ar sarskilt ett svenskt dilemma
eftersom 93 procent av den totala arbetspendlingen éver Oresund sker fran
Sverige till Danmark. /../

/../Tillgangligheten till Kbpenhamn och Képenhamns flygplats Kastrup ar viktig
for den regionala utvecklingen i Skane. Id- och granskontrollerna skapar osa-
kerhet kring framtida etableringar, investeringar och rekryteringar. Sedan
Oresundsbron invigdes har det etablerats fler an 50 huvudkontor/specialist-
kontor i Malmo med sammanlagt omkring 4000 anstallda. Satsningar som Euro-
pean Spallation Source (ESS) och MAX IV i Lund bygger till stor del p& narheten
till Kastrup och Képenhamn samt tillgang till universitet och hogskolor pa bada
sidorna av Oresund. /../

Det ar framst unga, kvinnor, pendlare, studerande och personer med lagre in-
komster som reser med tag och i stérre omfattning drabbas av den férsamrade
kollektiva tillgangligheten &ver Oresundsbron. Service- och handelssektorn i
Képenhamn ar betydligt stérre an i tex. Malméregionen, och den okade
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pendlingstiden begransar darfér méjligheten fér manga unga svenskar att
komma ut pa arbetsmarknaden. Pendlingstiderna paverkar aven anstallda inom
serviceyrken med krav pa fasta tider och &g flexibilitet i sitt arbete.

Darutoéver vill Greater Copenhagen géra regeringen uppmarksam pa det fak-
tum att EU-domstolen den 13 december 2018 (i de férenade malen C-412/17
och C-474/17) avgjort att dtgarder med samma verkan som in- och utresekon-
troller, (dar en medlemsstat under hot om vite alagger féretag, som anordnar
resor pa busslinjer som korsar granser inom Schengenomradet, att kontrollera
passagerarnas pass och uppehallstillstand), ar olagliga, med hanvisning till fér-
ordning (EU) nr 610/2013 av den 26 juni 2013. Greater Copenhagen gér ingen
annan tolkning an att detta aven galler transporter med tag.

Carl Johan Sonesson, Tue David Bak,
Ordférande, Greater Copenhagen, Managing Director,
Regionstyrelsens ordférande, Greater Copenhagen Committee
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