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Remissvar pa Naturvardsverkets forslag till forordning om elbilspremie i rapporten
med underlag till Sveriges sociala klimatplan

Mobility Sweden ar den svenska branschorganisationen for tillverkare och importérer av personbilar, lastbilar och
bussar. Fordon, oberoende om valet &r personbil, l4tt lastbil, buss eller tung lastbil, utgér en viktig del av
samhallsstrukturen som underlattar individers vardag. Just nu genomgar fordonsbranschen en historisk omstallning med
skifte av drivlinor, nya affirsmodeller, uppkoppling, digitalisering och en hégre grad av automatisering av fordonen.
Elektrifieringen ar huvudsparet i omstéllningen, men anvandningen av biodrivmedel och grén véatgas spelar en
avgoérande roll. Den gréna omstallningen bidrar till att starka industrins konkurrenskraft, framja exportframgangar,
utveckla jobben i Sverige och bidra till landets valstand. Dartill medfér de nya fordonsteknologierna reducerade utslapp,
en minskad ljudniva och férbattrad trafiksédkerhet. Branschen bidrar dven till utslappsminskning globalt och méjliggér fér
Sverige att na uppsatta klimatmal och skapar langsiktigt hallbar tillvaxt.

1 Inledning

Mobility Sweden valkomnar férslaget om en riktad elbilspremie som finansieras via EU:s
sociala klimatfond. Ratt utformad kan premien starka elektrifieringen, nagot som ar
efterstravansvart och avgérande for omstallningen. Nedan redogérs for var bedémning samt
de justeringar vi anser nédvandiga for att forslaget i hdgre utstrackning ska na sitt klimat- och
fordelningspolitiska mal och géra verklig skillnad i omstallningen.

2 Sammanfattande stéllningstaganden
- Malgruppen bér omfatta bade lag- och medelinkomsttagare i saval lands- som

storstadsnéra kommuner och inkomster upp till 100 % av medianen som ar en mer
rattvis avgransning.

- Antalet stodberattigade fordon bér héjas langt 6ver dagens bergkning om 105 000
bilar, och den svenska medfinansieringen bér éverstiga EU-kravet pa 25 %.

- Vid privatleasing bér premien betalas direkt till leasingbolaget.

- Ett separat hemmaladdningsstod for hushall i flerbostadshus &r avgérande for att fler
ska sdka och ta del av premien.

- Administrationen bér vara helt digital och leasing-/pristak anpassas eller tas bort f6r
att undvika undantréangning och aterkrav.

3.1 Malgrupp och inkomstkrav

Forslaget begransar stodet till hushall med inkomster upp till 80% av medeli (s. 63, 139). Den
troskeln exkluderar manga bilberoende hushall strax éver gransen. Vi foreslar en glidande
avtrappning upp till 100 % av medelinkomsten och tva stédnivaer (hdg/lag) for att undvika
branta marginaleffekter.

3.2 Geografisk avgridnsning
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Stodet riktas till 177 landsbygdskommuner och DeSO-omraden med svag kollektivtrafik (s.
62). Mobility Sweden ser en risk fér upplevd orattvisa nar storstadsnara
laginkomstkommuner utesluts. Mobilitets- och reseavdragsdata kan anvandas for att
inkludera bilpendlare i dessa kommuner utan att urholka syftet med styrmedlet.

3.3 Fordon och finansieringsform
Mobility Sweden vill understryka vikten av och valkomna det faktum att stédet omfattar bade
nya och begagnade elbilar samt leasing.

For att sdnka hushallens manadskostnad och klara kreditprévningarna bér premien vid
leasing betalas direkt till leasingbolaget.

Mobility Sweden ser en risk med att ldgga for stor del av finansieringen mitt i premieperioden
och fér lite nar premien de facto inférs. Intresset och nyttjandet vantas vara stérst i bérjan.
For ar med finansiering éver en miljard bér myndigheten kunna spara medel till kommande
ar. Darfor foredrar vi en jamnare fordelning av finansieringen.

3.4 Pris- och leasingtak

Naturvardsverket foreslar ett pristak pa 500 000 kr och ett leasingtak pa 4 700 kr/manad (s.
68-69). Ett statiskt leasingtak riskerar att sla ut stddmottagare nar rantelaget &ndras och
exempelvis exkludera stérre familjebilar. Mobility Sweden foreslar darfér att taket indexeras
mot rénta eller slopas helt.

3.5 Hemmaladdning

Forslaget saknar riktat stod for hemmaladdare. Det gér elbilen dyr i drift for hushall som
maste ladda publikt. Mobility Sweden féreslar ett parallellt hemmaladdningsstdd fér de som
bor i flerbostadshus.

3.6 Utbetalningsmodell och administration

Manadsvisa utbetalningar under 36 manader motiveras fran Naturvardsverkets sida av
bedrageririsk och kassaflédesjamnhet (s. 68-69). Mobility Sweden tillstyrker principen men
ar av asikten att utbetalning bor ske automatiskt till bankkonto eller direkt till leasingbolag.
Det skulle underlatta for hushallen och férhoppningsvis gora stddet mer attraktivt att ta del
av.

3.7 Volymmal och finansiering

Med féreslagen budget racker premien till 105 000 bilar, alltsa cirka 14 % av de utsatta
hushallen (s. 66). For att accelerera elektrifieringen och undvika att medlen tar slut redan
under de ar da premien ar som hogst behdver den svenska medfinansieringen 6kas och
volymtaket revideras uppat.

4 Kompletterande insatser
Mobility Sweden ar av uppfattningen att premien bér kombineras med:

¢ En moderniserad bonus-malus-liknande skattestruktur.
e Langsiktiga bidrag till publik och semipublik laddinfrastruktur.
e Riktade stdd for elektrifiering av latta och tunga nyttofordon.

5 Tydlig information for branschen och malgruppen

Mobility Sweden anser att det ar av stérsta vikt att informationen kring elbilspremien ar tydlig
i alla led. Aktérer i branschen kommer stéllas infér en rad fragor kopplat till elbilspremien och
darfor ar det viktigt att berérda myndigheter ocksa kan svara pa konkreta, detaljerade och
mycket branschspecifika fragor.
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Nagra fragestallningar i dagslaget som ar viktiga att adressera ar till exempel féljande:
accepteras en forsta forhojd betalning nar det géller leasing, tillats tilloehér sdsom dragkrok
och vinterdack att adderas till elbilspremiens manadskostnad alternativt bilpriset.

Fler fragor som behover tydliga svar &r exempelvis huruvida serviceavtal vid privatleasing
och billan far raknas av fran manadskostnaden. Att det i kommunikationen tydligt informeras
huruvida man far kdpa eller leasa en elbil innan 13 januari och fortfarande kvalificera sig fér
elbilspremien.

Vi noterar att datum star i delredovisningen, men den informationen behover férenklas och
malgruppsanpassas. Detta for att s8 manga som méjligt i malgruppen ska ta del av stodet
samt for att de berérda aktérerna i branschen ska ha tillracklig information i
kommunikationen gentemot potentiella kunder samt internt.

6 Avslutning
Premien ar ett viktigt verktyg, men i nuvarande form riskerar den att bli underfinansierad och
for snav satillvida att den vander sig till en mycket avgréansad grupp.

De av Mobility Sweden féreslagna justeringarna med bland annat en bredare malgrupp,
avskaffat leasingtak, ett langsiktigt stéd for hemmaladdning samt 6kad svensk
medfinansiering bedéms éka styrmedlets klimatnytta och skapa hégre samhallsacceptans.

Mobility Sweden star till férfogande for fortsatt dialog och teknisk expertis nar regeringen
utformar den slutliga férordningen och sakerstéller EU-kommissionens godkdnnande.
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L hushall vars justerade bruttoinkomst per konsumtionsenhet (det vill siga inkomsten viktad f6r hushallets storlek
enligt SCB:s konsumtionsvikter) ligger under 80 procent av det nationella genomsnittet for samma matt.



