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Remissvar — KN2025/01166 — Remiss av Naturvardsverkets forslag till
férordning om elbilspremie i rapporten med underlag till Sveriges sociala
klimatplan

Riksférbundet M Sverige ar en oberoende konsumentorganisation som arbetar pa medlemmarnas
uppdrag for hallbar, séker och tillganglig mobilitet i hela landet. Vi ar framst verksamma inom trafik-
och fordonssakerhet samt konsumentfragor kopplade till bilinnehav. Vi har ungefar 60 000
medlemmar och ett trettiotal ideellt arbetande lokalklubbar.

M Sverige ar dven en del av ett stort internationellt natverk av motorklubbar genom samarbetet
inom FIA (Fédération Internationale de I’Automobile) med éver 80 miljoner medlemmar i hela
varlden.

M Sverige lamnar hiarmed sina synpunkter pa forslaget om att infora en riktad elbilspremie till
hushall med lag eller medelinkomst i sarskilt utvalda kommuner med begrénsad kollektivtrafik, och
som inte tidigare haft elbil eller laddhybrid.

M Sveriges synpunkter

Naturvardsverkets forslag till elbilspremie innehaller en rad krav som kraftigt begransar vilka som
faktiskt kan ta del av stodet. For det forsta finns inkomstkrav: endast hushall med inkomster under
80 % av det nationella medelvardet har mojlighet att ta del av stodet. Det utesluter majoriteten av
svenska hushall och innebér att stodet framfor allt riktar sig till de med lagre ekonomiska resurser,
samtidigt som personer med mattliga inkomster, men som kan ha behov av fossiloberoende
transporter i motsvarande grad, stéangs ute.

Vidare finns krav pa var man bor, samt att sokanden inte far ha haft elbil eller laddhybrid under de
senaste 12 manaderna. Aven férfallna skulder, inklusive fordonsskatt och tringselskatt, utesluter
potentiella sokande.

Det mest problematiska ar stédet dessutom begransas geografiskt, en ytterligare konsekvens av att
Sverige soker medel fran en EU-fond. Naturvardsverket foreslar att bara vissa kommungrupper —
framfor allt glesbygdskommuner och tatortsnara landsbygd — ska omfattas. Detta innebar att de
flesta invanare i Sverige, som bor i tatorter eller storstader exkluderas, oavsett behov eller
engagemang i fragan om hallbara transporter.

Totalt omfattar de prioriterade 177 kommunerna enligt Tillvaxtverkets kommungruppsindelning
ombkring 2,9 miljoner manniskor, vilket &r mindre an en tredjedel av Sveriges befolkning.
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Sammanfattningsvis gér kombinationen av ekonomiska och geografiska begransningar att stodet
riktar sig till en minoritet av befolkningen. Resultatet blir en stédform som pa pappret verkar
ambitids, men i praktiken nar relativt fa manniskor och riskerar darmed att begransa effekten pa den
svenska elbilsmarknaden.

Manga privata képare helt utan stod

Samtidigt som man vill gora ett stort nummer av den nya satsningen, att hundratals miljoner kronor
ska anvandas for att stotta elbilsférsaljningen, har regeringen hittills satsat miljardbelopp arligen pa
samma sak — men endast fér den som har férmanen att ha tillgang till en elbil genom sin
arbetsgivare. Schablonnedséattningen av férmansvardet ses som sa sjalvklar att ingen myndighet har i
uppdrag att folja upp hur mycket pengar subventionen faktiskt kostar samhallet.

Det vi daremot kan konstatera ar att befintlig elbilspolitik enbart gynnar férmansbilister, som alltsa
far betydande skattelattnader, medan privatpersoner som sjalva képer elbil inte far nagot stod. En
elbil med ett férmansvarde som satts ned enligt schablonmodellen kan innebara en besparing for
formanstagaren pa drygt 40 000 kronor over tre ar. Inget motsvarande stod finns for privata kdpare.
Det skapar en orattvis fordelning av subventioner och goér att hushall fortsatter hanvisas till billigare
bensin- och dieselbilar, vilket bromsar omstallningen till elektrifiering.

Sammanfattning

Privatpersoner maste kunna ta del av ett stéd motsvarande det som ges till den som har en
formansbil via sin arbetsgivare. En klimatbilsbonus maste gélla utan krangliga villkor och oberoende
av bostadsort. For att paskynda elektrifieringen och minska beroendet av fossila drivmedel behéver
trésklarna siankas for alla, inte bara for dem som far en tjanstebil via jobbet eller bor i en viss
kommun.
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