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Convention internationale pour
la sauvegarde de la vie
humaine en mer.

Convention.

Préambule.
Sa Maﬂa:_té I'Empereur d’Alle-
i

magne, de Prusse, au nom
de I'Empire allemand; Sa Ma-
jesté I'Empereur d’Antriche, Roi
de Bohéme, etc., et Roi A postolique
de Hongrie; Sa Majesté le Roi
des Belges; Sa Majesté le Roi
de Danemark; Sa Majesté le Roi
d’Espagne;le Président des Etats-
Unis d"Amérique; le Président de
la République francaise; Sa Ma-
Jjesté 1I:; Roi du Royaume-Uni de
Grande-Bretagne et d'Irlande et
des Possessions britanniques au
dela des Mers, Empereur des
Indes; Sa Majesté le Roi d'Italie;
Sa Majesté le Roi de Norvige;
Sa Majesté la Reine des Pays-
Bas; Sa Majesté 'Empereur de
toutes les Russies; Sa Majesté
le Roi de Suéde; ayant reconnu
I'utilité de fixer d'un commun

1—142841.

(Oversiittning.)

Internationell konvention réran-
de betryggande av siikerheten
for ménniskoliv till sjoss.

Konvention.

Inledning.

Hans Maj:t Tyske Kejsaren,
Konung av Preussen, i Tyska ri-
kets namn; Hans Maj:t Kejsaren
av Osterrike, Konung av Bihmen
etc. och Apostolisk Konung av
Ungern: for Osterrike och for
Ungern; Hans Maj:t Belgiernas
Konung; Hans Maj:t Konungen
av Danmark; Hans Maj:t Ko-
nungen av Spanien; Amerikas
Forenta Staters President; Fran-
ska Republikens President; Hans
Maj:t Konungen av tdet firenade
Konungariket Stora Britannien
och Irland och de Brittiska besitt-
ningarna hinsides haven, Kejsa-
ren av Indien; Hans Maj:t Ko-
nungen av Italien; Hans Maj:t
Konungen av Norge; Hennes
Maj:t Drottningen av Nederlin-
derna; Hans ﬁa':t Kejsaren av
Ryssland; Hans Maj:t Konungen
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accord certaines réﬁles uniformes
en ce qui concerne la sauvegarde
de la vie humaine en mer, ont
décidé de conclure une Conven-
tion &4 cet effet, et ont nommé
pour leurs Plénipotentaires, sa-
voir:

Sa Majesté U Empereur d’Alle-
magne, Roi de Prusse, au nom
de ' Empire allemand:

Son KExcellence Dr. von Koer-
ner, Conseiller actuel intime,
Chef de la Section de Commerce
an Département Impérial des
Affaires Ltrangéres;

Dr. Seeliger, Conseiller intime
de Légation, Conseiller Rappor-
teur au Département Impérial
des Affaires Etrangéres;

M. Schiitt, Conseiller intime
du Gouvernement, Conseiller
Rapporteur au Département Im-
périal de I'Intérieur;

Dr. Riess, Conseiller intime du
Gouvernement, Membre du Dé-
partement Impérial des Assu-
rances;

M. le Professeur Pagel, Direc-
teur de la Société de Classifica-
tion «Germanischer Lloyds;

M. Schrader, Conseiller intime
supérieur des Postes, Conseiller
Rapporteur au Département Im-
périal des Postes;

M. le Contre-Amiral en retraite
Behm, Directeur de la <Deutsche
Seewarte». "

Sa Majesté U Empereur & Aut-
riche, Roi de Bohéme, ete., et Roi
Apostolique de Hongrie:

M. le Baron G. de Francken-
stein, Conseiller de Légation et
Directeur des Affaires commer-
ciales de ’Ambassade d’ Autriche-
Hongrie & Londres;
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av Sverige; som erkint nyttan
av att i gemensam 6verenskom-
melse faststdlla vissa likartade
regler i friga om tillvaratagandet
av s#kerheten foér minniskoliv
till sjoss, hava beslutat att for
detta #ndamdl avsluta en kon-
vention och hava till sina full-
miktige utsett:

Hans Maj:t Tyske Kejsaren,
Konung av Preussen, ¢ Tyska
rikets namn: :

Verkliga geheimerddet, chefen
for kejserliga utrikesdepartemen-
tets handelsavdelning H. Exe.
dr. von Koerner;

Geheimelegationsridet, foredra-
ﬁande riadet 1 kejserliga utrikes-
epartementet dr. Seeliger;

Geheimere%eringsré.det, fore-
dragande rddet 1 kejserliga in-
rikesdepartementet Schiitt;

Geheimeregeringsradet, leda-
moten av kejserliga forsékrings-
departementet dr. Riess;

Direktoren for klassificerings-
sillskapet >Germanischer Lloyd»
professor Pagel;

Geheimedverpostridet, foredra-
gande ridet i kejserliga postde-
partementet Schrader;

F. konteramiralen, direktdren
for »Deuntsche Seewarte: Behm.

Hans Maj:t Kejsaren av Oster-
rike, Konung av Bihmen etec. och
Apostolisk Konung av [lngern:

Legationsridet, direktoren for
handelsangeligenheter vid oster-
rikisk-ungerska ambassaden i
London friherre G. Francken-
stein;
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M. le Docteur en droit Paul
Schreckenthal, Secrétaire au Mi-
nistére Impérial Royal autrichien
du Commerce;

M. Ladislaus Dunay, Conseiller
de Section de I’Administration
maritime Royale hongroise a
Fiume.

Sa Majesté le Roi des Belges:

M. E. A. Pierrard, Directeur

énéral de la Marine au Ministére

e la Marine, des Postes et des
Télégraphes;

M. Ch. Le Jeune, Président du
Comité maritime international;

M. L. Franck, Avocat, Membre
de la Chambre des Représentants,
Vice-Président du Comité mari-
time international.

Sa Majesté le Roi de Dane-
mark: ’

M. A. H. M. Rasmussen, Di-
recteur de |'Instruction des Mé-
caniciens d’Ktat;

M. Emil Krogh, Chef de Sec-
tion au Ministére du Commerce
et de la Navigation;

M. Host, Administrateur de la
Société anonyme unifiée des Va-
peurs;

M. V. Topste-Jensen, Sous-
Chet de Section et Secrétaire au
Ministére de la Justice.

Sa Majesté le Roi d'Espagne:

M. le Capitaine de Vaissean
Don Rafael Bausa, Chef de la
Commission navale espagnole a
Londres.

Le Président des FEtats-Unis
d’ Amérique:

M. J. W. Alexander, Membre
de la Chambre des Représentants;
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Sekreteraren i K. K. Osterri-
kiska handelsministeriet jur. dr.
Paul Schreckenthal;

Sektionsrddet i K. Ungerska
sjofartsstyrelsen i Fiume Ladi-
laus Dunay.

Hans Maj:t Belgiernas Konung:

Generaldirektoren for marinen
i marin-, post- och telegrafmi-
nisteriet E. A. Pierrard;

Presidenten i >Le Comité mari-
time international» Ch. Le Jeune;

Ledamoten av representanter-
nas hus, vice presidenten i »Le
Comité maritime internationals,
advokaten L. Franck.

Hans Maj:t Konungen av Dan-
mark:

Undervisningsdirektéren  for
statens maskinistvisen A. H. M.
Rasmussen;

Kontorschefen i handels- och
gjofartsministeriet Emil Krogh;

Direktéren for »Det forenede
Dampskipsselskab» Host;

Fullmiktigen i justitieministe-
riet, expeditionssekreteraren V.
Topsge-Jensen.

Hans Maj:t Konungen av Spa-
nien:

Chefen for spanska marinkom-
missionen i Loudon, kommendd-
ren Don Rafael Bausa.

Amerikas Firenta Staters Pre-
stdent:

Ledamoten av representanter-
nas hus J. W. Alexander;
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M. T. E. Burton, Membre du
Sénat;

M. J. Hamilton Lewis, Membre
du Sénat;

M. E. T. Chamberlain, Direc-
teur de la Marine marchande;

M. le Capitaine-Commandant
E. P. Bertholf, du Service des
Cotres de Donane;

M. le Contre-Amiral Washing-
ton L. Capps, du Génie maritime;

M. le Capitaine de vaisseaun
George F. Cooper, hydrographe
de la Marine;

M. Homer L. Ferguson, Admi-
nistratenr-gérant de la Compagnie
de «Newport News» pour la Con-
struction des Navires et des
Bassins de Radoub;

M. Alfred Gilbert Smith, Vice-
Président de la :New York and
Cuba Mail Steamship Company>;

M. le Capitaine de vaissean
W. H. G. Bullard, Surintendant
dn Service naval de Radiotélé-
graNPhie;

. George Uhler, Inspecteur
général des Navires 4 vapeur.

Le Président de la République
frangaise:

M. Guernier, Professeur d’Eco-
nomie Bolitique a I'Université de
Lille, Député, Vice-Président de
la Commission de la Marine & la
Chambre des Députés, Vice-Pré-
sident du Conseil Supériear de la
Navigation maritime.

Sa Majesté le Roi du Royawme-
Uni de Grande-Bretagne et d'Ir-
lande et des Possessions britan-
niques au dela des Mers, Em-
pereur des Indes:

Lord Mersey, ancien Président
de la Division pour les Affaires
maritimes de la Haute Cour de
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Ledamoten av senaten T. E.
Burton;

Ledamoten av senaten J. Ha-
milton Lewis;

Direktoren for handelsflottan,
E. T. Chamberlain;

Kommendorkaptenen i tullkut-
tertjinsten E. P. Bertholf;

_ Konteramiralen vid marinens
ingenjorsviisen Washington L.

Caﬁps;
arinhydrografen, kommendi-
ren George F. Cooper;

Verkstillande direktoren for
sNewport News Ship-Building
and Dry Dock Companys Homer
L. Ferguson;

Vice presidenten for >New
York and Cuba Mail Steamship
Company> Alfred Gilbert Smith;

Superintendenten for marinens
triddlosa telegrafi, kommendiren
W. H. G. Bullard;

Generalinspektoren for Angfar-
tyg George Uhler.

Franska republilens President:

Professorn i nationalekonomi
vid universitetet i Lille, ledamo-
ten av deputeradekammaren, vice
presidenten i deputeradekamma-
rens marinkommitté, vice presi-
denten i navigationsradet Guer-
nier.

Hans Maj:t Konungen av det
firenade Konungariket Stora Bri-
tannien och Irland och de Bri-
tiska besitiningarna hinsides ha-
ven, Kejsaren av Indien:

F. Presidenten for sjorittsav-
delningen inom éverdomstolen och
presidenten for underséknings-
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Justice, et Président de la Cour
d’Enquéte sur la Perte du vapeur
«Titanic»;

M. E. G. Moggridge, Secrétaire
adjoint du Board of Trade pour
le Département de la Marine
marchande;

Sir Archibald Denny, Bart.,
Président du Comité départemen-
tal sur les Cloisons et les Com-
partiments étanches;

Sir Norman Hill, Président du
Comité consultatif de la Marine
marchande;

Sir John Biles, LL.D., D.Se.,
ancien Président do Comité dé-

artemental sur les Bateaux de
auvetage et les Bossoirs;

M. le Capitaine Acton Blake,
Deputy Master de Trinity House;

M. le Capitaine A. H. F.
Young, Conseiller au Départe-
ment de la Marine marchande
an Board of Trade;

M. C. Hipwood, du Départe-
ment de la Marine marchande au
Board of Trade;

M. W. D. Archer, Inspecteur
principal de Vaisseaux au Board
of Trade.

Pour 1'Australie:

M. le Capitaine R. Muirhead
Collins, Secrétaire officiel de la
Confédération des Etats d’Au-
stralie & Londres.

Pour le Canada:

M. Alexander Johnston, Direc-
teur général de la Marine et des
Pécheries.

Pour la Nouvelle-Zélande:

M. Thomas Mackenzie, Haut
Commissaire du Gouvernement
de la Nouvelle-Zélande & Londres.

Sa Majesté le Roi d'Italie:

M. Carlo Bruno, Directeur gé-
néral de la Marine marchande au
Ministére de la Marine;
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kommissionen i anledning av dng-
fartgget »Titanics» underging
Lord Mersey;

Bitriidande sekreteraren i Board
of Trades sjofartsavdelning K.
G. Moggridge;

Presidenten i den departemen-
tala kommittén for fartygsskott
och vattentita rum Sir Archibald
Denny, Bart.;

. Presidenten i handelsflottans
ridgivande kommitté Sir Norman
Hill;

F. presidenten i den departe-
mentala kommittén for rdddnings-
bétar och didvertar Sir John Bi-
les, LL. D., D. Se.;

Deput% Master for Trinity
House, apten Acton Blake;

Sakkunnige konsulenten hos
Board of Trades sjofartsavdelning
Kapten A. F. H. Young;

Tjinstemannen i Board of
Trades sjofartsavdelning C. Hip-
wood ;

Fartygsoverinspektoren ~ hos
Board of Trade W. D. Archer.

For Australien:

Officielle sekreteraren hos den
australiska konfederationen i Lon-
don, kaptenen R. Muirhead Col-
lins.

For Canada:

Generaldirektoren for sjoviisen-
det och fisket Alexander John-
ston.

For Nya Zealand:

High Commissioner i London
for

mas

a Zealands regering Tho-

ackenzie.

Hans Maj:t Konungenav Italien:

Generaldirektéren for handels-
flottan i marinministeriet Carlo
Bruno;



42

M. le Major-Général Vittorio
Ripa di Meana, du Génie mari-
time;

M. Gustavo Tosti, Docteur en
droit, Consul général;

Sa Majesté le Rot de Norvége:

M. Harald Pedersen, Directeur
principal de 1'Office de la Marine
marchande;

Dr. Johannes Bruhn, Directeur
principal du <Norske Veritass;

M. Jens Evang, Secrétaire au
Ministére des Affaires Etrangéres.

Sa Magjesté la Reine des Pays-

as:

M. J. V. Wierdsma, Directeur-
Président du Comité des Direc-
teurs de la Compagnie Hollando-
Américaine;

M. H. 8. J. Maas, Consul gé-
néral des Pays-Bas & Londres;

M. A. D. Muller, Inspecteur
général de la Navigation;

M. J. Wilmink, Directeur dun
Lloyd Royal Hollandais;

L{ J. W. G. Coops, Chef de
Division au Ministére de 1'Agri-
culture, de I'Industrie et du Com-
merce.

Sa Majesté I Empereur de toutes
les Russies:

M. N. de Etter, Conseiller
d’Ambassade 4 Londres.

Sa Majesté le Roi de Suéde:

M. le Vice-Amiral Olsen, ancien
Président général des services de
la Marine de Guerre;

M. N. G. Nilsson, Inspecteur
des Engins de Sauvetage au Mi-
nistére du commerce;

Lesquels, & ce diiment auntori-
sés, se sont réunis en conférence
4 Londres et ont d'un commun
accord arrété la Convention sui-
vante:
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Generalmajoren vid marinens
ingenjorsvisen Vittorio Ripa di
Meana;

Generalkonsuln jur. dr. Gusta-
vo Tosti.

Hans Maj:t Konungen av Norge:

Direktoren for sjofartskontoret
Harald Pedersen;

Direktoren for klassificerings-
sillskapet »Det norske Veritass
dr. Johannes Bruhn;

Sekreteraren i Utrikesdeparte-
mentet Jens Evang.

Hennes Maj:t Drottningen Ne-
derlinderna:

Ordfsranden i styrelsen for
hollindsk-amerikanska aktiebo-
laget J. V. Wierdsma;

Nederlindske generalkonsuln i
London H. S. J. Maas;

Generalinspektoren for sjofar-
ten A. D. Muller;

Direktoéren for K. hollindska
Lloyd J. Wilmink;

Avdelningschefen i ministeriet
for jordbruk, industri och handel
J. W. G. Coops.

Hans Maj:t Kejsaren av Ryss-
land:

Ambassadradet
de Etter.

Hans Maj:t Konungen avSverige:
Forre chefen for marinforvalt-
ningen, vice amiral Olsen;

i London N.

Kommerskollegii insE-ektijr for
fartygs birgningsredskap N. G.
Nilsson;

vilka, hértill behorigen befull-
miktigade, hava sammantriitt till
konferens i London och enhilligt
antagit nedanstiende konvention:
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TITRE I

De la sauvegarde de la vie hu-
maine en mer.

ARTICLE 1€,

Les Hautes Parties contrac-
tantes s’engagent a4 appliquer les
dispositions de la présente Con-
vention, en vue d’assurer la sau-
vegarde de la vie humaine en
mer, a édicter tous réglements
et & prendre toutes mesures pro-
pres a lui faire produire son plein
et entier effet.

Les dispositions de la présente
Convention sont complétées par
un Reéglement qui a la méme
valeur et entre en vigueur en
méme temps que la Convention.
Toute référence & la Convention
implique référence simultanée au
Reéglement v annexé.

TITRE II.

Navires auxquels s'applique la
présente Convention.

ARTICLE 2,

Sont soumis anx régles de la
résente Convention, sauf dans
es cas ou elle en dispose au-
trement, les navires de commerce
a propulsion mécaniqne de chacun
des Etats des Hautes Parties con-
tractantes, portant plus de douze
Hassagers et se rendant d'un port
e I'un desdits Etats dans un port
situé hors de cet Etat ou inver-
sement. Sont considérés comme
orts hors des Etats des Hantes
arties contractantes les ports
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KAPITEL 1.

Om tillvaratagandet av sidker-
heten fér ménniskoliv till sjoss.

ARTIKEL 1.

De hoga fordragsslutande par-
terna forbinda sig, i avsikt att
betrygga siikerheten for ménni-
skoliv till sjoss, att tilldmpa be-
stdmmelserna i denna konvention
samt att utfirda alla de fore-
skrifter och vidtaga alla de métt
och steg, som erfordras fior att
denna konvention skall kunna
utova sin fulla verkan.

Bestimmelserna i denna kon-
vention fullstindigas av ett reg-
lemente, som har samma giltig-
het och som triider i kraft pa
samma gdng som konventionen.
Varje hiinvisning till konventio-
nen innebéir samtidigt en hin-
visning till det bifogade regle-
mentet.

KAPITEL IL

Fartyg, & vilka konventionens
bestimmelser #ga tillimpning.

ARTIKEL 2.

Underkastade denna konven-
tions bestimmelser iro, didr den
ej annorlunda forordnar, alla ma-
sLindrivna handelsfartyg, tillho-
rande nigon av de higa girdra S-
slutande parternas stater, vilka
fora mer én tolv passagerare och
begiva sig frin en hamn i ndgon
av namnsa. stater till en hamn,
beligen utom denna stat, eller
omviint. Sdsom hamnar utom de
higa fordragsslutande parternas
stater anses hamnar beligna i
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situés dans leurs Colonies, Posses-
sions ou Protectorats.

Ne sont pas considérées comme
passagers les personnes qui se
trouvent embarquées par suite
de force majeure ou & cause de
I'obligation qui incombe au capi-
taine de transporter des person-
nes recueillies en mer ou d’'antres
personnes.

ARTICLE 3.

Sont exceptés de la présente
Convention, sauf dans les cas on
elle en dispose autrement, les na-
vires faisant les parcours dont
la liste sera remise par chaque
Haute Partie contractante au
Gouvernement britannique au
moment de la ratification de la
Convention.

Aucune liste ne pourra com-
prendre des parcours ot les navires
s’éloignent de plus de 200 milles
marins de la cote la plus proche.

Chaque Haute Partie contrac-
tante a le droit de modifier ul-
térieurement sa liste de parcours
en se conformant au présent ar-
ticle et & charge de notifier cette
modification au Gouvernement
britannique.

Chaque Haute Partie contrac-
tante a le droit de réclamer d’une
autre Partie contractante le bé-
néfice des avantages de la pré-
sente Convention pour tous ceux
des navires de son Ktat qui effec-
tuent I'un quelconque des par-
cours mentionnés dans sa propre
liste. A cet effet, la Partie qui
réclamera ce bénéfice devra im-
poser auxdits navires les obliga-
tions preserites par la Convention,
pour autant que ces obligations
ne seraient pas, eu égard a la
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deras kolonier, besittningar eller
protektorat.

Sésom passagerare skola icke
betraktas sadana personer, som
befinna sig ombord pa grund av
force majeure eller pd grund av
befilhavaren aliggande forplik-
telse att befordra ur sjondd bir-
gade eller andra personer.

ARTIKEL 3.

Undantagna frin denna kon-
ventions bestimmelser #ro, dir
den ej annorlunda forordnar, far-
tyg, som ga pd vissa router, Gver
vilka router en forteckning skall
vid konventionens ratificering av
varje fordragsslutande part dver-
limnas till %rittiska regeringen.

Némnda forteckning fir icke
upptaga linjer, pad vilka fartygen
avligsna sig mer in 200 nautiska
mil frdn niirmaste kust.

En var av de higa fordrags-
slutande parterna har ritt att
sedermera #ndra nimnda forteck-
ning under iakttagande av be-
stdmmelserna i denna artikel och
under villkor att den brittiska
regeringen blir underrittad om
indringen.

En var av de higa firdrags-
slotande parterna har ritt att
gent emot varje annan fordrags-
slutande part gora ansprik pa
denna konventions fordelar for
alla under vederborande stat ly-
dande farty . som trafikera na-
gon av de1 Eess egen forteckning
upptagna router. For detta éinda-
mal skall den part, som gor an-
sprak pa dessa fordelar, betrif-
fande nimnda fartyg kriva full-

orandet av de i konventionen

oreskrivna skyldigheter i den
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nature du voyage, inutiles ou
déraisonnables.

ARTICLE 4.

Aucun navire, non soumis a
son départ aux regles de la Con-
vention, ne peut y étre astreint
an cours de son voyage, si la
tempéte ou toute autre cause de
force majeure le met dans la né-
cessité de se réfugier dans un

ort de I'un des Etats des Hautes
arties contractantes.

TITRE III

Sécurité de la mnavigation.

ARTICLE 3.

Lorsque 1'expression “tout na-
vire” est employée dans le pré-
sent Titre et la partie corres-
pondante du Réglement y annexé,
elle s’entend de tous les navires
de commerce, relevant de l'un des
Ktats contractants, visés ou non
a l'article 2.

ARTICLE 0.

Les Hautes Parties contrac-
tantes s'engagent & prendre tou-
tes mesures pour assurer la des-
truction des épaves dans la partie
septentrionale de 'Océan Atlan-
tique qui s'étend a l'est d'une
ligne tracée du cap Sable aun
point situé par 34° de latitude
nord et 70° de longitude ouest.
Elles établiront, en outre, dans
le plus bref délai, pour I'Atlan-
tique Nord, un service d’étude
et d'observation du régime des
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mén dessa skyldigheter icke med
héinsyn till resans beskaffenhet
méste anses som onyttiga eller
orimliga.

ARTIKEL 4.

Intet fartyg, som icke vid sin
avresa dr underkastat konventio-
nens regler, kan under resans
lopp bliva skyldigt att under-
kasta sig desamma, direst det
av storm eller nigot annat slag
av force majeure tvingas att soka
skydd i nagon av de higa for-
dragsslutande parternas hamnar.

KAPITEL TIII.

Sikerhetsftgiirder i friga om
navigeringen.

ARTIKEL 5.

D4 uttrycket »varje fartyg» an-
viindes i detta kapitel och mot-
svarande delar av det bifogade
reglementet, menas dirmed varje
handelsfartyg, tillhtrande nigon
av de fordragsslutande staterna,
}'91;1'9 sig dsyftat i artikel 2 eller
icke.

ARTIKEL 6.

De hoga fordragsslutande par-
terna forplikta sig att vidtaga
alla matt och steg for att siker-
stilla oskadliggorandet av vrak
i den del av norra Atlanten, som
ligger Oster om en linje dragen
fran Kap Sable till en punkt,
liggande pa 34" nordlig latitud
oci 70" vistlig longitud. De skola
dessutom inom kortast mijliga
tid igangsiitta en understknings-
och observationstjdnst betrif-
fande isforhdllandena i norra At-
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glaces et wun service pour la lanten dvensom en patrulltjinst
recherche des glaces flottantes. for efterspaning av drivis.

A cet effet:

Deux navires seront chargés
de ces trois services.

Durant toute la saison des
glaces, ils seront affectés a la
recherche des glaces flottantes.

Pendant le reste de I'année, les
deux navires seront affectés a la
fois 4 l'étude et & 1'observation
du régime des glaces et a la
destruction des épaves. Tonte-
fois, l'étude et 1'observation du
régime des glaces seront assurées
d’'une maniére effective, notam-
ment depuis le commencement de
février jusqu'a l'ouverture de la
saison de dérive des glaces.

Pendant que les deux navires
seront affectés a la recherche des
glaces flottantes, les Hautes Par-
ties contractantes, autant qu'elles
le pourront et que les exigences
du service naval le permettront,
enverront des navires de guerre
ou d’autres navires pour procéder
a la destruction des épaves dan-
gereuses, si cette destruction est
alors reconnue nécessaire.

ARTICLE T.

Le Gouvernement des KEtats-
Unis est invité a assurer la ges-
tion des trois services de la de-
struction des épaves, de 1'étude
et de 1'observation du régime des
glaces et de la recherche des

laces flottantes. Les Hautes

arties contractantes spéciale-
ment intéressées & ces services, et
dont les noms suivent, s'enga-
gent &4 contribuer aux dépenses
d’établissement et de fonctionne-
ment desdits services dans les
proportions suivantes:

Dessa tre uppgifter skola ut-
foras av tva fartyg.

Under hela den arstid, dd is fore-
kommer, skola dessafartyganviin-
das for efterforskningar av drivis.

Under resten av aret skola de
tva fartygen anviindas savil till
undersikningar och observationer
angdende isforhdllandena som ock
till oskadliggtrandet av vrak.
Emellertid skall tillses, att de
ndmnda understkningarna och
observationerna angdende isfor-
héllanden fullgbras péd ett effek-
tivt sitt i synnerhet fran borjan
av februari intill den tid driv-
isen borjar.

Da de tva fartygen anviindas
till efterforskning av drivis, skola
de hoga fordragsslutande parter-
na, i den utstriickning de kunna
och forsivitt sjotjinsten det till-
later, utsiinda krigsfartyg eller
andra fartyE for att oskadliggtra
farliga vrak, om siadant dr av
behovet pékallat.

ARTIKEL 7.

Det hemstiilles till Forenta
Staternas regering att overtaga
utforandet av de tre nimnda upp-
gifterna, nimligen oskadliggoran-
de av vrak, understkningar och
observationer betriffandeisforhal-
landen och efterforskning av driv-
is. De av de hoga fordragsslu-
tande parterna, som #ro sirskilt
intresserade hi#rav, och vilkas
namn hiir nedan anforas, férbinda
sig att i nedan angivna propor-
tion bidraga till de utgifter, som
npprﬁttanget och underhallet av
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Pour cent.

L’Allemagne . . . . 15
Les Etats-Unis d’A-

mérique ..... 15
I’Autriche-Hongrie . 2
La Belgique . . . . 4
T Catada.: = . 0. 2
Le Danemark . . . 2
La France . . .15

La Grande-Bret;a.g:ne 30
L'Italie Eaee |

La Norvéege . . . . 3
Les Pays-Bas . . . 4
Lo i Russia. oy oo
La Suéde . . . . . 2

Chacune des Hautes Parties
contractantes a la faculté de
cesser de contribuer anx dépenses
de fonctionnement de ces services
aprés le 1 septembre 1916. Tou-
tefois, la Haute Partie contrac-
tante qui usera de cette faculté
restera tenue des dépenses de
fonctionnement jusqu'aun 1¢ sep-
tembre qui suivra la date de dé-
nonciation de la Convention sur
ce point particulier. Pour user de
ladite faculté, elle devra notifier
son intention aux autres Parties
contractantes six mois au moins
avant ledit 1° septembre; de sorte
que, pour étre dégagée de ses
obligations au 1¢* septembre 1916,
elle devra notifier son intention
au plus tard le 1 mars 1916, et
ainsi chaque année.

Au, cas ou le Gouvernement
des Etats-Unis n’accepterait pas
la proposition qui lui est faite,
comme au cas oll, pour une raison
quelconque, I'une des Hautes Par-
ties contractantes n’assumerait
pas la charge de la contribution
pécuniaire ci-dessus définie, les
Hautes Parties contractantes rég-
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nimnda féretag komma att med-
fra.

Procent.
Tyskland . 15
Amerikas Forenta
Bbaber:s 0. w90 15

Osterrike-Ungern . . 2

Ganada. 5.0 v e 2
Daomark oo i 2
Frankrike . 15
Storbritannien . . . 30
italien: o 0 v Guighed
Norge: a1 % Wi 3
Holand»i . 35570 04
Ryssland . . . . . 2
BYERige i aci ui. 2

Envar av de hoga fordrags-
slutande parterna har ridtt att
upphira med sitt bidrag till dessa
foretag efter den 1 september
1916. Dock blir den hoga for-
dragsslutande part, som vill be-
gagna sig av denna ritt, skyldig
att deltaga i utgifterna intill den
1 september, som foljer efter da-
Een for fordragets ugpsii ande i
enna sirskilda punkt. For att
begagna sig av denna ritt skall
den némnda parten meddela de
ovriga fordragsslutande parterna
sin avsikt minst sex manader
fore samma 1 september; for att
vara lost fran sina forpliktelser
den 1 september 1916 bor alltsi
vederbérande part meddela sin
avsikt senast den 1 mars 1916,
och pd samma sttt varje ér.

Siframt Forenta Staternas re-
gering icke skulle acceptera den
hemstéllan, som gores, dvensom
diérest nagon av de hoga for-
dragsslutande parterna av en
eller annan anledning icke skulle
vara villig att dtaga sig hir ovan
angivna ekonomiska forpliktelse,
skola de hoga fordragsslutande
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leront la question an mieux de
leurs intéréts réciproques.

Le Gouvernement de la Haute
Partie contractante qui assume
la gestion du service de destruc-
tion des épaves est invité & recher-
cher les moyens d’accorder, aux
frais de ce service, aux navires
marchands qui auraient contribué
d'une maniére effective a la des-
truction d’épaves dans I'océan,
des récompenses & fixer par le
Gouvernement d’aprés les services
rendus. :

Les Hautes Parties contrac-
tantes qui contribuent aux frais
des trois services susmentionnés
auront le droit d’apporter, au

résent Article et 4 I’Article 6,

'un commun accord et en tout
temps, les changements qui se-
raient jugés désirables.

ARTICLE 8.

Le capitaine de tout navire, ¢l
rencontre des glaces ou une épave
dangereuses est tenu d’en infor-
mer, par tous les moyens de
communication dont il dispose,
les navires qui se trouvent dans
le voisinage ainsi que les auto-
rités compétentes du premier
point de la cote avec lequel il
peut entrer en communication.

Toute administration a laquelle
des glaces ou une épave dange-
reuses sont signalées doit prendre
toutes les mesures qu'elle juge
nécessaires pour porter le ren-
seignement & la connaissance des
intéressés et pour le communi-
quer aux autres administrations.

La transmission des messages
relatifs aux glaces et aux épaves
est gratuite pour les navires in-
téressés.
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parterna soka ordna denna friga

4 bista, med deras omsesidiga
intresse dverensstimmande, sitt.

Den hoga fordragsslutande
parts regering, som atager sig
uppgiften att oskadliggora vrak,
uppmanas att gira understknin-
gar om mdojligheten att handels-
fartyg, som pa ett effektivt sitt
bidragit till oskadliggbrandet av
vrak pa havet, ma kunna av de
sammanskjutna medlen tillerkin-
nas beloningar, vilka bestiémmas
av samma regering i forhallande
till de utfoérda tjénsterna.

De hioga fordragsslutande par-
ter, som bidraga till omkostna-
derna for de tre ovannémnda upp-
gifterna, skola hava ritt att nir
som helst efter gemensam ver-
enskommelse foretaga de foriind-
ringar i denna artikel och arti-
kel 6, som kunna finnas 6nsk-
viirda.

ARTIKEL 8.

Varje fartygs befiilhavare ir
skyldig, dérest han triffar pd is
eller vrak av farlig beskaffenhet,
att med alla de medel, som sta
honom till buds, dirom under-
ritta de fartyg, som befinna sig
i néirheten, dvensom vederbirande
myndigheter 4 den forsta plats

a4 kusten, med vilken han kan
omma i forbindelse.

Myndighet, till vilken under-
riittelse om is eller vrak av farlig
beskaffenhet ingatt, skall vidtaga
alla de métt och steg, som den
anser nidvindiga for att bringa
underréittelsen till intresserades
k#innedom och for andra myndig-
heters underriittande.

verbringande av underrittel-
ser rirande is eller vrak sker utan
kostnad for av saken bertrda far-
tve.

;
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Il est désirable que lesdites
informations soient transmises
d'une maniére uniforme. A cet
effet, un code, dont l'usage est
facultatif, figure & 1'Article I du
Réglement ci-annexé.

ARrTICLE 9.

Le capitaine de tout navire
muni d’une installation radio-
télégraphique, doit, lorsqu'il con-
state l'existence d'un danger im-
minent et grave Ilmur les navi-
gateurs, le signaler d’urgence
dans les formes prescrites par
I’Article II du Réglement ci-
annexe.

ArricLe 10.

Lorsque des glaces sont signa-
lées sur la route ou prés de la
route & suivre et qu'il fait nuit,
le capitaine de tout navire est
tenu de modérer la vitesse de
son navire ou de changer de
route, de maniére & s'écarter
suffisamment de la zone dange-
reuse.

ArtIcLE 11.

Les navires définis par l'ar-
ticle 2 doivent posséder a bord
une lampe pour signaux Morse
de Portée suli?ﬁsante.

L'usage des signanx Morse est
réglé par le code figurant &
I’Erticle IIT ainsi que par I'Ar-
ticle IV du Réglement ci-annexé.

ARTICLE 12.

Il est interdit & tout navire
de se servir des signaux inter-
nationaux de détresse pour d’au-

Det #r onskvirt, att nimnda
underréttelser dverbringas pé ett
likformigt sidtt. For detta #nda-
mél finnes en code, vars anviin-
dande #r valfritt, intagen i ar-
tikel I av det atfoljande regle-
mentet.

ARTIKEL 9.

Befiilhavaren pd varje farty%.
forsett med radiotelegraf, skall,
dd han upptickt forekomsten av
en Overhingande och allvarlig
fara for sjofarande, skyndsammast
rapportera pa sitt i artikel 11 av
det atfoljande reglementet fore-
skrives.

ArtikeL 10.

Dié is signaleras i fartygs vig
eller i ndrheten av den vdg far-
tyg har att folja, dr befilhava-
ren skyldig att efter morkrets
inbrott minska fartygets has-
tighet eller att dndra kurs till-
ricckligt for att komma ur den
farliga zonen.

ARrTIREL 11.

~ Fartyg, som avses i artikel 2,
skall hava ombord en Morses sig-
nallanterna med tillréicklig ljus-
styrka.

Anviindandet av Morsesignaler
dr reglerat genom coden i artikel
11T @vensom i artikel IV av det
atfoljande reglementet.

ARTIKEL 12.

Det #r forbjudet i friga om
varje fartyg att anviinda sig av
internationella  signalsystemets
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tres usages que la signalation
de la détresse.

I1 est interdit & tout navire
d’employer des signaux privés
qui * pourraient &tre confondus
avec les signaux internationaux
de détresse.

ArTtIOLE 13.

Le choix des routes, en ce qui
concerne la traversée de I'Atlan-
tiqgue Nord dans les deux sens,
est laissé & la responsabilité des
compagnies de navigation. Tou-
tefois, les Hautes Parties con-
tractantes s'engagent & imposer
a celles-ci l'obligation de publier
les itinéraires qu’elles se propo-
sent de faire suivre 4 leurs na-
vires, ainsi que les modifications
qu’elles ﬁ/ apporteront.

I.es Hautes Parties contrac-
tantes s'engagent, en outre, &
user de leur influence pour ame-
ner les armateurs de tous les
navires effectnant la traversée
de I’Atlantique, a faire suivre a
ceux-ci, autant que possible, les
routes adoptées par les principa-
les compagnies.

ARTICLE 14,

Les Hautes Parties contrac-
tantes s’engagent & faire toute
diligence pour obtenir des Gou-
vernements qui n’ont pas été
Parties aux présentes que le Rég-
lement international ayant pour
objet de prévenir les abordages
en mer soit revisé conformément
aux indications ci-aprés:

(A.) Le Réglement sera com-
plété ou revisé en ce qui concerne:

(1.) Le deuxiéme feu blanc,
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nodsignaler foér annat bruk #n
for nodsignalers avgivande.

Det #r forbjudet i friga om
varje fartyg att anviinda sidana
privata signaler, som kunna for-
véixlas med de internationella
nédsignalerna.

ARTIEEL 13.

Valet av router for Gverresan
av norra Atlanten i bida rikt-
ningarna Overlimnas at redarnes
eget ansvar. De higa fordrags-
slutande parterna forbinda sig
dock att dligga redarna skyldig-
het att tillkdnnagiva de router,
som de #&mna lita sina fartyg
folja, #dvensom de foridndringar,
som de vidtaga diri.

De hoga fordragsslutande par-
terna forbinda sig dessutom att
anvinda sitt inflytande for att for-
mé alla de redare, vilkas fartyg
korsa Atlanten, att s4 mycket
som mdjligt folja de router, som
de férndmsta bolagen valt.

ARTIKEL 14.

De hoga fordragsslutande par-
terna forbinda sig att svka forma
de regeringar, som icke hava del-
tagit 1 denna konvention, att sam-
tycka till att de internationella
bestimmelserna till forekomman-
de av ombordldggningar till sjoss
revideras enligt nedan givna an-
visningar:

A) bestimmelserna skola kom-
pletteras eller revideras i friga

om:
1:0) forandet av ett andra vitt
ljus,
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(2.) Le feu d’arriére,

(3.) Une marque de jour pour
les navires a moteur,

(4.) Un signal phonique pour
navire remorqué,

(5.) L’interdiction des signaux
semblables au signal de détresse.

(B.) Les articles 2, 10, 14, 15,
31 dudit Réglement seront amen-
dés conformément aux preserip-
tions suivantes:

Article 2. Le deuxiéme feu
blanc de téte de mét est obliga-
toire.

Article 10. La présence per-
manente d'un feu blanc fixe &
I'arriére est obligatoire.

Article 14. Une marque spéciale
est obligatoire pendant le jour
pour les navires & moteur.

Article 15. Il est créé un signal
phonique spécial a4 I'usage du
navire remorqué et, si la remor-
que est composée de plusieurs
navires, 4 l'usage du dernier
d’entre eux.

Article 31. Ajouter, tant a la
liste des signaux de jour qu'a
la liste des signaux de nuit, le
signal de détresse international
par radiotélégraphie.

ARrtIcLE 15.

Les Gouvernements des Hautes
Parties contractantes s'engagent
4 maintenir ou, s'il est nécessaire,
4 prendre telles mesures utiles
pour que, au point de vue de la
sauvegarde de la vie humaine en
mer, les navires définis 4 I'Ar-
ticle 2 aient & bord un équipage
suffisant par le nombre et les
aptitudes.

ol

2:0 forandet av ett akterljus,

3:0) en dagsignal for motorfar-
tyg,
)’io) en ljudsignal for bogserat
fartyg,

5) forbud for anviindandet av
signaler, som likna nddsignaler.

B) Artiklarna 2, 10, 14, 15 och
31 i sagda bestimmelser skola
fordndras i enlighet med foljande
foreskrifter:

Artikel 2: forande av ett andra
vitt toppljus dr obligatoriskt.

Artikel 10: stindigt forande
av ett fast vitt akterljus ér obli-
gatoriskt.

Artikel 14: ett sirskilt igenkiin-
ningstecken for motorfartyg un-
der dagen ir obligatoriskt.

Artikel 15: en sirskild ljudsig-
nal for fartyg, som bogseras, skall
inriittas; om bogserslipet bestdr
av flera fartyg, skall det sista
av dem anvinda denna ljudsig-
nal.

Artikel 31: sivil till forteck-
ningen pd dagsignaler som till
férteckningen pa nattsignaler fo-
gas den internationella radiotele-
grafiska nodsignalen.

ArmikeL 15.

De higa fordragsslutande par-
ternas regeringar forbinda sig att
vidmakthalla eller, om det iir nid-
viindigt, vidtaga sidana matt och
steg, varigenom kan uppnds, att
med hénsyn till tillvaratagandet
av séikerheten for ménniskoliv till
sjoss de i artikel 2 avsedda fartyg
hava ombord en vad angir sa-
viil antal som kvalifikationer till-
ricklig besittning.
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TITRE IV.

Construction.

ArrIcLE 16.

Navires neufs et Navires existants,

Pour 1'ap’Bli(:ation des articles
du présent Titre et de la partie
correspondante du Reglement ci-
annexé, les navires définis & 1'ar-
ticle 2 sont distingués en navires
neufs et navires existants.

Les navires neufs sont cenx
dont la quille aura été posée
postériearement au 1 juillet
1915. Les articles ci-apres du

résent Titre, savoir 17 a 30,
eur sont intégralement appli-
cables.

Les autres navires sont quali-
fiés navires existants. Pour cha-
cun de ces navires, I’Administra-
tion de I'Etat dont il reléve doit
examiner les dispositions existan-
tes, en vue des améliorations qu'il
serait possible et raisonnable
d'apporter dans le sens d'un
accroissement de sécurité.

ARrricLE 17.

Compartimentage des navires.

Les navires doivent étre com-
partimentés aussi eflicacement
que possible, eu égard & la nature
u service auquel ils sont destinés.
Les Régles de compartimentage,
ainsi que celles qui concernent
les installations affectant le com-
partimentage, sont données a mi-
nima par les articles qui suivent,
ainsi que par le Réglement an-
nexé & la présente Convention.

N:o 10. —

KAPITEL IV.

EKonstruktion.

ARTIKEL 16.

Nya och existerande fartyg.

For tillimpning av detta ka-
gitels artiklar och motsvarande
el av det atfoljande reglementet

indelas de i artikel 2 avsedda
fartygen i nya och existerande
fartyg.
Med nya fartyg forstds sidana,
vilkas kol strickts efter den 1
juli 1915. De foljande artiklarna
17— 30 i detta kapitel dro helt
och hillet tillimpliga pa nya
fartyg. ,

Alla andra fartyg bendmnas
existerande fartyg. Varje sidant
fartyg bor av myndigheterna i
den stat, fartyget tillhér, under-
sokas i avseende pd dess befint-
liga anordningar med h#nsyn till
de forbittringar, som det kan
finnas mijligt och rimligt att
vidtaga for att Oka siikerheten.

ARrTIREL 17.

Fartygs indelning i vattentiita rum.

Fartyg skall indelas i vatten-
tita rum si effektivt som mﬁj]i%l:
med hinsyn till den fart, for vil-
ken det dr &mnat. Reglerna for
indelningen #vensom de detaljer,
som inverka pd indelningen, #ro

ivna sdsom minimifordringar i
5; foljande artiklarna och i det
reglemente, som #tféljer denna
konvention.
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Le degré de sécurité assuré
par l'a&yplica.tion de ces Regles
varie d'une fagon réguliére et
continue avec la longueur du
navire et avec un certain crite-
rium de service; les exigences du
Réglement ci-annexé sont telles

une le degré de sécurité le plus
élevé corresponde aux plus grands
navires essentiellement atfectés
an transport des passagers.

Les articles V a IX du Reégle-
ment ci-annexé indiquent la mé-
thode & swnivre pour déterminer
la longueur admissible des com-
partiments, basée sur la lon-
gueur envahissable, et fixent la
longueur limite des comparti-
ments, ainsi que les conditions
qui régissent certains cas parti-
culiers.

Si le compartimentage d'un
navire est de nature & assurer &
celui-ci un degré de sécurité
supérieur & celui que prescrivent
les réﬁles de la présente Conyen-
tion, I'Administration de 1'Etat
dont reléve le navire doit. 4 la
demande de I'armateur de celni-ci,
en faire mention sur le certificat
de sécurité dudit navire dans la
mesure et la forme prévues a
I'Article X du Réglement ci-
annexe.

ArTICcLE 18.

Cloisons d’Abordage et Cloisons li-
mitant la Tranche des Machines.

11 doit exjster, dans les navires,
des cloisons aux extrémités avant
et arriére, ainsi qu'aux extrémités
de la tranche des machines, con-
formément aux preseriptions de
I’Article XI du Réglement ci-
annexe,

2—142841.
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Den siikerhetsgrad, som vinnes
genom tillimpandet av dessa reg-
ler, varierar pd ett regelbundet
och kontinuerligt siitt med far-
tygets lingd och med en viss
fartkoefficient; det hirvid fogade
reglementets fordringar iiro si-
dana, att den hogsta grad av
siikerhet svarar mot de storsta,
for passagerarbefordran huvud-
sakligen avsedda, fartyg.

Reglementets artikﬁ;r V—IX
angiva den metod, som skall fol-
jas for att bestdmma dels, pa
grundvalen av fyllningslingden,
rummens tillatna lﬁngs, dels de-
sammas grinsstorlek dvensom de
villkor, som bestdmma vissa sir-
skilda fall.

Om ett fartygs indelning iir av
beskaffenhet att tillforsikra det
en higre grad av sikerhet iin
denna konventions regler fire-
skriva, skall vederbsrande myn-
dighet i den stat, fartyget tillhor,
gé, begiiran av dess redare angiva

etta 1 sagda fartygs sikerhets-

certifikat 1 den omfattning och
form, som framga av artikel X
i det dtfoljande reglementet.

ARTIKEL 18.

Kollisionsskott och maskinrumsskott.

Fartygen skola vara forsedda
med skott i for- och™akterpikarna
dvensom 1 bdda #“ndar av ma-
skinrummet, i enlighet med be-
stémmelserna i artigel XTI av det
atfoljande reglementet.
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ArrIicLE 19,

(Cloisons d’Incendie.

En vue d’empécher la propa-
gation du feu, il doit exister,
ans les mnavires, des cloisons
incombustibles, conformément aux
rescriptions de 1'Article XII du
ﬁéglement ci-annexé.

ArTicLE 20.

Evacuation des Compartiments
étanches.

Les conditions dans lesquelles
il doit étre établi des échappées
des divers compartiments étan-
ches sont indiquées & 1'Article
XIIT du Réglement ci-annexé.

ARrTICLE 21.

Construction et Eprenves des Cloisons
étanches.

Afin d’assurer la résistance et
I'étanchéité des cloisons étanches,
celles-ci doivent étre construites
et soumises 4 des essais, confor-
mément  aux prescriptions de
I'Article XIV du Réglement ci-

annexe.
ARTICLE 22.

Ouvertures dans les Cloisons
étanches,

Le nombre des ouvertures pra-
tiquées dans les cloisons étanches
doit étre réduit au minimum
compatible avec les dispositions
générales et la bonne exploita-
tion du navire; ces ouvertures
doivent étre pourvues de dispo-
sitifs de fermeture satisfaisants.
Les Articles XV et XVII du

ArTIgEL 19.

Eldfasta skott.

For att forhindra elds spridan-
de skola fartygen forses med eld-
fasta skott i etﬁighet med bestim-
melserna i artikel XII av det at-
foljande reglementet.

ARTIREL 20,

Utgingar frin vattentiita avdel-
ningar.

Bestdmmelserna om beredande
av utgingar fran de vattentiita
rummen aterfinnas i artikel XIII
av det atfoljande reglementet.

ARrTIkEL 21.

Konstruktion och privning av vat-
tentiita skott.

For att betrygga de vattentiita
skottens styrka och vattentithet
skola desamma konstrueras och
underkastas prov i enlighet med
bestdmmelserna i artikel XIV av
det atfoljande reglementet.

ARTIKEL 22.

Oppningar i de vattentiita skotten.

Antalet oppningar i de vatten-
tiita skotten bor reduceras till det
minsta mdjliga, som #r forenligt
med fartygets allménna inredning
och liampliga utnyttjande; dessa
oppningar skola vara forsedda
med tillfredsstdllande stingnings-
anordningar. Artiklarna XV och
XVII i det atfoljande reglementet
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Réglement ci-annexé indiquent
les conditions applicables au
nombre des ouvertures dans les
cloisons étanches, au caractere et
a 'emploi des dispositifs de fer-
meture dont doivent étre munies
ces ouvertures, enfin aux essais
auxquels les portes étanches
doivent étre soumises.

ARrTICLE 23.

Ouvertures dans la Muraille.

Les hublots et les autres ou-
vertures dans la muraille, ainsi
gue les orifices intérieurs des

écharges a4 la coque, doivent
étre pourvus de dispositifs de
fermeture et disposés de facon a
empécher, dans la mesure du pos-
sible, toute introduction acciden-
telle d’eau dans le navire. Les
Articles XVI et XVII du Rég-
lement ci-annexé indiquent les
conditions dans lesquelles il est
permis de pratiquer des ouver-
tures dans la muraille, les dis-
positifs de fermeture dont doivent
étre munies ces ouvertures, enfin
les conditions de manceuvre de
ces dispositifs.

ARTIOLE 24.

Construction et Epreuves des Ponts
étanches, &e.

Afin d’assurer la résistance et
I’étanchéité des ponts étanches,
tambours, et conduits de ventila-
tion, ceux-ci doivent étre con-
struits et soumis & des essais,
conformément aux prescriptions
de I'Article XVIII du Réglement
ci-annexé,

il

A

angiva de omstindigheter, som

bestimma antalet Gppningar i de

vattentita skotten, arten och

anvéindandet av de stingningsan-

ordningar, med vilka 6ppningarna

i skotten skola forses, dvensom de
rov vattentita dorrar skola un-
erkastas.

ARTIKEL 23.

(ppningar i fartygssidorna.

Sidoventiler och andra &ppnin-
gar i fartygs sida dvensom inre
avloppsoppningar i skrovet skola
vara forsedda med tillslutnings-
anordningar och s anordnade, att
de erbjuda storsta mijliga siiker-
het for att icke vatten dirigenom
tillfialligtvis intringer i fartyget.
Artiklarna X VI och XVII av det
atfoljande reglementet angiva
villkoren fér oppningars anbrin-
gande i fartygssidorna, de sting-
ningsanordningar, som skola an-
bringas for dessa dppningar, éven-
som anvisningar fér mandvrerin-
gen av nimnda anordningar.

ARTIKEL 24.

Konstruktion och prov av vatten-
tita diick m. m,

For att betrygga vattentiita
déicks, brunnars och luftrors
styrka och vattentithet skola
dessa konstrueras och underkastas
prov i enlighet med bestimmel-
serna 1 artikel XVIII av det
atfoljande reglementet.
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ARrTICLE 25.

Manceuvres et Inspections périodiques
des Portes étanches, &e.

Les conditions dans lesquelles
il doit étre procédé périodique-
ment, en cours de navigation, &
des exercices de manmuvre et a
des inspections des organes de
fermeture étanche des portes, &c.,
sont indiquées & 1'Article XIX
du Réglement ci-annexé.

ARTICLE 26.

Mentions an Journal de Bord.

Mention doit étre faite aun
journal de bord de la fermeture
et de l'onverture des portes étan-
ches, &e., ainsi que de tous les
exercices et inspections, dans la
mesure spécifiée a4 I'Article XX
du Réglement ci-annexé.

ARrtTIcLE 27.

Double-Fonds,

Les conditions dans lesquelles
un double-fonds doit étre installé
sur les navires de diverses lon-
gueurs, et notamment 1'étendue
‘minimum de ce double-fonds dans
le sens longitudinal et dans le
sens transversal, sont indiquées
a I'Article XXI du Reglement
ci-annexé.

ARTICLE 28.

Marche arriere et Appareil a goun-
verner aunxiliaire.

Les navires doivent satisfaire,
en ce qui concerne leur puissance
de marche arritre et l'existence

N:io 10. —

ARTIKEL 25.

Periodiska vningar med och inspek-
tioner av vattentiita diérrar m. m.

Pa vad sitt 6vningar med vat-
tentdta dorrars stdngande éven-
som inspektion av sidana dorrar
pa bestimda mellantider skola
dga rum, di fartyget ér pa resa,
finnes angivet i artikel XIX av
det atfoljande reglementet

ARTIKEL 26.
Anteckningar i skeppsdaghoken.

I skeppsdagboken skall giras
anteckning om vattentiita dorrars
stingande och Oppnande m. m.
ivensom om dvningar och inspek-
tioner i den utstrickning artikel
XX av det dtfoljande reglemen-
tet bestimmer.

ARTIKEL 27,

Dubbelbotten.

De omstindigheter, under vilka
dubbelbotten bor inrittas i fartyg
av olika lingder och sirskilt dub-
belbottnens minsta utstréckning i
langskepps- och tvﬂ.rskeppsrigt-
ning finnas angivoa iartikel XXI
av det dtfoljande reglementet.

ArTIKEL 28.
Backning och hjiilpstyrinriittning,
Fartyg skall uppfylla bestim-

melserna i artiklarna XXII och
XXIIT av det atfoljande regle-
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d'un appareil & gouverner auxi-
liaire, aux prescriptions des Ar-
ticles XXII et XXIIT du Régle-

ment ci-annexé.

ARTICLE 29.

Inspections initiales et subséquentes
des Navires.

Les principes généraux qui
doivent régir Il'inspection des
navires définis a I’Article 2, qu'ils
soient existants ou neufs en ce
3ui concerne la coque, les chau-

iéres et machines principales et
auxiliaires, et 1'équipement, sont
donnés dans les Articles XXIV a
XXVI du Reéglement ci-annexé.
Le Gouvernement de chacune
des Hautes Parties contractantes
s'engage:

(1) a édicter des régles détail-
lées en conformité de ces prin-
cipes généraux, ou & modifier sa
réglementation existante de fagon
4 la mettre d'accord avec ces
principes;

(2) & communiquer ces regle-
ments & chacun des autres Etats
contractants;

(8) & assurer I'application de ces
réglements.

‘une fagon générale, les rég-
lements de détail visés au para-
graphe précédent doivent étre
établis de maniére qu’au point de
vue de la sauvegarde de la vie
humaine, le navire soit approprié
an service anquel il est destiné.

ArTIicLE 30.

Ftudes et Ententes ultérieures., —
Echange de Renseignements,

- Les Hautes Parties contractan-
tes s’engagent & faire poursuivre
ctivement les études relative-
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mentet med avseende & formé-
gan att backa och befintligheten
av hjdlpstyrinriittning.

ARTIKEL 29.

Firsta och féljande fartygsbesikt-
ningar.

De allmiinna grunder, efter vil-
ka besiktningar skola #iga rum av
i art. 2 omnimnda fartyg, vare
sig de dro nya eller existerande, i
avseende & skrov, pannor, huvud-
och hjilpmaskiner samt utrust-
ning, #4ro angivna i artiklarna
XXIV—XXVI av det atfoljande
reglementet. -Var och en av de
higa fordragsslutande parternas
regeringar dtager sig:

1) att nutfirda detaljerade
foreskrifter i Overensstdmmelse
med dessa allménna grunddrag
eller att #ndra beﬁnsiga fore-
skrifter, si att de komma att 6ver-
ensstdmma med dessa grunddrag;

2) att meddela dessa foreskrif-
ter till var och en av de andra
fordragsslutande staterna; samt

3) att betrygga dessa fore-
skrifters tillimpning.

Som en allmin regel skall
gilla, att de i foregdende stycke
asyftade  detaljbestimmelserna
skola avfattas sd, att med hiinsyn
till siikerheten for ménniskoliv
fartyg blir laimpligt for den fart,
for vilken det dr avsett.

ArTIKEL 30.

Frigor om ytterligare undersiknin-
gar och dverenskomwmelser. — Uthyte
ay underriittelser.

De hoga fordragsslutande par-
terna forbinda sig att pa ett verk-
samt sttt fortséitta understknin-
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ment au criterium de service visé
a 1'Article 17 ci-dessus, et & se
communiquer les résultats de ces
études.

Le Gouvernement britannique
est invité 4 assumer la charge de
ces communications et a4 provo-
quer, gar la, voie diplomatique,
T'accord des Etats contractants au
sujet de ce criterium aussitét que
des résultats définitifs pourront
étre acquis. Ce criterium , une
fois admis par chacun des Ktats
contractants sera applicable, a

artir d'une date et dans les con-
ditions & fixer par l'accord, au
méme titre que les prescriptions
de la Convention elle-méme.

La méme procédure est valable
pour les points snivants:

1. Installation de cloisons lon-
gitudinales étanches, double co-
que, ponts et plafonds étanches:
majoration éventuelle de la lon-
gueur des compartiments protégés
par ces dispositifs.

2. Navires dont la longueur
est inférieure & celle des navires
visés a 1'Article VIIL du Régle-
ment ci-annexé: compartimen-
tage propre a réaliser la plus
grande sécurité pratiquement pos-
sible.

5. Construction des cloisons
étanches: détermination expéri-
mentale de la marge de résistance
convenable visée & 1'Article XTIV
du Reéglement ci-annexé.

Les Etats contractants s'enga-
Feut a échanger dans la plus
arge mesure possible tous ren-
seignements au sujet de 'appli-
cation des régles de la présente
Convention en matiére de sécurité
de la construction. Ils se com-
muniqueront mutuellement:
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garna av den fartkoefficient, var-
om formiles i artikel 17 hiirovan,
och att meddela varandra resul-
taten av dessa undersdkningar.

Brittiska regeringen anmodas
ataga sig att ombesiorja dessa
meddelanden och, sd snart ett av-
gﬁrande resultat kan uppnds, pd

iplomatisk viig uppmana de for-
dragsslutande staterna till over-
enskommelse rirande denna fart-
koefficient. Sedan denna koefficient
en ging godkiints av alla de for-
dragsslutande staterna, skall den
tillimpas fran den dag och under
de villkor, som bestimmas genom
dverenskommelse och med samma
giltighet som konventionen sjilv.

Samma forfarande bor tidﬂ.m-
pas betriffande foljande spérsmal:

1) insiittandet av vattentita
lingskeppsskott, dubbla fartygs-
sidor, vattentiita diéck och tak
dvensom eventuell okning av
lingden av de rum, som skyddas
av dessa anordningar;

2) ldmplig indelning for att
at fartyg med mindre lingd &n
de i artiﬁel VIII av reglementet
omnéimnda bereda den storsta
mojliga sdkerhet, som praktiskt
kan erhillas;

3) konstruktion av vattentita
skott: bestdmmandet pd experi-
mentell vig av grinsen for den
limpliga motstdndsformaga, var-
om formiles i artikel XIV av
det dtfoljande reglementet.

De fordragsslutande staterna
forbinda sig att i storsta mojliga
utstrickning utbyta erfarenheter
och ron mes avseende a tilldmp-
ningen av denna konventions be-
stimmelser betriffande siikerhe-
ten i friga om fartygs konstruk-
tion. De skola meddela var-
andra:
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Les méthodes ou réglements
qu'ils adopteraient;

Les renseignements sur les nou-
veaux dispositifs on organes qu'ils
agréeraient;

Les décisions qu'ils prendraient
sur les points de principe non
couverts par les articles ci-dessus
et par la partie correspondante
dun R{églement ci-annexé;

Enfin les résultats définitifs de
leurs études ultérieures sur les
questions non tranchées.

TITRE V.

Radiotélégraphie.
ArricLE 31.

Tous les navires de commerce,
a propulsion mécanique ou a voile,
de chacun des Etats contractants,
qu'ils portent ou non des passa-
ers, 4 condition qu'ils alent &
ord au total cinquante personnes
ou plus, sont, lorsqu’ils se livrent
a la navigation définie par l'ar-
ticle 2, munis d'une installation
radiotélégraphique.

On ne pourra se prévaloir des
Erescriptions des Articles 2 et 3
e la présente Convention pour
dispenser un navire des obliga-
tions du présent titre.

ARTICLE 32.

Sont dispensés de cette obliga-
tion les navires ot le nombre des
personnes présentes &4 bord est
exceptionellement et accidentelle-
ment porté & cinquante ou plus,
par suite de force majeure, ou &
cause de la nécessité ou se trouve
le capitaine d’augmenter le nom-
bre des membres de son équipage
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de metoder eller regler, som de
antaga;

upplysningar angdende nya an-
ordningar eller inriittningar, som
de godkiinna;

de beslut, som de fatta betrif-
fande principfrigor, som icke in-
nefattas i foregdende artiklar
eller i motsvarande delar av det
atfoljande reglementet;

dvensom slutresultaten av sina
vidare undersdkningar i hitho-
rande, icke avgjorda fragor.

KAPITEL V.

Radiotelegrafl,

ARTIKEL 31.

Varje handelsfartyg, maskin-
drivet eller segelfartylg, tillhorigt
nigon av de fordragsslutande sta-
terna, vare sig det for passage-
rare eller ej, skall, direst det be-
finner sig pa resa som i artikel 2
sigs och har ombord 50 personer
eller mera, vara forsett med ra-
diotelegrafinstallation.

Bestdimmelserna i artiklarna 2
och 3 i denna konvention kunna
icke dberopas sisom stod for fri-
kallande av fartyg frin de i
detta kapitel omformilda forplik-
telser.

ARTIKEL 32.

Fran némnda forpliktelser &r
befriat fart %, vilka undantags-
vis och tillf}t’i ligtvis har 50 eller
flera personer ombord pia grund
av force majeure eller pi grund
av att befilhavaren genom sjuk-
domsfall inom besdttningen &r
nodsakad att fullstindiga denna
eller pa grund av honom aliggande
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pour suppléer ceux d’entre eux
ui sont malades, ou de I'obliga-
tion qui lui incombe de transpor-
ter des personnes recueillies en
mer ou d'autres personnes.

En outre, les Gouvernements
de chacun des KEtats contractants
peuvent dispenser de cette obli-
gation, s'ils jugent que la route
et les conditions du voyage sont
telles qu'une installation radio-
télégraphique serait inutile ou
superflue:

1. Les navires qui, au cours
de leur voyage, ne s'éloignent pas
de la cote la plus proche de plus
de 150 milles marins;

2. Les navires ou le nombre
des personnes présentes a bord se
trouve exceptionellement et acci-
dentellement porté & cinquante
ou plus, par suite de I'embarque-
ment, durant une partie de leur
voyage, de manwuvres pour le
service des marchandises, 4 con-
dition, toutefois, que lesdits na-
vires ne se rendent pas d'un con-
tinent & un autre et que, durant
cette partie de leur voyage, ils
restent entre les 30 degrés de
latitude nord et sud;

3. Les navires a voile d'une
construction primitive, tels que
dhows, jonques, &c., 8'il est prati-
quement impossible de les munir

‘une installation radiotélégraphi-
que. :

ARTICLE 33.

Lies navires qui, aux termes de
I'article 31 ci-dessus, sont tenus
d’étre munis d'une installation
radiotélégraphique, sont, au re-
gard du service radiotélégraphi-
ue, répartis en trois catégories,

'‘aprés la classification établie,
pour les stations de bord, par
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ﬁix:{)liktelse att befordra ur sjo-
nod bdrgade eller andra personer.

Dessutom ma varje firdrags-
slutande stats regering medgiva
undantag frin ovanstaende stad-
gande, om den anser, att routen
och resans omsténdigheter iro
sddana, att en radiotelegrafisk
anliggning dr onyttig eller dver-
flodig:

1) for fartyg, som under sina
resor icke avligsna sig mer #n
150 nautiska mil frin niirmaste
kust;

2) for fartyﬁ. som undantags-
vis och tillfalligt hava 50 el?er
flera personer ombord pd grund
av att stuvare medtagits under
en del av resan i och for last-
nings- eller lossningséindamdl, un-
der villkor likvil att sagda far-
tyg icke begiva sig frdn en kon-
tinent till en annan och att de
under ndmnda del av resan be-
finna sig mellan 30 grader nord-
lig och 30 grader sydlig latitud;

3) for segelfartyg av primi-
tiv konstruktion, sgsom ows,
djunker etc., om det &r praktiskt
omdjligt att & dem anordna ra-
diotelegraf.

ARTIKEL 33.

Fartyg, som i enlighet med
ovanstaende artikel 31 skola for-
ses med en radiotelegrafanligg-
ning, indelas med hidnsyn till
telegraftjinsten i tre klasser i
enlighet med den klassificering av
fartygstelegrafstationer,som (ist—
stalﬁs i artikel XIII (b) av det
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P'article XTIIT (b) du Réglement
annexé a la Convention radiotélé-
graphique, signée 4 Londres, le
5 juillet 1912, savoir:

emicre Catégorie. — Navires
dont la station de bord a un
service permanent.

Sont rangés dans la premiére
catégorie les navires aménagés
pour avoir & bord vingt-cing pas-
sagers ou plus:

1. S'ils ont une vitesse moy-
enne en service de 15 neunds ou
plus;

2. S'ils ont une vitesse moy-
enne en service supérieure A
13 nceuds, mais seulement & la
double condition qu'ils aient a
bord 200 personnes om plus (pas-
sagers et équipage) et qu'ils eE“ec-
tuent, am cours de leur voyage,
une traversée de plus de 500
milles marins entre deux escales
consécutives; toutefois ces navires

euvent étre rangés dans la

euxiéme catégorie a la condition
qu’ils aient urfe écoute perma-
nente.

Deuziéme Catégorie. — Navires
dont la station de bord a un ser-
vice de durée limitée.

Sont rangés dans la deuxiéme
catégorie les navires aménagés
pour avoir & bord vingt-cing
passaﬁers ou plus, s'ils ne sont,

our d’autres causes, rangés dans
a premiére catégorie.

es navires de la deuxiéme
catégorie doivent, pendant la na-
vigation, assurer l'écoute perma-
nente pendant au moins sept heu-
res par jour, et l'écoute de dix
minutes au commencement de
chacune des autres heures.

Troisiéme Catégorie. — Navires
dont la station de bord n'a pas
de vacations déterminées.

reglemente, som dr vidfogat den
i London den 5 juli 1912 under-
tecknade radiotelegrafkonventio-
nen, némligen:

Forsta klassen. Fartyg, som
hava en station med stindig
tjanstgiring. — Till forsta klas-
sen skola hinforas fartyg, som
diro inrdttade for 25 eller flera
passagerare:

1) Om de under vanlig fart
hava en medelhastighet av 15
knop eller hiigre.

2) Om de under vanlig fart
hava en medelhastighet hogre én
13 knop. men endast under den
dubbla forutséittningen, att de
hava ombord 200 personer eller
mera (passagerare och besiittning),
och att de under resan tillrygga-
ligga lingre viig én 500 engeiﬁm
gjomil fran hamn till hamn; dock
kunna sidana fartyg hiinforas
till andra klassen under villkor
att de hava stindig vakt.

Andra Fklassen. Fartyg, som
hava en station med begrinsad
tjinstgoringstid. — Till andra
klassen skola hiinforas fartyg,
som #ro inrdttade att fora 25
eller flera passagerare, om de
icke pd grund av andra omstin-
digheter skola hinforas till forsta
klassen.

Fartyg hinforda till andra
klassen skola under gdng hava
en stindig vakttjinst unger it-
minstone sjun timmar om dagen
och tio minuters vakt vid varje
dvrig timmes borjan.

Tredje klassen. Fartyg, vil-
kas stationer icke hava bestimda
tjinstgoringstider. — Till tredje
klassen hinfiras alla fartyg, som
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Sont rangés dans la troisiéme
catégorie tous les navires qui ne
sont rangés ni dans la premiére,
ni dans Ja deuxiéme.

I’armateur d’un navire rangé
dans la deuxiéme ou dans %a
troisitme catégorie a le droit
d’exiger que, sur le certificat de
sécurité qui Ini est délivré, ledit
navire solt mentionné comme ap-
partenant & une catégorie supé-
rieure, s'il remplit toutes les obli-
gations de cette catégorie.

ARTICLE 34.

Lies navires tenus, aux termes
de l'article 31 ci-dessus, d'étre
munis d'une installation radio-
télégraphique, seront obligés, par
les Gouvernements dont ils relé-
vent, 4 assurer, pendant la navi-
gation, une éconte permanente
des que lesdits (Gouvernements
jugeront qu’elle est utile pour la
sauvegarde de la vie en mer.

En attendant les Hautes Par-
ties contractantes s’engagent &
imposer 1'écoute permanente, dés
la ratification de la présente Con-
vention et sous réserve des délais
ci-dessous prévus:

1. Aux navires dont la vitesse
moyenne en service est supérieure
a 13 nccuds, qui ont & bord 200
personnes ou plus et qui effec-
tuent au cours de leur voyage
une traversée de plus de 500
milles marins entre deux escales
consécutives, lorsque ces navires
sont rangés dans la deuxiéme
catégorie;

2. Aux navires de la deuxiéme
catégorie, durant tout le temps
qu'ils se trouvent a plus de 580
milles marins de la cote la plus
proche;
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varken iro hinforliga till forsta
eller till andra klassen.

Agaren till ett fartyg, som
hénforts till andra ‘eller tredje
klassen, har ritt begiira, att
i fartygets siikerhetscertifikat far-
tyget angives sidsom tillhorande
en hogre klass, om det uppfyller
alla fordringarna hos denna se-
nare klass.

ARTIKEL 34.

Fartyg, vilka jimlikt ovansta-
ende artikel 31 skola firses med
radiotelegrafinstallation, kunna
av regeringen i det land de till-
hora aliggas att under ging
hdlla stindig vakt, sd snart
sagda regering anser det vara
til% gagn for sikerheten for liv
till sjoss.

Tillsvidare forbinda sig de ho-
a fordragsslutande parterna att
rin och med denna konventions
ratifikation, dock med forbehdll
av i det foljande stadiade an-
stind, dligga stindig vakttjinst.

1) & fartyg, vilkas medelhas-
tighet under vanlig fart over-
stiger 13 knop, som hava om-
bord 200 eller flera personer och
som under resan tillryggaligga
lingre vidg #n 500 nautiska
mil fran iamn till hamn, da
dessa fartyg blivit hanforda till
andra klassen;

2) 4 andra klassens fartyg un-
der hela den tid, som de befinna
sig mer én 500 nautiska mil frédn
niirmaste kust;
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3. Aux autres navires définis a
I'article 31, lorsqu’ils sont affec-
tés an service transatlantique ou,
lorsque étant affectés 4 un autre
service, leur itinéraire les améne
a s’éloigner de plus de 1,000 milles
marins de la cote la plus proche.

Les navires affectés a tous les
genres de péche, y compris la
péche a la baleine, et qui sont
tenus d'étre munis d'une installa-
tion radiotélégra}ihique, ne sont
pas astreints a l'écoute perma-
nente.

L’écoute permanente peut étre
faite par un ou plusieurs télé-
graphistes titulaires d'un des cer-
tificats prévus & l'article X du
Réglement annexé & la Conven-
tion radiotélégraphique interna-
tionale de 1912, ainsi que, s'il
est, nécessaire, par un ou plusieurs
écouteurs brevetés.

Toutefois, au cas on un appa-
reil d’alarme mécanique offrant
toutes garanties serait inventé,
I'écoute permanente pourrait étre
assurée au moyen de cet appareil,
aprés une entente entre les Gou-
vernements des Hautes Parties
contractantes.

On entend par sécouteur bre-
veté» toute personne munie d'un
brevet d'aptitude délivré au nom
del’Administrationqualifiée. Pour
obtenir ce brevet, le postulant
doit justifier qu'il est capable de
recevoir et de comprendre le signal
radiotélégraphique de détresse et
le signal de sécurité décrits a
I'article Ildu Réglementci-annexé.

Les Hautes Parties contractan-
tes s’engagent &4 prendre les me-
sures utiles pour que le secret de
la correspondance soit respecté
par les écouteurs agréés.

63

3) 4 andra fartyg, omnimnda
i artikel 31, da de iiro sysselsatta
i transatlantisk fart, eller da de
dro sysselsatta i annan fart, vars
route for dem mer in 1,000
nautiska mil frin ndrmaste kust.

Fartyg, som #ro sysselsatta
med fiske av vad slag det vara
méd, hdri inbegripet valfangst,
och som #ro skyldiga att vara
forsedda med radiotelegrafisk in-
stallation, skola icke vara plik-
tiga att hava stindig vakttjdnst-
goring.

Den stéindiga vakttjinstgéring-
en skall uppehdllas av en eller
flera telegrafister, forsedda med
certifikat, som dsyftas i artikel X
av det vid den internationella
radiotelegrafkonventionen av ar
1912 fogade reglementet, med
hjilp av en eller flera exami-
nerade vaktmiin, om sd dr ndd-
viindigt.

For den hiindelse en fullt pa-
litlig mekanisk alarma}éparat
skulle komma att wuppfinnas,
kan emellertid efter éverenskom-
melse mellan de hoga fordrags-
slutande parternas regeringar
den stiéndiga vakttjinstgéringen
ersiittas medelst en sidan apparat.

Med sexaminerad vaktman» for-
stds varje person, som innehar
kompetensbevis, utfirdat av ve-
derborlig myndighet. For att
erhdlla siddant bevis maste den
sbkande visa sig vara i stind att
mottaga och forstd radiotelegra-
fiska signaler for nod och den i
det vidfogade reglementet nir-
mare angivna sékerhetssignalen.

De higa fordragsslutande par-
terna forbinda sig att vidtaga
sidana mdatt och steg, att tele-
grafhemligheten bevaras av de
examinerade vaktminnen.
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ARTICLE 35.

Les installations radiotélégra-
phiques imposées par I'article 31
ci-dessus doivent pouvoir trans-
mettre, de jour, de navire a na-
vire, des signaux clairement per-
ceptibles, dans les circonstances
et conditions normales, & une dis-
tance minimum de 100 milles
marins.

Tout navire tenu, aux termes
de l'article 31 ci-dessus, d'étre
muni d'une installation radiotélé-
graphique, doit étre, dans quelque
catégorie qu'il soit rangé, pourvu,
conformément & 1’Article XI du
Réglement annexé & la Conven-
tion radiotélégraphique interna-
tionale de 1912, d'une installation
radiotélégraphique de secours
dont tous les éléments sont placés
dans des conditions de sécurité
aussi grandes que possible et dé-
terminées par le (Gouvernement
dont il reléve.

En tout cas, I'installation de
secours est placée en totalité dans
les régions supérieures du navire,
aussi haut que pratiquement pos-
sible.

L/installation de secours dis-

ose, comme il est dit & 'article

I du Réglement annexé a la
Convention radiotélégraphique in-
ternationale de 1912, d’une source
d’énergie qui lui est propre. Elle
est capable d’étre mise rapidement
en marche et de fonctionner pen-
dant six heures au moins, avec
une portée minimum de 80 milles
marins pour les navires de la
premiére catégorie et de 50 milles
marins pour les navires des deux
antres catégories.

Si l'installation normale, dont
la portée est, aux termes du pré-

N:o 10. —

ARTIKEL 35.

I artikel 31 hdr ovan asyfta-
de radiotelegrafinstallation skall
vara 1 stdnd att om dagen
under normala forhéllanden Gver-
sinda tydligt urskiljbara signa-
ler fran fartyg till fartyg pa en
distans av minst 100 nautiska
mil.

Varje farty%, som i enlighet
med bestdmmelserna i artikel 31
hér ovan skall vara forsett med
radiotelegrafinstallation, skall,
oavsett till vilken klass det hiin-
fores, i enlighet med artikel XI i
det vid den internationella radio-
telegrafkonventionen av dr 1912
fogade reglementet forses med
en reservradiotelegrafanliggning,
vilkens alla delar skola place-
ras sd, att de dro sd vil skyd-
dade som mojligt, i enlighet med
foreskrifter, utfirdade av den re-
ering, under vilket fartyget ly-
er.

I alla hiindelser skall reservan-
liggningen helt och héllet place-
ras i fartygets Gvre delar sa hogt
upp som mojligt.

Nodhjilpsstationen skall #ven,
i likhet med vad #r foreskrivet
i artikel XI i det vid den inter-
nationella radiotelegrafkonven-
tionen av dr 1912 fogade regle-
mentet, dga en kraftkilla, som #r
avsedd endast for denna station.
Denna skall kunna hastigt sittas
i verksamhet och funktionera i
minst 6 timmar med en minsta
rickvidd av 80 nautiska mil for
fartyg av forsta klassen och 50
nautiska mil for fartyg av de tva
andra klasserna.

Om huvudanliggningen, vil-
kens réckvidd i enlighet med
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sent article, de 100 milles marins
an moins, remplit toutes les con-
ditions indiquées ci-dessus, une
installation de secours n’est pas
obligatoire.

La licence prévue a l'article IX
du Reéglement annexé & la Con-
vention radiotélégraphique de
1912 ne peut étre délivrée que si
I'installation satisfait a la fois
aux prescriptions de ladite Con-
vention et a celles de la présente.

ArTicLE 36.

Les questions régies par la Con-
vention radiotélégraphique inter-
nationale de 1912 et le Réglement
y annexé, notamment l'installa-
tion radiotélégraphique a bord, la
transmission des messages, les
certificats des télégraphistes, de-
meurent et seront soumises aux
dispositions:

(1), de cette Convention et de
ce Reéglement, ainsi que de tous
autres actes qui, dans l'avenir,
leur seraient substitués;

(2), de la présente Convention
sur tous les points ou elle com-
porte addition aux documents
susvisés.

ARrrIcLE 37.

Tout capitaine de navire qui
regoit un appel de secours lancé
-par un navire en détresse, est tenn
He se porter au secours des si-
nistrés.

Tout capitaine de navire en dé-
tresse a le droit de réquisitionner,
parmi les batiments qui ont ré-
pondu & son appel, celui ou ceux
qu'il juge les plus aptes 4 lui
_porter secours. Il ne doit exercer
ce droit qu'aprés avoir, autant
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denna artikel skall vara minst
100 nautiska mil, uppfyller alla
de ovan uppriknade villkor, be-
hover icke nagon reservanligg-
ning anliggas.

De i artikel IX av det vid
den internationella radiotelegraf-
konventionen av ar 1912 fogade
reglementet asyftade tillstindsbe-
viset far icke utfiirdas, om icke
anliggningen dr utford 1 Gver-
ensstimmelse med sivil sagda
som denna konventions foreskrif-
ter.

ARrTiKEL 36.

De frigor, som regleras genom
den internationella radiotelegraf-
konventionen av dr 1912 med till-
horande reglemente, och siirskilt
inrittandet av radiotelegraf om-
bord & fartyg, dversindandet av
meddelanden och certifikat for
telegrafister, #ro och skola vara
underkastade bestimmelserna i:

1) berorda konvention med
reglemente dvensom de forord-
pingar, som framdeles kunna kom-
ma att ersiitta dem,

2) foreliggande konvention i
alla de punkter, i vilka den in-
nebir tilligg till forutndmnda
stadganden.

ARTIKEL 37.

Varje fartygsbefilhavare, som
mottager ett anrop om hjilp fran
ett fartyg statt 1 nod, dr skyl-
dig att begiva sig till de nod-
stilldas hjalp.

Befilhavare pa nodstillt fartyg
har ritt att bland de fartyg, som
svarat pa hans anrop, fordra bi-
stand av det eller dem, som
han anser bist 1 stind att lim-
na hjilp. Han bior dock icke
anviinda denna ritt utan att sa-
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que possible, consulté les capi-
taines de ces batiments. Ceux-ci
sont tenus d’obtempérer immé-
diatement a la réquisition en se
rendant, a4 toute vitesse, au se-
cours des sinistrés,

Les capitaines des navires te-
nus de I'obligation de secours en
sont libérés dés que le ou les
capitaines réquisitionnés ont fait
connaitre qu'ils obtempéraient &
la réquisition, ou que le capitaine
de I'un des bdtiments arrivés sur
le lien du sinistre leur a fait
connaitre que leur secours n'est
plus nécessaire.

Si le capitaine d'un navire se
trouve dans I'impossibilité, ou ne
considére pas comme raisonnable
oun nécessaire, dans les ecircon-
stances spéciales de 1'événement,
de se porter au secours du navire
en détresse, il en informe immé-
diatement le capitaine de celui-ci.
Il doit, en outre, inscrire 4 son
journal de bord les raisons qui
permettent d’apprécier sa conduite.

Il n’est pas dérogé par les
dispositions qui précedent & la
Convention internationale, signée
a Bruxelles le 23 septembre 1910,
pour l'unification de certaines
régles en matiere d’'assistance et
de sauvetage maritimes, ni, spé-
cialement, & l'obligation d’assis-
tance définie par l'article 11 de
cette Convention.

ArricLE 38.

Les Hautes Parties contractan-
tes s'engagent & prendre toutes
mesures pour mettre a4 exécution,
dans le plus bref délai possi-

vitt mojligt hava radfort sig med
dessa fartygs befilhavare. Dessa
hava sedan att ofordrdjligen hor-
samma kallelsen och med stdrsta
mojliga hastighet begiva sig till
de nodstidlldas hjilp.

Befilhavare, som #r skyldig
att limna hjilp, dr fri frdn denna
forpliktelse, sd snart befalhava-
ren eller befilhavarne a de far-
ty%, som uppfordrats att komma
till olycksplatsen, meddelat, att
de skyndat till hjilp, eller da
befilhavaren 4 ett av de till
olycksplatsen ankomna fartygen
medde})a.t forstnimnda befilha-
vare, att hans hjilp icke lingre
ér pakallad.

Om fartygsbefilhavare icke #r
i stdnd eller icke anser det pa
grund av stirskilda foreliggande
omsténdigheter rimligt eller nod-
vindigt att skynda till det nod-
stillda fartygets hjilp, skall han
genast underréitta dess befilha-
vare didrom. Han skall dessutom
i akepssdagboken anteckna de
omsténdigheter, som kunna tjéina
till ledning vid bedémandet av
hans handlingssitt.

Genom ovan givna bestimmel-
ser beroras icke dem i Bryssel
den 23 september 1910 underteck-
nade konventionen rérande fast-
stdllande av enhetliga regler i
fraga om hjilp och birgning till
sjoss och sirskilt icke forpliktel-
sen att limna hjdlp i enlighet
medl ndmnda konventions 11 ar-
tikel.

ARTIKEL 38.

De hoga fordragsslutande par-
terna forbinda sig att vidtaga
alla matt och steg for att med
minsta mojliga drojsmal sitta
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ble, les prescriptions du présent
Titre.

Toutefois, elles pourront ac-
corder:

Un délai d'un an au plus, &
partir de la date de la ratifica-
tion de la présente Convention,
pour le recrutement des télégra-
phistes et l'installation des appa-
reils radiotélégraphiques a bord
des navires rangés dans la pre-
miére et dans la deuxiéme caté-

orie;

Un délai de deux ans au plus,
a partir de la date de la ratifica-
tion de la présente Convention,
pour le recrutement des télégra-
phistes et écouteurs attachés aux
navires de la troisiéme catégorie,
I'installation des appareils a bord
des navires rangés dans la troi-
siéme catégorie et |'établissement
d'une écoute permanente & bord
des navires rangés dans la deuxié-
me et la troisitme catégorie.

TITRE VI

Engins de Sauvetage et Mesures
contre l'incendie.

ARrTICOLE 39.

Navires neunfs et Navires existants.

Pour I'application des articles
du présent Titre et de la partie
correspondante du Réglement ci-
annexé, les navires définis 4 I’Ar-
ticle 2 sont distingués en navires
neufs et mavires existants.

Les navires neufs sont ceux
dont la quille aura été posée
postérieurement au 31 decembre
1914.

Les autres navires sont quali-
fiés navires existants.

dketta. kapitels foreskrifter i ver-
et.
De ma dock bevilja:

ett uppskov péd hogst ett ar
frin dagel:]n for dgnna k%flventions
ratificering i fraga om anstil-
lande av telegrafister och inrit-
tandet av radiotelegrafapparater
ombord a4 fartyg, anfﬁrgla. till
den forsta och den andra klassen;

ett uppskov pid hogst tva ar
frdn dagen for denna konventions
ratificering i fridga om anstil-
lande av telegrafister och vakt-
mén samt inrittandet av radio-
telegrafapparater ombord & far-
tyg, hangirda till den tredje
klassen, #vensom inforandet av
en stiindig vakttjinstgoring om-
bord & fartyg, hinforda till andra
och tredje k%asserna.

KAPITEL VL

Birgningeredskap och skydd
mot eldfara.

ARTIKEL 39.

Nya och existerande fartyg.

For tilldimpning av detta ka-
itels artiklar och motsvarande
gelar av det dtfoljande reglemen-
tet indelas de i artikel 2 dsyftade
fartygen i nmya och existerande

falit{yﬁ.

ed nya fartyg forstds sidana,
vilkas kol strickes efter den 31
december 1914.

Alla andra fartyg benémnas
existerande fartyg.



ARTICLE 40.

Principe fondamental.

A aucun moment de sa navi-
gation, un navire ne doit avoir
a4 bord un nombre total de per-
sonnes supérieur & celui que peut
recueillir I'ensemble des embar-
cations et pontons-radeaux de sau-
vetage dont il dispose.

Le nombre et I'installation des
embarcations, et, le cas échéant,
des pontons-radeaux d'un navire
dépend dn nombre total de per-
sonnes pour lequel le navire est
prévu. Toutefols, il ne peut étre
exigé pour chaque voyage que la
capacité totale de ces embarca-
tions et, le cas échéant, de ces
pontons-radeaux soit supérieure &
celle qui est nécessaire pour re-
cueillir toutes les personnes pré-
sentes a4 bord.

ArricLe 41.

Types réglementaires ’Embarcations
—Pontons-Radeaux.

Toutes les embarcations de
sauvetage admises pour un navire
doivent satisfaire aux conditions
fixées par-la présente Convention
ainsi que par les Articles XXVII
a X I inclus du Réglement
ci-annexé; les mémes Articles dé-
crivent les types réglementaires
qui sont classés en deux caté-
gories.

Les conditions requises pour
les pontons-radeaux sont données
a l'Article XXXIIT du méme
Réglement.

ARTICLE 42.

Solidité des Embarcations,

Chaque embarcation devra pré-
senter une solidité suffisante pour
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ARrTIKEL 40.

Grondliiggande princip.

Fartyg far icke under na-
gon tidpunkt av sin resa hava
ett storre antal personer ombord
in det, som kan upptagas i samt-
liga de réddningsbitar och pon-
tonflottar, som finnas tillgiingliga.

Antalet och anordnandet av ba-
tar och eventuellt pontonflottar
4 ett fartyg beror av det antal
personer, som fartyget ér avsett
att fora. Man kan dock icke upp-
stilla fordringar 4 att samman-
lagda kapaciteten av bitarna
respektive pontonflottarna for
nagon resa skall vara storre dn
som #r nodvindigt for att rymma
alla ombordvarande personer.

ARTIKEL 41.

Reglementsenliga typer for bdtar:
pontonflottar.

Alla ett fartygs batar skola
uppfylla de i denna konvention
och i artiklarna XX VII—XXXII
i det atfoljande reglementet upp-
stillda fordringar; dessa artiklar
beskriva de reglementsenliga ty-
Eerna, vilka #éro uppdelade i tva

lasser.

De fordringar, som stillas pa
pontonflottar, finnas angivna i
artikel XXXTIT av samma regle-
mente.

ARTIKEL 42.

Bitarnas styrka.

Varje bat bor hava tillrick-
lig styrka for att kunna sittas i
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I)ouvoir sans danger étre mise &
ean avec son plein chargement
en personnes et en équipement.

ArticLE 43.

Autres Types d’Embarcations et de
Radeaux.

On pourra accepter, comme
équivalent 4 une embarcation de
I'mne des catégories réglemen-
taires tout type d'embarcation, et
comme équivalent a4 un ponton-
radeau approuvé tout type de
radeau, que les Administrations
qualifiées auront reconnu, par des
expériences appropriées, présenter
les mémes garanties que les types
réglementaires d’embarcation de
la catégorie en question, ou que
le type approuvé de ponton-ra-
deau, suivant le cas.

Le Gouvernement de la Haute
Partie contractante qui aura ac-
cepté un type nouvean d'embar-
cation ou de radeau communique-
ra aux Gouvernements des au-
tres Parties contractantes le comp-
te-rendu des expériences effectu-
ées. Il les informera en outre,
il s'agit d’'un type d’embarca-
tion, de la catégorie dans laquelle
ce type aura été classé.

ARTICLE 44.

Acees aux Embarcations et anx Ra-
deaux.

Des dispositions convenables
doivent étre prises pour permet-
tre I'embarquement Ees passagers
dans les embarcations.

Sur les navires portant des
radeaux, il doit y avoir un cer-
tain nombre d’écKelles de corde,
toujours prétes a étre utilisées,
en vue de faire embarquer les
personnes sur les radeaux.

3—142841.
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vatten med sitt fulla personan-
tal och hela sin utrustning om-
bord.

ARTIKEL 43.

Andra slags hitar och flottar.

Sasom likvidrdig med bit av
ndgon av de reglementsenliga ty-
perna mi godkinnas varje bat-
typ och siasom likvirdig med
odkiind pontonflotte varje slags

otte, vilken av vederbsrande
myndighet efter limpliga prov
befunnits erbjuda samma siiker-
het som reglementsenlig béitty
av ifrdgavarande klass respekti-
ve godkint slag av pontontlotte.

Den av de higa fordragsslu-
tande parternas regeringar, som
odkiint en ny typ av bat eller
otte, skall meddela de ovriga
fordragsslutande parternas rege-
ringar redogirelse for de utférda
forsoken ddrmed. Den skall dven,
direst fraga 4r om en ny typ av
bitar, meddela dem, till vilken
klass denna typ hinforts.

ARTIREL 44.

Embarkering i bitar och fiottar.

Lampliga anordningar for pas-
sagerarnas embarkering i batar-
na skola vidtagas.

Pa fartyg, som hava flottar,
skall finnas ett antal repstegar
alltid klara att anvindas for per-
soners nedstigning pd flottarna.
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ARTICLE 45,

Capacité des Embarcations et des
Pontons-Radeanx.

Le nombre de personnes qu'une
embarcation de l'un des types
réglementaires ou wun ponton-
‘Tadean approuvé est apte 4 rece-
voir est déterminé par les mé-
thodes indiquées aux Articles
XXXIV a XXXIX inclus du
Réglement ci-annexé.

ARTIOLE 46.

Equipement des Embareations et des
Pontons-Radeaux.

L’équipement des embarcations
et des pontons-radeaux est fixé
par l'Article XI. du Réglement
ci-annexé. Tout objet mobile
d’équipement doit étre solidement
amarré a 'embarcation ou au pon-
ton-radeau auquel il est affecté.

ARTICLE 47.

Installation des Embareations.—
Nombre de Bossoirs.

Les dispositions a prendre pour
Iinstallation des embarcations et
notamment la mesure dans laquel-
le des pontons-radeaux peuvent
étre acceptés, sont définies aux
Articles XLI, XLII et XLIII
du Reéglement ci-annexé.

Le nombre minimum de jeux
de bossoirs est déterminé d’aprés
la longueur du navire. On ne
gourra toutefois exiger un nombre

e jeux de bossoirs supérieur a
celul des embarcations qui sont
nécessaires pour recevoir toutes
les personnes présentes a bord.
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ARTIKEL 45.

Bitars och pontonflottars rymd.

Det antal personer, som bat
av reglementsenlig typ eller god-
kiind pontonflotte #r i stind att
upptaga, bestimmes enligt de i
artiklarna XXXIV—XXXIX av
det vidfogade reglementet givna
metoder.

ARTIKEL 46.

Biitars och pontonflottars utrustning.

Bitars och pontonflottars ut-
rustning bestimmes i artikel XL
av det 4atfoljande reglementet.
Varje 1ost foremil av utrustnin-

en skall vara siékert fistad vid
gen bat eller pontonflotte, till
vilken det hor.

ARTIKEL 47.

Bitarnas placering; antal diivertar,

Foreskrifter for batarnas pla-
cering och siirskilt i vilken ut-
striickning pontonflottar ma an-
viindas aterfinnas i artiklarna
XLI, XLII och XLIII av det
atfoljande reglementet.

Det minsta antalet still av bit-
didvertar, som maste finnas, be-
stimmes av fartygets laingd. Dock
skall ej kunna fordras storre an-
tal still av ddvertar dn det an-
tal bdtar, som &r nodvindigt for
upptagande av alla ombordva-
rande personer.
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ARTICLE 48.

Maneuvre des Embarcations et Ra-
deaux.

Toutes les embarcations et tous
les radeaux doivent étre installés
de manitre 4 permettre d’effectuer
lear mise 4 l'eau dans le temps
le plus court possible, et d’y em-
barquer, méme dans des condi-
tions de bande et d'assiette défa-
vorables au point de vue de la
maneuvre des embarcations et
radeaux, un nombre de personnes
aussi élevé que possible.

Les dispositions prises doivent
permettre la mise & I'eau, de l'un
et de l'autre bord, d’'un nombre
d’embarcations et de radeaux aunssi
élevé que possible.

Des ~ indications complémen-
taires sont données & 1 Article
XLIV du Réglement ci-annexé.

ARrTICLE 49.

Solidité et Manceuvre des Bossoirs.

Les bossoirs doivent avoir la
solidité suffisante pour permet-
tre d’amener les embarcations avee
leur plein chargement en person-
nes et en é(]uipement. dans I'hy-
pothése ou le navire présenterait
une bande de quinze degrés.

Les bossoirs doivent étre pour-
vus d'apparaux assez puissants

our assurer la mise en dehors

e l'embarcation sous la bande
maximum qui laisse snbsister, sur
le navire considéré, la possibilité
d’amener les embarcations.

ARrTIcLE 50.

Autres Dispositifs éguivalant aux Bos-
soirs.

On pourra accepter comme équi-

valant 4 des bossoirs ou a des
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ARTIKEL 48.
Bitars och flottars hanterande.

Alla bitar och flottar skola
placeras si, att de med storsta
mijliga snabbhet kunna sittas i
vatten och att storsta mdjliga an-
tal personer kan gd ombord 1 dem
dven vid slagsida och i dvrigt
ogynnsamt lige for batarnas och
flottarnas mandovrerande.

Sddana anordningar skola vid-
tagas, att det blir mdjligt att
fran vardera sidan av fartyget
sitta i vatten det storsta mojliga
antal bitar och flottar.

Ytterligare bestimmelser hir-
om aterfinnas i artikel XLIV av
det atfoljande reglementet.

ARTIKEL 49.

Bitdiivertarnas styrka och hantering.

Divertarna skola vara sa star-
ka, att bdtarna kunna sjosit-
tas med full last av personer och
utrustning #ven niir fartyget har
en lagsiga av femton grader.

Divertarna skola vara férsedda
med si starka mekaniska anord-
ningar, att bitarna kunna sviin-
gas ut vid den stirsta slagsida,
under vilken det &r mojligt att
sjosidtta batar frin fartyget i
fraga.

ARTIREL 50.

Andra apparater i stiillet for
diivertar.

Som likvirdiga med batdédver-
tar eller still av didvertar anses
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jeux de bossoirs tous engins ou
dispositifs que les Administra-
tions qualifiées auront reconnus,
par des expériences appropriées,
présenter les mémes garanties
que les bossoirs ou jeux de bos-
soirs.

Le Gouvernement de la Haute
Partie contractante qui aura ac-
cepté un type nouveau d’engin
ou de dispositif en communiquera
la description aux Gouvernements
des autres Parties contractantes,
accompagnée du compte-rendu des
expériences effectuées.

ArTIcLE 51.

Gilets et Bouées de Sauvetage.

1. Il doit y avoir, pour toute
ersonne présente a bord, un gilet
e sauvetage de modéle approuvé

ou un autre objet, de flottabilité
égale, susceptible de s'adapter
au corps. En outre, il doit
avoir un nombre suffisant de gi-
lets, ou auntres objets équivalents,
pour enfants.

2. L’Article XLV du Régle-
ment ci-annexé fixe le nombre de
bouées de sauvetage d'un modéle
approuvé & placer 4 bord des
navires, suivant leur longueur,
ainsi que les conditions requises

our les gilets et bouées, et pour
eur installation & bord.

ARrTIoLE 52.

Cas des Navires existants.

En ce qui concerne les navires
existants, le Gouvernement de
chacune des Hautes Parties con-
tractantes s'engage & appliquer,
le plus tot possible et au plus
tard le 1er juillet 1915, toutes les

sidana apparater eller anordnin-
gar, som efter limpliga prov av
vederbsrande myndighet godkiin-
nas sdsom varande lika anvind-
bara som bétdévertar.

Den hoga fordragsslutande
parts regering, som har godkint
en ny slags apparat eller anord-
ning, skall meddela de ovriga
fordragsslutande parternas rege-
ringar beskrivning pé denna, at-
foljd av en redogbrelse dver de
foretagna proven.

ARTIREL 51.

Livbilten och livbojar.

3 For varje person ombord
skall finnas ett livbidlte av god-
kiind modell eller ett annat fore-
méal med lika stor flytkraft och
av beskaffenhet, att det kan fast-
siittas pa kroppen. Dessutom
skall finnas tillréickligt antal liv-
bélten eller andra likviirdiga
féremal, avsedda foér barn.

2) Artikel XLV i det atfoljande
reglementet angiver, hurn méanga
livbojar av godkiind modell skola
finnas ombord pa fartyg i forhal-
lande till fartygets lingd, éven-
som de fordringar livbilten och
livhojar méste uppfylla, och hurn
de skola anbringas ombord.

ARTIREL H2.

Existerande fartyg.

Varje hog fordragsslutande
Earts regering forbinder sig att
etriffande existerande fartyg
snarast mojligt och senast den 1

juli 1915 tillimpa bestéimmelserna

1 ovan angivna artiklar 40—51
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prescriptions des Articles ci-des-
sus du présent Titre, savoir 40 &
51 inclus, en exigeant en premier
lieu des places pour toutes les
gersonnes présentes a bord dans

es embarcations et radeaux.

Toutefois, dans le cas ou l'ap-
plication stricte de ces principes
ne serait pas pratiquement pos-
sible ou raisonnable, le Gouver-
nement de chacune des Hautes
Parties contractantes a le droit
d’admettre les tolérances prévues
a I'Article XLLVI du Réglement
ci-annexé.

ARTICLE 53.

Circulation des Personnes.—Eclai-
rage de Secours.

1. Des dispositions appropriées
seront prises pour l'entrée et la
sortie des différents comparti-
ments, entreponts, &e.

2. Un éclairage électrique ou
antre suffisant pour satisfaire &
toutes les exigences de la sécurité,
doit étre assuré dans les diverses
parties des navires neufs ou exi-
stants, et particuliérement sur les
ponts ou se trouvent les embar-
cations de sauvetage. Sur les
navires neufs, il doit exister une
source autonome capable d’ali-
menter, le cas échéant, les appa-
reils de cet éclairage de sécurité,
et placée dans les régions supé-
rieures du navire, aussi haut que
pratiquement possible.

3. L'issue de chaque compar-
timent doit étre éclairée en per-
manence par un fanal de secours
indépendant de I'éclairage normal
. du npavire et fermé a clé. Ces
fanaux de secours peuvent étre
alimentés par la source autonome
visée an précédent paragraphe,
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samt att darvid i forsta hand
fordra, att plats beredes for alla
ombordvarande personer i batar
och flottar.

Dock mad i de fall, dd en string
tillimpning av ifrdgavarande be-
stimmelser icke dr praktiskt moj-
lig eller rimlig, varje hog for-
dragsslutande parts regering med-
giva de lindringar i bestimmel-
serna, som finnas angivna i ar-
tikel XLVI av det atfoljande
reglementet.

ARTIKEL 53.

Passagerarnas rorelsefrihet; hjilp-
belysning.

1) Lémpligt anordnade in- och
utgidngar skola finnas frian de
olika avdelningarna, mellandic-
ken m. m.

2) Elektrisk belysning eller
annan belysning, som uppfyller
alla siikerhetens fordringar, skall
finnas i de olika delarna av sd-
viil nya som existerande fartyg
och i synnerhet pd de dick, dir
batarna #ro placerade. Pi nya
fartyg skall finnas en sjilvstiin-
dig reservbelysningsanliggning i
stand att, om si erfordras, limna
ljus for sikerhetsbelysningen, och
skall densamma vara placerad i
fartygets dvre delar sd hogt, som
det dr praktiskt mujligt.

3) Utgéngen frin varje avdel-
ning skall alltid vara belyst med
en reservlampa, som ej star i for-
bindelse med fartygets vanliga
belysningsanlédggning och som ér
forsedd med stingningsanordning.
Dessa reservlampor kunna erh&lﬁ;
belysning fran den under 2)



si I'on emploie & cet effet un cir-
cuit indépendant, et si cette in-
stallation fonctionne concurrem-
ment avec l'éclairage normal du
navire.

ARrrIcLE 54.
Canotiers brevetés.—Personnel des
Embareations.

I1 doit y avoir, pour chaque
embarcation ou radeaun exigé, un
nombre minimum de canotiers
brevetés.

Le nombre total minimum de
canotiers brevetés résulte des pres-
criptions de 1’Article XLVII du
Réglement ci-annexé.

e capitaine du navire reste
maitre, suivant les circonstances,
de Il'affectation numérique des
canotiers brevetés a chaque em-
barcation et radeau,

On entend par »canotier bre-
veté> tout homme de I'équipage
muni d'un brevet d’aptitude dé-
livré au nom de I’Administration
qualifiée, dans les conditions pré-
vues audit Article du Réglement
ci-annexé.

L’Article XLVIII du méme
Reéglement traite du personnel
des embarcations.

ARTICLE 55.

Mesures contre 1’'Incendie.

1. Il est interdit d‘embarquer,
comme lest on comme cargaison,
des matitres susceptibles, isolé-
ment ou dans leur ensemble, de
mettre en danger la vie des pas-
sagers ou la sécurité du navire,

ar leur nature, leur quantité ou
eur mode d’arrimage.
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dsyftade reservbelysningsanligg-
ningen, forutsatt att man dirvid
anvinder sig av en sjilvstindig
ledning och att denna anliggning
funktionerar oberoende av farty-
gets vanliga belysningsanligg-
ning.

ARTIKEL 54.

Godkiinda bitmiin; bitarnas be-
manning,

For varje bit eller flotte skall
finnas ett minimiantal godkiénda
bétmén.

Det minsta antal godkiinda bit-
mén, som maste finnas, bestim-
mes i artikel XLVII av det at-
fdli;ande reglementet.

artygets befilhavare har efter
omstiéindigheterna att fordela an-
talet godkéinda bitmin 4 de olika
bitarna och flottarna.

Med »godkiind bétmans forstds
varje man av besidttningen, som
dr forsedd med certifikat, utstillt
i vederbérande myndighets namn
under de villkor, som anges i
nimnda artikel av det atfoljande
reglementet.

Artikel XLVIII av samma
reglemente handlar om bétarnas
bemanning.

ARTIKEL 55.

Skydd mot eldfara.

1) Det #4r forbjudet att taga
ombord sdsom barlast eller last
#mnen, som ensamma eller i fir-
ening med andra pid grund av
sina egenskaper, sin kvantiteteller
sin stuvning dro dgnade att siitta
passagerarnas liv eller fartygets
siikerhet i fara.
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Cette prohibition ne s’applique
ni an matériel destiné anx si-
gnaux de détresse du navire lui-
méme, ni aux apProvisionnements
navals ou militaires pour le ser-
‘vice des Htats, dans les condi-
tions ou le transport de ces ap-
provisionnements est autorisé.

2. La détermination des ma-
titres & considérer comme dange-
reuses et l'indication des précau-
tions obligatoires a prendre dans
lenr emballage et leur arrimage
feront I'objet d'instructions oé-
cielles et périodiques de la part
du Gouvernement de chaque Hau-
te Partie contractante.

3. L’Article XLIX du Régle-
ment ci-annexé indique les dis-
positions & prévoir pour la décou-
verte et I'extinction de l'incendie.

ARTICLE 56.
Réle d’Alarme et Exercices.

Une consigne particuliere d'a-
larme sera donnée 4 chaque homme
de I'équipage.

Le role d’appel en cas d’alarme
reproduit toutes les consignes par-
ticuliéres; il indique notamment
le poste auquel chaque homme
doit se rendre et les fonctions
qu'il a a remplir.

Avant D'appareillage, le réle
d’appel est établi et mis & jour,
et ]i’a.utorité qualifiée doit étre
mise & méme d’en constater I'exis-
tence. Il est affiché bien en vue
dans plusieurs endroits du bati-
ment, notamment dans les locanx
affectés a I'équipage.

Les conditions Eans lesquelles
on doit procéder aux appels et
anx exercices de I'équipage sont
indignées aux Arti&es L et LI
dn Reéglement ci-annexé.

Detta forbud édr icke tillimp-
ligt pa fartygets nodsignalma-
teriel, ej heller pa transporter av
forrad for flottans eller arméns
rikning, di dessa ske i enlighet
med givna bestémmelser.

2) Bestimmandet av de varor,
som skola anses sdsom farliga,
och angivandet av de forsiktig-
hetsmatt, som skola pafordras vid
deras emballering och stuvning,
skola bliva foremdl for ofﬁcielﬁl
och periodiska tillkiinnagivanden
av varje hog fordragsslutande
parts regering.

3) Artikel XLIX av det dt-
foljande reglementet angiver,
vilka édtgirder skola vidtagas for
ulp tickandet och slédckandet av
eldsvada.

ARTIKEL 56.
Alarmfirdelning och dvningar.

En siirskild alarminstruktion
skall givas it varje man av be-
siittningen.

Alarmlistan atergiver innehdl-
let hos alla de olika instruktio-
nerna och angiver sirskilt for
varje man, till vilken post han
skall begiva sig och vad han har
att utfora.

Innan fartyget avgir, skall
alarmlistan faststiillas och anslés,
och vederborande myndighet skall
bliva satt i tillfille att konsta-
tera dess befintlighet. Den skall
anslds pa flera i dgonen fallande
stillen & fartyget och sirskilt i
for bestittningen avsedda rum.

Artiklarna L och LI av vid-
fogade reglemente angiva reg-
lerna for givandet av alarm oc
for besiittningens dvningar.
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TITRE VII.

Certificats de sécurité.

ARTICLE 57.

Un certificat, dit ccertificat de
sécurités, sera délivré, aprés inspec-
tion, pour tout navire qui aura
satisfait d'une manidre effective
aux exigences de la Convention.

L'inspection des navires, en ce
qui concerne I'application des pres-
criptions de la présente Conven-
tion et du Réglement y annexé,
est effectuée par des agents de
I'Etat dont reléve le navire. Toute-
fois, le Gouvernement de chaque
Etat peut confier 'inspection de
ses propres navires soit & des
exﬁperts dés:'fnés par lui & cet
effet, soit & des organismes recon-
nus par lui. Dans tous les cas,
le Gouvernement intéressé garan-
tit complétement lintégrité et
I'efficacité de 1'inspection.

Le certificat de sécurité sera
délivré par les fonctionnaires de
I'Etat dont reléve le navire, on
par toute autre gersonne agissant
en vertu d'une délégation de, cet
Etat. Dans les deux cas, I'Etat
dont reléve le navire assume l'en-
tiére responsabilité de ce certificat.

ARTICLE 58.

Le certificat de sécurité sera
rédigé dans la langue ou les lan-
ﬁues officielles de I'Etat qui le
élivre.

La teneur du certificat sera
celle du modéle donné a 1'Ar-
ticle LII du Réglement ci-annexé.
Les dispositions typographiques
de ce modele seront exactement
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KAPITEL VII.

Sikerhetscertifikat.

ARTIKEL 5H7.

Ett certifikat bendmnt ssiker-
hetscertifikat> skall efter foreta-
gen besiktning utfirdas for varje
fartyg, som pi ett tillfredsstﬁ]l-
lande sitt uppfyller konventio-
nens fordringar.

Besiktning & fartyg, i vad den
avser iakttagandet av-denna kon-
ventions foreskrifter och vidfo-
gade reglemente, utfores av den
stats tjinstemién, under vilken
fartyget hor. Varje stats rege-
ring kan dock dverldta besiktnin-
gen av sina fartyg at for detta
indamdl sirskilt utsedda exper-
ter eller 4t godkénda institut. I
alla hindelser garanterar veder-
borande regering besiktningens
grundlighet och effektivitet.

Sikerhetscertifikat skall utfiir-
das antingen av tjinstemin i den
stat, fartyget tillhor, eller av
annan person, som #r befullmik-
tiﬁad av staten i frdga. I bida
fallen dtager sig den stat, vilken
fartyget tillhor, hela ansvaret for
certifikatet.

ARTIKEL 58.

Stkerhetscertifikatet skall ut-
firdas pa det eller de officiella
Epré.ken i den stat, som utfiirdar

et.

Certifikatets form skall vara i
overensstimmelse med det i arti-
kel LII av det vidfogade regle-
mentet intagna formuliret. De ty-
pografiska anordningarna i detta

3
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reproduites dans le certificat. Les
mentions manuscrites seront faites
en caractéres latins et en chiffres
arabes.

Les Hautes Parties contractan-
tes s'engagent 4 se communiquer
réciproquement un nombre suffi-
sant d’exemplaires-types de leurs
certificats de sécurité pour l'in-
struction de leurs fonctionnaires.
Cette communication sera faite
autant que possible avant le 1¢r
avril 1915.

ArTtIcLE 59.

Le certificat de sécurité ne sera
délivré que pour une durée de
douze mois an maximum.

Si le navire ne se trouve pas
dans un port de I'Etat dont il
reléve au moment ou la durée de
validité du certificat de sécurité
expire, une prolongation de cette
durée pourra étre accordée par
un fonetionnaire de cet Etat, dii-
ment commissionné i cet effet.
Cette prolongation ne sera accor-
dée qu'en vue de permettre au
navire de regagner son pays en
terminant son voyage, et seule-
ment dans les cas ou cette mesure
apparaitra comme opportune et
raisonnable.

La prolongation ne peut avoir
d’effet pour plus de cing mois.
Elle ne donnera pas au navire
le droit de quitter & nouveau son
pays sans avoir fait renouveler
son certificat. .

ArTIicLE 60,

Le certificat de sécurité, délivré
au nom d'un KEtat contractant,
sera reconnu par les Gouverne-
ments des autres Etats contrac-
tants pour tous les objets anx-
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formuléir skola noggrannt dtergi-
vas i certifikatet. Ee handskrivna
delarna skola utforas med latinsk
stil och arabiska siffror.

De hoga fordragsslutande par-
terna forbinda sig att med var-
andra utbyta ett tillrdckligt an-
tal provexemplar av sina siiker-
hetscertifikat tor sina tjiinstemiins
underriittande. Detta utbhyte skall
ske si snart som mdjligt fore den
1 april 1915.

ARTIKEL 59.

Sikerhetscertifikat far icke ut-
firdas att gilla for en tid utéver
tolv méanader.

Om fartyg i det dgonblick,
da sikerhetscertifikatets lagliga

iltighet upphor, icke skulle be-
lsmnn sig 1 ndgon hamn i den stat,
vilken det tillhor, kan en forling-
ning av giltigheten medgivas av
en samma stat tillhorande tjinste-
man, vilken hirtill erhillit veder-
borligt bemyndigande. Denna for-
lingning sﬁall dock endast avse
att tillata fartyget att efter av-
slutad resa uppnd sitt eget land
och skall megl)givas endast i sé-
dana fall, dér en sddan atgiird
ir lamplig och rimlig.

Forlingning fir icke avse
lingre tid 4n fem mdnader, och
den giver icke fartyget ritt att

4 nytt limna sitt land utan att
ava fornyat sitt certifikat.

ARTIKEL 60.

Stkerhetscertifikat, ntfirdat av
en av de fordragsslutande staterna,
skall godkinnas av alla de andra
fordragsslutande staternas rege-
ringar for alla de #ndamal, som

iy
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uels la Convention s’applique.
1 aura, au regard des Gounver-
nements des autres Etats contrac-
tants, la méme valeur que les
certificats délivrés par eux-mémes
4 leurs navires.

ARrtroLe 61.

Tout navire, muni du certificat
de sécurité délivré par les fone-
tionnaires ou délégués de I'Etat
contractant dont 1l reléve, est
soumis, dans les ports des autres

tats contractants, au contréle
des fonctionnaires diiment com-
missionnés par leurs Gouverne-
ments, dans la mesure ot ce con-
trole a pour objet de s’assurer

u'il existe &4 bord un certificat

e sécurité valable et, si cela est
nécessaire, que les conditions de
navigabilité sont remplies en prin-
cipe conformément aux mentions
dudit certificat, c'est & dire de
telle maniére que le navire puisse

rendre la mer sans danger pour
es passagers et I'équipage.

ARTICLE 62.

On ne pourra réclamer le bé-
néfice de la Convention au profit
d’'un npavire, s'il n’est muni d'un
certificat de sécurité régulier et
non périmé.

ARTICLE 63.

Si, an cours d'un voyage déter-
miné, le navire a & bord un
nombre de passagers inférieur an
chiffre maximum porté an certi-
ficat de sécurité, et que les regles
de la présente Convention per-
mettent, en conséquence, de ne le
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denna konvention avser. Det skall
for dessa andra regeringar hava
samma giltighet som de certifikat,
de sjilva utfirda for sina egna
fartyg.

ARTIKEL 61.

Varje fartyg, som #r forsett
med siikerhetscertifikat, utfiirdat
av den stats tjdnstemiin, under
vilken fartyget hor, eller av an-
nan av staten befullmiktigad per-
son, ir i de andra fordragsslutan-
de parternas hamnar underkastat
kontroll av tjinstemiin, vederbor-
ligen befullmiktigade av sina re-
geringar, i den mén kontrollen av-
ser konstatera, att ombord finnes
ett giltigt siikerhetscertifikat, och,
om det #r nodviindigt, att vill-
koren fir fartygets sjovirdighet
i huvudsak overensstimma med
certifikatets innehdll, d. v. s. s
till vida att fartyget kan gi
till sjoss utan fara for passagerare
och besittning.

ARTIKEL 62.

Ansprak kan icke framstéllas
pi atnjutande av de formdner,
som konventionen medfor, for far-
tyg, vilka icke #iro forsedda med
vegerbijrligt och #nnu gillande
stkerhetscertifikat.

ARTIKEL 63.

Om ett fartyg under en viss
resa har ombord ett mindre antal
passagerare in det hogsta antal,
som far foras i enlighet med sii-
kerhetscertifikatet, och denna kon-
ventions bestimmelser foljaktli-
gen tillata, att fartyget forses
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munir que d’'un nombre d’embar-
cations et autres engins de sauve-
tage inférieur au chiffre men-
tionné sur ledit certificat, un
avenant pourra étre délivré par
les fonctionnaires ou délégnés
dont il est parlé aux articles 57,
paragraphe 3, et 59 ci-dessus.
Cet avenant constatera qu'il
n'est pas, dans la circonstance,
dérogé aux régles de la Conven-
tion. Il sera annexé au certifi-
cat de sécurité et lui sera sub-
stitué pour ce qui concerne les
engins de sauvetage. 1l ne sera
valable que pour le voyage a
raison duquel il anra été délivré.

TITRE VIIIL

Dispositions générales.

ARTICLE 64.

 Les Gouvernements des Hautes
Parties contractantes s'engagent
4 se communiquer les uns aux
antres, en outre des documents
qui, dans la présente Convention,
sont l'objet de dispositions spé-
ciales a cet effet, tous les ren-
seignements dont ils disposent,
concernant la sauvegarde de la
vie humaine sur ceux de leurs
navires soumis aux Régles de la
présente Convention, & condition
toutefois que ces renseignements
n’aient pas un caractére confiden-
tiel.

Ils se communiqueront notam-
ment:

1. Le texte des Lois, Décrets,
Réglements, qui auront été pro-
mulgués sur qles différentes ma-
tieres qui rentrent dans la Con-
vention.

79

med ett mindre antal batar och
andra birgningsredskap #n vad
som angives i certifikatet, skall
ett tilliggsbevis i sidant syfte
kunna utfirdas av tjinsteman
eller befullmiiktigad, som i arti-
kel 57, tredje stycket, och 59
ovan omnimnes.

Detta tilliggshevis skall ut-
tryckligen ange, att nigot brott
emot konventionens regler icke
foreligger. Det skall vidfistas
siikerhetscertifikatet och skall er-
siitta detta i vad avser bestim-
melserna rérande bérgningsred-
skap. Det #r icke giltigt for
annan resa #dn den, for vilken
det utfiardats.

KAPITEL VIIL

Allmiénna bestimmelser.

ARTIKEL 64.

De hoga fordragsslutande par-
ternas regeringar %Erbinda. sig att
meddela varandra, forutom de
handlingar, som i denna konven-
tion #dro foremadl for sdrskilda be-
stdimmelser 1 sddant avseende,
alla de upplysningar, som de for-
foga over, rorande sidkerheten for
ménniskoliv pi dem av deras far-
tyg, som #ro underkastade denna
konventions bestimmelser, forut-
satt likvil att dessa npplysningar
icke hava konﬁdentief karaktir.

De skola siirskilt meddela var-
andra:

1) texten till de lagar, kun-
gorelser och reglementen, som
hava utfirdats rorande olika fra-
gor, som av konventionen berdras;
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2. La description des caracté-
ristiques des engins nouveaux
af)prouvés en exécution des Reé-
gles de la Convention.

3. 'Tous les rapports officiels
ou résumés officiels de rapports,
dans toutes leurs parties ou ils
montrent les résultats des pres-
criptions de la présente Conven-
tion.

Jusqu'a ce que d’autres arran-
gements soient pris, le Gouver-
nement britannique est invité &
servir d’intermédiaire pour ras-
sembler tous ces renseignements
et les porter & la connaissance
des Gouvernements des Parties
contractantes.

ARTICLE 6).

Les Hautes Parties contractan-
tes s'engagent & prendre, ou 4
proposer a leurs législatures res-
pectives, les mesures nécessaires
pour que les infractions aux obli-
gations prescrites par la présente
Convention soient réprimées.

Les Hautes Parties contractan-
tes se communiqueront, aussitot
que faire se pourra, les Lois et
les Réglements qui seront édictés
4 cet effet.

ARTICLE 60.

Les Hautes Parties contractan-
tes qui entendront que la Con-
vention s’applique a I'ensemble
de leurs Co}ionies, Possessions et
Protectorats, on & I'un ou a quel-
ques-uns de ces pays déclareront
cette intention, soit au moment
de la signature des présentes, soit
ultérieurement. A cet effet, elles
pourront, soit faire une déclara-
tion générale englobant 1’ensem-
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2) beskrivning pd de nya red-
skap, som godkiints i &verens-
stimmelse med konventionens
regler;

3) alla officiella rapporter eller
officiella sammandrag av rappor-
ter 1 alla de delar, som ldmna
upplysning om resultaten av till-
limpningen av denna konventions
foreskrifter.

Intill dess annan overenskom-
melse gires, anmodas brittiska re-
Eeringen att tjina som mellan-

and tor insamlandet av alla dessa
upplysningar och bringa dem till
de fordragsslutande parternas re-
geringars kiinnedom.

ARTIKEL 65.

De hoga fordragsslutande par-
terna forbinda sig att vidtaga
eller att foresld sina respektive
lagstiftande forsamlingar de matt
och steg, som dro nodviindiga for
att overtriddelser av denna kon-
ventions bestdmmelser skola for-
hindras.

De hoga férdragsslutande par-
terna skola meddela varandra, si
snart som mojligt, de lagar och
forordningar, som for detta fnda-
mél blivit utfirdade.

ARTIKEL 66.

De hoga fordragsslutande par-
ter, som vilja att konventionen
skall tillimpas pé deras samtliga
kolonier, besittningar och protek-
torat eller pa ett eller flera av
dessa omrdden, skola tillkinna-
giva denna avsikt antingen vid
denna konventions undertecknan-
de eller efterdt. For detta énda-
méil skola de antingen kunna ut-
firda en allmén forklaring, om-
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ble de leurs Colonies, Possessions
et Protectorats, soit énumérer
nominativement les pays qu’elles
entendront voir rentrer sous la
loi de la Convention, ou inver-
sement, énumérer nominativement
ceux qu’elles entendront voir ex-
cepter.

Cette déclaration, & moins
u'elle ne soit faite au moment
e la signature des présentes,

sera notifiée par écrit an Gouver-
nement de la Grande-Bretagne et
par celui-ci a tous les Gouverne-
ments des autres Ktats parties
a la Convention.

Les Hautes Parties contractan-
tes penvent aussi, de la méme
maniére et & condition de rem-
plir les 'prescriptions de l'article
69 ci-aprés, dénoncer la présente
Convention, relativement & leurs
Colonies, Possessions et Protecto-
rats, ou a I'un ou & quelques-uns
de ces pays.

ARTICLE 67.

Les Etats qui ne sont pas
Parties a4 la présente Convention
seront admis a4 y adhérer sur
leur demande. [Leur adhésion
sera notifiée par la voie diplo-
matique au Gouvernement de la
Grande-Bretagne, et par celui-ci
aux Gouvernements des autres
Etats parties a la Convention.

Cette adhésion emportera de
flein droit acceptation de toutes
es obligations promises et attri-
bution ge tous les avantages sti-
pulés dans la présente Convention.
Elle sortira son plein et entier
effet deux mois aprés la date de
Ienvoi de la notification qui en
sera faite par le Gouvernement
de la Grande-Bretagne a tous les
autres Gouvernements des Etats
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fattande alla deras kolomier, be-
sittningar och protektorat eller
ocksd upprédkna namnen & de om-
rdden, som de vilja skola komma
under konventionens bestimmel-
ser, eller upprikna dem, som de
vilja skola undantagas.

Nimnda forklaring skall, direst
den icke gores vid tiden for den-
na konventions undertecknande,
skriftligen delgivas Storbritanni-
ens regering och av denna sedan
alla de ovriga staters regeringar,
som undertecknat konventionen.

De hoga fordragsslutande par-
terna #ga ock pa nu angivet sitt
och med iakttagande av foreskrif-
terna i artikel 69 hir nedan upp-
siga denna konvention i vad
angdr deras kolonier, besittningar
och protektorat eller betriffande
ett eller flera av dessa omriden.

ARTIKEL 67.

De stater, som icke hava del-
tagit i denna konvention, skola
tillitas att pd begiran bitrida
den. Deras anslutning skall pa
diplomatisk vig delgivas Stor-
britanniens regering och genom
denna de Ovriga stater, som bi-
tritt konventionen.

Denna anslutning medfor skyl-
dighet att efterkomma alla de
forpliktelser och ritt att atnjuta
alla de formaner, som denna kon-
vention medfér, Den fir sin fulla
kraft och verkan tvd manader
efter den dag, meddelandet dédrom
avsiindes frdn Storbritanniens re-
gering till alla de staters rege-
ringar, som bitriitt konventionen,
om icke ett senare datum blivit
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qui sont parties a la Convention,
4 moins qu'une date ultérieure
n’ait été proposée par I'Etat
adhérent. ;

Les Gouvernements des Etats
qui adhéreront & la présente Con-
vention devront joindre & leur
déclaration d’adhésion la liste
g‘révue par l'article 3 de cette
‘onvention. Cette liste devra
étre ajoutée a celles déja dépo-
sées par les antres (Gouverne-
ments. l.e Gouvernement britan-
nique en communiquera une copie
aux autres (ouvernements.

ARTICLE 68.

Les traités, conventions et ar-
rangements conclus antérieure-
ment 4 la présente Convention
continueront 4 produire leur plein
et entier effet:

1. pour les navires exceptés de
la Convention;

2. Your les navires a qui elle
s'applique pour les objets que la
Convention n’a pas prévus ex-
pressément.

Il est entendu que la présente
Convention, n’ayant pour objet
que la sauvegarde de la vie hu-
maine en mer, les questions con-
cernant le bien-étre et 'hygiéne
des passagers, et particuliére-
ment des émigrants ainsi que les
autres matiéres relatives a leur
transport, continuent 4 étre soun-
mises aux différentes législations
nationales.

ARTICLE 69.

La presente Convention entrera
en vigueur le 1°r juillet 1915, et
vaudra sans aucune limite de
temps. Néanmoins, chaque Haute
Partie contractante pourra la dé-
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foreslaget av den bitriddande sta-
ten. )

De staters regeringar, som bi-
trida denna konvention, skola till
sina forklaringar att de vilja bi-
trida konventionen foga den i ar-
tikel 3 av denna konvention dsyf-
tade forteckningen. Denna for-
teckning ligges till dem, som re-
dan limnats av de andra rege-
ringarna. Den brittiska regerin-
gen skall dverlimna en kopia

drav till de andra regeringarna.

ARTIKEL 68.

De fbrdrag, konventioner och
avtal, som ingitts tidigare #n
denna konvention, skola fortfa-
rande hava full kraft och verkan
betriffande:

1) fartyg, som icke beréras av
konventionen;

2) fartyg, som bertras av kon-
ventionen, i sadana avseenden,
som icke sdrskilt omndmnas i
denna.

Di denna konvention endast
har till &ndamal att siikerstilla
ménniskoliv till sjoss, forbliva
frigor rirande passagerares och
sirskilt emigranters vilbefinnan-
de och hiilsa, #ivensom andra fri-
gor rorande passagerar- och emi-
granttransport, allt fortfarande
nnderkastade de olika staternas
egen lagstiftning.

ARTIKEL 69.

Denna konvention trider i kraft
den 1 juli 1915 och skall hava
gillande kraft allt framgent.

ock kan varje hog fiordrags-
slutande part uppsiiga den nér
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noncer a4 tout moment & l'expi-
ration d’'un délai de cinq années,
qui courra a partir de la date
ou la Convention sera entrée en
vigueur dans son Ktat.

ette dénonciation sera notifiée
par la voie diplomati&ue au Gou-
vernement de la Grande-Bre-
tagne et par celui-ci aux Gouver-
nements des autres Parties con-
tractantes. Elle prendra effet
douze mois aprés I])e jour ot la
notification anra été recue par le
Gouvernement de la Grande-Bre-
tagne.

oute dénonciation n'aura effet
?u’é I'égard de 'Etat qui I'anra
aite, la Convention continnant
a sortir son plein et entier effet
an regard de tous les autres
Etats qui I'auront ratifiée, qui
y auront adhéré ou qui y adhé-
reront.

ARrTtIcLE T0.

La présente Convention, avec
le Rég]l)ement Yy annexé, sera ré-
digée en un senl exempla.ire, qui
sera déposé aux archives du Gou-
vernement de la Grande-Bre-
tagne. Une copie certifiée con-
forme sera délivrée par ce der-
nier a chacun des Gouvernements
des Hautes Parties contractantes.

ARrricLe 71.

La présente Convention sera ra-
tifiée et les actes de ratification,
accompagnés des listes prévues &
I’Article 3, seront déposés a Lon-
dres, an plus tard le 31 décem-
bre 1914. Le Gouvernement bri-
tannigne notifiera les ratifications
et fournira copie de chaque liste
aux Gouvernements des auntres
Parties contractantes.
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som helst efter fem Ar, rdknat
frdn den dag, dd konventionen
tridde i kraft for vederbirande
land.

Denna uppsiigelse skall pd di-
plomatisk viig delgivas Storbri-
tanniens regering och genom den-
na de ovriga fordragsslutande
parternas regeringar. Den trider
1 kraft tolv ménader efter den
dag, dd Storbritanniens regering
mottog meddelandet dédrom.

Varje uppsaﬁelse beror endast
den stat, som har gjort den, och
skall konventionen fortfarande
dga sin fulla verkan och kraft
med hénsyn till de dvriga sta-
terna, som bitriitt den eller som
anslutit sig eller komma att an-
sluta sig till den.

ArtigeL 70.

Denna konvention med vidfo-
gade reglemente skall utskrivas
1 ett enda exemplar, som skall
férvaras i Storbritanniens rege-
rings arkiv. En bestyrkt kopia
skall av denna overlimnas till
var och en av de hoga firdrags-
slutande parternas regeringar.

ARTIKEL T1.

Denna konvention skall ratifi-
ceras, och ratifikationsinstrumen-
ten atfoljda av de i artikel 3 dsyf-
tade forteckningarna, skola depo-
neras i London senast den 31
december 1914. Brittiska rege-
ringen skall ldmna meddelanden
om skedda ratifikationer och forse
var och en av de fordragssiutande
parternas regeringar med en ko-
pia av varje forteckning.
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Nonobstant le défant de rati-
fication par I'une des Hautes Par-
ties contractantes, la Convention
continuera & sortir son plein et
entier effet au regard des Parti-
es contractantes qui I'auront ra-
tifiée.

ArTricLE 72.

Pour rendre la ratification plus
facile & un Ktat contractant qui
aurait, antérieurement 4 la date
de signature de la présente Con-
vention, émis des prescriptions
au sujet d'une matiére quelcon-
que faisant l'objet de cette Con-
vention, il est convenn que tout
navire ayant satisfait effective-
ment auxdites prescriptions avant
le 1¢r juillet 1915, ne pourra se
prévaloir des tolérances accordées
par la Convention & titre transi-
toire, pour cesser de se conformer
4 ces prescriptions.

ARTICLE 73.

Lorsque la présente Convention
prévoit qu’une mesure peut étre
prise a4 la suite d’'un accord entre
tous ou quelques-uns des Etats
contractants, le Gouvernement de
Sa Majesté britannique est invité
a entrer en rapport avec lesdits
Etats, dans le {)mt de savoir s'ils
acceptent les propositions qui
seralent présentées par l'un de
ces Ktats en vue de la réalisa-
tion de semblable mesure. Le
Gouvernement de Sa Majesté bri-
tannique fera connaitre anx Ktats
contractants le résultat de la con-
sultation a4 laquelle il aura ainsi
procédé.

L’Etat dont les observations
concernant les propositions dont
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Utan hinder av underlaten ra-
tifikation frin nigon av de hoga
fordragsslutande parternas sida
skall konventionen fortfarande
utova sin fulla kraft och verkan
betriffande de oOvriga fordrags-
slutande parterna, som hava ra-
tificerat den.

ARTIKEL 72.

For att underlidtta ratificerin-
gen for en fordragsslutande stat,
som, innan denna konvention
undertecknats, utfirdat foreskrif-
ter betriffande nagot dmne, vil-
ket #r foremdl fér denna konven-
tions behandling, #r det tverens-
kommet, att varje fartyg, som pa
ett tillfredsstillande sitt uppfyﬁt
sagda foreskrifter fore den 1 juli
1915, icke kan draga fordel av
konventionens lindrigare over-
gingsbestimmelser i avsikt att
undgd att stilla sig sagda fére-
skrifter till efterrittelse.

ARTIKEL T3.

I de fall, ddr denna konvention
forutsitter, att ndgon atgiird kan
vidtagas pd grund av en verens-
kommelse mellan alla eller nigra
av de fordragsslutande parterna,
hemstiilles till Hans Brittiska
Majestiits regering att sitta sig
i férbindelse med sagda stater for
erhillande av kiinnedom, huruvida
de antaga de forslag, som bliva
framlag«fa av ndgon av dessa
stater i och for vidtagande av
sddan dtgird. Hans Brittiska
Majestiits regering skall meddela
de fiordragsslutande staterna re-
sultatet av denna pd ovan angiv-
na_sitt foretagna undersikning.

Den stat, vars anmirkningar
rirande de ifriagavarande forsla-
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il s'agit ne parviendraient pas
au Gouvernement de Sa Majesté
britannique dans les six mois a
compter de la communication de
ces propositions, sera présumé
acquiescer & celles-ci.

ARTICLE T4.

La présente Convention pourra
étre modifiée dans des conféren-
ces ultérieures, dont la premiere
aura lieu, s'il est nécessaire, en
1920. Le lieu et 'époque de ces
conférences seront fixés d'un com-
mun accord par les Gouverne-
ments des Hautes Parties con-
tractantes.

Les Gouvernements pourront,
gar la voie diplomatique, intro-

nire dans la présente Conven-
tion, d'un commun accord, et en
tout temps, les améliorations qui
seraient jugées utiles ou néces-
saires.

En foi de quoi les Plénipoten-
tiaires ont signé ci-aprés:

Fait a Londres, le 20 janvier
1914.

voN KOERNER.
SEELIGER.
SCHUTT.

Rigss.

PAGEL.
SCHRADER.
Benm.

(. FRANCKENSTEIN.
SCHRECKENTHAL.
Dunay.

E. A. Pigrrarp.
CH. LE JEUNE.
Louis Fraxck.

Emmn KrogH.
V. Torsge JENSEN.

4—142841.
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gen icke komma till Hans Brit-
tiska Majestits regerings kénne-
dom inom sex manader riknat
frin den dag, forslagen medde-
lats, skall anses hava samtyckt
till dem.

ARTIKEL 74.

Denna konvention skall kunna
iindras genom efterfoljande kon-
ferenser, av vilka den forsta skall,
om sd befinnes nddvindigt, dga
rum ar 1920. Platsen och tiden fir
dessa konferenser skola bestimmas
genom gemensam $verenskommel-
se mellan de hoga fordragsslu-
tande parternas regeringar.

Regeriniarna. skola kunna pd
diplomatisk viig pa grund av ge-
mensam verenskommelse och nér
som helst i denna konvention in-
fora de forbiéttringar, som de
anse nyttiga eller nodviindiga.

Till bekriiftelse hirav hava
respektive befullmiktigade om-
bud férsett denna konvention med
sina underskrifter.

Som skedde i London den 20
januari 1914,
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Eruswortn P. BertwoLr.
Wasnineron Ler Capes.
GEeorse F. CoopEr.
Homer L. Fercuson.
ALFRED (GILBERT SMITH.
W:m H. G. BuLnarp.
Gro. UHLER.

(FUERNIER.

MEeRrsEgy.

Erxest G. MoGGRIDGE.
A. DExny.

Norman Hinr.

J. H. BiLEs.

H. Acrox Brake.
Avrrep H. F. Youxa.
(. Hipwoob.

W. Davip ARCHER.

R. Murrueanp CoLLINS.
ALEXANDER JOHNSTON.

Tuos. MACKENZIE,

Carno Bruxo.
Virrorio Ripa Dr MEANA.
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J. W. G. Coops.

N. pe ETTER.
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C. 0. OLsEN.
NiLs Gustar NILSSON.
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Reglement.
Séeurité de la navigation.

ArTIicLE I.

Code destiné a la Transmission

radiotélégraphique des Rensei-

gnements relatifs aux Glaces, aux
Epaves et au Temps.

Instructions.

Envoi des Renseignements:

L’envoi des renseignements re-
latifs aux glaces et aux épaves
est obligatoire. Ces renseigne-
ments sont transmis de navire &
navire ou bien adressés a 1'Hydro-
graphic Office de Washington, soit
en langage clair, soit au moyen
des abréviations employéers dans la
premic¢re partie du présent Code.

L’envoi des renseignements re-
latifs an temps est facultatif. Il
y a lien de faire usage, a cet
effet, de la deuxitme partie du
présent Code, qui pourra toujours
étre modifié par les congrés mé-
téorologiques.

Renseignements & fournir:

Premiére Partie. — Glaces et Epa-
ves.
1. Nature des glaces ou de
I'épave reconnues.
2. Position des glaces ou de
I'épave lors de la derniére obser-
vation. ;

Deuxiéme Partie. — Renseigne-
ments météorologiques.

1. Direction et force du vent.
2. Direction et vitesse du cou-
rant.
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Reglemente.
Siikerhetsiatgiirder i friga om
navigeringen.
ArTmiken 1.

Code for radiotelegrafiskt &ver-
bringande av meddelanden om
is, vrak och viderlek. -

Instruktion.

Meddelandenas avsindande.

Avsiindandet av meddelanden
om is och vrak dr obligatoriskt.
Dessa meddelanden dverbringas
fran fartyg till fartyg eller sin-
das till sHydrographic Offices i
Washington antingen i vanligt
sprik eller medelst de forkort-
ningar, som anvénts i denna codes
forsta del.

Avsiindandet av meddelanden
om viiderleken #r valfritt. For
detta iindamdl kan anviindas
andra delen av denna code, vil-
ken dock alltid kan fordndras av
de meteorologiska kongresserna.

Meddelandenas innehdll.

Forsta delen. — Is oeh wvrak.

1. Beskaffenheten av den is
eller det vrak som iakttagits.

2. Isens eller vrakets belidgen-
het vid det tillfiille, d4 den senast
iakttogs.

Andra delen. — Meteorologiska
meddelanden.

1. Vindens riktning och styrka.
2. Strémmens riktning och has-
tighet.
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3. Temps, c'est-a-dire état de
I'atmosphére &4 une heure déter-
minée.

4. Hauteur du barométre et
température de 1'air.

5. Tendance barométrique et
température & la surface de la
mer.

Heure & adopter:

Dans tous les radiotélégram-
mes se rapportant soit aux glaces,
soit aux épaves, on signalera les
he_uies en temps moyen de Green-
wich.

Adresse:

Tout renseignement envoyé a
I’Hydrographic Office deWashin%-
ton, doit avoir pour adresse le
mot <Hydrographic,» et tout ren-
seignement transmis au Meteoro-
logical Office de Liondres doit étre
adressé «Meteorology>.

Texte:

1. Pour envoyer un renseigne-
ment se rapportant uniquement
anx glaces on aux épaves, on
emploie deux groupes de cing
chiffres chacun précédés du mot
<ice»; on peut répéter ces groupes
autant de fois qu'il est nécessaire.

2. 8i l'on veut envoyer, en
outre, des remseignements mété-
orologiques, on le fait au moyen
de quatre groupes de cinq chiffres
chacun, précédés du mot eweathers.
On mettra ces groupes & la fin
du radiotélégramme, aprés avoir
donné tous les renseignements se
rapportant aux glaces.

. B. — BSi le mot «weather
se trouve dans le radiotélégram-
me, toutes les expressions chiff-
rées avant ce mot donnent des
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3. Vidret, d. v. s. atmosfiirens
tillstdnd vid ett bestimt klock-
slag.

4. Barometerhdjden och luftens
temperatur.

5. Barometertendensen och tem-
peraturen i vattenytan.

Den tidsbestimning, som
skall anviéndas.

I alla radiotelegram rorande
is eller vrak skall tidpunkten an-
givas uti Greenwich medel-tid.

Adress:

Varje meddelande, som siindes
till s Hydrographic Office> i Wash-
ington, bhér hava till adress or-
det »Hydographic»; meddelanden
till sMeteorological Offices i Lon-
don bora adresseras till >Mete-
orology»>.

Text:

1. For att avsiinda ett medde-

lande, som uteslutande ror is eller
vrak, anviéndas tva grupper, var-
dera innehdllande fem siffror och
foregdngen av ordet sices; dessa
grupper kunna upprepas si ménga
ganger detta dr nodvindigt.
. 2. Skola dessutom meteorolo-
giska. meddelanden avsdndas,
sker detta medelst fyra grupper,
vardera innehédllande fem siffror
och foregingen av ordet »wea-
ther. ﬁessa rupper sittas i
slutet av radiotelegrammet, sedan
alla meddelanden rérande isfor-
héllandena ldmnats.

N. B. Om ordet >weather> fin-
nes i radiotelegrammet, innehdlla
alla sifferuttryck fore detta ord
meddelanden rérande is under det
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renseignements sur les glaces et
toutes celles aprés le mot «wea-
ther> donnent des renseignements
météorologiques. Si le mot «wea-
ther> n’est pas employé dans le
radiotélégramme, celui-ci ne con-
tient de renseignements que sur
les glaces. (Voir des exemples
des deux différents radiotélégram-
mes au présent article.)

Premiére partie.

Glaces et Epaves.

Les renseignements sur les gla-
ces et les épaves se signalent au
moyen de dix chiffres, divisés en
deux groupes de cinq chiffres
chacun. On fait précéder ces grou-

es du mot <ices:

eux chiffres: Le quantiéme du

mois (d (? d’apres
le Code I.
L’heure de 1'ob-
servation (7' d'a-
rées le Code II
Un chiffre: a nature des
glaces observées
(I) d’aprés le Code
1I1.
La latitude de la
glace observée (p
p p) au dixiéme
de degré (v. table
ci-apres).
La longitude de
la glace observée

Un chiffre:

Trois chiffres:

Trois chiffres:

(p'p'p’) au dixiéme
de degré (v. table
ci-apres).
Le premier groupe se compose
dedd TIp.

Le deuxiéme groupe se com-
pose de p p p' p' p.
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att alla sidana efter ordet swea-
ther> innehdlla meteorologiska
meddelanden. Om ordet sweathers
icke anviindes i radiotelegrammet,
innehdller detta endast meddelan-
den rorande is. (Se exemplen pa
de tvd olika slagen av radiote-
legram i denna artikel.)

Fiorsta delen.

Is och wvrak.

Meddelanden om is och vrak
signaleras medelst tio siffror, de-
lade pé tvi grapper med fem siff-
ror i varje grupp. Fore dessa
grupper sittes ordet sice».

. midnadens datum
(d d), enl. Code I.

. klockslaget for ob-
servationen (7'),
enl. Code II.

. beskaffenheten av
den iakttagna isen
(1), enl. Code III.

. latituden for den
iakttagna  isen
(ppp), angiven i
tiondels grad (se
nedanst. tabell).

. longituden for den
iakttagna  isen
(p'p'p'), angiven i
tiondels grad (se
nedanst. tabell).
Den firsta gruppen bestir av

ddTIp.

Den andra gruppen bestir av

ppypy.

tva siffror .

en siffra . .

en siffra . .

tre siffror

tre siffror
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Codes.
Code I: Quantiéme du Mois.

Le quantiéme du mois se si-
§nale an moyen de deux chiffres,
ont le premier peut étre zéro:
de 01 a 31.

Code II: Heure de U Observation.

L’heure de 'observation
est comprise entre:

1a[uwais
¥ 21910

1 heure du matin et 4 heures
du matin (Temps moyen de
Greenwich)

4 heures du matin et 7 heures
du matin (Temps moyen de
dreanwich): =" LT RIS

7 heures du matin et 10 heures
du matin (Temps moyen de
Greenwich)

10 heures du matin et 1 heure
du soir (Temps moyen de
Greenwighy ...l haid

1 heure du soir et 4 heures
du soir (Temps moyen de
Greenwich)

4 heures du soir et 7 heures
du soir (Temps moyen de
Greenwich)

7 heures du soir et 10 heures
du soir (Temps moyen de
Greenwich) R s

10 heures du soir et 1 heure
du matin (Temps moyen de
Greenwich)

Code III: Nature des Glaces ou
des Epaves observées.

0. Pas de glace.
1. Un seunl iceberg. Grande masse
de glace flottante.

— 1914. N:o 10. —

Coder.
Code 1:

Ménadens datum signaleras me-
delst tvd siffror, av vilka den
forsta kan vara mnoll: fran 01 till
31.

mdanadens datum.

Code 11I: FKlockslaget for observa-
tionen.

Klockslaget for observationen
ligger mellan:

gia[vuds
1% vIPIS

kl. 1 fm. ochkl. 4 fm (Greguvich 1.

e YRR e et R i » 2
e e e St | 5158,
S | ) ey e e Vg SR
R W e R w11 T » 5.
ey Wis b i il g el T

10 » 3 &
1 fm. » 8.

Code III: beskaffenheten av
tagen is eller vrak.

1akt-

0. Ingen is.
1. Ett enda isberg: stor massa
av drivis.
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k=N ]

. Champs

. Land ice.
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Plusieurs icebergs.

. Nombreux icebergs.
. Floeberg. Grosse masse d'ean

salée congelée ayant l'appa-
rence d'un petit iceberg.

de glaces. Glaces
s'étendant a perte de vue, mais
4 travers lesquelles il est pos-
sible de naviguer.

Pack ice.
coagulés, d’icebergs
champs de glace.
Glaces tenant a la
terre depuis I'hiver.

Epave.

(Disponible.)

oun de

Débris, en partie.
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. Flera isberg.

En mingd isberg.
»Floeberg»: tjock massa av
saltvattensis, som ser ut som
ett litet isherg.

Isfilt: is, som striicker sig
sd ldngt man kan se, men var-
igenom det dr mojligt att na-
vigera. -

Packis: delvis sammanfrusna
stycken av isberg eller isfilt.

Landis: is, som sitter fast vid
land sedan vintern.

8. Vrak.

(Disponibel.)



Radiotélégramme envoyé d’'un navire & un autre navire.

Exemple:

@6

FI61 —

N

i ) 0L

. | 4 .
Premier Deuxiéme . Troisiéme . Quatriéme g
radio- | . ndio- | SBF | Cradio- | THE | Tradle. | QHE
| télégramme. ‘ télégramme. * | télégramme. ! * | télégramme. :
| |
| Date de 'observation . . . . . . . 15 15 15 | IS Sl | 16 16
| Heure de l'observation . . . . . . . 10—12 | 1618 6 19—21 7 4—8 2
Nature des glaces ou de 1'épave Champs de | Nombreux | 3 Epave 8 Un seul | i
glaces icebergs } | iceberg 5
Position des glaces ou de I'épave . .| Latitude 457 Latitude | 461 Latitade | 464 | Latitude | 473
I 45° 42 ‘ 46° ' | 46" 25" | [ 47 1Y |
. Longitude 462 | Longitude 447 | Longitude | 440 ‘ Longitude 402
46° 11 47 40 | 48> 58 | 40° 15
Ces radiotélégrammes seraient ainsi chiffrés:
Vapeur i v;reur
Tce, 15464, HT7462 : 15634, 61447 : 15784, 64440 : 16214, 73402,
Exempel:
radiotelegram, avsint fran ett fartyg till ett annat.
: - ' _ ——
! Forsta Andra Tredje | Fjirde [
radiotele- | Siffror. | radiotele- | Siffror. | radiotele- | Siffror. radiotele- | Siffror.
grammet. grammet. grammet. ! grammet.
i i ; :
| Datum for observationen . . . . . . ' 15 b el 15 15 15 [55.1b 16 16 ‘
Klockslaget for observationen 10—12 4 | 16—18 6 19-21 | 7 4-6 2
Beskaffenheten av isen eller vraket .|  isfilt 5 i flera isberg | 3 vrak 8 ettendaisberg| 3
Beligenheten av isen eller vraket . . ‘ Latitud | 457 | Latitud 461 Latitud 464 Latitud 473
| 45° 42° |- 46° 0 | 46° 26’ 17 19
Longitud | 462 Longitud | 447 Longitud 440 Longitad | 402
46° 11’ 4947 40 43° 58’ 407 156/

Dessa radiotelegram skulle med anviindande av coden lyda silunda:

Angfartyg till dngfartyg
Tee, 154564, 57462 : 15634, 61447 : 15784, 64440: 16214, 73402,
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Deuxiéme partie.

Renseignements météorologiques.

Pour envoyer des renseigne-
ments relatifs an temps, & c., on
emploie quatre groupes de cinq
chi%res chacun. %es groupes doi-
vent étre précédés du mot <wea-
thers.

Premier Groupe (DDPPP)
comprenant:

Le quantiéme du mois: deux
chiffres (DD), d’aprés le Code I.

La position du navire lorsqu'il
envoie le radiotélégramme, indi-
quée au moyen de trois chiffres
(PPP), représentant le carré de
1 degré dans lequel le navire se
trouve, d'aprés le Code IV et la
carte marine numérotée annexée
au présent Article.

Deuxiéme Groupe
(WWCCX) comprenant:

La direction du vent et sa force
a 8 heures du matin au 75¢ degré
de longitude ouest: deux chiffres
(WW), dapreés le Code V.

La direction et la vitesse du
courant: deux chiffres (CC), d’a-
prés le Code VI.

Le temps ou 'état de 1'atmos-
phére & la méme heure: un chiffre
(X), d’apres le Code VIL

Troisiéme Groupe
(BBBAA) comprenant:

La hautear barométrique au
dixiéme de millimétre & 8 heures
du matin au 75° degré de longi-
tude ouest: trois chiffres (BBB),
d’aprés le Code VIIIL

a température de lair a la
méme heure: deux chiffres (44),
d’aprés le Code IX.
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Andra delen.

Meteorologiska meddelanden.

For att avsinda meddelanden
rorande viderleken ete. anviindas
fyra grupper om fem siffror i
varje. Fore dessa grupper sittes
ordet sweather:.

Forsta gruppen (DDPPP)

innehallande:

Minadens datum: tvd siffror
(DD), enl. Code I.

Fartygets lige vid avsiindandet
av radiotelegrammet, angivet med
tre siffror (PPP), vilka enligt
Code IV och det numrerade po-
sitionskort, som finnes vidfogat
denna artikel, beteckna den fyr-
kant pd 1 grad, i vilken fartyget
befinner sig.

Andra gruppen (WWCCX)

innehallande:

Vindens riktning och styrka
klockan 8 f. m. pd 75° vistli
longitud: tva siffror (WW) enl.
Code V.

Strommens riktnins och has-
tighet: tva siffror (CC), enl. Code
VI.

Vidret, eller atmosfirens till-
stdnd vid samma tidpunkt: en
siffra (X), enl. Code VIL

Tredje gruppen (BBBAA)
innehallande:

Barometerhojden, angiven pd
en tiondels millimeter klockan
8 f. m. pd 75 graders vistlig
longitud: tre siffror (BBB) efter
Code VIII.

Lnuftens temperatur vid samma
klockslag: tvé siffror (44), enligt
Code IXg.
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Quatriéme Groupe (bbSSS)

comprenant:

La tendance barométrique & 8
heures du matin au 75° degré de
longitude ouest: deux chiffres (bb),
d'apres le Code X.

a température de la surface

de la mer & la méme heure: trois
chiffres (8SS), d’aprés le Code XI.

Codes.
Code IV: Position du Navire.

Dans la carte annexée au pré-
sent Article se trouvent les nom-
bres attribués a4 chaque carré de
1 degré de l'océan Atlantique
Nord. La position du navire, au
moment des observations météoro-
logiques indiquées dans la deux-
itme partie, est signalée au moyen
des trois chiffres représentant le
carré de 1 degré dans lequel le
navire se trouve. Par exemple.
la position 51° 55 nord, 26° 49’
ouest, sera signalée par 561.

N:o 10. —

Fjirde gruppen (bbSSS)
innehallande:

Barometertendensen klockan 8
f. m. pi 75 grader vistligt longi-
tud: tva siffror (bb), enl. Code X.

Temperaturen i vattenytan vid
samma tidpunkt: tre siffror (SSS),
enl. Code XI.

Coder.

Code IV: fartygets lige vid
observationen.

I det vid denna artikel fogade
positionskort finnas angivna de
rummer, som tilldelats varje fyr-
kant om en grad av norra atlan-
tiska oceanen. Fartygets lige
vid foretagandet av de i andra
delen avgivna meteorologiska ob-
servationerna  signaleras medelst
de tre siffror, som beteckna den
fyrkant om en grad, i vilken far-
tyget befinner sig. T. ex. skall,
diirest fartyget befinner sig 4 51°
55’ N, 26 49 W, signaleras
med 561.



Code V.

Direction du Vent (en 16 rhumbs) et Force du Vent & 8 heures du matin, temps
‘ moyen au 75¢ méridien de longitude ouest (WW).

N.B. Vindens riktning skall angivas i rittvisande pejlingar.

'Force du vent | 2 = = w m | o ) 2
suivant l'échelle| 2 | = | 2 | @ | i | @ | m| @l 2 Cn‘ =R § S
| de Beaufort | & | *° | ® 0 | o et = { ’ = e
. : - : ‘ [
Qi . i T 0 10 B BT S et B B 1 ‘
Brisectathle " o v sl | 1,2 0ul 01 |07 |13 |19 |25 (81 |87 |43 |49 |56 (6L (67|78 (79 )86 ] 91
> -Uanoderée W25 SR 0 [ 4 ou b {02108 |14 |20 |26 |32 /3844 |50 |56 |62|68 |74 80|86 | 92
Vombifigk o o oo it e | 6ou? 03|09 15| 21127 83|89|45 |51 |57|63|69|75|81|87|93
bt iolent 00 PR g 8 ou9 [04 10|16 | 22 (28 |34 |40 |46 |5H2 | 58 | 64 | 70 [ 76 | 82 | 88 | 94 |
oPemplte sl T R oy S 10oull |05(11|17 |28 |29 (35|41 |47 |53 |59 |66 |71 |77 |83 (89|95 |
R e 12 |06 |12 |18 | 24 | 30 | 36 |42 |48 |54 [ 60|66 | 72 | 78 | 84 | 90 | 96
N.B. — Avoir soin d'indiquer la direction du vent en aires de vent vraies.
Code V.
Vindens riktning (i 16 kompasstreck) och vindstyrkan klockan 8 fm.; medeltid pa 75°
viistlig longitude (WW).
IVindstyrkanen-' - 3% o w = - .
i | 2 Sl . wm | 3 7| =
et UG R IR REI N B
| | | | [
31 R e s e T 0 005
BYag hrin o it e 1, 2eller 3 (01|07 |13 |19 |25 (31|37 |48 l 49 | 65 | GL |67 [ 73|79 |8 | 91
Medelstark bris. . . . . . . . 4 eller b 02 /08|14 |20 |2 | 32|38 44 50|56 |62 |68 74|80 86 | 92
Stawk FENEEC 0 sl 6 eller 7 0309|1521 |27 (8339|4551 |Hh7 (6369|756 (81|78 93
Mycket stark kuling . . . . . . 8 eller 9 04 (10|16 |22 | 28|34 |40 | 46 | 52 | 68 l 64 | 70 [ 76 | 82 | 88 | 94
R L R | 10 eller 11 |06 |11 ;17|23 |29 (35|41 |47 |58 |59 | 66| 71|77 |83 |89 |95
(1, N e M L R e 12 06 |12 |18 | 24 |30 | 36 | 42 | 48 | 54 | 60 ‘ 66 | 82 | 78 | 84 | 90 | 96

0L O:N < ‘FI6L.




Strommens riktning (i 16 kompasstreck) och hastighet (CC).

Code VI

Direction (en 16 rhumbs) et Vitesse du Courant (CC).

N.B.—Avoir soin d'indiquer la direction du courant en aires de vent vraies,

N.B. Strommens riktning skall angivas i rittvisande kompasstreck.

| Milles marins |y x| NE. [ENE| B E.S.E.i SE |SSE| 8. ss0 | s0. |0s0) o. il).N.O. No. [NNo| N
I I I |
ol NNO} N0 | 0N | 0 }nsn‘ 80 .-ssni S | 8SV | SV | VSV| Vv |VNV| NV |NNV| N
B = e
0,25 0L | 07 |13 |19 | % | 31 | 3 | 48 |9 | 5% | 6| 67 B || B |0
05 02‘0& 14 20{26532‘33544 5 | 56 | 62 | 68 | T4 |80 | 8 | 92
1 03 | 09 | 15 | 21 ’ 27 | 88 | 80 | 45 | 51 | 57 | 63 | 69 | 75 | 81 | 87 | 8
2 o4 | 10 | 16 22123‘34;40 45‘52 58 | 64 | 70 | 76 | 82 | 88 | 94
3 6. | 11 | 17 | 83 | 2 [ 8 ‘ 4 @ w6 T T8 e %
4 06 | 12 | 18 | 24 | 80 | 86 | 42 | 48 | 54 | 60 | 66 | 72 | 78 | 84 | 9% | 9
00 | Pas de courant. Ingen strom.
99 ; Pas d'observation. Ingen observation.

o O ON s FTEL
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Code VII.

Etat du Ciel a4 8 heures du
matin, temps moyen du 75¢ méri-
dien de longitude ouest: ;
0. Ciel tout & fait clair.

Ciel an quart nnageunx.

Ciel & moitié nuageux.

Ciel aux trois quarts nuageux.
Ciel entiérement couvert.
Pluie.

Neige ou gréle.

Nébulosités ou brume.
Brouillard.

Orage.

e

Code VIII.

Hauteur barométrique.

La lecture du barométre 4 mer-
cure doit étre corrigée de l'erreur
instrumentale, et ramenée & 0°
C. et au nivean de la mer. Une
table de corrections se trouve ci-
apres.

La lecture corrigée est signalée
en dixiémes de millimétre, mais
on ne signale pas le premier chiff-
re; par exemple, 761,2 mm. se si-
gnale ainsi: 612.

Une table permettant de réduire
les centiémes de pouce en dixié-
mes de millimétre se trouve ci-
apres.
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Code VII.

Vidret kl. 8 f. m. medeltid pa
75° vistlig longitud.

Helt klar himmel.

En fjirdedel molntickt.
Hilften molntickt.

Tre fjirdedelar molntickta.
Helt molntickt.

Regn.

Sno eller hagel.

Disigt viider eller litt dimma.
Tjocka.

Aska.

RGOSl R U O OO

Code VIII.

Barometerhijd.

Den avlista barometerhijden
bir rdttas fran fel 1 instrumentet
och reduceras till 0° C. och till
havsytan. En korrektionstabell
finnes hiir nedan.

Den riittade avlisningen signa-
leras i tiondels millimeter, men
den forsta siffran signaleras ej;
t. ex. 761,2 mm. signaleras: 612.

En tabell for reduktion av
hundradels tum till tiondels milli-
meter finnes hiir nedan.
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Luftens temperatur.
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Code IX.

La Température de UAir se signale an moyen de deux chiffres
d’aprés la table sunivante:

Denna signaleras med tva siffror enligt fol-
jande tabell:

Degrés

Degrés ‘ Degrés En Degrés En

centigrades, | Fahrenheit. chiffres. | centigrades. Fahrenheit. | chiffres.

| |

Grader ‘ Grader ' T code- Grader Grader | T code-

Celsius. ‘ Fahrenheit. | siffror. Celsius. Fahrenheit. | siffror.
—150 | 50 00 10,0 o0 | 80
R A 59 01 105 Wwe | 51
—14,0 | 68 02 11,0 bl's fio 09
—18,5 i 03 11,6 527 | b8
TR 86 04 120 586 | b4
—125 | 95 05 12,5 H4'5 5]
—120 | 104 06 13,0 HH4 | b6
—I11,6 | 11°8 07 13,5 68 .
~110 | 12-2 08 14,0 572 b8
—10,6 | 131 09 14,5 b81 | 59
—10,0 1 140 10 15,0 590 | 60
a1 ] 149 11 16,6 599 | 61
— 90 | 158 12 16,0 608 | 62
— 8,5 167 13 16,5 617 | . 68
— 8,0 [ 176 14 17,0 626 L 64
— 756 | 185 15 17,5 635 | 69
— 17,0 | 194 16 18.0 644 ‘ 66
— 6,5 | 208 | call¥ 18,6 653 [~ 67
— 6,0 212 18 19,0 612 | 68
— b5 22'1 19 19,5 671 | 69
— D0 230 20 20,0 680 70
— 4,6 239 |28l 20,0 " 689 U
— 4,0 24'8 22 21,0 69'8 72
fe 0K %7 23 2105 07 | 3
— 3,0 | 266 | 24 22,0 716 | 74
— 25 276 B 22,6 726 e ()
— 2,0 284 | 2 23,0 54 76
— 15 298 27 23,5 743 Vi s
— 1,0 302 28 24,0 2 78
— 0,6 311 29 24,56 761 P
0,0 320 30 25,0 7o | 80
0,5 829 31 25,6 179 | 81
1,0 338 a2 26,0 88 | 82
1,5 7 33 26,5 AT | 83
2,0 356 34 27,0 806 84
2,6 365 35 275 815 85
3,0 374 36 28,0 824 86
3,6 383 37 28,5 838 87
4,0 892 58 29.0 84-2 88
4,6 401 39 29,5 851 l 89
5,0 410 40 30,0 860 | 90
5,5 419 41 30,6 869 91
6,0 428 432 31,0 878 92
6.5 437 43 31,5 887 93
7,0 446 44 32,0 89'6 94
7,6 455 45 82,6 905 95
8,0 464 46 33,0 914 96
8,6 478 47 33,6 923 97
9,0 482 48 34,0 932 98
9,5 491 49 84,5 941 99
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Code X.

Tendance barométrique.

Par 'expression «tendance baro-
métrique a une heure données,
I'on entend la variation baromé-
trique au cours des trois heures
précédentes. On l'exprime en
millimétres. Par exemple, pour
obtenir la tendance barométrique
4 8 heures du matin, on compare
la lecture barométrique & cette
heure, soit 755,7 mm., avec la
lecture faite 4 5 henres du matin,
soit 759,3 mm. On dit alors que
la tendance barométrique est une
chute de 3,6 mm. En général,
on détermine la tendance baro-
métrique sur la courbe du baro-
graphe.

a Tendance barométrique se
signale au moyen de deux chiffres,
d’aprés la table suivante.

Code X.

Barometertendensen.

Med uttrycket sbarometerten-
dens vid ett givet klockslag» for-
stir man barometervariationen
under de tre féregdende timmarna.
Den uttryckes i millimeter. For
att t. ex. erhdlla barometertenden-
sen kl. 8 £ m. jimfor man den
avliista barometerhijden vid denna
tidpunkt, t. ex. 755,7 mm., med
den kl. 5 f. m. avlista barometer-
hojden, t. ex. 759,3 mm. Man
siiger da, att barometertendensen
utvisar ett fall av 3.6 mm. I all-
miinhet bestimmes barometerten-
densen efter barografkurvan.

Barometertendensen signaleras
med tva siffror enligt féljande
tabell.
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Hausse du Barométre.

Baisse du Barométre.

‘ h:‘En En |
1 L s |
Millimétres. 1‘ Pouces. i oo Millimétres, | Pouces. s !
Barometerns stigning. | Barometerns fall.
. . I code- i | I code-
| Millimeter. Tam. | S8 | Milimeter. ‘ e e |
0,0— 0,4 0-00—001 ‘ 01 00— 04 | 000—001 Bl
0,5— 0,9 002—008 | 02 06— 0,9  002—008 52 |
1,0— 1,4 0°04—005 ‘ 03 1,0— 1,4 0:04—0°05 53 |
1,6— 1,9 0'06—007 04 1,6— 1,9 0'06—007 54
20— 24 008—009 | 0O 2,0— 24 0-08—009 bbh
2,6— 2,9 010—011 06 26— 2,9 0'10—011 56
3,0— 3,4 (r12—018 07 8,0— 84 0-12—018 57
3,6— 3.9 0r14—015 | 08 8,5— 3,9 0'14—015 | B8
4,0— 4,4 0'16—017 09 4,0— 4,4 016—017 | 59
4,6— 4,9 0 18—019 10 4,6— 4,9 018—019 | 60
5,0— b4 020—021 11 5,0— b,4 020—021 | 61
5,6— b,9 022—023 | 12 b,6— 5,9 022—028 | 62
6,0— 6,4 024—026 | 18 6,0— 6,4 024—02 | 63
6,56— 6,9 026—027 | 14 6,6— 6,9 026—027 | 64
7,0— T4 028—029 | 15 7,0— 7,4 0.28—029 65
76— 7,9 080—031 | 16 76— 79 | 080—031 66
8,0— 84 0'82—088 17 80— 84 | 082—033 67 |
8,6— 8,9 0'34—085 18 85— 89 | 084—035 68 |
9,0— 94 036—037 19 90— 94 | 036087 69
9,6— 9,9 038—038 20 96— 9,9 | 088038 70
10,0—10,4 089—040 21 10,0104 = 089—040 <A
10,5—10,9 0r41—042 22 10,6—10,0 | 041—042 72
11,0—11,4 043—044 23 11,0114 | 043—044 75
11,6—11,9 0'456—0'46 24 11,6—11,9 | 045—046 74 - |
12,0—12,4 047—048 26 12,0—12,4 047—0-48 y (i B
12,6—12,9 0'49—0'50 26 12,6—12,9 i 0r49—050 76
13,0—18,4 0'51—052 27 13,0—134 | 051—052 | 77
13,5—13,9 0'58—054 28 135—139 | O68—0b54 | 78
14,0—14,4 0'55—0566 29 14,0—14,4 0556—056 | 79
14,5—14,9 057—0568 | 30 14,6—14,9 057—058 | 80
15,0—15,4 059—060 | 31 15,0—15,4 059—060 | 81
15,6—1b,9 061—062 | 32 15,6—15,9 061—062 | 82
16,0—16,4 0'63—064 33 16,0—16.4 068—064 | 83
16,5—16,9 0'656—066 34 16,6—16,9 0656—066 | 84
17.0—17.4 067—0°68 35 17,0—174 067—068 | 85
17,6—17,9 0'69—070 36 17,5—17,9 069—070 | 86
18,0—18,4 071—072 37 18,0—184 0:71—072 87
18,5—18,9 078—074 38 18,5—18,9 0783—074 88
19,0—19,4 075—0'76 39 19,0—19,4 075—07¢ | - 89
19,6—19,9 077—0'78 40 19,6—19,9 077078 ‘ 90
20,0—20,4 079—080 41 20,0—20,4 0'79—0'80 91
20,5—20,9 0-81—082 42 20,5—209 | 081—0s2 | 92
21,0—21,4 0'83—084 43 21,0—21,4 083—084 | 93
21,5—21,9 0'85—086 44 21,6—21,9 085—086 | 94
22,0—22,4 0'87—088 45 92,0—22,4 087—088 | 95
22,6—23,9 0'89—090 46 22,6—229 089—090 | 96 |
23,0—28,4 0'91—0-92 47 23,0—23,4 091—092 | 97 |
23,65—23,9 0-98—094 48 23,6—23,9 098—094 | 98
24,0—24,4 0-95—096 49 On ne peut signaler la ten- ‘ 99
dance barométrigue. [
Barometertendensen kan |
icke signaleras. |
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Code XI.

Température a la Surface de la
Mer.

La température & la surface de
la mer se signale, au dixiéme de
degré centigrade, par trois chiffres,
ou, s'il est nécessaire, par deux
chiffres précédés d'un zéro. Sila
température est négative, le pre-
mier de ces trois chiffres est un
3. Par exemple:

— 2,2° C. s'exprime par 522.

+ 1,00 C. > 010.

+ 15,6° C. > 156.

D—142841.
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Code X1.

Temperaturen vid havsytan.

Temperaturen vid havsytan sig-
naleras i tiondels grader Celsius
med tre siffror, e%ler, om si Hr
nodviindigt, med tva siffror fore-
gingna av en nolla. Om tempe-
raturen dr negativ, ér den forsta
av dessa tre siffror 5. Till ex-
empel:

— 2,2° C. uttryckes med 522.
+ L,00C. - > » 010.
+ 15,6° C. » » 156,




102

Anm.

— 1914. N:o 10. —

Table de Réduction des Hauteurs baro-

Nota.—La lecture barométrique doit étre préalablement corrvigée de Uerreur

Le signe + indique que la correction doit
Le signe — indique que la correction doit

Tabell for reducering av barometer-

Det avlista barometerstandet rittas farst for fel i instru-

Tecknet + betyder, att riittelsen
Tecknet — betyder, att rittelsen

Hauteur de la cuve du barométre au-dessus du niveau de la mer.

Température marquée par
le thermométre joint au
barométre.

Temperatur avlist pid den
vid barometern fogade

—

termometern
Métres. |Ft. In. ;
Meter.  |Fot. Tum.|
o
B W TR ¢
; 2 g8 T
E 3 9 10|
= 4 18 1
E b 166
% 6 |19 8
> 7 | 22 0|
e R B
= 10 e 0y
5 n |8 1}
H 18 1588 vd
: 18 48758
= ¥ ol [T
- T SO OF T F
2 16,7 ol -
= 17 |66 9|
= A 81
107 Luaaiiida)
90 L jaeb
21 | 68 11
22 ™o [
23 ™ 6|

|
|
|=4c. —oc| 0C |+20| #0 | 6C | &0
248" F. 28'4“F.1 37F. | 856" F.| 392 F. ‘42@'1?. 464° F.
[ |
| F ‘ ]
Corrections
Rittelser, som
Mm. Mm. ‘ Mm. Mm. Mm. Mm. [ Mm.
Mm. ‘ Mm. | Mm. | Mm Mm. | Mm. | Mm.
+05 | +08 | 00f —02 | —05 | —07 | —L0 |
+06 | 04 | +0,1 0,1 0,4 0,6 09 |
+0,8 | 0,5 0,8 0,0 0,3 0,56 T
409 | Ops 04 | +0,1 0,1 0,4 0,6 |
+1,0 | 08 05| 02 0,0 0,3 05 |
+12 | 09 7 | 04 | +01 0,1 04 |
+18 P10 0,8 0,5 0.2 0,0 03 |
i ase 0.0 5 08 08 | +0,1 01 |
+15 1,3 10| 07 0,5 0,2 0.0
+1,7 14 1,2 0,8 0,6 03 | 101
+1g0 1 Vs 13 1,0 i 05 | 02
+ 1,90 e iy i 17 B FRatis B 0,8 0,6 1‘ 0,3
£905], T8 15 | 12 1.0 0,7 0,6
+22 | 19 o 3 M 1,1 0,8 0,6
+28 | 20 1,8 1,6 1.2 0,9 07 |
+24 | 22 1.9 1,6 14 Iy | 0,8
+25 | 28 2,0 17 1,5 1 o, 0,9
+2,6 2.4 75 B 16 1,3 155
+238 25 88 | 20 1,7 1,4 12 |
+29 26 2.4 2.1 1,9 1,5 1,8 |
+8,0 | 28 2,6 2,3 2,0 % 14
+81 | 329 2,6 24 2,1 1,8 15 |
+88 | 3,0 2,8 25 2,2 1,9 | 17 |
B s A 2,9 2,6 2,4 ;<3 T B |
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métriques 4 0° C. et au Niveau de la Mer.

instrumentale. Cette errveur est négligeable, si elle est moindre que 0,3 mm.

étre ajoutée a la lecture barométrique.
étre retranchée.

stdndet till 0° C och till havsytan.

mentet. Detta kan dock underldtas om felet dr mindre dn 0,3 mm.

skall lidggas till barometerhijden.
skall frindragas.

24°C. | 26°C. | 28°C.

|
10°0. | 12°C. | 14°C. | 16°C. | 18°C. }
50°F. | 53:6°F. | 672 F. | 60'8°F. | 644°F. .

752°F.| 78'8°F. | 824°F. |

g8
1)
-1

oy
HO

& faire.
skola giras. ;
Mm. Mm. Mm. Mm. Mm. | Mm. Mm. | Mm. Mm. Mm. |
Mm. Mm. Mm. Mm. Mm. ; Mm. Mm. i Mm. Mm. Mm. |
12| —15 | —1,7 | —20 | —22 | —25 | —27 | —80 | —82 | —38s ‘
31 14 1.6 1,9 R B 2,6 2,9 3,1 34
1,0 1,2 1,5 19 20 | .22 250 Lo 3,0 3,2
0,9 1,1 1,4 1,6 195k 9 2,4 i 2.6 2,9 3,1
0,8 1,0 1,2 1,5 ¥ gt W 2,2 ‘ 2,5 2,8 3,0
0,6 0,9 1,1 1,4 16 1F 19 g1 “9y 7 2,9
0,5 0,8 1,0 1,8 B i d 80| 98 2,6 2.8
0,4 0,6 0.9 1,1 Lastiile L9 | 22 2,4 2,7
0,3 0,5 0,8 1,0 1,3 1,6 1,8 2.1 2,8 2,6
0,2 0,4 0,6 0,9 T 14 1,6 ; 2,0 22 2,5
0,0 0,3 0,5 0,8 191N 15 1,9 2.1 2.4
+0,1 0.2 0,4 0,7 0.9 Wl 19 R ER 2,0 2,2
0,2 0.0 0,3 0,6 0,8 1.1 1.5 | Eide 1,9 2,1
0,3 +0,1 0,2 04 | ¥ 0,9 1,2 1,6 1.8 2,0
0,4 0,2 0,0 03 | 06 | 0,8 j 8 iy AR B ) 16 19
0,6 0,3 +0,1 0.9 |ai0m e O 1o Viiks 1,6 1,8
0,7 0,4 0,2 0,1 04 | 0,6 1 e ST I 1,4 1,6
0,8 0,6 08 | +0,L | 08 0,6 08 | 10 1,3 1,5
0,9 0,7 0,4 0,2 0,1 0,4 0,6 i 0,9 1,2 14
1,0 0,8 0,6 0,3 0.0 0,8 05 | 08 1,0 1,8
1,2 0,9 7 04 [~ +0,I 0,2 04 0,7 0,9 1,2
13 | Lo 0,8 05 02 0,1 08 | 08 0,8 1,1
1,4 | 1L 0,9 0,6 0,3 +0,1 02 | .04 0,7 0,9
1,5 1,3 1,0 0,8 0,4 0,2 01} 5208 0.6 0.8
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Table de Conversion des Pouces anglais en Millimétres

pour les Lectures Barométriques.

Tabell for 6verférande av engelska tum till millimeter
vid barometeravldsningar.

J Pouces et
Dixi¢mes
| de Pouce.
Tum och
tiondels
‘ tum.

Centiémes
Hundradels

de Pouce.
tam.

g
|

4.

7.‘

27,0
1
9

g

28

2o et buae we

i
Rkl N

it trumn:

<5}
I~ <
b= TENae

11,7

721,9
7244

Mm.
656,6
689,1
691,6
694,2
696,7

699,3
701,8
704.3

TO‘J 4

712,0
14,5
717,1
719,6
722,1
724,7
21,2

75& 3
734 8

37,4
759 9
742 4
745.0
47,6

750,1
752,6
796,1
07,7
760,2

762,8
765,8
7678
7704
7729

716,6
778,0
780,56
783,1
785,6
788,2
790,7
793,2
795 8

| 7988

Mm.
636,8
659,3
691,9
694 W4
697 0

699,5
702,0
704,6
707,1
709,7

712,2
714,7
717.3
719,8
722.4
724,9
7274
729.9
732.5
785.1

37,6
740 1
742 7
745 2
47,7

750,
752,8
56,4
757,9
760.5

763,0
766,56
768,1
770,6
773 2

70,7
778,2
780,8
783,3
785,9
788,4
790,9
793 5

798 6

694 T
b97,2

699,8 |

702,38
704,8

7074

709,9

712,6
715,0
7176
720,1
722,6

725,2

T23,7 | 12

7 -50, 2

782,8 | 7

735 3

7379
740,4
742,9
745,56
748,1

750,6
:53,1
755,6
768,2

7607:"'

63,8

765,8 |
7683;
770,9 |

7734

776,0
778,56
781,0

786,2
788,7
7912
793,7
796 3
798 8

l7l(

176,2
778,8

.7813
7836'

Mm.
687,6
690,1
692,7
695,2
697,7
700,3
702,8
00,4
707,9
710,4

713,0
715,6
718 0
7’0 6
7’.3 1

72*) 7

730 7
7.‘).! 3
73.’1,8

758,4
740,9
7434
745,9
748,6

51,1

753 6
7ob,l
768,7
761,2
763,8
766,3
768,8
7714
773,9
776,5
779,0
781,56
784,1
78(: 6

789,2
791,7
794,2
796,8
199 3

761 b
764 0

769 1
771 6
774,2
76,7
7798
781,8
784 3
786 9

789,4
792,0
794,5
797,0
799,6

Mm.
688,1
690,6
| 693,2
69:’:,7

695,2 |
700.8 ‘

| 703,8
70:';,9
| 708,4
7109

713,5
716,0
7186
721,1
7236
726,2
28,7

| 731,8
| 733,8

736,83
738,9
7414
744,0
746,56
749,0

751,6
74,1
756,7
769,2
761,7

764,3
766,8
769.4
771,90
TT44

7770
779.5
782,1
784,6
87,1

789,7
7922
7948
797,3
799,8
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Table pour réduire les Minutes en
Dixiémes de Degré.

Tabell for overférande av minuter
till tiondels grad.

Minutes. | Dixiémes de Degré.

| Minuter. Tiondels grad.

1 0— 3 # 0

\ 4— 9 | 1

| 10—156 ‘r 2

j 16—21 \ 3

| 22—27 4 |
2833 i 5 |
3439 [ 6 |
40—4H ‘ 7 |
46—51 8
p2—5H7 -

H8—Db9 10



Exemple:
Radiotélégramme renfermant des renseignements météorologiques.
Ice
Premier Eu Chiffre du Deuxiéme En Chiffre du
i radiotélégramme. Code. radiotélégramme. Code.
- |
Date de l'observation. . . . . . . . .. [ 21 I 21 22 22
Heure de 'observation. . . . . . . . .. 13—15 { b 3—6 2
|
| Nature des glaces ou de l'épave . . . . . Un seul iceberg [ i Champs de glaces b
| Sonbiien "2a Ts 3 de 16 J Latitude 44° 35’ 446 Latitude 42° 58 430
| e epave . . . .|
o s e e e o | Longitude 43° 15’ 432 Longitude 47° 3’ 470
Exempel:
Radiotelegram, innehdllande meteorologiska meddelanden.
Ice
| Firsta | . ol I Andra | i |
‘ radiotelegrammet. I' Codesiffror. radiotelegrammet. | I Codesiffror.
Observationens datum . . . . . . . . . . 21 21 22 22
Klockslaget for observatiomen . . . . . . I 13—15 5 3—6 2
! Beskaffenheten av isen eller vraket i Ett enda isberg 1 Isfalt b
| ; Latitud 44° 35 446 Latitud 42° 58 430
Beligenheten av isen eller vraket . . . . ‘ ; " | 5 b
‘ Longitud 43° 15 | 432 Longitud 47° 3’ 70

90T
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Weather:

|

Premier En Chiffre du | Denxiéme - En Chiffre du
radiotélégramme. Code. | radiotélégramme. Code.
I
Ditede-Pobservationyy &0 n oo, o . s i 21 | 21 2‘24.? - 22
Sk ia [ Latitude 45° 13 | o | Latitude 43° 477 =« o
Pogitlon-du naviea: "= o o5 oGl 1 Longitade 4% & .} 825 1 Longitude 46°33' } 863
Direction et force du vent . . . . . . . ESE. b 26 8.0, 2 h5)
Direction et vitesse du courant . . . . . | N.O. 2 miles par heure | 82 S.8.E. 1 mile par heure ‘ 39
s B S R TR e et ) S Ciel clair | 0 Brouillard |
Bagolbilin (2 os, S SR U 765,38 millim. | 688 753,2 millim. | o582
Tempéeatireda-Palr - LRl n o 15,8° C. | 61 ‘ 9,8° C. ‘ 50
Tendance barométrique . . . . . . . . . Hausse 0,8 02 Baisse 2,7 hi}
Température de la surface de la mer. . . 14 C. | 014 —0,7 C. 507

Ce radiotélégramme serait envoyé aun Meteorological Office sous cette forme:

Meteorology: Ice, 215614, 46432: 222564, 50470.

Weather, 21825, 26820, 65361, 02014: 22868, 53398, 53200, H6H0T.

Weather:
— — —— —_— _l_-_., ———
Forsta Aundra B |
radiotelegrammet. 1 Codesiffror. radiotelegrammet. 1 Codesifivor. ‘
I
Observationens datam . . . . . ., . ., . ‘ 21 21 | 22 [ 22
: * 1 Latitud 45° 13’ \ ar | Latitud 43° 47 ’
Rartygets "Ihgh o o im e o - e \ Longitud 42° & { 8256 1 Longitud 46° 33’ } 563
Vindens riktning och styrka . . . . . . 0.8.0. 5 ‘ 26 8.V. 2 | bd {
Strommens riktning och hastighet . . . . N.V. 2 knop 32 8.8.0. 1 knop 39
G L R e e A s A r klar himmel 0 | tjocka i
BREUMRER: = S S 765,53 m. m. 653 | 758,2 m. m. H32
| Luftents temperdtar . . ., .-, .. ., 15,8° C. 61 9.8° C. 50 !
| Barometertendens . . . . .. . . ... stigning 0,3 | 2 fall 2,7 o6 |
| Temperaturen vid havsytan . . . . . . . 1,4 C. 014 . —0,7 C. | 507

Detta radiotelegram skulle séndas till »Meteorological Office» i filjande form:
Meteorology: Ice, 215614, 46432: 22254, 30470, Weather, 21825, 26820, 65361, 02014: 22863, 55398, 53260, H6HOT.

FIoti ==
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AvrrricLe I1.
Signal de Sécurite.
Les stations radiotélégraphi-

ques qui ont & transmettre aux
navires un avis intéressant la
sécurité de la navigation et pré-
sentant un caractére d'urgence
absolue (icebergs, épaves, cyclo-
nes, typhons, modifications brus-
quement survenues dans la posi-
tion et la forme des épaves fixes
et amers d’atterrissage), font
usage du signal suivant, dit
signal de sécurité, répété, a de
courts intervalles, une dizaine
de fois, & pleine puissance:
- == = (T T T).

En principe, toutes les stations
radiotélégraphiques qui perqoi-
vent le signal de sécurité et dont
I'émission peut troubler la récep-
tion, par toutes autres stations,
dudit signal et de l'avis de sé-
curité qui le sunit, font silence,
de fagon &4 permettre & toutes
les stations intéressées de rece-
voir cet avis. Exception est faite
pour les cas de détresse.

L’avis de sécurité est émis une
minute aprés l'envoi du signal
de sécurité.

I’émission est recommencée i
trois reprises, 4 dix minutes
d’intervalle. !

Les Gouvernements des Etats
contractants désignent les sta-
tions qui sont chargées d’envoyer
aux navigateurs les avis intéres-
sant la sécurité et présentant un
caractére d’urgence absolue.

Lorsque lesdits avis sont émis
par des stations chargées égale-
ment du service de I'heure, ils
sont répétés aprés l'envoi dun
signal ll':ora.ire et du bulletin
météorologique.

N:o 10. —
Artigen. 11

Sidkerhetssignal.

De radiotelegrafiska stationer,
som skola sinda fartygen ett
meddelande, vilket ror sikerheten
i friga om navigeringen och ir
av beskaffenhet att icke kunna
uppskjutas (isberg, vrak, cykloner,
tyfoner, plotsliga fordndringar i
fastliggande vraks och land-
miirkens ldge och form) skola
begagna foljande signal, kallad
stikerhetssignal, vilken med korta
mellantum upprepas ett tiotal
ganger med qul kraft:

- = = (T TT).
I regel skola alla radiotelegra-

fiska stationer, vilka u§ptaga.
siikerhetssignalen och vilka ge-
nom utsindande av telegram

kunna stora andra stationer i
mottagandet av sagda signal och
ddrpa foljande sikerhetsmedde-
lande, forbliva i overksamhet sd
att alla intresserade stationer ma
komma att mottaga ndmnda med-
delande. ~Undantag gores fir
fall av nod.

Sikerhetsmeddelandet utfirdas
en minut efter avsindandet av
siikerhetssignalen och upprepas
tre ganger med tio minuters
mellanrum.

De fordragsslutande staternas
regeringar bestimma de statio-
ner, vilka hava sig alagt att ut-
siinda till de sjofarande de med-
delanden, som rira sikerheten och
icke tala uppskov.

Niir dessa signaler utsindas av
stationer, som dven hava sig dlagt
att angiva tiden, upprepas de
efter utsindandet av tigsmgnalen
och den meteorologiska rapporten.
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AnrrrcLe II1.

Code Morse.

Signaux internationaux.

Les signaux peuvent étre faits,
durant la nuit ou par temps cou-
vert, soit par éclats de lumiére
longs ou brefs, soit par signaux
phoniques (sirénes, cornes de bru-
me, &c.) longs ou brefs, et, durant
le jour, par pavillons & main.

1.—Signaux urgents et importants.

Vous courez sur undanger «-=
J'ai besoin de secours;
restez prés de moi .
Rencontré des glaces .
Vos feux de route sont
éteints (ou éclairent
mal) e e
Je n'ai plus d'erre; vous
pouvez me dépasser en
prenant des précautions

Stoppez (ow mettez en
panne); j'ai une com-
munication importante
a vous faire . i

Je suis désemparé; com-
muniquez avec moi . . -

109

Armiken 111.

Morse-code.

Internationella signaler.

Dessa signaler kunna under
natten eller i osiktbart viider
oras vare sig medelst langa eller
orta ljusblinkar eller medelst
langa eller korta ljudsignaler
(sirener, mistlurar etc.) samt un-
der dagen medelst semaforflaggor.

1. Bridskande och viktiga signaler.

Ni styr mot fara. . . . «cem
Jag har behov av hjilp;
stanna hos mig . L -
Mitt is R
Edra lanternor havaslock-
nat (eller lysa daligt) . == ===

Jag gor icke nagon fart;
ni kan passera mig med
vidtagande av forsik-
tighetsmédtt . . . . .«

Stoppa (eller brassa back);
jag har ett viktigt med-
delande att gira Kder »=--

Mitt fartyg #dr urstind-
satt att manivrera; sitt
Eder i forbindelse med
1y o R el



2. Signaux généraux,

R E s " Lettres équivalentes et mani- : T

Significa Signs - = HE i

ignification Signal ére de faire le signal téponse & faire

| |
Signal préparatoire sssss ctc. | Succession d'E (en un groupe) 1 Aper¢u au moyen de la lettre T.
Apergu . — | T (seul)
6 ‘ |

Signalez en toutes lettres . " n—— F F (En un groupe) . . . . Aper¢u au moyen de la lettre T. |
Employez le Code Internatio- | —————— MMM (en un groupe) . . . Aper¢u au moyen de la lettre T.

nal des Signaux

Pavillon du Code International

Signal d'interruption

Point

Fin du Signal

M M (en un groupe)

I 1 (en lettres séparées)
|

I 11 (en lettres séparées)

V E (en nun groupe). . . . . | s=ms R.
- )

(En lettres séparées).

(118
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2,

Allmiinna signaler.

Betydelse Signal

‘ Motsvarande bokstiver och siitt
‘i att gira signalen

Svar som bir avgvivas

Forberedande signal . . . . . |
|
= et

seuns gte,

yUpplatteds = -0 L w8 —

| Signalera med alla bokstiver . |

| Flera E (i en grupp)
|

T (ensamt)

B e gmanp)iron o on

i »Uppfattat> medelst boksta-

ven T.

»Uppfattat> medelst boksta-
ven T.

Begagna den internationella
gignslooden-. - .. . . il

Den  internationella codens

"M M M (ien grupp)

| M M (i en grupp)

I 1 (i skilda bokstiver)

1 11 (iskilda bokstiiver)

|
|

|
. | »Uppfattat: medelst boksta-

ven T
|

“standert
Signal for avbrott. . . . . . e we
1513 @ S TP Wb e s : el
s (S fen e i R T i
! Slut pd signalen . . . . . . } T —

N B eme ). S o

semms 1,

- D).

(i skilda bokstiver)

FIGL. ==

N

i B

T11




2, —Signaux généranx (suite). e
= i o
T T o Lettres équivalentes et maniére . e
' Signification Signal de fairo le signal Réponse a faire
‘Signal de correction. . . . . I = = = = ete | Succession d'E (en lettres sé- | Succession d’E (en lettres sé-
‘ parées). parées).
e &t et Z 8
| Signal d'annulation . W w W W (en un groupe) W W (en un grounpe).
1 |
I - ——— —
°
I M 1 I M I (en un groupe) . I :
g B " —— Apercn au moyen de la lettre T. :
Repe,tez Jo met ] il |A.Icn‘rs- W A W A (en lettres séparées) l
qu'on demande la répétition | g e ST s
d’un seul mot) | suivi du mot qui précéde celui =
|dont on demande la répétition —
=

| Répétez depuis— (si l'on de-
mande la répétition de plu-
siears mots)

| Répétez le tout— (si l'on de-
mande la répétition de toute
la communication)

Lo e

5

Loz M X
L L

I M1I (en un groupe) .

A A (en lettres séparées)

I MTI(en un groupe) . .

A L L (en lettres séparies)

l
|

Apercu au moyen de la lettre T.

}-Aperqu au moyen de la lettre T.




2, Allmiinna signaler (fortsittning).

|
| Motavnrande bokstiver och sﬁtt!

: Betydelse Signal olt nirs sighaleh Svar som hor avgivas.
| i | |
| Signal for rittelse . . . . . « = = = gte. Flera E (i skilda bokstiver) . | Flera E (i skilda bokstiver)

Signal for annulering . . . .

begiir upprepning av ett enda
ord)

Upprepa ordet efter — (d& man ‘

Upprepa efter — (om man be-
gir upprepande av flera ord)

w w

: W W (i en grupp)
1

-‘ W W (i en grupp) |

A G I MI(engrapp) . . . . .
A W A (i skilda bokstiver)

| foljt av det ord som stir fore
dct vars upprepande begires.

| eyt §

/ e |

IMI(iengrapp) . . . ..

A A (i skilda bokstiver)

Upprepa allt — (om man be-
| giir upprepande av hela med-
delandet)

e | R LML engrapp)i v o |
R L | A L L (i skilda bokstiver) |

» Uppfattat: medelst boksta-

ven T.

l‘:Uppfuttnt- medelst boksta-
l ven T

»Uppfattats boksta- |

ven T.

medelst

Fli61 —
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3.—Signanx nationaux.

Signification.

Signal.

Lettres équnivalentes et
maniére de faire le signal.

Allemand . .

Américain

Argentin . .
Austro-Hongrois . .
Balge - s e
Brésilien . . .

Britannique .

Bulgare
Chilien . .
(hinois
Colombien
Danois .

Espagnol .

Francais . .

Grec .

Italiem . . .

Japonais .

Mexicain . . . .

Néerlandais .

Norvégien

Péruvien . .

Portugais. .

Russe
Siamois

Suedois

Turc . .

Urnguayien .

Vénézuélien

—— — —

G.

!C D en lettres séparées,
|C G > >
|CF > »
|D C > >
pE ’

| F.

|D F en lettres séparées.
D& > ,
|E C > >
|E D » >
§ 5 »

G C > »

E.

M M en un groupe suivi de D.
C E en lettres séparées.

C.

F C en lettres séparées.

| E G > >

| M M en un groupe suivi de C.

IF D en lettres séparées.
FE > »

D

‘F G en lettres séparées.

| M M en un groupe suivi d’E.
|G D en lettres séparées.

iG E » >

le® > :
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8. Nationalitetssignaler.

I Motsvarande bokstiver och |

Betydelse. \ Signal. satt varpd signalen skall
' givas.

Amerikangk . . . . . . —— — (‘ D i itskilda bokstiver.
Axgontinak . . i e e e —— —— C G » »
BolEipk S5 oL el s — —— ‘D C o 2

| Brasiliansk . . . . . . . | a—ce B e »
BEe T g et 'F.
TR U R - comme ‘D F i Atskilda bokstiver.
o ) P e R o — —— 5 S >
Columbisk . . < . . | o w——- ED » »
LT RS R A e o " snm— |E F » »
R 2 St | = | E. :
Grekiek . .0l 4. I ———— — MM engrupp efterfol jdav D.
Hollndak - ibivisns oite I . —— i]:. G i dtskilda bokstidver.
Lo T AR e R betths | ‘C E » >
SRDRERE 5o DR | ——— C.
Kinegiskr: .. i s !- —— :E C i itskilda bokstiver.
Mexikansk .- .o | sn— — |F C » > 1
INOTRI: &t o s | R —— S 1 | en grapp efterfoljdav C. |
Peruviansk . . . . . . .|semms wmes |F D i tskilda bokstiver. |
Poptuliil ' 1o e F E » » ;
By st T il h f e - ‘ D. ‘
Siamesiale " rool o "r———— F G i dtskilda bokstiver.
BDRIBE it o i ik —— G C > »
BVenak el bl A b —— —— 1 M Mien grupp efterfoljdav E. |
TarkinkeCo o T —— — ‘G D i dtskilda bokstiver. |
L8| i s B LR S S —— G.
Urugnayangk. . . . . . .  —— |G E i atskilda bokstiver.
Venezolansk . . . . . . —— |G F f >
Osterrikisk-Ungersk . . .| emsems scems (cF » 5
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4.—Instructions.

1. Les signaux wurgents et im-
portants peuvent étre faits sans
attendre la réponse au signal

réparatoire, si 'on suppose que
a personne & quil'on s’adresse est
dans l'impossibilité de répondre,
ou dans d'autres circonstances
spéciales, mais dans ce cas on
devra laisser un intervalle entre
le signal préparatoire et le texte
du signal.

2. Le signal s»semssoem. (FI)
est fait avant la premiére lettre
des mots & signaler en toutes
lettres.

3. Le signal == == w= o= o= e
(MMM) est employé avant tout
signal fait au moyen du Code
international des Signaux.

4, Le $ignal == == == == (MM)
signifie que le Pavillon du Code
International des Signaux est
employé de la maniére indiquée
dans le Livre du Code.

5. Le signal d'interruption est
employé entre I'adresse de la per-
sonne & qui le signal est destiné
et le texte méme de ce signal.
Il est également employé, s'il y
a lieu, entre le texte du signal
et le nom de I'expéditeur.

6. Le point est employé, s'il
a lien, dans le texte du signal.

7. Le signal de correction est
employé pour annuler le dernier
mot ou groupe signalétique en-
VOyé par erreur.

8. Le signal d'annulation est
employé pour annuler foute la
communication.

9. Maniére de répondre. Lors-
qu'un mot ou groupe signalétique
est compris, on doit y répondre
par un éclat long == (T).

Si un mot on groupe signalé-
tique n’obtient pas de réponse,

N:o 10. —

4. Instruktioner.

1) Brddskande och viktiga sig-
naler kunna gbras utan att av-
vakta svar pa den fiorberedande
signalen, om man antager, att
den person, till vilken man av-
siinder signalen, icke kan svara,
eller under andra sirskilda om-
stéindigheter, men i detta fall hor
man géra ett uppehall mellan den
forberedande signalen och signa-
lens text.

2) Signalen «s=msssmm. (FF)
gores fore forsta bokstaven av de
ord, som skola signaleras med
alla bokstiver.

3) Signalen em = o= o -
(MMM) betyder: foljande signal
#r i enlighet med den internatio-
nella signalboken.

4) Signalen == == == == (MM)
tjiinstgdr som den internationella
signalbokens standert. (Code-flag.)

5) Avbrottssignalen anviindes
emellan den persons adress, till
vilken signalen avsiindes och
sjilva texten till signalen. Den
anviindes likaledes mellan signa-
lens text och avsiindarens namn,
om detta utsiittes.

6) Punkt anviindes, om s er-
fordras, i signalens text.

7) Rattelsesignalen anviindes
for att annullera det sista ordet
eller den sista signalgruppen,
som avsints av misstag.

8) Annulleringssignalen anvin-
des for att annulera hela medde-
landet.

9) Sdtt att svara. Nir ett ord
eller en signalgrupp har ug)pfat-
tats, bor man svara dirpa med
en ling ljusblink == (T).

Om ett ord eller en signalgrupp
icke erhéller svar, ska.l% avsiinda-






.
Renseignements méteorolog
Meteorologiska meddelan

Classification des carrés correspondants & 1 degré pour
"Kartan indelad i rautor motsvarande 1 grad till ar

e__70‘ 60" 5j0° 4/0°
'ér‘i 6 t%l 086 EOO:LSGNF il !
4 ‘
2 L225 215 205{0ssloas o7 5 fsésn 756646t
A
) Y =
2341224 |214 /204 74 (064/054(044{034 024, 804 84 |6
: A, 5
i *aznmm 203{093083/073063053063 nozamsi q&mm :’;;
| pa T T
ez ee2 m2pezpsteaz pac2e2i2iz 202{00 0720&1;52 032 zotelok 2 -lssz}uzs? &
h |
leaij281271|261 r’-\ur 231} 221|211 1201 [081081(071/061/051 [041/031[021 /011 |00 1 ns:% 8Zi|811|B0¢ sleP'l 871|661|6
‘\ 1 \\-. 3 |
eo,g 0|2 gzm zmlgmzo(TnT) 70| osc‘o slo30l0 X F}n\ s mJaOQSIJSBCHTGBﬂS

U
= T
ﬁ;’;m ;;@;ﬂm 3 wslissllao 179|169(1 591491 39(129 sr.mlar b 38 320918 |s0slras raa 79 resty
[ -ﬁ\\}_ &
DB,
(aelare azabs |308)i9e|18]178/168]158]148)138 mn-xaloassaw%i sadozejeis|ood reel7aalrrs 168

.y
- -
327/3071307)197)18 7177 |167)157147)137127|117| 107 - 967 lsedsstoersiisotrerherhrr irerly
b
W?J)QIBGIBSIN 166156(146/1 361 26(116 |106 ﬂﬁéﬁﬁwm& 86 776{7667
‘L 75 35|12 115105 735|965 ns} 93 755(785(775(76 81
v
imoran wese 316415 4144|134 124114 104 |0041084| 974|964 |954 | 544 934 nqla B4i776(764 7
amen o 8Ol 3l 13312311310 T u.\]ssa osdorals 537837737631
Vimisown Is du

BarTLeHansoudDI521142/132 (122 112]102 Qﬂr?& !49519&2 922/91 2782772\762

Cuatcau Bav (O

o
Awmoun PT, o

7 ?f]m 141(131 121|111 [101|99] sal|n1" 961 551')&53432!3!! BOI[791 781 [771(7861 1
”‘am,."‘,' ‘

50 ﬁ‘i;i -N_‘A‘rl;;mm lfgj.]l.:l’-',. 30[120{110]i0c '“Hnmj 1920 mr 8077 '°°f

269276269 z:i‘.zzn 19 9 ;’ Baowsonnos»rsn};lam o«Jm%azalq

}; 248(238 228,218 208 : :‘?:nnasuameHaaae Eﬁ+‘d mw b
T wt .,!

‘qb'ﬁ{;fmz;r}zu o7 o ¥ E'_ erlwq 86785704 az;pnﬁam{ooiunnkz
S e e B o

Y
B
]
i
Ea
E |
i
3
%
iy
€ |
2|

673
azﬂalzsﬂzszlaqa#u}azalma& 82| ﬂ ma&uz]o:zoz Jwah;z asquz]m{gzhﬂuﬂkn 672

Et 281(271/261 (251 241|231 221{211[201 361|051 041/031/02 1011|001 [891 881 | 871|861 | 851 B41|83) 821 lillsulki 68167 |66l

a zm[zmawzsmz 220/210 0/060 030/020/01 OfX o 840/8301 62 okeaoleso é70las0

f309(389(37 349(330(32 9/319{30" 79/169{1 59149139{128]118]i T lmam‘n 789(173(769

o 38| 128118 mlsmmﬁsss;mlm[mmn 788,778/768

msevlw 157|347337|327 (3171307197187 1771 67) 1571471 37| 127 11 7 :-umlusrw[snlrlnn?mmmmw

ms%m 366 056|346/ 58':!»I96Iml 56461361 uc]u4s e s s

e e o e o s

60° 50°

70"

O*—142841.



jues par teélégraphie sans fil.
n genom trddlés telegrafi.
ndiquer la position du navire 4 l'instant de l'observation.
ivande av fartygets plats vid observationstillfillet.

30' 20° 10° o .
e R Ny
4 QJQE%IEIGO 76| CGJCSG Nﬁﬂ:&}ﬂ %EL"—J 216/ TGLENQHCBS 6
-
i i g
|
j'u enslin - Saladda ‘\( 254 2. 18 084074 pe
r~1 t
|
*5.. 1360 73 453 44143342 n}n-nggazs zF’r;:’ 'udzgag ggselanogarJWMF& 33/023013 D03
+a 602 403429228227226. ET‘ 222212 2oz{os sz‘n:- 0
1 S'
p
1621/821611 601 (481 1481|471 461851 441431421 (411 (4011291281 [271 261 (251|241 {231 221 (211 201f091 0811071 |061/051 31f021 011 joo!
|
§ 10048047 4 ‘meualomaksqzauzmz 50 zszm )002300800700600° 03002010|0 1000 ~
16146:0“: sd2 ewlzaq o
v
8739 729,719(708 15: 53549(539 529|519 509/089389379(369 (35 unlx 329(319 308199 189179 169{153148(i38(1Z8{ 11 |108|
" s onlnanisralssasnnlsealnansnlsialso 258 348l33 ..aLwa 198 185178 168158 Ti'a') 128|118 | 108)]
,{iq_fl 7
R
73717271717 707|597 587 577|567 55734 7/537|527|517|507 |397|3871377|367 | 337 34 7337 327131 7| 3071167 187, n?aav%_ ./‘""7}.1 107
9 W
&
{736{726(716| 706|506/5 66 576/386/556/536/536 szslsmm 76{366 156,346 [336.326(316 [306{186 186176 m}Fﬁ) -g\éua 108
¥ 735725(715(705 575[56455554 msz:]srsm&ry& 85 ":MESF:“"’ 325315 305195 185175 /165 165 5 10s|
o
734 rum?msu]ssunlsu 55454453452 --msIL 74/364/356 344 334/324{3) 1%& 154 ".‘f o
A 2 :ﬂ
ra.'1nam 703} 57 msaalnn'mam:'.\ 7336335336 LICLE % 53 u@j’g\.\g
722N2 102594”215721562155454353452 SIZ”!LI’“""“’“’“ 32322/312/30, % [ Jszy!
N "'"r‘
731|721[711 [701 w,w 571|561 “rl.w aa||sz| 11501 (301 0381 [371 [361 351 {341 [331(321 311301 ngﬁm 181 IW
73720 {710 malwi smsedsmluclsao]sz 510|500 3903803700603 33032 170/160)

GISDJ‘BJQBJWBW‘W

souceaipe

'638820
g o 8 0 131 5 S WO
637627/617/607107 487477467 45744743742 4|740133J7Ii57277261257247 a7iz272i7(207(087 mv]osroarlo}ﬂ'him
au‘sz+ 86476 466 456446436426416 feTq26625G24 5206226216 204006 aaur%os 26}016
GLJSYJGIS 5465 455 445 43! *ﬂqus»wlushslﬂszssu 265]7-5]214315 zospssoaﬂomlo“ !Iﬂ!%
6346246 94 474 A44 134424 ‘-“"}mmzulzummmmmm&m’ou ﬂlo‘ﬂoﬂ”ﬂﬂkztm;
quuiaammm]am 453 4-5]4254|3w.\{23m27J291585A325m1l =-Jmmb¢]mlualnﬂuw
m[culm 60! 1482 m.uuszl«un]*” 412 eoz]mru 27 2 mm}‘
63162161 91(481,471| 461/ 4511441/431 |421| 411 401 2912811271 zslhﬂ 241(231 (221211 {201 091
€30]620|610| 6001490 4304704601 450/440/430.42 00 270(260250/240 230,220 2 ojosd
7ad7 nsvoo’.sm s '»msmsﬂ]@- e o e e -? g
o i szsu:d“ sedls 538526518 sn1na 368358348 258 32831
5 72n nn’qusns;wsaﬁwwu 9713871 37713671357| 347,337 327 317307197
734726 TISTM 3451 566 346534 5 SI.F 56 32§ 34 186!
e e e - e

30 20 10°

| 40






— 1914. N:o 10. —

I'expéditenr doit le répéter jus-
qu'a ce qu’il ait obtenu une ré-
ponse par un éclat long.

A la fin de la communication,
et si celle-ci est comprise, celui
qui la recoit doit faire les signes
camsemes (RD).

On doit répondre anux signaux
de Correction et d’Annulation par
la répétition de ces signaux.

10. Le signal de nationalité est
fait immédiatement aprés que la
réponse au signal préparatoire a
éte obtenue, afin d'indiquer la
nationalité dm navire qui fait le
signal. Le navire recevant la
communication y répond par le
signal de sa propre nationalité.

ArticLe IV.

Une copie imprimée du code
des signaux urgents et importants
sera placée bien en vue dans la
chambre des cartes de tout navire.

Construction.

ArricrLe V.
Définitions.

Le sens & attribuer aux ex-
pressions principales, techniques
ou autres, contenues dans la Con-
vention elle-méme ainsi que dans
le présent Réglement, sous le
Titre Construction, est donné ci-
apreés:

(1.) La flottaison en charge est
la flottaison considérée dans la
détermination du compartimen-
tage.

(2.) La longueur du navire est
la longuenr extréme, mesurée an
niveau de la flottaison en charge.

6—142841.
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ren upprepa detsamma tills han
erhillit svar genom en ling ljus-
blink.

Vid slutet av meddelandet och
om detta har uppfattats, bor den
som mottager detsamma gira
tecknen se=:==.. (RD).

Riittelse- och annuleringssig-
nalerna bora besvaras medelst
upprepande av dessa signaler.

10) Nationalitetssignalen gires
omedelbart efter det svar erhall-
lits & den forberedande signalen,
for att angiva det signalerande
fartygets nationalitet. Det far-
tyg, som mottager meddelandet,
svarar ddrpd med sin egen natio-
nalitetssignal.

Armikern IV.

En tryckt kopia av coden éver
bradskande och viktiga signaler
skall vara placerad pa i dgonen
fallande stdlle i varje fartygs
navigationshytt.

Konstruktion.

ArmikeL V.

Definitioner.

Hir nedan angives betydelsen
av de viktigaste tekniska och
andra termer, som forekomma sé-
vl i konventionen som i detta
reglemente under rubriken >Kon-
struktion»:

If Lastvattenlinjen ir den vat-
tenlinje som bestéimmer fartygets
indelning i vattentita rum.

2) Fartygets ldngd #r dess hela
lingd i lastvattenlinjen.
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(3.) La largewr du navire est la
largeur extréme hors membrures,
mesurée au niveau de la flottaison
en charge ou au-dessous de celle-ci.
(4.) Le pont de compartimentage
est le pont continu le plus élevé
jusqu'anquel s'éléevent toutes les
cloisons étanches transversales.

(5.) La ligne de surimmersion est
une ligne supposée tracée sur le
bordé, & 76 millimétres (équi-
valant &4 3 pouces anglais) au-
dessous de Fintersection de la
surface extérieure du bordé avee
la sarface supérieure du pont de
compartimentage.

(6.) Le tirant d’eau est la distan-
ce verticale mesurée entre le
dessus de quille, an milien de
la longueur, et la flottaison en
charge.

(7.) Le franc-bord est la distance
verticale mesurée de la flottaison
en charge &4 la ligne de surim-
mersion au milien du navire.

(8.) Le creux est la somme du
tirant d’ean et du franc-bord.

(9.) La tonture du pont de com-
partimentage, en chaque point,
est la distance verticale mesurée
du livet de ce pont & une ligne
paralléle & la flottaison en charge,
passant par ce livet au milieu.

(10.) Le coefficient de finesse &
employer, s'il en est besoin, est
le rapport entre le volume de la
caréne hors membrures, limitée &
la flottaison en charge, et le pro-
duit des trois dimensions: lon-
gueur, largeur, tirant d'eau.

(11.) La perméabilité d'un espace
g'exprime par la fraction de cet
espace que l'eau est susceptible
d’occuper.

Le volume d'un compartiment

N:o 10. —

3) Fartygets bredd #r dess
storsta bredd over spant i eller
under lastvattenlinjen.

4) Skottddcket #r det Oversta
over fartygets hela lingd sig
strickande dick, till vilket alla
vattentita tviirskeppsskott né
upp.
Pf?) Lingen for sdkerhetsgrinsen
dr en linje dragen utanpd bord-
ldggningen 76 mm. (3 eng. tum)
under skérningslinjen mellan
bordléggningens yttre yta och
skottdidckets tvre yta.

6) Djupgdendet #r det lodrita
avstindet mellan kilens dverkant
midskepps och lastvattenlinjen.

7) Fribordet dr det lodriita av-
stindet midskepps mellan last-
vattenlinjen och linjen for siker-
hetsgriinsen.

8) Fartygets djup éir summan
av djupgaendet och fribordet.

9) Skottdickets sprdng i ndgon
punkt dr det lodrita avstindet
mellan gverkanten av skottddcks-
balken pa - detta stdlle till en
linje som ténkes dragen genom
midskeppsbalkens ¢verkant paral-
lellt med lastvattenlinjen.

10) Om deplacementets fyllig-
hetskoefficient behtver anviéindas,
ntgir densamma forhdllandet mel-
lan deplacementet ntanpé spanten
upp till lastvattenlinjen samt
produkten av de tre dimensio-
nerna: lingd, bredd och djupga-
ende.

11) Ett rums fyllningsgrad be-
tecknar den brdkdel av dess rymd,
som kan fyllas med vatten.

Volymen av ett fartygsrum,
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qui s'étend aun-dessus de la ligne
de surimmersion doit &tre consi-
déré comme limité & la hauteur
de cette ligne; les volumes s’en-
tendent hors membrures.

(12.) La tranche des machines
s'étend entre les cloisons trans-
versales principales étanches qui
limitent les espaces affectés aux
machines de propulsion principa-
les et auxiliaires, y compris les
chaudiéres, s'il en existe.

ArrticLe VI.

Longueur envahissable.

Pour- chaque point de la lon-
gueur du navire, la longueur en-
vahissable doit étre déterminée
en tenant compte des formes, du
tirant d’eaun, et des autres carac-
téristiques géométriques du navire
consideré.

Pour un navire dont les cloi-
sons transversales étanches sont
limitées par un pont de compar-
timentage continu, la longueur
envahissable en un point donné
est la portion maximum, expri-
mée en centiémes, de la longuenr
du navire, ayant pour centre le
point considéré, et ﬁui peut étre
envahie par l'eau, dans les con-
ditions hypothétiques définies a
I’Article VII ci-aprés, sans que
le navire s’immerge au dela de
la ligne de surimmersion.

Pour un navire dont toutes les
cloisons étanches transversales ne
g'élévent pas jusqu'a un seul et
méme pont continu, les longueurs
envahissables doivent étre déter-
minées de maniére & assurer & ce
navire, dans toutes les conditions
possibles d’assiette aprés avarie,
une sécurité an moins équivalente
a celle qui est établie pour le

N:o 10. —
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som stricker sig upp over lin-

jen for sikerhetsgriinsen, skall

endast beriknas till denna linje.
Volymen skall beridknas utanpa
spanten.

12) Maskinrummet beriiknas si-
som strickande sig mellan de
vattentita huvudtvirskeppsskott,
vilka ytterst begriinsa set for
huvud- och hjélpdrivkraftsmaski-
nerna fvensom dngpannorna, om
siadana finnas, avsedda utrymmet.

Artiken VI

Fyllningsliingd.

Pi varje punkt av fartygets
lingd skall fpllningslﬁngden be-
stimmas me({ hénsyn tagen till
fartygets form, djupgéende och
ovriga mera framtridande geo-
metriska egenskaper hos fartyget
i friga.

Hos fartyg, varest de vatten-
tita tvirskeppsskotten avslutas
med ett genomgédende skottdick,
ir fyllningslingden pa en given
punkt lika med den i procent
uttryckta storsta del av fartygets
langd, vars mitt ligger i den
ifragavarande punkten, och som
enligt hiir nedan i artikel VII
gjorda antaganden kan tdckas av
vatten, utan att fartyget sjunker
ned djupare #n till linjen for
siikerhetsgriinsen.

Hos fartyg, varest icke alla
vattentita tvirskeppsskott nd upp
till samma genomgaende dick,
skola fyllningslﬂng&ferna bestdm-
mas si, att fartyget i fraga vid
alla pd grund av timad skada fo-
rekommande olika fall avtrimning
erhaller minst lika stort matt av
siikerhet som det, vilket fore-
skrivits for ett fartyg, vars samt-
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navire dont toutes les cloisons se
limitent & un pont continu.

ArticLe VIIL

Perméabilité.

Les hypothéses visées & 1'Ar-
ticle VI ci-dessus sont relatives
aux perméabilités des volumes en
question, limités supérieurement
a la ligne de surimmersion.

Dans la détermination des lon-
gueurs envahissables, on adopte
une perméabilité moyenne uni-
forme pour l'ensemble de chacune
des trois parties suivantes du
navire:

(1.) Tranche des machines;

(2.) Portion située & l'avant de
la tranche des machines;

(3.) Portion située & l'arriére de
la tranche des machines.

La perméabilité a attribuer a
la tranche des machines, y com-
pris le volume du double-fonds
correspondant, est quatre-vingt
pour cent pour les navires a4 va-
peur. Pour les navires munis de
moteurs 4 combustion interne, la
perméabilité de la tranche des
machines est quatre-vingt-cing
pour cent, & moins qu'il ne soit
prouvé par un calcul direct qu'une
valeur inférieure & ce chiffre pent
lui étre attribuée; mais en aucun
cas le chiffre adopté ne peut étre
inférieur 4 quatre-vingt pour cent.
« Les perméabilités & attribuer
aux espaces situés & l'avant et a
I'arriére de la tranche des machi-
nes sont les suivantes:

(a.) Soixante pour cent pour les
locaux 4 marchandises, les soutes
4 charbon permanentes et de ré-
serve, les soutes & provisions, &
bagages et & dépéches, les puits
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liga tvirskeppsskott nd upp till
ett genomgéende dick.

ArmigenL VIL

Fyllningsgrad.

De i artikel VI dsyftade anta-
ganden hiinfora sig till fyllnings-
graden av de ifrigavarande rum-
men, begrinsade upptill av linjen
for siikerhetsgrinsen.

Vid bestdimmandet av fyllnings-
lingderna anvindes en genom-
snittlig fyllningsgrad for hela
lingden av var och en av far-
tygets foljande tre delar:

1) maskinrummet,

2) den for om maskinrummet
belidgna delen,

3) den akter om maskinrummet
beligna delen.

For dngfartyg skall fyllnings-
graden or maskinrummet och

dri inberdknat utrymme inom
dubbelbotten under maskinrum-
met beridknas till 80 procent. For
motorfartyg #&r fyllningsgraden
for maskinrummet 85 procent,
diirest det icke av foretagen be-
riikning framgdr, att ett ligre
viirde %ﬂjr siittas didrfor; dock i
intet fall ldgre &n 80 procent.

Fyllningsgraden for delarna for
och akter om maskinrummet #r:

a) 60 procent for lastrum, per-
manenta kolboxar och reservkol-
boxar, forrddsrum, bagage- och
postrum, kéttingsldrar, vatten-
tita tunnlar for propelleraxlar
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aux chaines, les tunnels étanches
des arbres d’hélices et des tuyau-
tages, ainsi que les citernes 4 ean
douce établies au-dessus du double-
fonds.

La preuve doit étre faite que
les espaces énumérés ci-dessus
sont appropriés a leur destination
et qu'lls y sont réellement affec-
tés. La méme perméabilité ne
peut, sans auntorisation de I'Ad-
ministration, étre attribuée 4a
aucun espace non spécifié ci-
dessus.

b. Quatre-vingt-quinze pour
cent pour les espaces réservés aux
passagers et &4 l'équipage, les co-

uerons, les cales servant exclu-
sivement de cales & eau, les double-
fonds et tous les autres espaces
du navire qui ne sont pas affec-
tés 4 l'une des destinations énu-
mérées dans le paragraphe (a)

précédent.
Si une partie d’entrepont, limi-
tée par des cloisons métalliques

transversales permanentes est par-
tiellement affectée au transport
des passagers, cet espace doit étre
considéré comme affecté en tota-
lité aux passagers; les parties
d’entrepont qui peuvent étre affec-
tées indifféremment aux passagers
ou & la cargaison dolvent, de
méme, étre considérées comme
affectées aux passagers.

Si, dans chacune des portions
avant et arriére du navire, au-
dessous de la ligne de surimmer-
sion, il existe a la fois des espa-
ces appartenant aux catégories (a)
et (b) ci-dessus, la perméabilité
moyenne, pour la portion consi-
dérée, est donnée en pourcentage

ar la formule 95 — 35 », dans
atiuelle r est le ra(fport entre le
volume des espaces de la catégorie
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och rorledningar samt firskvat-
tenstankar ovan dubbelbottnen.

Det mdiste dock styrkas, att
ovan uppriknade rum #ro ldmp-
liga for det #@ndamal, for vilket
de iiro avsedda, samt att de verk-
ligen nyttjas for detta dndamdl.
Nimnda fyllningsgrad fir icke
utan myndigheternas medgivande
bestimmas foér nigot annat rum
in de ovan avsedda.

b) 95 procent for rum, avsedda
for passagerare och besittning,
pikar, tankar, som uteslutande
anviéndas sdsom trimningstankar,
dubbelbottnar och alla andra far-
tygets rum, vilka icke #ro av-
sedda for nagot i mom. a) avsett
#indamal.

Direst ett mellandédcksrum,som
begrinsas av fasta tvirskepps-
skott av metall, till ndgon del
ir inrittat for passagerare, skall
hela rummet betraktas sisom av-
sett for passagerare; likasd skall
mellandicksrum, som #r anviind-
bart for savil passagerare som
last, betraktas sésom helt och
héllet avsett for passagerare.

Diirest i fartygets for eller ak-
ter om maskinrummet beliigna
delar under linjen for siékerhets-
grinsen samtidigt finnas rum,
som kunna héinforas till mom. aB
och rum, som kunna hiinforas til
mom. &) hidr ovan, erhdller man
den genomsnittliga fyllningsgra-
den for den ifrdgavarande delen
procentvis genom formeln 95—35 r,
varvid r betecknar forhdllandet
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(a) et le volume total de la por-
tion considérée du navire.

Artrcre VIII.

Longueur admissible des Comparti-
ments.

(1.) La longueur maximum ad-
missible, pour un compartiment
ayant son centre en un point quel-
conque d'un navire, se déduit de
la longueur envahissable (Article
VI) en multipliant celle-ci par un
facteur approprié dit facteur de
cloisonnement.

(2.) Ce facteur de cloisonnement
dépend de la longueur du navire
et, pour une longueur donnée,
varie selon la nature du service

our lequel le navire est prévu.

e facteur décroit d'une fagon
réguliére et continue:

(a.) & mesure que la longueur du
navire augmente;

(b.) & mesure que, pour une lon-
gueur donnée, le type du navire
s'éloigne du type mixte «passa-
gers-marchandises>, pour se rap-
procher du type essentiellement
affecté an transport des passagers.

(3.) Pour chacun des deux types
de navires visés dans le présent
article sous (2) (b), la variation
du facteur de cloisonnement peut
étre figurée par une courbe dont
les coordonnées représentent les
longueurs dun navire et les va-
leurs du facteur; le tableau sui-
vant définit certains points de
deux courbes qui correspondent
respectivement, savoir:

a courbe la plus élevée, anx
exigences minima pour le type
mixte;
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mellan volymen av de rum, som
kunna hiénforas till mom. @) och
totalvolymen av den ifragavaran-
de delen av fartyget.

Arrigen VIIL

Den tillitna rumsliingden.

1) Den storsta tilldtna lingden
hos ett rum med centrum 1 en
Eunkt var som helst i fartyget
estimmes genom att multipli-
cera fyllningslingen (artikel VI
med en bestimd faktor kalla
indelningsfakior.

2) Indelningsfaktorn beror pa
fartygets lingd och vixlar ipﬁr
en given lingd allt efter det 4n-
damal, vartill fartyget ir avsett.
Densamma minskas pa ett regel-
bundet kontinuerligt sitt:

a) i samma man som fartygets
lingd tkas samt

b) for en given lingd, i samma
man som fartyget ski?jer sig frén
den typ av fartyg, som ir avsedd
for blandad gods- och passagerar-
befordran, och i stillet nirmar
si{den typ av fartyg, som huvud-
sakligen dravsedd for passagerare.

3) For wvar och en av de tva
olika typer av fartyg, som dsyftas
i foregiende mom. 2) b), kan in-
delningsfaktorns vixling uttrye-
kas medelst en kurva, ddr koor-
dinaterna utgéras av fartygets
lingd och faktorns viirde. Ne-
danstdende tabell ger vissa punk-
ter pa tvd kurvor, av vilka

den higre motsvarar minimi-
fordringarna for »den blandade
typen» och
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La courbe la plus basse, aux

exigences minima pour le type a
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den ligre minimifordringarna
for »passagerartypens.

passagers.
Tableau. — Tabell.
A. | B. C.

[ pie i Ddiie MY S e T G EDIEY,
| | Equivalant en Equiva]ant en
i . Métres, pieds anglais a. | Mékrea pieds anglais a. !
| 5 Motsvarande i Motsvarande i |
| | Meter. eng. fot. [ Meter. eng. fot. 1
; I

T TG VR R P (o= 90 295 79 269
00 s inenal oo 8 114 374 87 285
e 12 404 93 805

LA S AR 149 489 116 880

L SR e e UL e, 174 b71 149 489 |

0,89 e 3 v il 213 699 209 685 |

N Ao 3 e i b 274 899 274 899 |

La colonne A indique les valenrs
maxima admissibles pour le fac-
teur de cloisonnement correspon-
dant aux longueurs données dans
les colonnes B et C.

La colonne B est applicable aux
navires du type mixte <passagers-
marchandises>; la colonne C est
applicable aux navires essentielle-
ment affectés an transport des
passagers.

(4.) Pour une longueur donnée,
la valeur du facteur de cloisonne-
ment correspondant & un navire
de type intermédiaire aux deux
extrémes limites, sera comprise
entre les valeurs du factenr déter-
minées par les deux courbes men-
tionnées ci-dessus, et sera fixée
automatiquement, suivant un eri-
terium de service; ce criterium
fera l'objet d'études ultérieures.

Kolumn A angiver indelnings-
faktorns hogsta tillatna virde for
de i kolumnerna B och C angivna
fartygsldngder. :

Kolnmn B avser fartyg i blan-
dad gods- och passagerarfart.

Kolumn C avser fartyg som
huvudsakligen #ro passagerar-
fartyg.

4) For en given lingd #r in-
delningsfaktorns viirde for ett
fartyg mellan de tva yttersta
griinserna att finna mellan virdet
av de faktorer, som bestimmas
av de tvd ovan nimnda kurvorna
och blir automatiskt bestimd av
en fartkoefficient, vilken skall
bliva foremal for vidare studier.
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Artrcie IX.

(1.) Quand le facteur de cloison-
nement est égal ou inférieur &
0,50, ce facteur peut étre doublé
pour donner en un point quelcon-

ue du navire la longueur globale
ae deux compartiments adjacents,
mais, dans c aqlue paire tie com-
partiments, la longueur du plus
court ne peut étre inférieure an
quart de la longueur globale ainsi
obtenue. Si l'un des denx com-
partiments adjacents fait partie
de la tranche des machines, et si
la portion du navire qui comprend
I'autre compartiment présente une
perméabilité différente de quatre-
vingt pour cent, les longueurs
correspondantes doivent étre ra-
menées aux valeurs convenables
par l'application d'une correction
appropriée.

(2.) En ancun cas, la longueur
d'un compartiment ne peut dé-

asser vingt-huit métres (équiva-
ant & 92 pieds anglais).

(3.) Quand le facteur de cloison-
nement est compris entre 0,84 et
0,50, la longueur globale des deux
Hremiers compartiments a partir

e l'étrave ne doit pas étre su-
périeure a la longueur envahis-
sable a4 l'extrémité avant du na-
vire, et la longueur du second de
ces compartiments doit &étre au
plus égale 4 la longueur admis-
sible en vertu de I’Article VIII
ci-dessus, et non inférieure & trois
metres (équivalant a 10 pieds ang-
lais).

(4.) Quand la longueur du navire
est comprise entre 213 métres
(équivalant & 699 pieds anglais)
et 251 metres (équivalant a 823
Eieds anglais), la longueur enva-

issable & I'extrémité avant doit
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Artiken IX.

1) Ar indelningsfaktorn lika
med eller mindre &n 0,50, kan den
fordubblas i #ndamdl att i vilken
som helst punkt av fartygets
laingd erhdlla den sammanlagda
lingden av tvd angrinsande vat-
tentiita rum, dock endast for sa
vitt det kortare av varje sadant
rumspar icke #dr mindre #n en
fjirdedel av deras silunda er-
hdllna sammanlagda lingd. Dir-
est ett av tvd angriinsande vat-
tentdta rum utgér en del av
maskinrummet och den genom-
snittliga fyllningsgraden i den del
av fartyget, dir det andra rum-
met #dr beliget, avviker fran 80

rocent, skola de tvA rummens in-

ordes lingder rittas till rimliga
proportioner genom lémplig kor-
rektion.

2) Under inga omstiéndigheter
fir ett vattentitt rums anﬁd
Overstiga 25 meter (motsvarande
92 eng. fot).

3) %Ligger indelningsfaktorn
mellan 0,84 och 0,50, fir den sam-
manlagda lingden av de tvé for-
ligaste rummen icke oOverstiga
tyllningslinden i den lingst forut
beligna delen, ej heller mé det
andra rummets lingd vara & ena
sidan storre #n den 1 artikel VIII
hir ovan tillitna eller 4 andra
gidan mindre &n tre meter (mot-
svarande 10 eng. fot).

4) Overstiger fartyﬁeta lingd
213 meter (motsvarande 699 eng.
fot) men icke ugpgﬁr till 251 me-
ter (motsvarande 823 eng. fot),
skall fyllningsldngden i fartygets
forliga del vara minst 20 procent
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étre au moins égale a vingt pour
cent de la longueur du navire, et
il ne peut y avoir moins de trois
compartiments sur une distance,
mesurée & partir de l'étrave, an
plus égale 4 la longueur envahis-
sable précitée et non inférieure &
vingt pour cent de la longueur
du navire.

(5.) Quand la longueunr du navire
atteint ou dépasse 251 meétres
(équivalant a 523 pieds anglais)
la régle précédente est applicable
sous réserve de remplacer: trois
compartiments et vingt pour cent,
par: quatre compartiments et
vingt-huit pour cent.

(6.) I1 peut exister une niche dans
une cloison transversale, 4 con-
dition qu’elle se trouve a une dis-
tance suffisante de la muraille.

Lorsque le facteur de cloison-
nement est supérieur a 0,50, des
baionnettes ne sont pas admises
dans les cloisons transversales
frincipales des navires auxt}uels
'Article VIII est applicable, a
moins qu’il n’existe un cloisonne-
ment supplémentaire assurant la
méme sécurité que des cloisons
planes. En aucun cas, dans une
cloison formant baionnette, la lon-
gueur totale des ressauts ne peut

épasser deux centitmes de la
longueur du navire, plus trois
métres (équivalant a 10 pieds
anglais).

(7.) Les volumes admissibles
pour chacun des deux comparti-
ments adjacents déterminés sui-
vant I'Article VIII et le présent
Article ne peuvent, en aucun cas,
étre affectés par l'existence de
niches ou de ressauts dans la
cloison qui les sépare.
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av fartygets lingd, och fartyget
skall hava minst tre vattentiita
ram pa ett avstind ridknat fran
foren av atminstone ovannimnda
fyllninfslangd och icke under-
stigande 20 procent av fartygets
lingd.

5) Ar fartygets lingd lika med
251 meter (motsvarande 823 eng.
fot) eller didruttver, #r ovansta-
ende regel tillimplig, ifall 3 vat-
tentita rum och 20 procent ut-
bytas mot 4 vattentiita rum och
28 procent.

6) Tvirskeppsskott md vara
firsett med en recess, direst den-
samma befinner sig pi ett till-
rickligt avstind fran fartygs-
sidan.

Ar indelningsfaktorn stirre én
0,50 mi i frdga om fartyg, som
falla under bestimmelserna i ar-
tikel VIII, lodrita avsatser ej
finnas i de vattentita huvudtvir-
skeppsskotten, direst det icke
finnes en ytterligare indelning i
vattentiita rum, som erbjuder
samma siikerhet som obrutna
skott. Under inga omsténdig-
heter mé i ett brutet skott den
totala lingden av avsatserna
Overstiga 2 procent av fartygets
lingd plus 3P meter (motsvarande
10 eng. fot).

7) Den tilldtna rymden for vart
och ett av tvd angrénsande rum,
sisom detsamma blivit bestdmt
enligt reglerna i denna och fore-
gdende artikel, fir i alla héndel-
ser icke rona inverkan av befint-
ligheten av recesser eller avsatser
i det skott, som skiljer dem at.
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ArticLe X.

Si un navire présente un degré
de sécurité supérieur & celui que
})rescrivent les Articles VIII et

X ci-dessus, et que I'armateur
demande qu'il en soit fait men-
tion sur le certificat de sécurité,
conformément &41'Article 17,alinéa
4, de la Convention, cette de-
mande doit étre accompagnée de
tous les renseignements néces-
saires pour en établir le bien-
fondé.

En pareil cas, cette mention
constate que le compartimentage
est égal ou supérieur a celui prévu
pour un navire de méme longueur,
appartenant 4 la catégorie visée
dans la colonne C du tablean de
I’Article VIII ci-dessus; la men-
tion indique,en outre, quelle serait
la longueur du navire,appartenant
a4 cette derniére catégorie, et pour
lequel la valeur réglementaire du
facteur de cloisonnement est pré-
cisément égale a celle qui a été
employée pour le compartimentage
du navire en question.

Les longueunrs et facteurs cor-
resgoudants, qui ne figurent pas
explicitement dans les colonnes
C et A respectivement du tableau
de I’Article VIII, sont obtenus
par interpolation.

ArticLe X1

Cloisons d’abordage et Cloisons li-
mitant la Tranche des Machines.

Il doit exister & l'extrémité
avant des navires une cloison
d’abordage s'élevant jusqu'au pont
de compartimentage; sur les na-
vires & superstructure continue,
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Anrmiken X.

Om ett fartyg foreter en higre
grad av siikerhet &n den, som fore-
skrives i artiklarna VIII och IX
hir ovan, och redaren begir, att
detta skall antecknas i siilkerhets-
certifikatet i enlighet med art. 17
mom. 4 av konventionen, skall
denna begiran &atfoljas av alla
upplysningar, som behivas for
att styrka framstéllningen.

I dylikt fall skall anteckningen
i certifikatet angiva, att skottin-
delningen #r likadan eller bittre
in den, som krives for ett fartyg
av samma lingd, tillhorande den
kategori, som upptagits i kolumn
C i tabellen tilP ovanstdende ar-
tikel VIII; dessutom skall anteck-
ningen angiva, vilken lingden
skulle vara for ett fartyg, till-
horande sistnimnda kategori, for
vilket indelningsfaktorns reg-
lementerade virde skulle full-
stindigt motsvara det virde, som
anvints for ifrdgavarande fartygs
indelning.

De lingder och motsvarande
faktorer, som icke finnas uttryck-
ligen angivna i kolumnerna C
och A 1 tabellen till artikel
VII1 erhdllas genom interpole-
ring.

Arreenl X1
Pikskott och maskinrumsskott.

I fartygs forpik skall finnas
ett kollisionsskott ndende #nda
upp till skottdicket; hos fartyg
med Gver fartygets hela ling
sig striickande 6verbyggnad skall
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cette cloison doit s'élever jusqu'au
pont le plus élevé. La distance,
mesurée a la flottaison en charge,
de cette cloison a I'étrave ne doit
pas étre inférieure a cinq pour
cent de la longueur du navire.

Il doit exister également une
cloison & l'extrémité arritre et
des cloisons aux extrémités de la
tranche des machines, pour en
séparer les portions du navire
affectées aunx passagers et aux
marchandises; toutes ces cloisons
doivent s'élever jusqu'au pont de
compartimentage. ILa cloison de
I'extrémité arriére peut toutefois
étre arrétée au-dessous de ce pont,
sous la double réserve que cette
cloison s’éléve an moins jusqu'au
premier pont an-dessus de la
flottaison en charge et que ce
pont forme plafond horizontal
étanche depuis la cloison en ques-
tion jusqu'a I'étambot; en ancun
cas néanmoins, la sécurité du
navire, au regard du comparti-
mentage, ne doit se tronver di-
minuée de ce fait.

ArricLe XII.

Cloisons d’incendie.

Des cloisons incombustibles doi-
vent subdiviser les parties du
navire situées au-dessus de la
ligne de surimmersion, en wvue
d’empécher la propagation du feu.
La (Fistance moyenne entre deux
cloisons consécutives de l'espéce
est fixée & quarante métres (équi-
valant a 131 pieds anglais) au
maximum. Les niches dans ces
cloisons doivent &tre incombusti-
bles; les ouvertures dans ces cloi-
sons doivent étre munies de portes
incombustibles.
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detta skott ricka #nda upp till
tversta didcket. Detta skotts av-
stdnd fran stiiven, miitt i last-
vattenlinjen, fir icke understiga
5 #% av fartygets lingd.

Likasd skola finnas dels ett
skott i akterpiken dels ock skott
vid vardera #ndan av maskin-
rummet for att avskilja detta
frin de for passagerare och last
avsedda delarna av fartyget;
samtliga dessa skott skola ricka
upp till skottdicket. Akterpik-
skottet behdover dock ej riicka
upp till detta didck, under forut-
gittning sdvil att detta skott
rédcker dtminstone upp till forsta
décket over lastvattenlinjen som
att detta senare dick biidar ett
vagritt vattentidtt tak fran skot-
tet 1 fraga dnda till akterstiven;
i intet fall fir dock fartygets si-
kerhet, sivitt angdr indelningen
i vattentita rum, hirigenom
minskas.

Armiken XIIT.
Eldfasta skott.

Eldfasta skott béra i d&ndamal
att hindra spridning av eld av-
skilja de delar av fartyget, som
ligga over linjen for sﬁﬁ(erhets—
grinsen. Medelavstindet mellan
tva dylika efter varandra foljan-
de skott dr bestémt till hogst 40
meter (motsvarande 131 eng. fot).
Recesser i dessa skott skola vara
eldfasta; oppningarna i skotten
skola vara forsedda med eldfasta
dirrar.
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Articte XII1.

Evacuation des Compartiments
étanches.

(1.) Dans les parties du navire
affectées aux passagers et & 'équi-
age, tout compartiment étanche
gmt étre pourva d'une échappée
offrant aux personnes un moyen
de retraite praticable.

(2.)Chaque chambre de machine,
chaque chaufferie et chaque tun-
nel d’arbre doit étre pourvu en
tout cas d'une échappée offrant
au personnel un moyen de retraite
qui n’exige pas la traversée de
portes étanches.

ArricLe XIV.

Construction des Cloisons étanches.—
Epreuves initiales.

(1.) Les cloisons étanches doi-
vent étre construites de maniére
4 pouvoir supporter la pression
due 4 une colonne d’eaun s'élevant
jusqu'a la ligne de surimmersion,
avec une marge de résistance con-
venable.

(2.) Lorsqu'une cloison forme
baionnette ou présente des niches,
ces parties doivent étre aussi
étanches et présenter la méme
résistance que les parties avoisi-
nantes de ila cloison.

Au passage de membrures ou
de barrots au travers d’un pont ou
d’une cloison étanche, I'étanchéité
doit &tre assurée par des piéces
forgées et matées, on bien coulées
et fixées avec interposition de ma-
stic de fer, 4 l'exclusion de rem-
plissages en bois ou en ciment.
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Armien XIIT.
Utgdngar frin vattentiita rum.

1) I de delar av fartyget, som
iro bestimda for passagerare och
besittning, skall varje vattentatt
rum vara forsett med en reserv-
utgdng, som pa ett lampligt sttt
erbjuder mojlighet for ndmnda
personer att avligsna sig.

2) Varje maskinrum, pannrum
och axeltunnel skall under alla
omstindigheter vara forsedd med
en utgdng som tillater personalen
att avligsna sig utan att passera
igenom de vattentiita dorrarna.

ArmikerL XIV.

Konstruktion av vattentiita skott.—
Nybyggnadsprov.

1) De vattentiita skotten skola
konstrueras s, att de kunna med
limplig motstdndsmarginal ut-
hirda trycket av en vattenpelare,
vilken riécker #inda upp till linjen
for stikerhetsgriinsen.

2) Nir ett skott bildar avsats
eller #r forsett med recesser, skola
dessa delar vara lika vattentita
och erbjuda samma motstdnd som
skottets angriinsande delar.

Diirest spant och balkar gi
genom ett diick eller vattentitt
skott, skall vattentithet dstad-
kommas medelst antingen smidda
och diktade eller ock gjutna och
med jérnkitt fastsatta kragar.
Fyllning av trd eller cement far
e] forekomma.
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(3.) L'essai par remplissage des
compartiments principaux n’est
pas obligatoire. Un examen com-
plet des cloisons doit étre fait
Sar un expert agréé; cet examen

oit étre complété dans tous les
cas par un essai 4 la lance.

(4.) Les compartiments extrémes
de l'avant et de l'arriére du na-
vire doivent étre soumis a un
essai de remplissage sous la pres-
sion d'une colonne d’ean s'élevant
jusqu'a la ligne de surimmersion.

Les double-fonds, les cales &
eau et tous les compartiments
destinés & contenir des ligquides
doivent étre soumis & un essai de
remplissage sous la pression d'une
colonne d'eau s'élevant jusqu’a
la flottaison en charge, sans que
la hauteur de cette colonne d'eau
au-dessus du plafond puisse étre
inférieure & 2,44 métres (8 pieds
anglais).

(5.) Aucune modification ne peut
étre apportée dans la structure
d'une cloison, postérieurement &
I'inspection, sans auntorisation de
I’Administration.

(6.) Toutes les prescriptions re-
latives aux cloisons étanches
transversales principales sont ap-
plicables, dans la mesure du pos-
sible, aux cloisons longitudinales.

ArricLe XV.

Ouvertures pratiquées dans les
Cloisons étanches.

(1.) Le nombre des ouvertures
pratiquées dans les cloisons étan-
ches doit étre réduit an minimum
compatible avec les dis]l)ositions
générales et la bonne exploitation
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3) Det #r icke nodvindigt att
underkasta huvudrummen prov
genom att vattenfyllas. En full-
stindig undersokning av skotten
skall utféras av en dirtill be-
myndigad sakkunnig; denna un-
derstkning bor 1 alla hindelser
fullstindigas av prov genom for-
sok med vattenpdsprutning me-
delst slang.

4) De yttersta rummen i far-
tygets for och akter bora un-
derkastas vattenfyllnadsprov an-
der tryck av en vattenpelare,
som ricker &nda upp till linjen
for sikerhetsgrinsen.

Dubbelbottnar, bottentankar,
djupa vattentankar och alla rum,
avsedda att innehdlla flytande
#mnen, skola underkastas vatten-
fyllnadsprov under tryck av en
vattenpelare, som ricker iinda
upp till lastvattenlinjen; hijden
av denna vattenpelare §ver taket
far dock ej understiga 2,44 me-
ter (8 eng. fot).

5) Efter besiktning;n fair dnd-
ring i ett skotts beskaffenhet ej
foretagas utan vederbdrande myn-

dighets tillstind.

6) Alla foreskrifter rorande
vattentita huvudtvirskeppsskott
skola, i den méin det #r mojligt,
tillimpas & langskeppsskott.

Armken XV.

Oppningar i de vattentiita skotten.

1) Antalet 6ppningar i de vat-
tentiita skotten bor inskrinkas
till det minsta mojliga antal,
som #r forenligt med farty%

ts
allmiénna inredning och lampliga
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du navire; ces ouvertures doivent
étre pourvues de dispositifs de
fermeture satisfaisants.

(2.) Il ne peut exister ni porte,
ni vanne, ni trou d'homme, ni
aucun orifice d’accés:

(a) dans la cloison étanche
d’abordage, au-dessous de la ligne
de surimmersion;

(b) dans les cloisons transver-
sales étanches séparant un local
4 marchandises d'un local & mar-
chandises contigu ou d'une soute
4 charbon de réserve, sauf exceg-
tions spécifiées an paragraphe (6)
ci-aprés.

(3.) Dans la tranche des ma-
chines, exclusion faite des portes
des soutes & charbon et des tun-
nels d’arbres, il ne peut exister
qu'une porte de communication
dans chaque cloison transversale
principale; toutefois, ’il y a plu-
sieurs tunnels d’arbres distincts,
chacun d’eux peut étre muni d’'une
porte d’accés.

S'il existe un tunnel avant pour
la circulation des personnes ou
pour le f)assage des tuyautages,
ce tunnel doit étre pourvu d'une
porte étanche.

(4.) Ne sont admises que les
portes & charniéres et les portes
a glissiéres ou toutes autres d'un
t{rpe au moins équivalent, a 'ex-
clusion des portes montées simp-
lement sur boulons.

Les portes a charniéres doivent
étre pourvues de loquets com-
mandés par des leviers manceuv-
rables des deux cotés de la cloison.

Les portes a glissiéres peuvent
étre 4 déplacement vertical ou
horizontal. Celles qui sont ac-
tionnées uniquement a4 bras doi-
vent pouvoir étre maneuvrées sur
place et, en outre, d'un point
accessible situé au-dessus ge la
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utnyttjande; dessa dppningar sko-
la vara forsedda med tillfreds-
stilllande stingningsanordningar.

2) Dorr, slussventil, manhal
eller oppning for tilltrdde far
icke finnas:

a) i det vattenttita kollisions-
skottet, under linjen for siker-
hetsgriinsen,

b) i de vattentiita tvirskepps-
skott, som skilja tvenne nirlig-
gande lastrum at eller ock last-
rum frdn reserv-kolbox, med de
undantag, som finnas upprikna-
de i mom. 6) hir nedan.

3) T maskinrum fir, med
undantag for dorrar till keolbox
eller axeltunnel, icke finnas mer
in en genomgéngsdorr i varje
huvudtviirskeppsskott; dock ma,
om flera s#irskilda axeltunnlar
finnas, var och en av dem fir-
ses med en tilltridesdorr.

Finnes tunnel for ut, avsedd
for persongenomging eller for
rorledningar, skall densamma
vara forsedd med en vattentiit
dorr.

4) Inga andra dorrar #ro till-
latna #n dorrar pd gangjirn eller
skjutdorrar eller andra slags dor-
rar av minst lika god typ, med
undantag dock fér sddana, som
endast éro uppsatta pa bultar.

Dérrar pa gingjirn skola vara
forsedda med lis, vilkas handtag
kunna mandvreras pa bdda sidor
om skottet.

Skjutdorrarna ma vara rorliga
i vagridt eller lodridt riktning.
Sidana, som ppnas och stingas
allenast med handkraft, bora
vara sd inriittade, att de kunna
mandvreras pi platsen och dess-
utom fran en tillgiinglig plats be-
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ligne de surimmersion; celles qui
comportent I'emploi d'une énergie
mécanique doivent pouvoir étre
manceuvreées:

(a.) mécaniquement de la ti-
monerie;

(b.) a bras, sur place et d'un
oint accessible au-dessus de la
igne de surimmersion.

Est assimilée & une porte em-
ployant 1‘énergie mécanique, toute
porte munie d'un frein a cataracte
ou de tout dispositif équivalent,
susceptible d’étre libérée d'un
point voisin de la timonerie, et,
une fois libérée, se fermant sous
I'effet de son propre poids.

(5.) Les portes étanches des
sontes 4 charbon doivent étre
pourvues d'écrans, ou antres dis-
positifs ayant pour effet d’em-
pécher le charbon de faire ob-
stacle & leur fermeture.

(6.) Des portes étanches a char-
niéres peuvent étre admises dans
les parties du navire affectées aux
passagers et a l'équipage, ainsi
que dans les locaux de service,
a condition qu’elles soient établies
au-dessus d’un pont dont la sur-
face inférieure, 4 son point le plus
bas en abord, se trouve au moins
a 2,13 métres (7 pieds anglais)
aun-dessus de la flottaison en
charge; ces portes ne sont pas
antorisées dans ces parties et
locaux dun navire au-dessous d'un
tel pont.

Des portes étanches a charniéres
d'un type particuliérement robuste
peuvent étre admises dans des
cloisons d’entrepont séparant deux
locaux & marchandises, 4 condi-
tion que ces portes se trouvent
au-dessus de la flottaison en
charge. Elles doivent étre fer-
mées a l'aide d'un mécanisme
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ligen over linjen for sikerhets-
grinsen. Sadana, som dppnas och
stingas mekaniskt, skola kunna
mandgvreras:

a) sdvil mekaniskt frin styr-
hytten,

b) som ock med handkraft pd
platsen och fran en tillginglig
plats @Gver linjen for sikerhets-
grinsen.

Varlje med kataraktcylinder
eller likvirdig anordning forsedd
dorr ma anses likstiilld med en
dorr med mekanisk stdngnings-
anordning, dédrest den kan fri-
goras fran en plats i nérheten
av styrhytten och direfter stin-
ger sig av sin egen tyngd.

5) De vattentdta dérrarna till
kolboxarna skola vara forsedda
med skidrmar eller andra anord-
ningar fir att forekomma att
kolet hindrar dorrarnas stén-
gande.

6) Vattentita gingjirnsdorrar
i de delar av fartyget, som #ro
avsedda for passagerare och be-
sittning, 4vensom 1 arbetsrum
dro endast tillitna om de #ro
beligna 6ver ett dick, vars un-
dersida pé dess ligsta punkt bord-
varts befinner sig 4tminstone 2,13
meter (7 eng. fot) dver lastvatten-
linjen; de t& icke finnas i nyss-
ndmnda delar och rum av fartr

0

get beldgna under ett sidant déc

Vattentiita gangjérnsdorrar av
siirskilt solid typ kunna med-
givas i mellandicksskott mellan
tva lastrum, dérest dessa dorrar
befinna sig dver lastvattenlinjen.
De skola stingas medelst en pa-
litlig mekanisk anordning fére
resans borjan och icke Uppnas
under densamma.
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efficace avant l'appareillage et ne
pas étre ouvertes pendant la na-
vigation.

outefois, il ne pourra étre
admis de portes étanches a char-
niéres, méme aux extrémités du
navire, dans un entrepont & mar-
chandises pour la région centrale
duquel ces pories seraient inter-
dites.

(7.) Toutes les autres portes
étanches doivent étre des portes
a glissiéres,

(8.)—(a.) Toutes les portes étan-
ches situées au-dessous de la
flottaison en charge doivent pou-
voir étre fermées simultanément
et controlées d'un poste unique
situé dans la timonerie ou aun
voisinage immédiat de celle-ci;
la fermeture simultanée de ces
portes doit &tre précédée de I'émis-
sion d'un signal avertisseur so-
nore. Toutefois cette obligation
ne vaut qlue pour les navires dans
lesquels les cloisons transversales
Srincipales étanches de la tranche

es machines sont munies, 4 un
nivean voisin du parquet de
chauffe, de portes eétanches en
nombre supérieur & cing; les portes
étanches d’accés aux tunnels
n’entrent pas en compte.

(b.g S'il existe, entre les soutes
a charbon des entreponts au-
dessous du pont de compartimen-
tage, des portes étanches qui doi-
vent, 4 la mer, étre occasionnelle-
ment ouvertes pour I'arrimage du
charbon, l'emploi d’une énergie
mécanique est exigé pour la ma-
neeuvre de ces portes. L'ouverture
et la fermeture de ces portes doi-
vent étre mentionnées au journal
de bord.

(¢.) L’emploi d'une énergie mé-
canique est également exigé pour
les portes établies au passage des
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I for last avsett mellanddcks-
rum, inom vars i fartygets mitt
beligna del vattentita gangjirns-
dorrar #ro forbjudna, fa d]ock i
intet fall sidana dorrar anviin-
das ens i de lingst for och akter
beldigna delarna av fartyget.

7) Alla andra vattentita dor-
rar skola vara skjutdorrar.

8) a) Alla vattentita dorrar,
beligna under lastvattenlinjen,
skola kunna samtidigt stingas
och kontrolleras frin en enda
plats i styrhytten eller i dennas
omedelbara nirhet; en tydlig var-
ningssignal bor givas fore dor-
rarnas samtidiga stingande. Dock
giiller denna foreskrift endast i
fraga om fartyg, i vilka de vat-
tentdta huvudtvirskeppsskotten
vid meskinrummet #ro ungefir
i hojd med eldrumsdurken fir-
sedda med flera #n 5 vattentdta
dorrar; de vattentita dorrarna
till tunnlarna hiri ej medrik-
nade.

b) Om mellan kolboxarna i
mellandiick under skottdicket fin-
nas vattentdta dorrar, som till-
falligtvis behova bp]lmas till sjoss
for limpning av kol, skall man-
ovreringen av dessa dorrar verk-
stillas mekaniskt. Oppnandet
och stingandet av dessa dorrar
skall antecknas i skeppsdagboken.

¢) Anvindandet av mekanisk
kraft fordras likaledes for de
dorrar, som finnas inrdttade i
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conduits de réfrigération des cales
4 marchandises, si ces conduits
traversent plus d'une cloison
transversale principale étanche,
et si les seuifs de ces portes ne
sont pas situés 4 plus de 2,13
meétres (7 pieds anglais) au-dessus
de la flottaison en charge.

(9.) L'emploi de panneaux dé-
montables n’est toléré que dans
la tranche des machines. Ces
panneaux doivent toujours étre
en place avant l’apFareillage; ils
ne peuvent étre enlevés en cours
de navigation, si ce n'est en cas
d’impérieuse nécessité. Les pré-
cautions nécessaires doivent étre
prises pour rétablir la parfaite
étanchéité du joint.

(10.) Toutes les portes étanches
doivent &tre fermées en cours de
navigation; il ne peut étre dérogé
a cette régle que lorsque les be-
soins du service l'exigent; toute
porte ouverte doit pouvoir étre
fermée immédiatement.

(11.) Bi des conduits de tirage
forcé ou des coursives de com-
munication pour le personnel, no-
tamment entre le poste de 1'équi-
page et les chautferies, ou tous
autres passages similaires, traver-
sent des cloisons transversales
principales, ces conduits, coursives
ou passages doivent étre munis
des portes étanches ou autres
dispositifs équivalents, nécessaires
pour rétablir I'intégrité de I'étan-
chéité de la cloison.

(12.) Si des tuyauntages, des con-
ducteurs électriques, &e., traver-
sent des cloisons étanches trans-
versales au-dessous de la ligne
de surimmersion, des dispositions
doivent étre prises pour assurer
I'intégrité de 1'étanchéité de la
cloison.

T—142841.

133

Fﬁngarna for kylanordningar till
astrummen, ddrest dessa géngar
gd igenom mera dn ett vattentiitt
huvudtvirskeppsskott samt dor-
rarnas trosklar icke dro beligna
mer dn 2,13 meter (7 eng. fot)
over lastvattenlinjen.

9) Liostagbara platar fa icke an-
viindas annat #n 1 maskinrummet.
Dessa plitar skola alltid vara
insatta pd sin plats fiore resans
birjan; de fi icke annat &n i
yttersta nodfall borttagas medan
fartyget idr till sjoss. Nodiga
forsiktighetsmétt skola vidtagas
for att sammanfogningen éter
skall bliva fullstindigt vattentat.

10) Alla vattentita dorrar skola
vara stingda under resa; undan-
tag frin denna regel mi endast
goras, nir fartygets tjinst si
fordrar; varje oppnad dorr bor
kunna omedelbart stingas.

11) Om ledningar for forcerat
drag eller giangar for besittnin-
gen, sirskilt frin eldrummen,
eller ock andra liknande gingar
gé igenom huvudtvirskeppsskott,
skola de vara forsedda med vat-
tentéita dorrar eller andra likviir-
diga anordningar for att bibehilla
skottets fullstindiga vattentithet.

12) Om rorledningar, elektriska
ledningar eller dylikt ga igenom
vattentitt tvirskeppsskott under
linjen for sikerhetsgriinsen, skola
anordningar vidtagas fir att si-
kerstilla skottets fullstindiga

vattentiithet.
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(13.) Le nombre des vannes
établies dans les cloisons étanches
doit étre réduit an minimum. Les
vannes ne sont admises qu’en des
endroits suffisamment accessibles
en tout temps pour que 'on puisse
s'assurer de lenr bon état d’entre-
tien; elles doivent étre solidement
construites, soigneusement mon-
tées et périodiquement visitées.
Les vannes doivent pouvoir étre
manceuvrées d'un endroit acces-
sible situé an-dessus de la ligne
de surimmersion et leur méca-
nisme doit comporter un dispositif
indiquant si la vanne est ouverte
ou fermée.

— 1914.

ArricLe XVI.

Ouvertures dans la Muraille.

(1.) (a.) Au-dessous d'un pont
dont la surface inférieure & son
point le plus bas en abord se
trouve 4 moins de 2,13 métres
7 pieds anglais) au-dessus de la
ottaison en charge, il ne peunt
étre établi que des hublots fixes;

(b.) Toutefois des hublots a
ouvrir peuvent étre établis dans
les entreponts visés au paragraphe
(a) ci-dessus, s'il est satisfait aux
conditions suivantes:

— ces hublots doivent &tre fer-
més d'une fagon étanche et & clé
avant l'appareillage;

— ces hublots ne doivent pas
étre ouverts en cours de naviga-
tion;

— mention an journal de bord
doit étre faite des heures aux-
quelles ces hublots auront été
ouverts dans le port et fermés a
clé avant I'appareillage;

— ces hublots doivent étre tels
qu'il soit pratiquement impossible
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13) Antalet slussventiler i vat-
tentiitt skott bor vara si ringa
som mijligt. Slussventiler #ro
endast tillitna pd sddana stiillen,
som alltid dro sa tillgingliga, att
man kan forséikra sig om att de tro
i gott stdnd; de skola vara starkt
konstruerade och noggrant insatta
samt skola regelbundet under-
sikas. Slussventilerna skola kun-
na manivreras frin ett latt till-
gingligt stille, beliget dver lin-
jen for sikerhetsgrinsen, och skall
deras mekanism vara forsedd med
en anordning, utvisande om sluss-
ventilen #r oOppen eller stingd.

ArmikerL XVI.
Oppningar i fartygssidorna.

1) @) Under dick, vars under-
sida pd dess ligsta punkt bord-
varts befinner sig mindre #n 2,13
meter (7 eng. fot) dver lastvatten-
linjen, fa4 endast fasta sidoven-
tiler férekomma.

b) Sidoventiler avsedda att opp-
nas kunna dock anbringas i sa-
dant mellandiick, som under a av-
ses, om fioljande villkor uppfyllas:

sidoventilerna skola fére resans
borjan vattentitt tillslutas och
lasas;

sidoventilerna fi ej Oppnas
under resan;

anteckning skall giras i skepps-
daghoken angéende de tider, d&
sidgoventilerna. oppnas i hamn och
tillslutas fore resans borjan;

sidoventilerna skola vara sa
konstruerade, att de praktiskt
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a toute personne de les ouvrir
sans autorisation du capitaine.

(c.) Les hublots établis dans les
entreponts visés au paragraphe
(a) ci-dessus doivent étre munis
de tapes métalliques efficaces.

(2.) Des hublots & ouvrir peun-
vent étre établis au-dessus du pont
défini au paragraphe (1) (a) du

résent Article, excepté dans les
ocaux affectés exclusivement an
transport de marchandises ou de
charbon.

(3.) Aucun hublot ne peut étre
établi dans les locaux affectés
exclusivement au transport de
marchandises ou de charbon.

(4.) Tous les hublots qui sont
inaccessibles pendant le voyage
doivent étre munis de tapes mé-
talliques efficaces et le hublot
ainsi que la tape doivent étre
tenus fermés pendant la naviga-
tion.

(5.) Aucun hublot & ventilation
automatique ne peut étre établi
dans la muraille du navire au-
dessous de la ligne de surimmer-
sion.

(6.) Lies prises d’ean et décharges
dans la muraille doivent &étre
disposées de facon & empécher
toute introduction accidentelle
d’eau dans le navire.

(7.) Le nombre des dalots, tu-
vaux de décharge et autres dis-
positifs similaires comportant une
ouverture dans la muraille, doit
étre réduit an minimum, soit en
utilisant chaque orifice de dé-
charge pour le plus grand nombre
possible d’installations, soit de
toute autre maniére satisfaisante.

(8.) Les décharges & la coque,
dont 1'orifice intérieur se trouve
au-dessous de la ligne de surim-

taget ej kunna Gppnas utan be-
filhavarens medgivande.

¢) Sidoventiler anbragta i mel-
landéick, som under @) hirovan
avses, skola vara forsedda med
tillforlitliga metalluckor.

2) Sidoventiler avsedda att
oppnas kunna anbringas ovanfor
det i paragraf 1) a) 1 denna ar-
tikel avsedda dicket, dock icke i
rum, som #4ro uteslutande avsedda
for last eller kol.

3) Sidoventil fir ej anbringas
i rum, som uteslutande #ro av-
sedda for last eller kol.

4) Alla sidoventiler, som under
resan #ro odtkomliga, skola vara
forsedda med tillforlitliga metall-
Inckor och sdvidl ventilen som
luckan vara tillslutna under
resan.

5) Automatisk ventilationstpp-
ning fir ej anbringas i fartygs-
sidan under linjen for sikerhets-
grinsen.

6) Alla for intagande och ut-
slippande av vatten avsedda an-
ordningar i fartygssidan skola
inrdttas sd, att vatten ej genom
desamma kan oavsiktligt inslip-
pas i sjilva fartyget.

7) Spygatt, a.v%oppsledninga.r
och andra liknande anordningar,
som nddvindiggbra Gppningar i
fartygssidan, skola 1nskrinkas
till minsta mojliga antal, antin-
gen dérigenom att samma utlopps-
oppning tages i ansprdk for si
ménga dylika inréttningar som
méjligt eller pa nagot annat till-
fredsstillande sitt.

8) Utlopp i fartygsskrovet skall,
diirest dess inre Oppning befinner
sig under linjen for sékerhets-
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mersion, doivent étre munis de
dispositifs efficaces et accessibles
empéchant l'eau de s’introduire
dans le navire. On peut employer
soit une soupape mancuvrable &
distance, soit deux soupapes or-
dinaires dont l'une est toujours
accessible; les organes de ma-
neeuvre & distance et les soupapes
ordinairesnesontconsidéréscomme
accessibles que s'ils se trouvent
au-dessus du pont visé au para-
graphe (1) (a) du présent Article.

(9.) Les coupées, portes de char-
gement et sabords & charbon ne
peavent en aucun cas étre établis
au-dessous de la flottaison en
charge; il ne sont pas autorisés,
méme vers les extrémités du na-
vire, dans un local au-dessous de
I'entrepontle plus bas pourlarégion
centrale duquel ils sont admis.

(10.) Les coupées, portes de char-
gement et sabords a charbon situés
au-dessous de la ligne de surim-
mersion doivent étre efficacement
fermés et assujettis avant I'appa-
reillage; ils doivent rester fermés
pendant la navigation.

(11.) Les orifices intérieurs des
déversoirs A escarbilles, saletés,
&e., ne sont pas admis au-dessous
du pont visé au paragraphe (1) (a)
du présent Article; ils peuvent
I’étre au-dessus de ce pont s'ils
sont pourvus de couvercles instal-
lés a4 la satisfaction de I’Admi-
nistration. Ces couvercles doi-
vent étre étanches s’ils sont établis
au-dessons de la ligne de surim-
mersion; ils doivent étre disposés
de maniére que des corps étrangers
ne puissent faire obstacle a leur
fermeture. Cette fermeture doit
présenter au moins les mémes com-
modités et les mémes garanties
que les fermetures de portes étan-
ches et des hublots.
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griinsen, vara forsett med till-
forlitliga och létt Atkomliga an-
ordningar, som forhindra vattnets
intringande i fartyget. Dirvid
kan anviindas antingen en pa
avstdnd manévrerbar ventil, eller
ock tvenne wvanliga ventiler, av
vilka den ena alltid #r dtkomlig.
Mandverapparaten och de vanliga
ventilerna skola icke anses sdsom
dtkomliga, direst de icke befinna
sig ovan det under 1) @) i denna
artikel avsedda dick.

9) I intet fall f4 landgdngs-,
last- eller kolportar anbringas
under lastvattenlinjen. Sadana
anordningar #ro icke heller till-
latna ens i fartygets yttersta
dndar i rum umf;r det ligsta
mellandéicksrum, i1 vars mid-
skeppsdel dylika Oppningar fa
anbringas.

10) Landgéngs-, last- eller kol-
portar i fartygssidan under lin-
jen for sikerhetsgrinsen skola
fore resans borjan effektivt till-
slutas och reglas samt hdllas
stingda under resan.

11) Oppningar inombords till
avloppsror for aska, avfall m. m.,
fd icke anbringas under det un-
der 1) a) i denna artikel avsedda
dicket. De dro medgivna ovan-
for detta dick, om de #ro for-
sedda med av vederbdrande myn-
dighet godkénda lock. Dessa
lock skola vara vattentiita, om de
befinna sig under linjen for sii-
kerhetsgrinsen, samt vara si in-
riittade, att icke frimmande fore-
mél kunna firhindra deras till-
slutande. Deras stingning bor
vara minst lika létt och siiker
som stiingningen av vattentiita
dorrar och sidoventiler.
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Antrcne XVII.

Construction et Epreuves des Portes
étanches, Hublots, &c.

(1.) Les dispositifs adoptés ainsi
que les matériaux utilisés pour
la construction des portes étan-
ches, hublots, coupées, sabords a
charbon, portes de chargement,
soupapes, tuyaux, déversoirs a
escarbilles et & saletés doivent
répondre aux exigences de I'Ad-
ministration.

(2.) Les portes étanches doivent
étre soumises & un essai hydro-
statique sous une pression égale
4 la pression qui est réglemen-
taire pour la partie correspon-
dante de la cloison. Cet essai
doit étre fait soit avant, soit aprés
mise en place de la porte & bord,
mais en tout cas avant l'entrée
en service du navire.

Articte XVIII.

Construction des Ponts étanches,
Tambours, &c. — Epreuves initiales.

(1.) Les ponts étanches, tam-
bours et conduits de ventilation
doivent présenter une résistance
égale a celle des parties avoisi-
nantes des cloisons étanches. Les

rocédés employés pour assurer
Fétanchéité de ces éléments, ainsi
que les dispositifs adoptés pour
les ouvertures qui y sont prati-
quées, doivent répondre aux exi-
gences de I’Administration. Lors-
qu'il est fait usage d’obturatenrs
étanches pour ces ouvertures, ils
doivent étre mis en place avant
I'appareillage et rester fermés
pendant la navigation.

Armikern XVII.

Konstruktion och prov av vattentiita
diorrar, sidoventiler m. m.

1) Tillimpade anordningar
dvensom anvint material for kon-
struktion av vattentita dorrar,
sidoventiler, landgings-, kol- eller
lastportar, ventiler, rorledningar
samt ask- och avfallstrummor
skola uppfylla vederbérande myn-
dighets fordringar.

2) Vattentita dorrar skola pro-
vas medelst lika stort vatten-
tryck som det, som foreskrives
for skottets motsvarande del.
Provet kan foretagas antingen
innan dérren dr insatt pd sin
plats ombord eller ock da detta
redan skett, dock i alla hindel-
ser innan fartyget tagits i bruk.

Artreen XVIIT.

Konstruktion av vattentiita diick
trunkar m. m. — Nybyggnadsprov.

1) Vattentdta diick, trunkar
och luftror skola hava samma
styrka som de angriinsande de-
larna av de vattentiita skotten.
De forfaringssitt som anviindas
for att gora dem vattentdta och
de anor(%ningar som vidtagas for
att tillsluta 6ppningar i dem skola
uppfylla myndigheternas ford-
ringar. Om vattentéita lock an-
vindas for tillslutandet av dessa
bppniu%ar, skola de insittas pa
sina platser fore resans borjan
och forbli tillslutna under resan.
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(2.) Les ponts étanches et les
tambours doivent &tre soumis a
une épreuve d'étanchéité a la
lance aprés leur construction;
I'essai des ponts peut &tre effec-
tué en les couvrant d'eau. Les
conduits de ventilation et les
tambours étanches doivent s'éle-
ver au moins jusqu'au niveaun de
la ligne de surimmersion.

(3.) Aucune modification ne
peut étre apportée dans la struc-
ture d’'un pont étanche, d’'un tam-
bour ou d'un conduit de ventila-
tion, postérieurement a l'inspec-
tion, sans autorisation de 1'"Ad-
ministration.

ArticLe XIX.

Mancuvres et Inspeetions périodiques
des Portes étanches, &ec.

Dans tout navire défini & I'ar-
ticle 2 de la Convention, il doit
étre procédé périodiquement, en
cours de navigation, & des exer-
cices de manccuvre des organes
de fermeture étanche des portes,
hublots, dalots, soupapes, déver-
soirs & escarbilles et a saletés. Un
exercice complet doit avoir lien
avant l'appareillage, un denxiéme
4 la mer, le plus tot possible, et
d’autres ensuite pendant la navi-
gation, & raison d’'un au moins
gar semaine; toutefois, les portes

ont la manceuvre comporte I'em-
loi d'une énergie mécanique et
es portes & charniéres des cloi-
sons transversales principales doi-
vent étre manceuvrées quotidien-
nement, lorsqu’elles sont utilisées
a la mer.

Les portes étanches, y compris
les mécanismes et les indicateurs
qui 8’y ragportent, ainsi que les
soupapes dont la fermeture est
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2) Vattentiita diick och trunkar
skola underkastas ett tithetsprov
genom vattenpasprutning medelst
slang, sedan de blivit firdighygg-
da; provet av diicken kan utforas
genom att GOverspola dem med
vatten. Vattentita luftror och
trunkar skola rdcka upp minst
till linjen for sikerhetsgrdnsen.

3) Fordndringar i konstruktio-
nen av vattentita didck, trunkar
eller luftror f4 icke efter besikt-
ningen foretagas ntan myndighe-
ternas medgivande.

Arrigen XIX.

Periodiska Gvningar med och inspek-
tion av vattentiita dérrar m. m.

Péi alla i artikel 2 av konven-
tionen asyftade fartyg skola un-
der resans ging periodiska dvnin-
gar foretagas med anordningarna
tor vattentit stingning av dor-
rar, sidoventiler, spygatt, ventiler
samt ask- och avfallstrummor.
En forsta fullstindig ovning
skall #ga rum fore resans bor-
jan, en andra Ovning sd snart
som mdjligt nér fartyget kom-
mit ut till sjoss, ddrefter &t-
minstone en dvning i veckan un-
der resan. Ovningar skola dock
dagligen foretagas med alla vat-
tentdta dorrar, som &Gppnas och
stingas mekaniskt, dvensom dor-
rar pa gangjirn i de forndmsta
vattentéta tvirskeppsskotten, sa-
framt desamma under resan skola
anviindas.

De vattentiita dorrarna #dven-
som de mekanismer och indika-
torer, som std i forbindelse med
dem, sividl som de ventiler, vil-
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nécessaire pour assurer l'étan-
chéité d'un compartiment doivent
étre périodiquement inspectées
pendant la navigation, & raison
d'une fois au moins par semaine.

Arrice XX,

Mentions au Journal de Bord.

Dans tout navire défini a I'ar-
ticle 2 de la Convention, les por-
tes & charniéres, panneaux dé-
montables, hublots, coupées, por-
tes de chargement, sabords a char-
bon, et autres ouvertures, qui
doivent rester fermés pendant la
navigation, en application des
réegles précédentes, doivent étre
fermés avant l'appareillage; men-
tion doit étre faite au journal de
bord des heures auxquelles tous
ces organes auront été fermés, et
des heures auxquelles auront été
ouverts ceux dont le présent Rég-
lement permet 1'ouverture.

Mention de tous les exercices
et de toutes les inspections pres-
crits par l'article XIX ci-dessus
doit &tre faite au journal de bord;
tonte défectuosité constatée y
est explicitement notée.

ArticLe XXI.

Double-Fonds.

(1.) Les navires dont la lon-
gueur est au moins égale a 61
meétres (équivalant a 200 pieds
anglais% et inférieure & 76 métres
Séquiva ant a 249 pieds anglais)
oivent &tre pourvus d'un double-
fonds allant au moins de I'avant
de la tranche des machines jus-
qu'a la cloison du cogqueron avant

e e
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kas tillslutande #&r nodvindigt
for att gira ett rum vattentitt,
skola under resan tid efter annan
och minst en ging i veckan un-
dersokas.

ArtigEn XX.

Anteckningar i skeppsdaghboken.

Pé alla i artikel 2 av konven-
tionen asyftade fartyg skola dor-
rar pi gangjarn, losa dorrluckor,
sidoventiler, landgéngs-, last- eller
kolportar samt andra Gppningar,
vilka enligt ovanstiende regler
skola hallas tillslutna under re-
san, tillstingas fore resans bor-
jan; i skeppsdaghoken skall an-
tecknas tiden for deras stingande
och tiden for deras oppnande, i
den min detta reglemente tilldter
att de iéppnas.

I skeppsdagboken skola #ven
antecknas alla de &vningar och
alla de i artikel XIX hir ovan fo-
reskrivna inspektioner, som fore-
tagas; och skola hirvid samtliga
iakttagna bristfilligheter tydligt
anmirkas.

ArTigeL XXIT.

Dubbelbotten.

1) Fartyg, vars lingd dr minst
61 meter (motsvarande 200 eng.
fot), men under 76 meter (mot-
svarande 249 eng. fot), skall vara
forsett med dubbelbotten, striic-
kande sig d4tminstone fran maskin-
rummets frimre #nda till forpik-
skottet eller si niira detta skott
som #r praktiskt mojligt.
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ou aussi prés que possible pra-
tiquement de cette cloison.

(2.) Les navires dont la lon-
gueur est au moins égale a4 76
métres (équivalant 4 249 pieds
anglais et inférieure a4 91,50
métres (équivalant & 300 pieds
anglais) doivent étre pourvus de
double-fonds au moins en dehors
de la tranche des machines. Ces
double-fonds doivent aller 4 I'a-
vant et a l'arriére jusqu'aux cloi-
sons des coquerons ou aussi prés

ue possible pratiquement de ces
cloisons.

(3.) Les navires dont la lon-
gueur est égale ou supérieure a
91,50 métres (équivalant a 300
pieds anglais) doivent étre pour-
vus au milieu d’un double-fonds
s'étendant entre les cloisons des
coquerons ou s'approchant autant
que possible pratiquement de ces
cloisons.

(4.) Le double-fonds des navi-
res dont la longueur dépasse
91,50 meétres (équivalant a 300
Fieds anglais) doit se prolonger
atéralement vers la muraille de
maniére & protéger les bouchains.

(5.) Dans les navires dont la
longueur est supérienre a 213
métres (équivalant & 699 pieds
anglais) le double-fonds doit s’éle-
ver en abord au-dessus du dessus
de quille & une hauteur au moins
égale an dixitme de la largeur
an fort; cette disposition doit
s'étendre sur la moitié au moins
de la longumeur du navire an
milieu, ainsi que sur l'avant jus-
qu’a la cloison du coqueron.

(6.) Les puisards établis dans
le double-fonds pour recevoir les
aspirations des pompes ne doivent
pas avoir une profondeur supéri-
eure &4 la moitié de la hauteur
du double-fonds & I'endroit con-
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2) Fartyg, vars lingd dr minst
76 meter (motsvarande 249 eng.
fot), men under 91,50 meter (mot-
svarande 300 eng. fot), skall vara
forsett med dubbelbottnar at-
minstone utanfor maskinrummet.
Dessa dubbelbottnar skola striic-
ka sig #nda till for- och akter-
pikskotten eller si nira dessa
skott som dr praktiskt mojligt.

3) Fartyg, vars lingd dr 91,50
meter (motsvarande 300 eng. fot)
eller dértver, skall midskepps
vara forsett med en dubbelbot-
ten, strickande sig mellan pik-
skotten eller gdende sd nira des-
sa skott som #r praktiskt moj-
ligt.

4) Dubbelbotten hos fartyg,
vars lingd tverstiger 91,50 meter
(motsvarande 300 eng. fot), skall
utdragas it sidorna mot fartygs-
sidan, pd sddant sdtt att den
skyddar slagen.

9) A fartyg, vars lingd over-
stiger 213 meter (motsvarande
699 eng. fot), skall dubbelbott-
nen bordvarts stricka sig Gver
kolens overkant till en hdjd av
minst en tiondel av fartygets
storsta bredd; denna anordning
skall utstricka sig dver minst
hilften av fartygets lingd mid-
skepps samt fordver till forpik-
skottet.

6) Brunnar, som anordnas i
dubbelbotten for inrymmande av
pumpsilarna, fi ej hava ett dju
overstigande hiilften av dubbel-
bottnens hojd pa ifrdgavarande
stille. Brunnar, som gi dnda
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sidéré. Des puisards s'étendant
Jjusqu’a la coque peuvent étre ad-
mis 4 I'extrémité arriére des tun-
nels des navires &4 hélice.

Armice XXII.
Marche arriére.

La puissance de marche arriére
doit étre suffisante pour assurer
au navire des aptitudes de ma-
neuvre convenables en toutes
circonstances.

ArtrcLe XXIIT.

Appareil & gouverner aunxiliaire.

Les navires doivent étre munis
d’'un appareil & gouverner auxi-
liaire, qui peut étre d'une puis-
sance inférieure a celle de l'ap-
pareil principal; il n’est pas exigé
que cet appareil auxiliaire soit
actionné par la vapeur ou toute
autre énergie mécanique.

ArricLe XXIV.

Inspections initiales et subséquentes
des Navires.

Pour tout navire défini a l'ar-
ticle 2 de la Convention, il doit
étre procédé au moins aux opéra-
tions de contrdle suivantes, dé-
finies a4 I'article XXV ci-apreés:

(A.) une inspection préalable
4 la mise en service;

(B.) des inspections périodiques,
a raison d'une dans le courant
de chaque année;

(C.) des inspections supplémen-
taires occasionnelles.
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ned till bordliggningen, fi hos
propelleringare forekomma vid
akterindan av tunnlarna.

ArmikenL XXII.
Backning.

Fartygs formaga att backa skall
vara tillricklig for att under alla
omstindigheter sikerstilla dess
nidiga mangvreringsfirmiga.

ArrkeL XXIIT.

Reservstyrinriittning.

Fartyg skall vara forsett med
en reservstyrinrittning, vilken
méa vara mindre kraftig 4n hu-
vudstyrinrittningen; det fordras
ej, att reservstyrinrdttningen
drives med dnga eller annan me-
kanisk kraft.

Arrikel XXIV.

Firsta och efterfiljande fartygshe-
siktningar.

Vart och ett av de i konven-
tionens artikel 2 avsedda fartyg
skall, pi siitt i artikel XXV hir
nedan angives, underkastas minst
foljande kontrollbesiktningar:

A) en besiktning innan farty-
get tages i bruk;

B) periodiska besiktningar,
minst en under loppet av varje ar;

C) tillfalliga tilliggsbesiktnin-
gar.



142

— 1914.

Artriore XXV.

Les inspections visées dans I'ar-
ticle précédent doivent s’effectuer
dans les conditions suivantes:

A)) L'inspection préalable a la

(B.)

mise en service comporte un
examen complet de la coque,
des appareils mécaniques et
des apparaux, notamment
une visite 4 sec de la caréne
ainsi qu'une visite extérieure
et intérieure des chaudiéres.

Cette inspection doit per-
mettre de se rendre compte
que le navire répond com-
plétement, au point de vue

des dispositions générales,
des matériaux et échantillons
de la coque, des chaudiéres et
de leurs accessoires, des ma-
chines principales et auxili-
aires, des engins de sauve-
tage et des autres apparaux,
aux prescriptions de la
présente  Convention ainsi
qu'aux exigences des régle-
ments de détail édictés  par
le Gouvernement de 1'Etat
contractant dont il dépend,
pour les navires affectés aun
service auquel le navire est
destiné. L'inspection doit
également permettre de se
rendre compte que le navire
et ses apparaux sont d'une

exécution satisfaisante &
tous égards.
Une wnspection périodique

- comporte un examen d’en-

semble de la coque, des
chaudiéres, de la machinerie
et des apparaux, notamment
une visite 4 sec de la caréne.
Cette inspection doit per-
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ArmirerL XXV.

De i foregiende artikel omfor-
miilda besiktningar skola foreta-
as i filjande ordning:
i.) Besiktning innan fartyg ta-

B)

ges © bruk omfattar en full-
stindig undersokning av
skrov, maskineri och utrust-
ning, varvid sdrskilt farty-
gets botten skall besiktigas
1 torrdocka samt &ngpan-
norna bade ut- och inviin-
digt understkas.

enna besiktning skall si
utforas, att siikerhet vinnes
for att fartyget med hiénsyn
till sin allménna anordning,
skrovets material och mate-
rialdimensioner, angpannor
med tillbehor, huvud- och
hjilpmaskiner, birgnings-
redsﬂap och ovrig utrust-
ning i allo uppfyller fore-
varande konventions fore-
skrifter och de krav, som i
friga om den fart, for vilken
fartyget dr avsett, éroupp-
stillda i detaljreglementen,
utfiirdade av regeringeniden
fordragsslutande stat, vartill
fartyget hor. Besiktningen
gskall #ven utforas silunda,
att sikerhet vinnes for att
fartyget och dess utrustning
#ro utférda pid ett i alla
avseenden tillfredstidllande
sitt.

Periodisk besiktning innefat-
tar fullstéindig understkning
av skrov, angpannor, ma-
skiner och utrustning, var-
vid siirskilt bottnen skall be-
siktigas i torrdocka. Denna
besiktning skall utforas sa,
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mettre de se rendre compte
gue le navire est, an point

e vue de la coque, des
chaudiéres et accessoires, des
machines principales et auxi-
liaires ainsi que des engins
de sauvetage et autres appa-
raux, dans un état satistai-
sant et approprié au service
auquel il est destiné, et qu’il
répund, en outre, aux pres-
criptions de la présente Con-
vention et aux exigences des
réglements de détail édictés
en conséquence par le Gou-
vernement de IKtat dont
releve le navire.

Une inspection générale ou
partielle, suivant le cas, doit
étre faite chaque fois qu'il
se produit un accident ou
qu’il se révéle un défaut
affectant soit la sécurité du
navire, soit l'intégrité ou
I'efficacité des engins de sau-
vetage ou des autres appa-
raux; il en est de méme cEa-
que fois que le navire a
subi une réparation ou que
des parties importantes en
ont été renmouvelées. L'in-
spection doit permettre de
se rendre compte que les
réparations nécessaires ou
les renouvellements ont été
effectués dans de bonnes con-
ditions, que les matériaux
utilisés, ainsi que les pro-
cédés d'exécution employés,
donnent toute satisfaction,
et que le navire répond &
tous égards aux prescriptions
de la présente Convention
et aux exigences des régle-
ments de détail édictés en
conséquence par le Gouver-

C)
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att sikerhet vinnes fior att
fartyget med hinsyn till
skrov, dngpannor med till-
behér, huvud- och hjalpma-
skiner #vensom biirgnings-
redskap och oOvrig utrust-
ning dr i tillfredstidllande
skick och lampligt for den
fart, for vilken det ir afsett,
samt att det dessutom upp-
fyller forevarande konven-
tions foreskrifter och de
krav, som d#ro uppstillda i
detaljreglementen, som pa
grund av konventionen #ro
utfirdade av regeringen i
den stat, till vilken far-
tyget hor.

ullstindig eller delvis be-
siktning skall efter omstin-
digheterna foretagas var
ging en olycka intriffar
eller ett fel upptickes, som
inverkar antingen pa farty-
gets siikerhet eller pa biirg-
ningsredskapens eller annan
utrastnings  fullsténdighet
eller effektivitet; detsamma
giller, var gang fartyget har
undergitt reparation eller
viktiga delar didrav blivit
fornyade. Besiktningen skall
sd foretagas, att sikerhet
vinnes for att de nodviindi-
ga reparationerna eller for-
nyelserna blivit utforda pa
tillfredstillande sitt samt
att det anviinda materialet
och de tillimpade metoderna
for arbetets utforande iiro
fullt tillfredstillande och
att fartyget i alla hinse-
enden tillfredstiller fore-
varande konventions fore-
skrifter #vensom de krav,
vilka uppstillts i detaljreg-
lementen, som pid grund av
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nement de I'Etat dont reléve
le navire.

Arrroe XX VI

Les réglements de détail, visés &
I'article XXV qui précéde, fixent
notamment la pression d'épreu-
ve des essais hydrostatiques
ainsi que les intervalles admissi-
bles entre deux essais consécutifs,
applicables aux chaudiéres prin-
cipales et auxiliaires, leurs ac-
cessoires, tuyautages de vapeur,
réservoirs 4 haute pression, ré-
servoirs & combustible liquide
pour moteurs & combustion in-
terne.

Les chauditres principales et
auxiliaires, leurs accessoires, les
réservoirs divers et les tuyauta-
ges de vapeur de plus de cent-
denx millimeétres (4 pouces ang-
lais) de diamétre, doivent subir
avec succés une épreuve hydro-
statique avant leur mise en ser-
vice et, en outre, des épreuves
périodiques.

En ce qui concerne les chau-
diéres, l'épreuve initiale et les
épreuves subséquentes ont lieu
dans les conditions suivantes:

La pression effective d’éprenve
doit étre au moins égale 4 une
fois et demie la pression effec-
tive de régime; toutefois il n’est
pas exigé que la surpression dé-

konventionen utfirdats av
regeringen i den stat, var-
till fartyget hor.

Artiken XXVI.

De i foregdende artikel XXV
avsedda detaljreglementena skola
siirskilt faststilla provtrycket
vid vattentrycksprov samt de
tidsmellanrum, som fa foérekom-
ma mellan tva efter varandra fol-
jande prov, ifriaga om huvndang-
pannor och donkeypannor med
tillbehor, dngrorledningar, hig-
trycksbhehdllare och tankar for
flytande briinsle till forbrén-
ningsmotorer.

Huvuddngpannor och donkey-

annor me§ tillbehor, samtliga
Eehﬁllare dvensom dngrorlednin-
gar med en diameter av mera én
102 millimeter (4 eng. tnm) skola
underkastas ett vattentrycksprov
med tillfredsstillande resultat,
innan de tagas i bruk, och dess-
utom periodiska prov.

I friga om &ngpannor skola
sdvdl det forsta som de senare
groven verkstiillas enligt foljan-

e regler:

Det effektiva provtrycket skall
vara minst en och en halv ging
sa stort som det eﬁ‘ektiva.ar%ets-
trycket; dock erfordras ej, att
provtrycket med mer #&n 5 kilo-

passe cing kilogrammes par cen- gram per kvadratcentimeter dver-
timétre carré. Si la J)ression de'"stiger arbetstrycket. Om trycket

I'éprenve initiale ne

épasse pas'

'vid forsta provet icke Gverstiger

de plus de cing kilogrammes par*arbetstrycket med mera in 5 kilo-

centimétre carré la pression de
régime, l'intervalle de temps
maximum, admissible entre deux
essais consécutifs, est de deux
années; cet intervalle peut étre

ram per kvadratcentimeter, skall
ﬁet lingsta tidsmellanrum, som
kan medgivas mellan tvd pa var-
andra ftﬁ

jande prov, utgira tvd
ir; stiger trycket vid forsta pro-
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{Jlns long lorsque la pression de
‘épreuve initiale dépasse la limite
précédente; en aucun cas, toute-
fois, cet intervalle ne deit dépas-
ser six années, et ce délai extré-
me n'est applicable que si la pres-
sion de l'essai imitial atteint
une valeur double de la pression
de régime.
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vet over den anforda grénsen, kan
nimnda tidsmellanrum foérlin-
as; dock ma detsamma under
inga omstédndigheter striickas ut-
Over 6 dr. Denna maximitid far
ej tillimpas, direst ej trycket
vid det forsta provet uppgar till
dubbla arbetstrycket.



Engins de sauvetage et mesures contre 1l'incendie.

Arrice XXVII.

Types réglementaires d’Embarcations.

Les types réglementaires d’embarcations sont classés comme suit:

Catégorie.

Section.

Type.

(Bordé entiérement rigide)

2
(Bordé partiellement repliable)

Ouverte.
Ouverte.

Ponton.

Ouverte.

Ponton.

Ponton.

Flotteurs intérienrs exclusivement.
Flotteurs intérieurs et extérieurs.
Pont surélevé en abord;

fargues fixes étanches.

Partie supérieure du bordé repliable.
Pont surélevé en abord;

fargues repliables étanches.
Pont continu;

fargues repliables étanches,

9F1
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Birgningsredskap och siikerhetsitgiirder mot eldsvida.

De reglementsenliga bittyperna indelas pd foljande sitt:

Armiker, XXVIL
Reglementerade bittyper.

Klass. Avdelning. Typ.
A Oppen.  Uteslutande invindiga flytanordningar.
(Fullstindigt fast bordliggning) B Oppen.  Inviindiga och utviindiga flytanordningar.
. Cc Ponton, Dicket bordvarts upphiijt; fast vattentit reling.
A Oppen.  Bordliggningens évre del hoptryckbar,
(Delvis hopﬁil]iir bordl&ggning) B Ponton. Diicket bordvarts upphtjt; hoptryckbar vattentit relmgu
C Ponton. Glattdack; hoptryckbar vattentdt reling.

— 0L N ‘FI6T —

Ly
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Les embarcations & moteur peu-
vent étre admises, si elles satis-
font aux conditions requises pour
la premitre catégorie, mais seule-
ment jusqu'a concurrence d’un
nombre limité, qui sera déter-
miné par chaque Gouvernement
dans ses réglements particuliers.

On ne pourra approuver d'em-
barcation si le type présenté n'a
pas une flottabilité assurée sans
auncun ajustement préalable d'une
des parties principales de la coque,
et une capacité cubique an moins
égale & 3"°500 (équivalant & 125
pieds cubes anglais).

Artrone XXVIIIL

Embareations de 1a Premiére Catégo-
rie.

Les conditions auxquelles doi-
vent satisfaire les types régle-
mentaires d’embarcations de la
premiére catégorie sont les sui-
vantes:

1 A. Embarcations ouvertes avee
flotteurs intérieurs exclusivement.

La flottabilité d'une embareca-
tion en bois de ce type doit étre
assurée par des calssons & air
étanches ayant un volume total
an moins eégal au dixiéme de la
capacité cubique de l'embarca-
tion.

La flottabilité d'une embarca-
tion métallique de ce type ne
doit pas étre inférieure & celle
exigée ci-dessus pour l'embarca-
tion en bois de méme capacité
cubique; le volume des calssons
a air étanches doit étre établi en
conséquence.
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Motorbdtar ma anviindas, om
de upptylla de for forsta klassen
faststidllda villkoren, men endast
till ett begriénsat antal, som be-
stimmes av varje regering i dess
siirskilda foreskrifter.

Bat ma ej godkinnas, om den
anviinda typens flytkraft beror
av ett forutgdende iordningstiil-
lande av ndgon av skrovets hu-
vuddelar, eller om dess rymd ej
uppgér till minst 3,56 kubikmeter
(motsvarande 125 eng. kubikfot).

Artiken, XX VIII.

Biitar av forsta klass.

De reglementsenliga battyper-
na av forsta klass skola tilltreds-
stiilla foljande krav:

1 A. Oppna bdtar med uteslu-
tande invindiga flytanordningar.

Flytformagan hos en tribit av
denna typ skall sikerstillas
genom vattentdta luftlidor, vil-
kas sammanlagda rymd skall ut-
gbra minst en tiondel av bétens
rymd.

Flytformégan hos en metallbit
av denna typ far icke understiga
den flytfsrméiga, som enligt det
ovan sagda kridves for en trébat
av samma rymd; de vattentita
luftladornas rymd skall avpassas
hiirefter.
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1 B. Embarcations ouvertes avec
flotteurs intérieurs et extérieurs.

La flottabilité intérieure d’une
embarcation en bois de ce type
doit étre assurée par des caissons
4 air étanches ayant un volume
total au moins égal a sept et
demi pour cent de la capacité
cubique de 'embarcation.

Les flotteurs extérieurs peuvent
étre constitués par du liége on
Ear toute antre matiére au moins
quivalente. Ne sont pas admis
les flotteurs dont le remplis-
sage est constitué par du jone, du
lidge en copeaux ou en grains,
ou par toutes antres substances
a l'état de déchets et sans cohé-
sion propre, non plus que les
flotteurs nécessitant une insuffla-
tion d’air.

Lorsque les flottenrs sont en
liége, leur volume, pour une em-
barcation en bois, ne doit pas
étre inférieur aux trente-trois
milliémes de la capacité cubique
de I'embarcation; s'ils sont en
une autre matitre que le lidge,
leur volume et leur installation
doivent étre tels que la flotta-
bilité et la stabilité de I'embar-
cation ne soient pas inférieures
a celles d'une embarcation simi-
laire pourvme de flotteurs en
liege.

a flottabilité d'une embarca-
tion métallique ne doit pas étre
inférieure & celle exigée ci-dessus
pour l'embarcation en bois de
méme capacité cubique; le volume
des caissons et celui des flotteurs
extérieurs doivent étre établis en
conséquence.

8— 142841

1 B. Oppna batar med sdvil in-
vindiga som utvdndiga flytanord-
ningar.

Den invindiga flytformigan
hos en tribat av denna typ skall
siikerstillas genom vattentiita
luftlaidor, vilkas sammanlagda
rymd utgdr minst sju och en halv
procent av bdtens rymd.

Deutviindigaflytanordningarna
mé bestd av kork eller varje
annat ddrmed minst likvirdigt
material. Flytanordningar, vilkas
fyllning bestar av sif, korkspan
eller sindersmulad kork eller av
niagot annat dmne i form av av-
fall och utan egen sammanhdll-
ning, dro ej tillitna ej heller
flytanordningar vilka behiva upp-
blasas med luft.

Bestiar flytanordningarna av
kork, fir deras rymd hos tri-
batar icke understiga trettiotre
tnsendelar av bdtens rymd; be-
std de av annat #mne #in kork,
skall deras rymd och sittet for
deras anbringande vara siddana, att
bitens flytformiga och stabili-
tet icke dr mindre én hos en lik-
nande bit forsedd med flytanord-
ningar av kork.

Metallbits flytformiga ma icke
understiga den, som enligt det
ovan sagda krives for tribit av
samma rymd; luftlddornas och
de utvindiga flytmedlens rymd
skall avpassas hérefter.



150

1 C. Embarcations-Pontons com-

portant un pont surélevé en abord,

ainsi que des fargues fizes étan-

ches, et dans lesquelles les per-

sonnes ne sont pas logées sous un
pont.

La partie non surélevée du pont
d'une embarcation de ce type doit
présenter une surface non inféri-
eure & trente pour cent de la sur-
face totale du pont. Cette partie
non surélevée X((})it étre, au-dessus
de la flottaison en charge, d'une
hauteur au moins égale en tous

oints & un demi pour cent de la
ongneur de l'embarcation; cette
limite est portée &4 un et demi
pour cent en ce qui concerne les
extrémités.

Le franc-bord d'une embarca-
tion de ce type doit étre tel qu'il
lui assure une réserve de flotta-
bilité an moins égale & trente-
cinq pour cent.

Arrrcre XXIX.

Embarcations de la Deuxiéme Caté-
gorie,

Les conditions auxquelles doi-
vent satisfaire les types régle-
mentaires d'embarcations de la
deuxiéme catégorie sont les sui-
vantes:

2 A. Embarcations ouvertes ayant
la partie supérieure du bordé re-
pliable.

Une embarcation de ce type
doit comporter 4 la fois des cais-
sons & air étanches et des flot-
teurs extérieurs. Leur volume,

our chacune des personnes que
})‘embarcation est apte & recevoir,
doit étre au moins égal aux va-
leurs suivantes:
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1 C. Pontonbdtar med bordvarts
upphdijt ddck samt fast vattentdt
reling och i wilka de ombord-
varande ej inhysas under ddck.

Den icke upphijda delen av
dicket hos en bat av denna typ
skall #ga en yta om minst trettio

rocent av hela ddcksytan. Hoj-
gen tver vattenlinjen vid fuil
belastning hos denna icke upp-
héjda del av dédcket skall dver-
aﬂlt utgdra minst en halv procent
och vid #ndarna minst en och
en halv procent av batens lingd.

Fribordet hos en livbat av denna
t skall vara sa stort, att det
tillforsiikrar baten en reservflyt-
formiga av minst 35 procent.

Armger XXIX.

Biitar av andra klass.

De reglementsenliga bittyperna
av andra klass skola tillfredsstilla
foljande krav:

9 A. Oppna bdtar, hos vilka
bordliggningens dvre del dr hop-
tryckbar.

Bat av denna typ skall vara
forsedd med savil vattentita luft-
lidor som utviéndiga flytanord-
ningar. Dessas rymd skall for
varje person béiten kan upptaga
uppgd till minst foljande métt:
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| Décimétres | Pieds cubes
i cubes, anglais.
|
|
Calgmons tanghel o) ihiapaiialia v dotbani b ‘ 43 1,6
| Flotteurs extérieurs (s'ils sont en liége) . . . . . . . | 6 0,2
Kubikdeci- | Engelska |
meter. { kubikfot. |
bV attentta- IarHRdar: o 15 L ot e S T R L ‘ 43 1,5 |
\ Utviindiga fiytanordningar (om de #ro av kork) . . . .| 6 0,2 r

Le franc-bord minimum des
embarcations de ce type est fixé
snivant leur longueur; il se me-
sure 4 mi-longueur de l'embar-
cation, et verticalement sur les
flancs, depuis le sommet de la

artie fixe de ceux-ci jusqu'a la
Eottaison en charge.

Le franc-bord en eau douce ne
doit pas étre inférieur aux chif-
fres ci-aprés:

Minsta fribordet for batar av
denna typ bestimmes efter bitens
langd; get mites vid batens halva
lingd pd dess sidor, lodritt frin
tverkanten av desammas fasta
del till vattenlinjen vid full be-
lastning.

I sotvatten ma fribordet icke
understiga foljande matt:

Longueur de 1'Embarcation.
Bitens lingd.

i
Métres : Eqnivalant en Pieds ‘

Franc-bord minimum.
Minsta tillitna fribord.

j ];}quiva]ant en Pouces

Millimétres.

| anglais a. anglais a. |
; £ | : |
Meter. Mot.warangft.l engelska Millimeter. | Motsvara::dn;an‘l engelska
i
7.90 26 200 8 |
8,60 28 225 9
| 9,15 30 250 10

Le franc-bord des embarcations
de longueurs intermédiaires s’ob-
tiendra par interpolation.

Fribordet hos batar av dér-
emellan liggande lingder bestim-
mes genom interpolering.
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2 B. Embarcations-pontons com-

portant un pont surélevé en abord
et des fargues repliables.

Toutes les conditions imposées
aux embarcations type 1 C sont
applicables aux embarcations de
ce type, qui n'en différent que
par les fargues.

2 C. Embarcations-pontons com-
portant un pont continu ainsi que
des fargues repliables, et dans
lesquelles les persommes mne sont
pas logées sous un pont.

Le franc-bord minimum des em-
barcations de ce type est indé-
Eendant de leur longueur et

xé uniquement d’aprés leurcreux;
les mesures sont prises i mi-lon-
gueur de l'embarcation, et verti-
calement, depuis le sommet du
gont en abord jusqu’aun dessous

u galbord pour le creux et jus-
qu'a la flottaison en charge pour
le franc-bord.

Le franc-bord en eau douce ne
doit pas étre inférieur aux chiffres
ci-aprés, qui sont applicables sans
corrections aux embarcations dont
la tonture moyenne est égale anx
trois centiémes de leur longueur:
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2 B. Pontonbdtar med bordvarts
upphiyt déick och hoptryckbar re-
ling.

Alla de villkor som iro stad-
gade betriffande batar av en
1 C, gilla ock for biatar av hiir
ifrigavarande typ, vilka endast
med hiinsyn till relingen avvika
fran forstnimnda typ.

2 C. Pontonbdtar med glatt déck

dvensom hoptryckbar reling och ¢

vilka de ombordvarande ej inhysas
under ddck.

Minsta tillitna fribord for ba-
tar av denna typ #r oberoende
av desammas lingd och bestdm-
mes uteslutande egter deras djup;
mitten tagas, vad angdr djupet,
vid bétens halva lingd och lod-
riitt frin Overkanten av dicket
bordvarts till underkanten av kol-
striket samt, vad angdr fribordet,
till vattenlinjen vid full nedlast-
ning.

1 sotvatten ma fribordet e
understiga féljande matt, som
utan jimkning gilla for bétar,
vilkas spring i medeltal dr lika
med tre procent av deras lingd:

Creux de I'Embarcation.

Franc-bord minimum. (

]

‘ Bitens djup. Minsta tillitna fribord.

|

E Millimétres I Eqnivalaut en Pouces Millimétres : Equivalant en Pouces

! ! | anglais a. P anglais a. ‘
' Millimeter | Motsvarande i engelska Millimeter | Motsvarande i engelska |
W k | tum. g . | tum. ‘
| | | |
| 310 | 12 | 70 294 |
| 460 | 18 | 9 | 3*/s i
i 610 w 24 130 i BYs i
' 760 ‘ 30 \ 165 \ 6's |
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Le franc-bord des embarcations
de creux intermédiaires s’obtient
par interpolation.

Si la tonture est moindre que
la tonture normale définie précé-
demment, le franc-bord minimum
s’obtient en ajoutant aux chiffres
du tableau la septiéme partie de
la différence entre la tonture nor-
male et la moyenne des tontures
réelles & 1'étrave et a 1'étambot;
une tonture supérieure 4 la ton-
ture normale, ou le bouge du
pont, n’autorisent aucune rédue-
tion du franc-bord.

Arricte XXX,

Embarcations a motenr.

Pour les embarcations & moteur
admises & bord des navires, le
volume des flotteurs intérieurs et,
le cas échéant, extérieurs doit
étre établi en tenant compte de
la différence entre le poids dun
moteur avec ses accessoires, et le
poids des personnes que I'embar-
cation serait apte a recevoir en
supplément, si le volume occupé
par le moteur et ses accessoires
était rendu disponible.

Arrtrone XXXI.

Embarcations-pontons. — Evacuation
de I’Eau.

Toutes lesembarcations-pontons
doivent étre pourvues de dispo-
sitifs efficaces assurant 1'évacua-
tion rapide de I'’eau du pont.

Les orifices établis & cet effet
doivent étre tels que l'eau ne
puisse pénétrer dans I'embarca-
tion par cette voie quand ils sont
submergés parintermittences;leur

Fribordet bos bitar av dir-
emellan liggande djup bestimmes
genom interpolering.

Niir sprianget un%erstiger ovan
angivna normalsprang, erhilles
minsta tilldtna fribordet genom
att till tabellens tal ligga en
sjundedel av skillnaden mellan
normalspranget och det verkliga
medelspranget, mitt vid for- och
akterstiven; ett storre sprang én
det normala eller ock dicksbalks-
bukten medfir ingen minskning
av fribordet.

ArTIkEL XXX,

Motorbitar.

For de motorbdtar, vilkas fo-
rande ombord & fartyg blivit med-
givet, skall de invindiga och, i
forekommande fall, de utviindiga
flytanordningarnas rymd fast-
stillas med hidnsyn till skill-
naden mellan & ena sidan vikten
av motorn med tillbehor och &
andra sidan vikten av de personer,
som baten ytterligare skulle kunna
rymma, om den av motorn och
dess tillbehér upptagna rymden
vore tillgiinglig.

Artigen XXXI.

Pontonbitar., — Liinsning frin vatten.

Pontonbat skall vara forsedd
med effektiva anordningar for
diickets snabba linsning frdn vat-
ten.

De Gppningar, som for detta
andamﬁf anordnas, skola vara si
inrittade, att vattnet ej kan ge-
nom dem intréinga i béten, nir
de tid efter annan komma under
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nombre et leurs dimensions doi-
vent faire l'objet d'une détermi-
nation expérimentale pour chaque
type d’embarcation.

our cet essai, 1'embarcation-
gonton sera chargée d'un poids

e fer égal & celuil de son char-
gement réglementaire en person-
nes et en équipement.

Dans le cas d’une embarcation
de 8= 50 (équivalant & 28 pieds
anglais& de longueur, deux tonnes
d’ean doivent étre évacunées dun
pont en un temps non supérieur
aux durées ci-aprés:

Type 1 C 60 secondes.
5 R 80 s
s G0 20

Dans le cas d'une embarcation
de longueur autre que 8m,50
(équivalant & 28 pieds anglais),
le poids d'eau & évacuer dans le
méme temps sera, pour chaque
type, fixé proportionnellement a
la longueur.

Armicre X XXITI.

Construction des Embarcations.

Les embarcations de sauvetage
ouvertes de la premiére catégorie
(types 1 A et 1 B) doivent avoir
une tonture moyenne an moins
égale aux quatre centidmes de
leur longueur.

Les caissons & air des embarca-
tions ouvertes de la premiére caté-
gorie doivent étre placés en
abord; il peut &tre également
établi des caissons anx extrémités
de l'embarcation, mais non pas
dans le fond.

Les embarcations-pontons peu-
vent étre construites en bois ou
en métal. Celles qui sont en bois
auront un double bordé avec tissu
interposé; celles qui sont métalli-
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vattenytan; deras antal och stor-
lek skall %enom forsok faststiillas
for varje battyp.

Vid detta forsok skall ponton-
biten belastas med en vikt av
jarn lika stor som vikten av ba-
tens reglementerade personantal
och utrustning.

Har bdten en lingd av 8,50
meter (motsvarande 28 eng. fot),
skola tvd ton vatten kunna ldn-
sas fran ddcket under loppet av
en tid, ej dverstigande .

for typ 1 C 60 sekunder
» » 2B 60 »

M A s »

Ar biten av annan lingd in
8,560 meter (motsvarande 28 eng.
fot), skall den vikt vatten, som
under samma tidrymd skall kunna
linsas frin dicket, for varje typ
faststillas i forhdllande till léng-
den.

Armgen XXXII.

Bitarnas byggnad.

Oppna béitar av forsta klass
(typ 1 A och 1 B) skola hava
ett medelspring motsvarande
minst fyra procent av lidngden.

Luftladdor hos éppna batar av
forsta klass skola an%ringas bord-
varts; luftlddor kunna idven an-
bringas i batens dndar, men icke
i dess botten.

Pontonbiatar mé byggas av tri
eller metall. Triibdtar skola hava
dubbel bordliggning och dubbelt
dick, bida med me lanlaﬁd viiv;
metallbdtar skola vara indelade 1
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ques seront divisées en comparti-
ments étanches pourvus chacun
d’'un moyen d’acces.

Toutes les embarcations doivent
étre disposées pour recevoir un
aviron de queue.

Arriore XXXIII.
Pontons-Radeaux.

Un type de ponton-radeau ne
¥eut étre ap{})rouvé g'il ne satis-
ait aux conditions suivantes:

1. Etre utilisable sur les deux
faces, et pourva sur chacune
d’elles de fargues en bois, toile
ou toute autre matiére convenable;
ces fargues peuvent étre repliables.

2. Etre de dimensions, de soli-
dité, et de poids tels qu'il puisse
étre manié sans recourir a des
engins mécaniques, et qu'il 1puisse
étre, le cas échéant, jeté a la mer
du pont méme du navire.

3. Etre muni de caissons & air,
ou de flotteurs équivalents, a
raison de quatre-vinFt-cin déei-
métres cubes (équivalant & 3 pieds
cubes anglais) au moins Pour
chacune des personnes qu'il est
apte a recevoir.

4. Comporter un pont dont la
surface ne soit pas inférieure &
trois mille sept cent vingt centi-
métres carrés (équivalanta 4 pieds
carrés anglais) pour chacune des

ersonnes qu'il est apte a recevoir;

a hauteur de plate-forme, au-
dessus de la flottaison en charge,
ne doit pas étre inférieure 4 quinze
centimétres (équivalant & 6 ponces
anglais).

5. Avoir les caissons a air on
les flotteurs équivalents disposés
le plus possible en abord.
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vattentita rum, av vilka vart
och ett skall vara tillgingligt.

Alla rdddningsbatar skola in-
rittas sd, att styrira kan an-
viindas.

Artiken XXXTIT.

Pontonflottar.

Ingen typ av pontonflotte ma
godkiinnas, diirest den ej fyller
téljande krav:

1. Den skall knnna anviindas
pé bada sidor och pd varje sida
vara forsedd med relingar av tri,
duk eller annat limpligt materi-
al; dessa relingar mi vara hop-
fillbara.

2. Den skall vara av sidana
dimensioner, styrka och vikt, att
den kan skiétas utan tillhjdlp av
mekaniska medel och att den vid
behov kan kastas i sjon fran far-
tygets dick.

g. Den skall vara forsedd med
luftlddor eller motsvarande flyt-
anordningar med ett rymdinne-
hall av minst dttiofem kubikde-
cimeter (motsvarande 3 eng. ku-
bikfot) for varje person den #r
avsedd att upptaga.

4, Den skall vara forsedd med
ett dick, vars yta icke understi-
ger 3 720 kvadratcentimeter (mot-
svarande 4 eng. kvadratfot) for
varje person den #ér avsedd att
upptaga; platformens hojd dver
vattenlinjen vid full belastning
far icke understiga femton centi-
meter (motsvarande 6 eng. tum).

5. Luftlddorna och motsva-
rande flytanordningar skola vara
anbragta si ldngt bordvarts som

mojligt.
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Armicre XXXIV,

Capacité des Embarcations et des Pon-
tons-Radeanx.

1. Le nombre de personnes
qu’'une embarcation ou un ponton-
radeau de I'un des types régle-
mentaires est apte & recevoir est
égal an plus grand entier contenu
dans le quotient de la capacité
en metres (ou pieds) cumbes, ou
de la surface en métres (ou pieds)
carrés de l'embarcation ou du
radeau, par le chiffre réglemen-
taire de ca.pacité unitaire, on de
surface unitaire suivant le cas,
qui est défini ci-aprés pour chaque
type.

2. La capacité cubique d'une
embarcation caractérisée par sa
surface sera réputée égale au pro-
duit de 0,283 1par le nombre de
personnes qu'elle est reconnue
apte a4 recevoir.

3. Les valeurs réglementaires
des capacités et surfaces unitaires
sont les suivantes:
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Armiken XXXIV.
Bitars och pontonflottars biirkraft.

1. Antalet av de personer,
som bét eller pontonflotte av reg-
lementsenlig typ kan upptaga,
skall vara lika med det stiorsta av
de hela tal, som uppkommer vid
en division av béitens eller flot-
tens rymd i kubikmeter (eller
kubikfot) eller ock yta i kvadrat-
meter (eller kvadratfot) med den
normalsiffra for rymd- eller efter
omstéindigheterna ytenheter, som
nedan anfores for varje typ.

2. Rymden i meter hos en bit,
vars personantal bestimmes efter
ytan, skall anses uppgé till pro-
dukten av 0,283 OCE antalet av
de personer, for vilkas uppta-
gande baten blivit godkiind.

3. Normalsiffrorna fér rymden
och ytinnehdllet iro foljande:

Equivalant en |

(Capacités unitaires. El:.?ubl{::res Pieds cubes |

5 anglais & |

|
| Embarcations ouvertes, Type 1 A . . . . . . . . . 0,283 10
» » S B TR T L 0,255 | Y

|

: Motsvarande

Rymdenheter. Il:el;}:lk_ i engelska l

& kubikfot. |

| 1 |

Obmioe S Gt K. X L o R T | - o288 | 10 |
L » » T | R e S S S 0,255 ! 9
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Equivalant en ‘1
Surfaces unitaires. Er;;l;g:res Pieds carrés |
R anglais a
| Embarcati tes, Type 2 A
| rerte: OO SIS 5 s e e
5 mbarcations ouvertes, 1lype } 0,525 3/ !
» YDRTTOR, i g O R A T |
) |
: i Gt § 0,302 34 !
> 3 3 2 B ......... |
3 ol 2.0 | Motsvarande |
Ytenheter. I kva:::at- | i engelska
i kvadratfot.
‘ |
L |
BIGAT T Lapne® A ST S e i e |
} RPS SN } 0,826 | 3/
L AROEEDBRERY Nl A0 7o e s R S e
f IR BT T RO : ‘ I
' 3 5 | 0,302 34 i

> »

4. Le Gouvernement de chaque
Haute Partie contractante a la
faculté d'accepter, au lien du
chiffre 0,302 (3Y/4), un chiffre plus
faible, si un essai lui a fait re-
connaitre que le nombre de places
assises dans l'embarcation-ponton
en question est plus élevé que
celui qui résulte de l'application
de ce chiffre; toutefois, la valeur
adoptée, en remplacement de 0,302
(8'/4), ne peut étre inférieure &
0,279 (3).

Le Gouvernement qui aura usé
de cette faculté devra communi-
quer aux Gouvernements des
autres Parties contractantes le
compte-rendu de l'essai effectué
accompagné des plans de I'embar-
cation-ponton en question.

ArmicLe XXXV,
Limites de la Capacité.

On ne pourra jamais inscrire
sur les embarcations-pontons et

4. Envar av de hoga fordrags-
slutande parternas regeringar
dger att i stdllet for talet 0,302
(3'/1) antaga ett ligre tal, direst
genom forsdk blivit adagalagt,
att antalet sittplatser i vederbi-
rande pontonbdt ér storre én det,
som framgdr genom anviindandet
av ovanndmnda tal; dock méd
icke det tal, som antages i stiil-
let for 0,302 (3'/s) vara lidgre én
0,279 (3).

Den regering, som har begag-
nat sig av nimnda medgivande,
skall tillstdlla de andra fordrags-
slutande parternas regeringar en
beskrivning av det foretagna for-
stket, 4tfoljd av ritningarna till
vederbérande pontonbdt.

ARTIKEL XXXYV.

Inskriinkning av biirkraften.

For pontonbétar eller ponton-
flottar mé aldrig tillitas ett
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pontons-radeaux un nombre de
personnes supérieur a celui obtenu
par les méthodes indiquées aun
présent Réglement.

Ce nombre maximum doit étre
réduit:

1. Lorsqu’il est supérieur au
nombre des siéges convenables;
ce nombre étant déterminé de
telle facon que les personnes
assises ne génent en rien le manie-
ment des avirons.

2. Lorsque, dans le cas d’embar-
cations autres que celles des deux
premiéres sections de la premiére
catégorie, le franc-bord en pleine
charge est inférieur aux francs-
bords indiqués respectivement
pour les divers types.

Dans ce cas, le nombre dont il
s'agit devra étre réduit dans toute
la mesure nécessaire pour que le
franc-bord en pleine charge soit
an moins égal aux susdits francs-
bords réglementaires.

Dans les embarcations des types
1C et 2 B, la partie surélevée du
pont en abord peut étre considérée
comme offrant des places assises.

Artrore XXXVI.
Emplacement et Poids des Personnes.

Dans les expériences ayant pour
but d’évaluer le nombre de per-
sonnes qu'une embarcation ou
qu'un ponton-radeanu est apte &
recevoir, chaque unité correspond
a une personne adulte, munie d'un
gilet de sauvetage.

Dans les vérifications du franc-
bord, les embarcations-pontons
seront chargées d'un poids de
soixante-quinze kilogrammes (165
livres) au moins pour chaque per-
sonne adulte que 'embarcation-
ponton estreconnueapte & recevoir.
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storre personantal #n det, som
framgédr vid tilldimpning av de i
getta reglemente angivna grun-
er.

Detta hogsta antal skall in-
skrinkas:

1. Nir det dr storre #n anta-
let lampliga sittplatser, didrvid
detta antal bestimmes sidlunda,
att de sittande personerna icke
pad ndgot sdtt hindra &rornas
skotsel.

2. Nir i frdga om andra batar,
dn de som tillhora de tva forsta
avdelningarna av forsta klassen,
fribordet vid full belastning av
bdten understiger de fribord, som
angivas for vederborande sir-
skilda typer.

1 sddant fall skall personan-
talet inskriinkas dirhin, att fri-
bordet vid full belastning &tmin-
stone sammanfaller med ovan-
niimnda reglementerade fribord.

I friga om batar av typerna
1 C och 2 B mad den bordvarts
upphdjda delen av ddcket betrak-
tas sdsom sittplats.

ArmkeL XXXVI.

De ombordvarandes plats och vikt.

Vid de forstk, som anstéillas i
#indamél att bestimma det antal
personer, som en bat eller en pon-
tonflotte kan upptaga, skall med
»en person» forstds en vuxen per-
son forsedd med livbilte.

Vid faststillande av fribordet
gkola pontonbatar belastas med
en vikt av minst 75 kilogram
(165 skdlpund) for var och en
vuxen person, fér vars upptagan-
de béten blivit godkiind.
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D'une facon générale, deux en-
fants 4gés de moins de douze ans
sont comptés pour une personne.

Arriocne XXXVII.

Capacité cubique des Embarcations
ouvertes de la premiére Catégorie.

1. La capacité cubique des em-
barcations ouvertes type 1 A et
1 B doit étre déterminée par la
Régle de Stirling (Simpson), ou
par toute autre méthode donnant
une précision du méme ordre. La
capacité d'une embarcation &
arriére carré doit étre estimée
comme si l'embarcation était &
arriére pointu.

2. A titre d’indication, la capa-
cité, en metres (ou pieds anglais)
cubes, d'une embarcation, calculée
a l'aide de la Regle de Stirling,
peut étre considérée comme donnée
par la formule:

Capacité:i% X (44+2B+40)

I désigne la longueur de I'em-
barcation mesurée en métres (on
Eieds an%:a.is) 4 lintérienr dun

ordé en bois ou tole, de I'étrave
a l'étambot; dans le cas d'une
embarcation & arriére carré, la
longuenr doit étre mesurée jusqu’a
la En?::e intérieure du tableau.

A, B, C désignent respective-
ment les aires des sections trans-
versales, milien avant, milien et
milien arriére, qui correspondent
aux 3 points obtenus en divisant
! en 4 parties égales. (Les aires
correspondant aux deux extré-
mités de 'embarcation sont con-
sidérées comme négligeables.)

Les aires A, B, C doivent étre
considérées comme données en
meétres (ou en pieds anglais) car-
rés par l'application successive,
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I allm#inhet riknas sdsom en
vuxen person tvd barn under
tolv ar.

Armgen, XXXVII.

Rymden hos Gppna bitar av forsta
klass.

1. Rymden hos @éppna batar
tillhorande typerna 1 E och1B
skall bestimmas efter Stirlings
(Simpsons) regel eller efter an-
nan metod av samma tillforlitlig-
het. Rymden hos en bdt med
akterspegel skall beriiknas, som
om baten hade spetsig akterstiv.

2. En bats rymd i kubikme-
ter (eller eng. kubikfot), be-
riknad med tillbjalp av Stir-
lings regel, kan anses dtergiven
genom f%ljande formel:

Rymden =-1!2 X(44+2B+40)

l betecknar batens langd, mitt
i meter (eller i eng. fot) péd
innerkant av bordliggning av tri
eller plat fran forstiven till ak-
terstdven; 1 frﬁﬁa om en bat med
akterspegel skall lingden mitas
till akterspegelns inre yta.

A, B, ge %eteckna areorna av
tvdrsektionen, tagna resp. vid mit-
ten av fa.rtyﬁets forliga del, farty-
gets mitt och mitten av fartygets
aktre del, motsvarande de tre
gunkter, som erhdllas vid en upp-

elning av ! i fyra lika delar
(areorna vid batens #indar komma
ej i betraktande).

Areorna A4, B, C skola anses
givna i kvadratmeter (eller i
engelska kvadratfot) genom till-
limpning vid vart och ett av de
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4 chacune des trois sections trans-
versales, de la formule suivante:

Aire = %x(a+4b+2c+4d+e).

h désigne le creux mesuré en
meétres (ou en pieds anglais), &
I'intérienr du bordé en bois ou
tole, depuis la quille jusqu'au
niveau du plat-bord ou, le cas
échéant, jusqu'a un niveau in-
férieur déterminé comme il est
dit ci-apres.

a, b, e, d, ¢ désignent les lar-
geurs horizontales de l'embarca-
tion mesurées en métres (ou en
pieds anglais) aux deux points
extrémes du creux ainsi qu'aux
trois points obtenus en divisant
h en quatre parties égales (a et
e correspondent aux deux points
extrémes et ¢ au milieu de 7).

3. Si la tonture du plat-bord,
mesurée en deux points situés an
quart de la longueur & partir des
extrémités, dépasse un centiéme
de la longueur de 'embarcation,
le crenx & employer pour le cal-
cul de la section transversale cor-
respondante A4 ou C doit étre
pris au plus égal an creunx au
milien, angmenté du centiéme de
la longueur de I'embarcation.

4. Si le creux de I'embarca-
tion au milien dépasse les qua-
rante-cinq centitmes de la lar-
eur, le creux & employer pour
e caleul de la section transver-
sale milien B doit étre pris égal
4 ce dernier chiffre et le creux
a employer pour le calcul des
sections transversales 4 et C si-
tuées aux quarts avant et arriére
s'en déduisent par une majora-
tion égale au centiéme de la lon-
gueur de I'embarcation, sans pou-
voir dépasser toutefois les creux
réels en ces points.
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tre tvirsektionerna av foljande
formel :

Arean:%x(a+4b+2c+4d+e).

h  betecknar djupet, mitt i
meter (eller i eng. fot) frdn
innerkant av bordliggning, av tri
eller plit, fran kolen till hiojden
av skarndiicket eller, i forekom-
mande fall, till en ligre hojd,
bestimd pd nedan angivet sitt.

a, b, ¢, d, e beteckna bitens vig-
riita bredder mitta i meter (eller
i eng. fot) wvid djupets tvd
indpunkter samt vid de tre punk-
ter, som uppkomma vid en del-
ning av A i fyra lika delar (a och
e motsvara de tva dndpunkterna
och ¢ mitten av k).

3. Om skarndickets spring,
métt vid tvd punkter, beligna pa
ett avstind fridn bétens #“ndar
motsvarande en fjirdedel av dess
lingd, overstiger en hundradel
av bdtens lingd, skall det djup,
som anvéindes vid berfkningen av
motsvarande tviirsektioner A eller
C, sittas hogst lika med d_i:ﬁet
pé mitten, tkat med en hundradel
av batens lingd.

4. Om bétens djup midskepps
overstiger fyrtiofem hundradelar
av bredden, skall det djup, som
anviindes vid beriikningen av mid-
skeppstviirsektionen B, siittas lika
med nidmnda tal, och det djup,
som tilldimpas vid beriikningen
av tviirsektionerna 4 och C, fe-
l!igua pd ett avstind frdn foren
och aktern motsvarande en fjir-
dedel av lingden, hirledas dérur

enom att oka samma tal med en

undradel av bdtens lingd, utan
att dock verkliga djupet pd dessa
punkter mé kunna dverskridas.
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5. 8i le creux de I'embarcation
est supérieur a cent vingt-deux
centimeétres (équivalant a 4 pieds
anglais), le nombre de personnes

ue l'application des régles con-
ﬁuit 4 admettre sera réduit dans
la proportion de cette limite au
creux réel, jusqu’'a ce qu'une ex-
périence & tlot avec 4 bord ledit
nombre de personnes, toutes mu-
nies de leurs gilets de sauvetage,
ait permis d’arréter définitive-
ment ce nombre.

6. Chaque Administration doit
fixer par des formules convena-
bles une limitation du nombre des
personnes dans les embarcations
a extrémités trés fines et dans
celles qui présentent des formes
trés pleines.

7. Chaque Administration con-
serve le droit d’attribuer 4 une
embarcation une capacité égale
an produit par 0,6 des trois di-
mensions, s'il est reconnu que ce
mode de calcul ne donne pas un
résultat approché par exces; les
dimensions s'entendent alors me-
surées dans les conditions sui-
vantes:

Longueur: Hors bordé, entre
intersections de celui-ci avec
I’étrave et 1’étambot; dans le cas
d’une embarcation 4 arriére carré,
jusqu'a la face extérieure du
tableau;

Largewr: Hors bordé, au fort
de la section milieu;

Creuz: Au milieu, a l'intérienr
du bordé, depuis la quille jusqu’an
nivean du plat-bord. Mais le
creux & faire intervenir dans le
calcul de la capacité cubique ne
peut, en aucun cas, dépasser les
quarante-cinq centiémes de la
largeur.

]ga.ns tous les cas, I'armateur
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5. Ar bitens djup stirre én
122 cm. (motsvarande 4 eng.
fot), skall det personantal, som
skulle framgd vid en tillimpning
av reglerna, minskas efter forhil-
landet mellan ndmnda grinsméatt
och verkliga djupet, intill dess
ett forsok med baten i vatten och
med ndmnda antal personer om-
bord, alla forsedda med livbilten,
miﬁ{liggjort ett slutgiltigt fast-
stillande av personantalet.

6. Varje administration skall
genom lampliga formler faststiilla

et hogsta personantalet for batar
med mycket skarpa dndar och
for mycket fylliga batar.

7. Varje administration bibe-
héller riatten att faststilla for en
bit en rymd, motsvarande pro-
dukten av de tre dimensionerna,
multiplicerad med 0,6, direst det
ar otvetydigt, att denna berik-
ningsgrund giver ett tillndrmelse-
vis riktigt resultat. I detta fall
miitas dimensionerna pa foljande
sitt:

Léingden: Utanpd bordligg-
ningen, mellan dennas skiirnings-
punkter med forstiven och akter-
stiven; och nir det giiller bat
med akterspegel till akterspegelns
yttre yta;

Bredden: Utanpd bordldgg-
ningen, vid midskeppstviirsnittets
storsta bredd;

Djupet: Midskepps frin inner-
kant av bordliggningen, frin ké-
len till skarndickets hojd. Det
djup, som tillimpas for att be-
rdkna rymden, mi dock under
ingen omstidndighet overstiga
fyrtiofem hundradelar av bred-

en.
Under alla omstiéindigheter har
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est en droit d’exiger que le cu-
bage de 'embarcation so1t effectué
exactement.

8. La capacité cubique d'une
embarcation 4 moteur se déduit
de la capacité brute en retran-
chant de celle-ci un volume égal
a celui occupé par le moteur et
ses accessoires.

Articre XXXVIII.

Surface des Embarcations-Pontons et
des Embarecations ouvertes de la
deuxieéme Catégorie.

1. La surface du pont d'une
embarcation-ponton types 1 C, 2
B, ou 2 C, doit étre déterminée
comme il est dit ci-aprés, ou par
toute autre méthode donnant une
précision du méme ordre; la méme
régle est aprialica.ble a la déter-
mination de la surface comprise
a l'intérieur du bordé rigide d'une
embarcation type 2 A.

2. A titre d'indication, la sur-
face, en métres (ou en pieds an-
glais), carrés d'une embarcation
peut étre considérée comme don-
née par la formule:

Surface = % X(2a+1,6b+4c+1,5

d+2e).

l désigne la longueur, mesurée
en métres (on en pieds anglais)
hors bordé entre intersections de
celui-ci avec l'étrave et l'étam-
bot.

a, b, ¢, d, e désignent les lar-
geurs horizontales, mesurées en
métres (ou en pieds anglais), hors
bordé aux points obtenus en di-
visant I en quatre parties égales
et en marquant les milienx des
guarts extrémes (a et e correspon-

ent aux subdivisions extrémes,
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redaren ritt att pafordra, att bi-
tens rymd bestdémmes genom exakt
uppmiitning.

8. Motorbdts rymd beriknas
med utgingspunkt fran brutto-
rymden, i det dédrifrin drages en
rymd, motsvarande den, som upp-
{;la.ges av motorn och dess tillbe-

or.

Armikern, XXXVIIIL

Diicksytan hos pontonbitar och Gppna
bitar av andra klass,

1. Diécksytan hos pontonbit
av nagon av typerna 1 C, 2
B eller 2 C bestimmes pd sitt
nedan angives eller efter annan
lika tillforlitlig metod; samma
regel dr tillimplig vid bestém-
mande av den yta, som hos en
bt av typ 2 A ligger innanfor
den fasta %ardlﬂggningen.

2. En bats ddcksyta i kvadrat-
meter (eller i engelska kvadrat-
fot) kan uttryckas genom foljande
formel:

Dicksytan = 1—%)((2 a+15b+4c

+1,5d+2e). '

l betecknar lingden, miitt i
meter (eller i engelska fot) utanpa
bordléggningen mellan dennas
skdrningspunkter med for- och
akterstiven.

a, b, ¢, d, e beteckna de vdyg-
rita bredderna, miitta 1 meter
(eller i engelska fot) utanpd bord-
]uginingen pé de punkter, som
uppkomma vid en delning av i
ﬁyra. lika delar och ett ntmérkan-

e av de yttersta fjirdedelarnas
mittpunkter (@ och ¢ motsvara de
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¢ an milieu de la longueur, b et
d aux points intermédiaires).

ArticLe XXXIX.

Inscriptions sur les Embarcations et
les Pontons-Radeaux.

Les dimensions de l'embarca-
tion, ainsi que le nombre de per-
sonnes que l'embarcation est re-
connue apte & recevoir, seront
inscrits sur l'embarcation en ca-
ractéres indélébiles et faciles &
lire. Ces inscriptions devront
étre spécialement approuvées par
les fonctionnaires préposés a la
visite du navire.

L’inseription du nombre de per-
sonnes sur les pontons-radeaux
sera faite dans les mémes condi-
tions.

ArticLe X1,

Equipement des Embarcations et des
Pontons-Radeaux.

1. L’équipement normal de
toute embarcation comprend:

(a.) Un nombre suffisant d’avi-
rons pour la nage en pointe, plus
deux avirons de rechange; un jen
et demi de dames de nage ou de
tolets; une gaffe;

(b.) Deux tampons pour chaque
nable (il n’est pas exigé de tam-
pons pour les nables munis de
soupapes automatiques convena-
bles); une écope; un seau en fer
galvanisé;

(¢) Un gouvernail muni d'une
barre franche ou & tire-veilles;

(d.) Deux hachettes;
(¢.) Un fanal garni;
(f) Un ou plusieurs mits,
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yttersta delningspunkterna, ¢
mittpunkten av lingden, b och d
de mellanliggande punkterna).

Armigen XXXIX.

Miirkning av biitar och pontonflottar.

Dimensionerna hos bidt samt
antalet av de personer, for vilkas
upptagande baten ir godkind,
skola utmirkas pi densamma med
outplanliga och litt lisliga bok-
stdver. Dessa mirken skola s#r-
skilt godkénnas av de tjinste-
mén, som hava till dliggande att
besiktiga fartyget.

Det antal personer, som far
ombordtagas a4 pontonflotte, skall
angivas pa samma s#tt.

Artiken XL,

Bitars och pontonflottars utrust-
ll]llgo

1. Den normala utrustningen
for varje bat omfattar:

a) ett tillrdckligt antal dror
for entoftig rodd jimte tva reserv-
dror; en och en halv uppsiittning
arklykor eller drtullar; en bats-
hake;

b) tvd proppar for varje dy-
vika (proppar erfordras dock icke
for dyvikor med liampliga auto-
matisga ventiler); ett dskar; en
galvaniserad bleckpyts;

c) ett roder forsett med los-
tagbar rorkult eller med skidda
och styrrep;

d) tva yxor;

e) en lanterna firdig till bruk;

f) en eller flera master med
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avec une voile solide au moins, et
le gréemeént correspondant (cette
obligation n'est pas applicable
aux embarcations de sauvetage
a moteur);

g.) Un compas convenable.

es embarcations-pontons doi-
vent étre pourvunes d'au moins
deux pompes de cale, mais n’an-
ront pas de nables.

Quand un navire défini & 1'Ax-
ticle 2 de la Convention trans-
porte des gassagers dans I'Atlan-
tique Nord, on n'est pas tenu,
g'il est pourvu d'une installation
radiotélégra%hique, de munir
toutes les embarcations de compas,
de mats, et de voiles.

2. L’équipement normal de
tout gonton-radeau approuvé com-
prend:

(a.) Quatre avirons;

(b.) Cinq tolets;

(¢.) Une fusée de bouée lu-
mineuse automatique.

3. L'équipement de toute em-
barcation et de tout ponton-ra-
deau comprend, en outre:

(a.) Une filitre extérieure en
guirlande;

(b.) Une ancre flottante;

(¢.) Une bosse;

(d.) Un récipient contenant:
cinci litres (églmvalant a 1 gallon
an, ais} d’huile végétale on ani-
male; le récipient sera disposé
de fagon & permettre de répandre
aisément 1'huile sur l'ean et con-
struit de maniére & pouvoir étre
amarré 4 l'ancre flottante;

(e.) Un récipient étanche con-
tenant des vivres &4 raison de un
kilogramme (équivalant a 2 livres
anglaises) par personne;

(f) Un récipient étanche con-
tenant de l'eau douce & raison de
un litre (équivalant & 1 quart
anglais) par personne;
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minst ett starkt segel jimte till-
horande rigg (denna foreskrift
giller dock icke motordrivna
riddningsbatar);

g) en limplig kompass.

Pontonbdt skall vara forsedd
med minst tvd linspumpar men
skall ej hava dyvikor.

Transporterar fartyg, varom
i artikel 2 av konventionen siigs,
passagerare Gver norra Atlanten,
och #r fartyget forsett med radio-
telegrafisk installation, behiva ej
alla batar vara untrustade me
kompass, master och segel.

2. Den normala utrustningen
for godkind pontonflotte bestéir

av:
a) Fyra aror;
b; Fem &rtullar;
¢) En sjilvtindande lysboj.

3. Bit och pontonflotte skall
dessutom vara utrustad med:

a) En nutombords runt om
farkosten najad livlina;

b) Ett drivankare;

¢) En finglina.

d) En behallare med fem liter
(motsvarande en engelsk gallon)
vegetabilisk eller animalisk olja;
beEé.llaren skall vara sé anbragt,
att man litt kan sprida oljan
dver vattnet, och skall vara si
inrittad, att den kan fiistas vid
drivankaret;

¢) En vattentiit behdllare,
innehdllande livsmedel till en
vikt av ett kilogram (motsvaran-
de 2 engelska pund) for person;

f) En vattentit behdllare,
innehdllande firskt wvatten till
ett matt av en liter (motsvaran-
de 1 engelsk quart) for person;
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(9.) Quelques feux rouges a

umage auntomatique et une
boite étanche contenant des allu-
mettes.

ArricLe XLI.
Bossoirs.

Chaque jeu de bossoirs doit
étre muni d'une embarcation de
la premiére catégorie. Toutefois,
on devra crocher sous bossoirs
un nombre d’embarcations ouver-
tes de la premiére catégorie qui
ne pourra étre inférieur au mi-
nimum déterminé par le tableau
ci-apreés.

Dans le cas ou il ne serait pas
pratiquement possible ou raison-
nable de placer 4 bord d'un na-
vire le nombre minimum régle-
mentaire de jeux de bossoirs, le
Gouvernement dont reléve le
navire pourra autoriser l'installa-
tion d'un nombre moindre de
jeux de bossoirs, sans que toute-
fois ce nombre puisse jamais étre
inférieur au nombre minimum
réglementaire d’embarcations ou-
vertes de la premiére catégorie.

Si les personnes présentes a
bord trouvent place en majeure

artie dans des embarcations de
ongueur supérieure & 15 métres
(équivalant & 50 pieds anglais),
une nouvelle réduction du nombre
des jeux de bossoirs pourra étre
consentie & titre exceptionel, si
I’Administration qualifiée a re-
connu que les dispositions prises
sont & tous égards satisfaisantes.

Dans tous les cas ou une ré-
duction du nombre minimum ré-
glementaire de jeux de hossoirs
ou autres dispositifs équivalents
aura été approuvée, l'armateur
du navire en cause sera tenu de

9—142841.
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g) Nagra sjiélvtindande roda
signalljus samt en vattentit tind-
stickslada.

Armikern XLI.
Diivertar.

Under varje still av divertar
skall vara anbragt en bt av
forsta klass. Antalet under di-
vertar anbragta dppna bdtar av
forsta klass maé gock e] under-
stiga det i nedanstdende tabell
faststiillda minimum.

I de fall, di det ej visar sig
praktiskt mdojligt eller limpligt
att ombord }l)ﬁ ett fartyg an-
bringa det reglementerade minsta
antalet ddvertpar, kan regeringen
i den stat, vartill fartyget hor,
medgiva anbringandet av  ett
mindre antal ddvertpar; dock ma
detta antal ej understiga det re-
lementerade minsta antalet opp-
na batar av forsta klass.

Direst flertalet av de ombord-
varande personerna kan erhdlla
plats i batar av storre lingd #n
femton meter (motsvarande 50
eng. fot), kan en ytterligare in-
skriinkning av antalet still av
diévertar undantagsvis medgivas,
for sa vitt vederbérande myndig-
het forvissat sig om, att de trif-
fade anstalterna #ro i alla avse-
enden tillfredsstillande.

I de fall, di en inskrdnkning
av det reglementerade minimi-
antalet divertpar eller andra mot-
svarande anordningar blivit med-
given, dligger det vederbdrande
redare att genom prov, verkstillt
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fournir la preuve, par une ex-
périence faite en présence d'un
expert désigné par le Gouverne-
ment, que toutes les embarca-
tions peuvent étre effectivement
mises 4 l'eau dans un temps
minimum.

Les conditions de cette expéri-
ence sont les suivantes:

1. Le navire doit étre droit
et en eau calme;

2. Le temps est le temps re-
quis & partir de l'instant ou I'on
commence l'enlévement des étuis
et capots ou toute autre opéra-
tion nécessaire pour préparer les
embarcations 4 étre mises a 1'eau,
jusqu'au moment ou la derniére
embarcation ou le dernier radeau
est a4 flot;

3. Le nombre d’hommes em-
ployés pour toute la manceuvre
ne doit pas dépasser le nombre
total des canotiers embarqués
en service normal;

4. Chaque embarcation doit,
lorsqu’elle est amenée, avoir an
moins deux hommes & bord et
contenir son équipement régle-
mentaire au complet.

Le temps accordé pour la mise
4 l'eau de toutes les embarcations
sera fixé par une formule dont
la détermination est laissée aux
goins du Gouvernement de cha-
que Haute Partie contractante,
4 charge pour lui de communi-
quer sa décision aux Gouverne-
ments des autres Parties contrac-
tantes.

ArricLe XLIT.

Embarcations et Pontons-Radeaux
complémentaires.

Si les embarcations de sauve-
tage crochées sous bossoirs n'of-
frent pas assez de places pour
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i niérvaro av en av regeringen
utsedd sakkunnig, styrka, att
alla bdtarna inom en viss mini-
mitid kunna pa ett effektivt sitt
sjosittas.

Forutsittningarna for detta
prov iéro foljande:

1. Fartyget skall ligga ritt
och i smuI}t’ vatten;

2. Med tiden for bitarnas sjo-
sittning forstds den tid som at-
gar frin det tgonblick, di avta-
gandet av kapellen eller utforan-

et av annat for bdtarnas utsiit-
tande nodigt forarbete borjat, in-
till det ogonblick d& den sista
baten eller flotten befinner sig i
vattnet;

3. Antalet for hela mansvern
anvint manskap fir ej dverstiga
det sammanlagda antal batmé#n
som under vanliga forhallanden
finnes i tjénst ombord;

4. Varje bt skall, nir den
sittes ut, hava ombord minst tvi
man samt fullstindig reglemen-
terad utrustning.

Den medgivna tiden for sjo-
siittning av alla bdtarna skall
bestimmas genom en formel, vars
faststillande dverlimnas it varje
hog fordragsslutande parts rege-
ring, med forpliktelse for den-
samma att giva de ovriga for-
dragsslutande parternas regerin-
gar del av beslutet.

Armkenl XLIT
Ytterligare bitar och pontonflottar.

Om de under didvertar anbragta
rdddningsbitarna icke erbjuda
tillridcklig plats for alla ombord-
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recevoir toutes les personnes
présentes 4 bord d'un navire, on
installera sur ce navire des em-
barcations additionnelles de 1'un
des types réglementaires.

Cet appoint devra porter la
capacité totale des embarcations
du navire an moins & la plus
grande des deux valeurs sui-
vantes:

(a.) Capacité minimum exigée
par le présent Réglement;

(b.) Capacité suftisante pour re-
cevoir soixante-quinze pour cent
des personnes & bord.

Le complément de places né-
cessaires sera assuré dans des em-
barcations réglementaires ou des
pontons-radeaunx d'un type ap-
prouvé.

ArmcLe XLITI.

Nombre minimum de bossoirs et
d’Embarcations ouvertes de la pre-
miére Catégorie. — Capacité limite

des Embarcations.

Le tableau ci-aprés indique,
suivant la longueur du navire:

(A.) Le nombre minimum de
Jeuz de bossoirs a prévoir et qui
doivent étre munis chacun d'une
embarcation de la premiére Caté-

otrie, conformément au Titre VI,

ngins de Sauvetage, Article 47
de la Convention et & 1'Article
XLI ci dessus;

(B.) Le nombre minimum total
d'embarcations ouvertes de la pre-
miére Catégorie qui doivent étre
crochées sous bossoirs, conformé-
ment au méme Article XLI ci-
dessus;

(C.) La capacité minimum exi-
gée pour l'ensemble des embarca-
tions sous bossoirs et des em-
barcations comp]émentaires, con-
formément & I'Article XLII ci-
dessus.
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varande personer, skola pi far-
tyget angringa.s ytterligare ba-
tar av en av de reglementerade
typerna.

Genom detta tilligg skall sam-
manlagda rymden av fartygets
batar uppga till dtminstone det
higsta av foljande tvd viirden:

a. Den i detta reglemente ford-
rade minsta rymden;

b. En tillrickligt rymd for
att upptaga sjuttiofem procent
av_de ombordvarande.

Aterstiende nodigt bitutrymme
skall beredas antingen i regle-
menterade bétar eller ock i pon-
tonflottar av godkénd typ.

Artren XLITI.

Minsta antal diivertar och Gppna ba-
tar av firsta klass. Bitarnas minsta
rymd.

Nedanstiende tabell angiver,
allt efter fartygets lingd:

A. Det minsta antal ddvertpar
som skall finnas och varav vart
och ett skall vara forsett med
en biat av forsta klass i dverens-
stimmelse med titel VI, birg-
ningsredskap, konventionens ar-
tikel 47 och artikel XLI har-
ovan;

B. Sammanlagda minimianta-
let oppna bdtar av firsta klass,
som enligt samma artikel XLI
hiéir ovan skall vara anbragt un-
der diivertar;

C. Den minsta rymd, som
fordras for de under déivertar be-
fintliga batarna och for de ytter-
ligare batarna sammanlagt, i
Overensstimmelse med artikel
XLII hiér ovan.
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(A.) (B.) (C.)

BT : Nombre [Capacité minimum

Longueur enregistrée du Navire. mini- |exigée des Embar-

Nombre| moam |cations de Sauve-

mini- (qd’embar-
EGRTREEK e mumde | cations [T | .

Jeux de | guvertes Equiva-

5 . Bossoirs.| gde | lant, en

. Equivalant, en pieds € 18 | Métres .

En métres. anglais, a ~ Pr(‘;‘;‘é‘im cubes. g&;‘:i

gorie. anglais,a

31 et au-dessous de 37 | 100 et au-dessounsde 120 2 2 28 980
37 H 43 | 120 > 140 2 2 35 1,220
43 > 49 | 140 » 160 2 2 44 1,650
49 > 53 | 160 > 175 3 3 53 1,880
53 > 58 | 176 > 190 3 3 68 2,390
b8 > 63 | 190 > 205 4 4 78 2,740
63 > 67 | 205 > 220 4 4 94 8,330
67 > 70 | 220 > 230 5 4 110 3,900
70 > 76 | 230 > 245 b 4 129 4,560
1 T 78 | 24b > 265 6 b 144 5,100
78 » 82 | 2565 > 270 6 ) 160 5,640
82 » 87 | 270 > 285 7§ b 175 6,190
87 > 91 | 285 > 300  § 5 196 6,930
91 > 96 | 300 > 816 8 6 214 7,650
96 > 101 | 3156 > 330 8 6 236 8,290
101 > 107 | 330 > 350 9 7 255 9,000
107 > 113 | 350 > 370 9 i 273 9,630
113 > 119 | 370 > 390 10 () 301 | 10,650
119 > 125 | 390 H 410 10 i 331 | 11,700
1256 > 133 | 410 > 435 12 9 370 | 13,060
133 > 140 | 435 > 460 12 9 408 | 14,430
140 > 149 | 460 » 490 14 10 451 | 15,920
149 > 159 | 490 > 520 14 10 490 | 17,310
159 > 168 | 520 > 560 16 12 530 | 18,720
168 » 177 | 550 > 580 16 12 576 350
177 > 186 | 580 > 610 18 13 620 | 21,900
186 » 195 | 610 > 640 18 13 671 | 23,700
195 > 204 | 640 > 670 20 14 717 | 25,350
204 > 213 | 670 » 700 20 14 766 | 27,060
213 > 223 | 700 > 780 22 15 808 | 28,560
223 > 232 | 730 > 760 22 15 854 | 30,180
232 > 241 | 760 > 790 24 17 908 | 32,100
241 > 250 | 790 > 820 24 17 972 | 34,350
250 > 261 | 820 > 855 26 18 1,031 | 36,450
261 > 271 | 855 » 890 26 18 1,097 | 38,750
271 > 282 | 890 > 925 28 19 1,160 | 41,000
282 » 293 | 925 H 960 28 19 1,242 | 43,880
203 > 303 | 960 > 9%| 30 20 1,312 | 46,350
303 > 314 | 995 > 1,030 30 20 1,380 | 48,750
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A B C
Fartygets registrerade lingd. Minsta |Riiddningsbitarnas
9 Minsta | antal | minsta rymdinne-
4.0 antal Gppna | hall.
diavert- |bitar av |
| Motsva-
T nint Motsvarande i Pt iﬁtrsta. Kubik- | rande i
g engelska fot. ok meter. |engelska
kubikfot.
31 intill 37 100 intill 120 2 2 28 980
87T » 43 120 > 140 2 2 35 1,220
43 > 49 140 > 160 2 2 44 1,550
| 49 » 53 160 » 1756 3 3 H3 1,880
! B8 » b8 1% » 190 3 3 68 2,390
[ B8 .» 63 190 » 206 4 4 78 2,740
| 63 » 67 200 » 220 4 4 94 3,330
67> 70 220 » 230 b 4 110 3,900
70 > 0 230 » 3245 b 4 129 4,560
B » 78 246 » 265 6 b 144 5,100
78 » 82 256 » 270 6 b 160 5,640
82 » 87 210 » 28 7 h) 175 6,190
81 » 91 286 » 3800 7 b 196 6,930
91 » 96 800 » 315 8 6 214 7,660
9% » 101 816 » 330 8 6 235 8,290
| 101 » 107 330 » 360 9 7 255 9,000
! 107 ' 118 350 » 370 9 /i 73 9,630
1187 734:119 370 » 390 10 7 301 10,650
119 » 12 390 » 410 10 '] 331 11,700
126 > 1388 410 » 435 12 9 370 13,060
138 » 140 436 » 460 12 9 408 14,430 |
140 > 149 460 » 490 14 10 451 15,920 |
149 » 159 490 » 520 14 10 490 | 17,310 |
169  » 168 520 » D550 16 12 530 18,720 |
168 " » A7 550 » 580 16 12 576 20,350 '
17T > 186 580 » 610 18 13 620 21,900
18 '» 195 610 » 640 18 13 671 23,700
196 » 204 640 » 670 20 14 717 25,350
204 > 218 670 » 700 20 14 766 27,050
218 » 228 7 » 730 23 15 808 28,560
| 28 » 2832 Tt » 760 22 156 . 84 30,180
[ 232 » 241 760 » 790 24 17 908 32,100
241 » 260 790 » 820 24 17 972 34,360
20 » 261 820 » 856 26 18 1,031 36,450
261 » 2N 85 » B89 26 18 1,097 38,750
371 » W2 890 » 935 28 19 1,160 41,000
282 » 293 % » 90 28 19 1,242 43,880
298... . 303 960 » 99 30 20 1,312 46,850
808 » 814 995 » 1030 30 20 1,380 48,750




170

Lorsque la longueur d'un navire
dépasse 314 metres (équivalant
a 1,030 pieds anglais), le Gouver-
nement dont il reléve doit déter-
miner le nombre de jenx de
bossoirs et d’embarcations ouver-
tes de la premiére catégorie que
ledit navire devra recevoir. Co-
pie de la décision sera donnée
aux Gouvernements des autres
Parties contractantes.

ArricLe XLIV.

Manceuvre des Embarcations et
Radeaux.

Sont admises pour la mise &
'ean d’embarcations de l'un et
de 'autre bord, soit des installa-
tions permettant de faire passer
des embarcations ou radeaux d’un
bord sur I'autre, soit des rangées
transversales d’embarcations non

lacées sous bossoirs ou de ra-

eaux, soit toute autre instal-
lation reconnue aussi satisfai-
sante.

Les bossoirs et auntres appa-
raux, destinés 4 amener les em-
barcations, seront établis & hau-
teur d'un ou de plusieurs ponts,
dans des positions telles que la
manceuvre des embarcationspuisse
g'effectner dans des conditions
satisfaisantes; ils sont interdits
4 l'extrémité avant du navire et
dans les régions ou la proximité
des propulseurs pourrait consti-
tuer un danger pour les embar-
cations lors ge leur mise & l'ean.

On ne pourra installer des
embarcations 4 hauteur de plu-
sieurs ponts qu'a la condition de
prendre toutes mesures en vue de
prévenir les avaries que des em-
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Overstiger ett fartygs lingd
314 meter (motsvarande 1,030
engelska fot), skall regeringen i
den stat, fartyget tillhor, be-
stimma det antal ddvertpar och
oppna batar av forsta klass, som
fartyget skall fora. En avskrift
av beslutet skall dverlimnas till
de ovriga fordragsslutande par-
ternas regeringar.

ArtikeEr XLIV.

Biitars och flottars mandvrering.

For utsittning av bitarna pa
bida sidor av fartyget md god-
kidinnas antingen anordningar,
med vilkas hjilp bdtarna eller
flottorna kunna forflyttas frin
den ena sidan av fartyget till
den andra, eller en uppradning
tvirskepps av de batar, som icke
éro anbragta under divertar, el-
ler av flottarna eller ock varje
annan anordning, som visar sig
lika tillfredsstillande.

Dévertar och annan utrustning,
avsedd att siitta ut bitarna, skall
anbringas pi ett eller flera diick
silunda, att bitarnas mansvrering
kan verkstillas pd ett tillfreds-
stillande sitt; de fi ej anbringas
lingt fram & fﬁrskelﬁ)et eller pa

latser, varest propellrarnas nér-

et kan medfora fara for bitarna
vid desammas utsittande.

Batar f4 dock ej anbringas ﬁ):’i
flera #n ett didck, darest ej alla
nodiga sikerhetsitgirder vidta-
gits till forekommande av de
skador, for vilka de ligre anbrag-
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barcations causeraient a d’autres
embarcations placées au-dessous
d’elles.

Si plusieurs embarcations sont
desservies par un méme jeu de
bossoirs, des précantions doivent
étre prises pour que les garants
restent clairs lorsqu'on les em-
braque.

ArtrcLe XLV.
Gilets et Boudes de Sanvetage.

(1.) Les conditions & remplir
ar un gilet de sauvetage sont
es suivantes:

— étre de matiére et de con-
struction approuvées;

— étre capable de soutenir en
eau douce, pendant vingt-quatre
heures, sans couler, un poids de
fer de 6 kilogrammes 800 (équi-
valant & 15 livres anglaises).

Sont prohibés les gilets dont
la flottabilité est assurée au moy-
en de compartiments & air.

(2.) Les conditions & remplir
f)ar une bouée de sanvetage sont
es suivantes:

— &tre, soit en litge massif,
soit en toute auntre matiére équi-
valente;

— étre capable de soutenir en
eau douce, pendant vingt-quatre
heures, sans couler, un poids de
fer d’an moins 14 kilogrammes
(équivalant & 31 livres anglaises.

Lgont rohibées les bouées dont
le remplissage est constitué par
du jone, du litge en copeaux ou
en grains, ou par toutes autres
substances & l'état de déchets et
sans cohésion propre, ainsi que
les bouées dont la flottabilité est
assurée au moyen de comparti-
ments & air nécessitant une in-
sufflation préalable.
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ta batarna kunna komma att ut-
sittas frdn ovriga bitars sida.

Diérest flera livbatar utstittas
medelst samma didvertpar, skola
sddana anordningar vidtagas, att
batginorna, sedan de losshuggits,
dro klara.

ArmkeL XLV,
Livbiilten och livhojar.

1. Livbilte skall uppfylla fol-
jande villkor:

det skall vara av godkint ma-
terial och konstruktion;

det skall vara i stind att i fiirsk-
vatten under tjugufyra timmar
utan att sjunka uppbiira en jiirn-
vikt om 6,8 kilogram (motsvaran-
de 15 engelska pund).

Biilten, vilkas flytkraft ernds
medelst luftfyllda ram, mé ej god-
kiinnas.

2. Livboj skall uppfylla fol-
jande villkor:

den skall vara antingen av
massiv kork eller av annat diir-
med likviirdigt material;

den skall varaistind att i firsk-
vatten under tjugufyra timmar
utan att sjunka uppbiira en jirn-
vikt om minst 14iilogram (mot-
svarande 31 engelska pund).

Bojar, vilkas fyllning utgires
av siv, korkspdn eller sonder-
smulad kork elYer av niagot annat
dmne i avfallsform och utan egen
sammanhéllning, #vensom bojar,
vilkas flytkratt ernds medelst
Inftfyllda rum, som fordra férut-
dende uppblasning, fi ej anvin-
as.
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(3.) Le nombre minimum de
bouées dont doivent étre munis
les navires est fixé par le tableau
suivant:

N 10, —

3. Det minsta antal livbojar,
varmed fartyg skall vara utrustat,
bestimmes enligt foljande tabell:

? Longueur du navire.

Nombre
il : % Jedend’ ‘ el L minimum
Métres. ! Eqnivainnt en pieds anglais a. do Doubes.
Au-dessous de 122m Au-dessous de 400 ‘ 12
| 122m et au-dessous de 183m 400 et au-dessous de 600 ‘ 18
183m et au-dessous de 244m 600 et an-dessous de 800 . 24 1
| 244m et aun-dessus. ' 800 et an-dessus. \ 30 |

Fartygets lingd. i Ttiabs aidad
b, - = livbojar.
Meter. Motsvarande i engelska fot. ‘
| |
i Under 122 | Under 400 | 12
; 122 intill 183 . 400 intill 600 18
‘ 183 » 244 | 600 » 800 24
‘ 244 och dirbver. ' 800 och dirdver. 30

(4.) Toutes les bouées seront
pourvues de guirlandes solidement
amarrées.

Il y aura une bouée an moins,
de chm?ne bord, qui sera pourvue
d'une ligne de sauvetage longue
de 27=50 (15 brasses) au moins.

Le nombre des bouées lumineu-
ses ne doit pas étre inférieur a
la moitié du nombre total des
bouées de sauvetage et mne doit

as descendre au-dessous de six.

es fusées correspondantes doi-
vent étre automati(lues, efficaces,
et ne doivent pas s'éteindre dans
I'ean; elles doivent étre disposées
au voisinage de leurs bouées, avec
les organes de fixation nécessaires.

- (5.) Toutes les bouées et tous
les gilets de sauvetage doivent

4. Varje livboj skall vara for-
sedd med en siikert najad livlina.

Pa varje sida av fartlyget skall
finnas 4tminstone en livboj for-
sedd med en fanglina av minst
27,50 meters 315 famnars) lingd.

Antalet med lyse férsedda bojar
ma ei' understiga halva antalet av
samtliga livhojar och fir i intet
fall vara mindre dén sex. De till-
horande ljusanordningarna skola
kunna tiéndas automatiskt, vara
effektiva samt ej kunna slockna
i vattnet; de skola anbringas i
niirheten av de bojar, till vilka
de hora, tillika med nodig an-
ordning for deras fastgorande vid
bojarna.

5. Alla bojar och livbilten skola
anbringas ombord pd sa sitt, att
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étre installés & bord de fagon &
étre & portée immédiate de toutes
les personnes embarquées; leur
Hositmn sera nettement indiquée

e maniére & &tre connue des
intéressés.

Les bouées de sauvetage doi-
vent pouvoir toujours étre lar-
guées instantanément et ne com-
porter aucun dispositif de fixation
permanente.

Artore XLVL

Tolérances applicables aux Navires
existants,

Les tolérances admises pour les
navires existants et prévues a
I'Article 52 de la Convention
sont les suivantes:

(a.) Jusqu'au Il janvier 1920,
les embarcations et radeaux ad-
mis par I’Administration de I'un
des Etats contractants & bord
d’un navire existant pourront étre
acceptés respectivement aun lien
des embarcations et des pontons-
radeaux de sauvetage dégnis par
la présente Convention.

(b.) Jusqu’au I janvier 1920,
il ne sera pas exigé que les
embarcations-pontons admis par
application du paragraphe (a)
qui précéde aient leur coque et
leur pont & double bordé avec
tissu interposé, ni ‘iln’elles présen-
tent le franc-bord minimum ré-
glementaire.

(¢.) Lorsque les navires auront
plus de soixante-quinze métres
(équivalant a4 245 pieds anglais)
et moins de cent quarante métres
(équivalant a 460 pieds) de long,
on pourra admettre, pour le nom-
bre minimum de jeux de bossoirs,
des valeurs égales aunx chiffres
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de #ro latt atkomliga for alla
ombordvarande personer; deras
plats skall tydligt angivas pa sa
siitt att den dr kind av de per-
soner, for vilka bojarna och bil-
tena #4ro avsedda.

Livbojarna skola alltid kunna
ogonblickligt losgtras och mé ej
vara forsedda med nagon anord-
ning for permanent fastséttning.

ArmikeL XLVI.

Liittnader i friga om existerande
fartyg.

De lindringar, som medgivas i
friga om existerande fartyg och
vilka innefattas i konventionens
artikel 52, #ro foljande:

a. Intill den 1 januari 1920
kunna de batar och flottar, som
av vederbdrande myndigheter
inom de fordragsslutande staterna

odkiints for ett redan existerande
artyg, antagas i stillet for dei
denna konvention faststillda bd-
tar och pontonflottar.

b. Intill den 1 januari 1920
fordras ej, att pontonbétar, god-
kinda pa grund av foregdende
moment (@), skola hava dubbel
bordliggning och dubbelt dick,
bida med mellanlagd viv, ej
heller att de skola #iga reglemen-
terat minimifribord.

¢. 1 friga om fartyg dver sjuttio-
fem m. (motsvarande 245 eng.
fot) och under 140 m. (motsva-
rande 460 fot) lingd kan med-
ivas ett minimiantal didvertpar
1 enlighet med de siffror, som fin-
nas intagna i kolumnen B av
tabellen under ovanstiende arti-
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B) du tableau de
ci-dessus, réduits

de la colonne
I’'Article XLII
d’'une unité.

Lorsque les navires auront cent
quarante métres de long ou plus
(équivalant & 460 pieds), la ré-
duction pourra étre d'une unité
sur chaque bord.

Ces réductions ne seront accor-
dées que si la mise 4 'ean des
embarcations est convenablement
assurée,

(d.) Les dispositions des Artic-
les 42 et 49 de la Convention
relatives 4 la mise & l'ean des
embarcations de sauvetage ne
seront pas applicables aux navires
existants.

Arrree XLVII.
Canotiers brevetés.

Pour obtenir le brevet spécial
de canotier prévu au Titre VI,
Engins de Sanvetage, Article 54
de la Convention, le postulant
doit justifier qu’il est exercé dans
la manceuvre compléte de mise &
I'ean des embarcations de sauve-
tage et dans le maniement des
avirons; qu'il posséde la connais-
sance et la pratique de la ma-
neyvre des embarcations elles-
mémes; et qu’il est, en outre,
capable de comprendre les ordres
relatifs au service de ces divers
engins et de répondre & ces ordres.

Il y aura pour chaque embar-
cation ou rageau un nombre de
canotiers au moins égal & celui
prévu par le tableau ci-dessouns:
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kel XLIII, sedan dessa siffror
minskats med 1.

Ifriga om fartyg av 140 m.
lingd och dédrdver (motsvarande
460 fot), kan antalet ddvertpar
minskas med ett par pd varje
sida.

Dessa inskridnkningar medgivas
blott under fiorutsittning att ba-
tarnas utsittande #r behorigen
betryggat.

d. De i konventionens artiklar
42 och 49 intagna bestimmelser
angdende riddningsbdtars utsitt-
ning gilla icke existerande far-

tyg.

ArmgeL XLVII.
Godkiinda bitmiin.

For att erhdlla det i titel VI,
Riddningsredskap, av konventio-
nens artikel 54 omférmilda siir-
skilda behorighetsbevis for bat-
man skall stkanden styrka, att
han #ér dvad i allt med rdddnings-
béatars utsittande férbundet arbe-
te samt i rodd; att han dger kiin-
nedom om och firdighet 1 manov-
rering av bdtar; att han vidare
dr i stdnd att uppfatta order i
friga om de olika redskapens
anviindande #vensom att utfora
dessa order.

For varje bt eller flotte skall
finnas minst s stort antal bat-
min som det 1 nedanstdende ta-
bell angivna.
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Le nombre minimum

| Si I'embarcation ou le radeau porte: de canotiers brevetés
| doit étre de:

| Moins de 61 persommes .:. . . . ... o0, 3
A AT SO e Wil R 1
> 86 a 110 T g e L ML G et Mo tater o s b
» 111 a 160 R Sl e TR Ee i T e 6
> 161 a 210 iy (LT TG e SRR, B e A SH T o A WU 7

Et ainsi de suite & raison de 1 canotier breveté supplémentaire par HO personnes
en plus.

Skall minsta antalet

Om béten eller flotten kan upptaga: godkiinda bitmin

| utgira:
P UTRE T DOTRONAE 1 T’ no s g Tt Teoks By rn s Uit I 3
D e B O R v Bt eyt | 4
LI g BT sty bt ST b e s St f 5
111—160 e BT et LR U S SR L A STRARRL A R 6
| 161—210 3 BTl FRRR N e B e B P T

|
| For overskjutande antal personer beriknas en extra godkind bitman for var fem-

tionde person.

ArticLe XLVIIIL
Personnel des Embarecations.

Un officier, maitre ou marin doit
étre chargé de chaque embarca-
tion ou ponton-radeau, avoir la
liste de son armement et s'assurer
que les hommes placés sous ses
ordres connaissent respectivement
leurs postes et leurs fonctions.

A toute embarcation 4 moteur
doit étre affecté un homme sachant
manceuvrer le moteur.

Un ou plusieurs officiers doi-
vent étre chargés de veiller a ce
que les embarcations, pontons-

Arrken XLVIIL
Bitarnas bemanning.

En officer, underofficer eller sjo-
man skall fora befilet over varje
bit eller pontonflotte samt inne-
hava en lista dver underlydande
manskap; han skall firvissa sig
didrom att de personer, som han
har under sitt befil, iga k#énne-
dom om sina poster och dliggan-
den.

Ombord pa varje motorbit skall
vara anstilld en man, som kan
skota motorn.

En eller flera officerare skola
hava att tillse, att baitar, pon-
tonflottar och andra bérgnings-
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radeaux et autres engins de saun-
vetage soient toujours préts a
étre utilisés.

ArticLe XLIX.

Découverte et Extinetion de
Plncendie.

1. Un service permanent de
rondes doit étre organisé dans
le but de découvrir promptement
tout commencement d’incendie.

2. Tout navire doit disposer
de pompes & incendie puissantes
mues par la vapeur ou par toute
autre énergie.

Ces pompes sont au nombre de
denx pour les navires de moins
de quatre mille tonnes et de trois
pour les navires plus grands.
Ces pompes doivent &tre assez
puissantes pour débiter chacune
une quantité d’ean suffisante par
deux jets énergiques simultanés
en un point quelconque du bati-
ment.

Elles doivent étre mises, avant
I'appareillage, en état de fone-
tionner sans délai.

3. Les tuyautages d'incendie
doivent permettre ﬁe diriger rapi-
dement deux jets d'ean énergiques
simultanés dans une région quel-
conque d'un entrepont habité dont
les portes étanches et les portes
incombustibles sont fermées.

Les manches & incendie et les
tuyauntages doivent étre largement
proportionnés et faits de matitres
convenables. Les raccords des
tuyautages seront dans chaque
entrepont installés de maniere
que les manches puissent s’y adap-
ter facilement.

4. Dans tout espace occupé par
le chargement, on doit pouvoir &
la fois diriger deux jets d'ean
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ningsredskap stiindigt ro firdiga
till anviindning.

Armken XLIX.

Upptiickande och sliickande av elds-
vida.

1. En stiindig vakttjinstgoring
med ronder skall inriittas i #nda-
mal att snabbt upptédcka varje
borjan till eldsvida.

2. Varje fartyg bor vara ut-
rustat med kraftiga brandpum-
Ear, drivna med anga eller annan

raft.

Antalet sidana pumpar skall
uppgéd till tva for fartyg under
4,000 ton och till tre for storre
fartyg. Dessa pumpar skola vara
tillréickligt kraftiga for att kun-
na var och en limna en tillriick-
lig vattenmassa i tvd krafti
strélar samtidigt Eﬁ. vilken punkt
av fartyget som helst.

Fore fartygets avging skall
tillses, att pumparna #ro i stiand
att ogonblickligen fungera.

3. Rorledningarna for eldslick-
ning skola vara sd anordnade,
att tvd kraftiga vattenstrilar
samtidigt kunna riktas till vil-
ken som helst del av ett bebott
mellandiick, vars vattentiita och
eldfasta dorrar dro stéingda.

Vattenslangar och rorledningar
skola vara av rikliga dimensioner
och forfirdigade av limpligt ma-
terial. Rorledningarnas grenfor-
skruvningar skola vara sd anord-
nade pi varje mellandick, att
vattenslangarna litt kunna fiistas
dirvid.

4. Till varje lastrum skola sam-
tidigt kunna riktas tva kraftiga
vattenstrilar och en tillricklig
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énergiques et amener de la vapeur
en quantité suffisante. L’adduc-
tion de vapeur n’est pas exigée
sur les navires de moins de mille
tonnes.

5. Des extincteurs d'incendie
portatifs d'un type & fluide doi-
vent étre prévus en mombre con-
venable. Bhaque compartiment
de la tranche des machines doit
en recevoir au moins deux.

Les Gouvernements des Hautes
Parties contractantes pourront
accepter d’autres types d’extinc-
teurs, s'il est reconnu par un essai
que les garanties présentées par
ces extincteurs sont équivalentes
a .celles qui sont données par le
type ci-dessus. Le Gouvernement
qui aura accepté le type nouveau
d’extincteur enverra aux Gouver-
nements des autres Parties con-
tractantes wune description de
I'appareil et un compte rendu de
I'essai.

6. Il doit y avoir & bord deux
équipements composés chacun
d’'un casque respiratoire et d'un
fanal de sireté. Ils sont déposés
en deux endroits différents.

7. Tous les engins destinés &
combattre l'incendie doivent étre
soumis, au moins une fois chaque
année, 4 une visite compléte faite
par un expert désigné par le Gou-
vernement.

ArticLE L.
Réle d’Appel.

Le role d'ap]i)el fixe les devoirs
des divers membres de 'équipage
en ce qu concerne:

(a.) La fermeture des portes
étanches, vannes, &c.;

N:o 10. — 177
méngd é,nﬁa. Tillforsel av dnga
erfordras dock ej i friga om far-
tyg under 1,000 ton.

5. Flyttbara eldslickningsap-
arater av en typ med flytande
mnehdll skola finnas i lampligt
antal. Varje avdelning av ma-
skinrummet skall utrustas med
minst tvd sddana.

De higa fordragsslutande par-
ternas regeringar éga godkinna
andra typer av eldsldckningsred-
skap, didrest vid anstdllt prov
visas, att den siikerhet, som dessa
eldslickningsredskap erbjuda, &r
likviirdig med den som ovan av-
sedda typ kan skiinka. Den re-
gering, som godkiint en ny ty
av eldslickningsredskap, skaﬁ
tillstilla de ovriga fordragsslu-
tande parternas regeringar en be-

skrivning av apgara.ten och en
redogirelse for det wverkstillda
forstket.

6. Ombord skola finnas tva ut-
rustningar, vardera bestdende av
en rokhjilm och en sikerhets-
lampa. De skola vara anbragta
pé tvd olika platser.

7. Alla till eldslickning av-
sedda redskap skola dtminstone
en ging om aret underkastas en
fullstéindig besiktning genom en
av regeringen utsedd sakkunnig.

Artiken L.

Alarmlista.

Alarmlistan angiver de plikter,
som aligga var och en av man-
skapet 1 friga om:

a) Stidngning av vattentita
dorrar, ventiler o. s. v.;
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(b.) L’équipement des embarca-
tions et radeaux en général;

(c.) La manceuvre compléte de
mise & 1'eau des embarcations sous
bossoirs;

&()i.) La préparation des autres
embarcations et pontons-radeaux
en général;

(e.) Lie rassemblement des passa-
gers; '

(f.) L’extinction de l'incendie.

Le role d’appel fixe les fone-
tions i{ue les agents du service

énéral ont & remplir au regard
des passagers en cas d’alarme.
Ces fonctions comprennent notam-
ment:

(a.) L'alerte & donner aux passa-
gers;

(b.) Le soin de leur faire revétir
et ajuster convenablement les
gilets de sauvetage;

(¢.) Leur rassemblement;

(d.) Le service d'ordre aux
assages et aux échelles, et, d'une
‘acon générale, tout ce qui con-
cerne la circulation des passagers.

Le role d’appel prévoit les sig-
gnaux spéciaux d'alerte pourl'ap-

el de tout I'équipage aux postes
g’embarcations ou d'incendie. Il
doit, en outre, contenir une des-
cription sommaire de ces signaux.

ArticLe LI

Appels et Exercices d’Embarcations
et d’Incendie.

I1 doit étre fait, une fois au
moins par quinzaine, au mouillage
ou & la mer, des appels aux pos-
tes d'embarcations et d'incendie
suivis d’exercices correspondants.
Mention sera inscrite de ces exer-
cices au journal de bord ou, le
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b) Utrustningen av bitarna och
flottarna i allmiinhet;

¢) Hela mantvern vid utsittan-
de av de under divertar anbragta
bétarna;

d) Klargoring av de andra ba-
tarna och pontonflottarna i all-
minhet.

¢) Passagerarnas samling;

f) Eldslickning.

Alarmlistan angiver de plik-
ter, som wuppassarepersonalen i
fall av alarm har att fullgira
gentemot passagerare. Dessa plik-
ter omfatta isynnerhet:

a) Att varsko passagerarne;

b) Att tillse, att desamma pi-
taga livbilten och ordentligt an-
bringa desamma;

c¢) Passagerarnes samling;

d) Ordningens uppriitthallande
i gangar och trappor samt i all-
miinhet allt, som angir passa-
gerarnes cirkulation.

Alarmlistan skall angiva de
séirskilda alarmsignalerna for
sammankallande av hela manska-
pet till dess poster vid batarna
eller vid eldsvdda. Den skall
dessutom innehdlla en kort be-
skrivning av ndmnda signaler.

Armiken LI

Alarmsignaler och dvningar i friga
om bitar och eldsliickning.

Minst en ging var 14 dag skall
i hamn eller tiﬁ sjoss slis alarm
till bat- och brandmonstring, at-
foljd av motsvarande Ovningar.
I skeppsdaghoken skall infiras
uppgift om dessa Gvningar dven-
som i forekommande fall orsaken
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cas échéant, des raisons pour les-
quelles ils n’auront pu étre effec-
tués.

Les exercices d’embarcations
doivent se faire en employant &
tour de rdle les différents groupes
d’embarcations. Les inspections
et exercices doivent étre conduits
de maniére que I'équipage posséde
la connaissance et la pratique des
fonctions qu'il a & remplir et que
toutes les embarcations et tous
les pontons-radeaux du navire,
ainsi que leurs apparaux, soient
toujours préts a étre utilisés immé-
diatement.

Certificats de sécurité.

Arricte LII.

Modele de Certificat de Sécurité.
(Timbre officiel.)
(Indication de la nationalité.)

Certificat de Sécurité
Délivré en exécution des disposi-
tions de la convention internatio-
nale pour la sauvegarde de la

vie humaine en mer,
Signée & Londres, le 20 janvier
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till att sidana Gvningar ej kun-
nat hallas.

For batovningarna skola 1
tur och ordning anviindas olika
batgrupper.  Inspektioner och
tvningar skola utféras silunda,
att manskapet fir kiéinnedom om
och dvning i de plikter, som det
skall uppfylla, samt att fartygets
samtliga batar och pontonflottar
med tillbehdr alltid dro firdiga
till omedelbar anviindning.

Sidkerhetscertifikat.

Armigen LII

Formuliir fior siikerhetscertifikat.

(Officiell stédmpel.)
(Angivande av nationaliteten.)

Sikerhetscertifikat,
utfirdat i enlighet med bestim-
melserna i internationella kon-
ventionen till skydd fér ménni-

skoliv till sjoss,
undertecknad i London den 20 ja-

1914. nuari 1914,
Nom du Navire Csde: Sntacastimsl Port d'attache. Tonnage brut
: de Signaux. ' g ;
| |
\
! |
|
{ Fartygets namn. Signalbokstiver. Hemort. Bruttodriiktighet.
|
|
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I. que le navire susmentionné
a été dfiment visité conformément
aux dispositions de la Convention
internationale susvisée;

II. que la visite a permis de
constater que les obligations im-
osées par ladite Convention
taient remplies en ce qui con-
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Undertecknad(e)................_.._.
-eeeee. DAMD
intyga(r):

Att ovannimnda fartyg har
blivit behorigen besiktigat i dver-
ensstiimmelse med foreskrifterna
i ovan avsedda internationella
konvention;

IT) Att besiktningen givit vid
handen, att de forpliktelser, som
niimnda konvention Aldgger, bli-
vit uppfyllda sd vitt angér:

cerne.

(1.) la coque, le cloisonnement, les chaudiéres et les machines

principales et anxiliaires:

Conventign, Article 17, et Réglement y annexé,
Article X.

(A remplir seulement a la |
demande de ’armateur.)

Longueurs comparées.

Equivalant |
en pieds
anglais a

En métres.

| 2, Du navire-type (Colonne C du Tableau de I'Article
VIII dudit Réglement) dont le facteur de cloison-
| nement a été employé pour le mavire porteur du
certificat

1. Du navire porteur du certificat

1) Skrov, skottindelning, angpannor samt huvud- och hjilpma-

skiner:

Konventionens artikel 17 och det vidfogade regle-
mentets artikel X.

Jimforda lingder.

(Utfylles endast pd reda- |

rens begiran.)
Motsvarande
I meter. i engelska
fot. |

2) Av den fartygstyp (kolumn C i tabellen under ar-
tikel VIII av nimnda reglemente), vars indelnings-
faktor tillimpats i friga om det fartyg, for vilket
detta certifikat blivit utfirdat
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(2.) les embarcations et engins de saunvetage:
Embarcations pouvant recevoir personnes
Radeanx > > »
Bouées de sauvetage
Gilets de sanvetage
2) Batar och biirgningsredskap:
Bitar med plats for perscuner
Flottar dio d:o
Livbojar
Livbédlten
(3.) Vinstallation radiotélégraphique:
Imposé par |
les Articles
33 et 34 de Reéalisé,
ladite
Convention.
| |
| Catégorie du navire AR ALE TR j —_— ' — |
i I Télégraphistes de 1¢ classe = | I
| Nombre de » R dag ‘
! I Ecouteurs brevetés o [
3) Radiotelegrafinrittning:
Foregkriven !
genom artik- I i
' larna 33 och I fl:::]]]m }
' 34 i nimnda | :
konvention. |

Fartygets klass a5 A
Telegrafister av firsta klass .

| Antal D:o d:o andra dio . .

Examinerade vaktmiin
10—142841.
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III. que, sous tous les autres
raPports, le navire répond aux
exigences de ladite Convention,
pour antant que ces exigences
s'y appliquent.

Le présent certificat est délivreé
sous la responsabilité du Gouver-
117500l SR LA R AR N e L B
.............................. E .
valoir Jusquah ... ... ... dicac
Le(s) sonssigné(s) déclare(nt) étre
diment commissionné(s) aux fins
des présentes par ledit Gouverne-
ment.

Délivré & ... .. Wi s L

En foi de quoi les Plénipoten-
tiaires ont signé ci-apreés:

Fait & Londres, le 20 janvier
1914.

voN KOERNER.
SEELIGER.
ScrtTr.

RiEss.

PaGEL.
SCHRADER.
Benm.

(3. FRANCKENSTEIN.
SCHRECKENTHAL.
Dunay.

E. A. PIERRARD.
Cu. Le JEUNE.
Lovis Fraxck.

Evmrn KrocH.
V. Tors@E-JENSEN.

RaAraEL Baus4.

JosHuA W. ALEXANDER.
Jas. Hamuron Lewis.
Evcexe T. CHAMBERLAIN.
Evritswortu P. BerTHOLF.
‘WasniNeToN Lee Carps.
Georce F. Coorer.
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IIT) Att fartyget i alla andra
hénseenden upptyller fordringar-
na i ndmnda konvention, si vitt
dessa fordringar hava tillimpning
a fartyget.

Detta certifikat dr utfirdat un-
der
regeringens ansvar och giller in-
tiﬁ _______________________________________
Undertecknad(e) forklara(r) si
vara for ifrdgavarande #ndama

behirigen  bemyndigad(e) av
ndmnda regering.
Utfardavrir . on . i R

Till bekriftelse hiirav hava de
fullmiktige nedan tecknat sina
namn:

Som skedde i London den 20
januari 1914.



Ad refe-
rendum.

— 1914. N:o 10.

Homer L. FeErcusoxs.
ALFRED (GILBERT SMITH.
W:m. H:. G. BunLAgrDp.
Gro. UHLER.

(GUERNIER.

MERSEY.

ErNesT G. MoGGRIDGE.
A. DENNY.

Normany HiLw.

J. H. BrLgs.

H. Acrox BLAKE.
Avrrep H. F. Youna.
C. Hrewoob.

W. Davip ARCHER.

R. MuiragAp CoOLLINS.
ALEXANDER JOHNSTON.
THos. MACKENZIE.

CarLo Bruno.
Virrorto . Ripa Dr MEANA.
Gustavo Tosrr

HarALD PEDERSEN.
J. Brunn.
Juns Evana,

J. V. WIErDsMA.
H. S. J. Maas.
A. D. MuLLER.
WILMINK.

J. W. G. Coops.

N. pE ErtErR.

C. 0. OnsEN.
NiLs GustaF NILSsoN.
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Protocole final.

AU moment de procéder a la
signature de la Convention pour
la sauvegarde de la vie humaine
en mer conclue a la date de ce
jour, les Plénipotentiaires sous-
signés sont convenus de ce qui
suit:
1.

Les voyages visés a I'Article 2
de la présente Convention com-
prennent ceux qui s'effectuent d'un

rt situé dans une Colonie, une

ossession on un Protectorat ou
la Convention est en vigueur vers
un port situé en dehors de ce pays,
et Inversement.

I1.

En ce qui concerne la ratifica-
tion de la présente Convention,
nun délai spécial est accordé au
Gouvernement danois, qui aura
le droit de la ratifier jusqu’an
1er avril 1915.

1I1.

La présente Convention ne
s'appliquera pas aux navires en-
registrés ou immatriculés dans
une Colonie, Possession ou un
Protectorat o la Convention n’est
pas en vigueur.

En foi de quoi les Plénipoten-
tiaires ont dressé le présent Pro-
tocole final, qui aura la méme
force et la méme valeur que si
ses dispositions étaient insérées
dans le texte méme de la Con-
vention & laquelle il se rapporte,
et ils 'ont signé en un exemplaire,
qui restera déposé aux archives
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Slutprotokoll.

I begrepp att underteckna den
i dag avslutade konventionen till
skydd for minniskoliv till sjoss
hava undertecknade fullmiktige
enats om foljande:

Under de resor, som dsyftas i
artikel 2) av forevarande konven-
tion, inbegripas sadana resor, som
foretagas fran hamn beligen i en
koloni, besittning eller protekto-
rat, varest konventionen giller,
till hamn beligen utanfor detta
land, och omviint.

I1.

Vad ratifikationen av féreva-
rande konvention angir, medgi-
ves danska regeringen ett sir-
skilt anstdnd, 1 det att nimnda
regering skall hava ritt att rati-
ficera densamma intill den 1 april
1915.

1I1.

Forevarande konvention har ej
avseende & fartyg, som éro in-
registrerade eller inskrivna i ko-
loni, besittning eller protektorat,
varest konventionen ej #r gil-
lande. °

Till bekriftelse hirav hava om-
buden qusatt detta slutprotokoll,
som skall hava samma kraft och
giltighet, som om dess bestdm-
melser vore intagna i sjilva tex-
ten av den konvention, till vilken
det hiinfor sig, och hava de un-
dertecknat detsamma i ett exem-
plar, som skall forbliva deponerat
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du Gouvernement britannique et
dont une copie sera remise & cha-

fllle

]_)artie.

Fait 4 Londres le 20 janvier

1914.

voN KOERNER.
SEELIGER.
ScaiTT.

Rress.

PAGEL.
SCHRADER.
BenM.

G. FRANCKENSTEIN.
SCHRECKENTAHL.
Dunay.

E. A. PIERRARD.
Cu. Le JeuNE.
Louis Franck.

Emin KrocH.
V. Torsgr-JENSEN.

Raragn Baus4.

Josaua W. ALEXANDER.
Jas. HamiuroNn LEwis.
EvGeENE T. CHAMBERLAIN,
Erisworta P. BERTHOLF.
WasHiNgToN LEE Capps.
GGrorGge F. Coopkr.
Homer L. FErcuson.
ALFRED (GILBERT SMITH.
W:mM. H. G. BuLLagp.
GE0. UHLER,

(7UERNIER.

MERrsEy.

ErxesT (. MOGGRIDGE.
A. DEexNy.

Norman HiuL.

J. H. BiLEs.

H. Acroxn BLAKE.
Arrrep H. F. Youxe.
C. Hrewoob.

W. Davip ARCHER.

i den brittiska regeringens arkiv,
och varav en avskrift skall till-
stillas varje siirskild stat.

Som skedde i London den 20
januari 1914.
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R. Mulmnmn COLLINS,
ALEXANDER JOHNSTON.
Tros. MACKENZIE.

Carno Bruxo.
Vrrrorto Rrea Dr MEawa.
Gusravo Tostr.

HaraLp PEDERSEN.
J. Brunn~.
JENs Evana.

J. V. WIERDSMA.
H. 8. J. Maas.
A. D. MuLLER.
WILMINK.

J. W. G. Coops.

Ad refe- I
rondum]

N. pE ErrEr.

C. 0. OnsEx,
NiLs Gusrar NiLsson.

La Conférence émet le veen que:

En ce qui concerne la Sécurité
de la Navigation:

1.

11 soit recommandé au Gouver-
nement, des KEtats-Unis et aux
directenrs de la Compagnie du
Canal de Suez de publier & Colon,
4 Panama et 4 Suez, au moyen
d’avis donnés de quatre en quatre
heures, la pression barométrique
avec les corrections nécessaires
pour la température et la hau-
teur au-dessus du niveau de la
mer.

2.

L’attention des Gouvernements
qui ont adopté les régles établies
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Konferensen uttalar

foljande

Onskemdl:

Med h#nsyn till siikerhet i friga
om navigeringon:

2 g

Att det hemstilles till Forenta
Staternas regering och till direk-
tiorerna for Suezkanalsillskapet
att genom meddelanden var fjiir-
de timma i Colon, Panama och
Suez offentliggtra barometerstin-
det med nodiga korrektioner for
temperaturen och hojden over
havsytan.

2.

Att de regeringar, som antagit
reglerna till undvikande av om-
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en vue de prévenir les collisions
en mer soit attirée sur la né-
cessité de les reviser, et en par-
ticulier en ce qui concerne:

1. Les feux des voiliers;

2. Les signaux desfinés & in-
diquer la direction d’'un navire
par brouillard;

3. Les regles relatives aux
navires de guerre naviguant sans
feux; '

4. La navigation & proximité
de navires de guerre;

5. Les regles relatives aux
sous-marins;

6. I'adaptation des feux et
des signaux phoniques aux di-
mensions et a4 la vitesse des na-
vires modernes.

3.

Les administrations intéressées
continuent & tenir la main a ce
que la puissance des feux et des
signaux phoniques, employés &
bord des navires, répondent en-
titrement aux exigences du rég-
lement international ayant pour
objet de prévenir les abordages
en Ier.

4.

A raison de la diversité des
pra.ti%ues et des opinions en cours
dans les divers pays, la question
de l'adoption d'un systéme uni-
forme de commandements a la
barre soit étudiée en méme temps
que la réforme du Réglement
nternational agent pour objet
de prévenir les aﬁmrdages en mer.

5.
Dans les parages ou la brume
est fréquente, tous les bateanx-
feux extérieurs, mouillés en des
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bordliggning, goras uppmirk-
samma pa nidvindheten av dessa
reglers omarbetande, sirskilt vad
angar:
1) Lanternor pa segelfartyg;
2) Signaler for angivande av
ett fartygs kurs i tjocka;

3)‘Regler angéende krigsfar-
tyg, som gd utan lanternor;

4) Navigering 1 niirheten av
krigsfartyg;

5) Regler for undervattensba-
tar;

6) Avpassning av ljus- och
ljudsignaler efter de moderna far-
tygens dimensioner och hastighet.

3.

Att vederbtrande myndigheter
alltfort - skola tillse, att styrkan
hos de ombord 4 fartygen anviinda
ljus- och ljudsignalerna helt mot-
svarar fordringarna i det inter-
nationella reglementet till und-
vikande av ombordliggning.

4,

Att sporsmélet om antagande
av ett enhetligt system for roder-
kommando md, pd grund av de
olikheter i friga om praxis och
asikter, som hiirska i olika ldn-
der, upptagas till prévning sam-
tidigt med revisionen av det in-
ternationella reglementet till und-
vikande av ombordliggning.

3.
Att de yttre fyrskepp, som #ro

forlagda pd viktiga punkter i
farvatten, varest tjocka ofta fore-
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I‘)oints importants, soient munis
de cloches sous-marines.

G
Tout navire défini a 1I'Article
2 de la présente Convention
lorsqu’il est de grandes dimen-
sions, soit muni de projecteurs

en vne de sauvetages et d'autres
cas urgents.

-

(.

11 ne soit pas remis de ju-
melles aux hommes de vigie.

8.

L’on généralise, pour les offi-
ciers et hommes de vigie, les
épreuves en usage en vue de
s'assurer de l'acuité de leur vision
et de leur faculté de percevoir
les counleurs.

i

La question de savoir si les
signaux de ports et de marée
peuvent étre rendus uniformes
soit prise en considération par
les divers Gouvernements,

10.

Les Gouvernements des Hautes
Parties contractantes envisagent
la question d'intervenir auprés
des compagnies de navigation et
des armateurs, pour obtenir que
les navires qui effectuent la tra-
versée de 1'Atlantiqne Nord, ne

assent pas sur les bancs de

erre-Neuve pendant la période
active de la péche.
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kommer, skola forses med under-
vattensklockor.

6.

Att vart och ett i forevarande
konvention, artikel 2, omformilt
fartyg, som ir av stora dimensio-
ner, forses med strilkastare for an-

viindning till rdddningséindamaél
och i andra tringande fall,

-

{

Att kikare icke utlimnas till
utkiksméinnen.

8.

Att de prov, som hava till én-
damal att konstatera synforma-
gan och fiérgsinnet, goras all-
ménna bade for officerare och
utkiksmiin.

9,

Att sporsmélet, huruvida hamn-
och tidvattensignaler kunna gi-
ras enhetliga, tages under &ver-
viigande frgn de olika regering-
arnas sida.

10.

Att de higa fordragsslutande
parternas regeringar taga under
Overvigande spirsmélet om att
rikta en h#nvéndelse till &ngfar-
tygsbolagen och redarna i syfte,
att de fartyg, som gi i fart pa
norra Atlanten, icke ma passera
New Foundlandsbankerna under
tiden for fisket.
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11.

Les services internationaux vi-
sés aux Articles 6 et 7 de la con-
vention soient, si possible, établis
en temps utile pour fonctionner
dans les saisons 1914 et 1915.

12.

La Conférence internationale
au sujet du franc-bord dont le
Gouvernement britannique se pro-
pose de provoquer la réunion,
aussitot que seront achevées les
¢tudes préparatoires nécessaires
traite également, si possible, des
chargements de bois en pontées.

En ce qui concerne la Radio-
télégraphie:

13.

Les (Gouvernements des Etats
contractants fassent les diligences
nécessaires auprés de la Commis-
sion météorologique internationale
pour que celle-ci envisage l'aug-
mentation du nombre des stations
pouvant envoyer des avis mété-
orologiques aux navires en mer,
en donnant & ces stations la po-
sition la mieux appropriée.

14.

Suivant les veeux de la Confé-
rence internationale de |'Heure
tenue 4 Paris en 1912:

1. 1l soit organisé un service
météorologique de radiotélégra-
phie s’accordant avec les disposi-
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i

Att den i konventionens art. 6
och 7 omfirmilda internationella
patrulleringstjinsten om mojligt
1gingsiittes sa tidigt, att den kan
vara 1 verksamhet under siison-
gerna 1914.och 1915.

12.

Att den internationella last-
linjekonferens, vars sammankal-
lande den brittiska regeringen
har for avsikt att Avigabringa, sa
snart de nodvindiga forberedan-
de arbetena #ro avslutade, om
mijligt upptager till behandling
dven sporsméilet om dicklast av
tri.

Med hiinsyn till radiotelegrafien

13.

Att de foredragsslutande par-
ternas regeringar gira nodiga
forestillningar hos den internatio-
nella meteorologiska kommissio-
nen, for att densamma mi taga
under dvervigande att oka antalet
stationer for avsindande av me-
teorologiska meddelanden till far-
tyg pd sjon, och att dessa sta-
tioner erhalla sd limpligt lige
som mojligt.

14.

Att i Gverensstiimmelse med de
onskemdl, som uttalades av den
internationella tidskonferensen i
Paris 1912:

1:0) en radiotelegrafisk-meteoro-
logisk tjiinst anordnas enligt be-
stimmelserna i art. 45 av det till
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tions de I'Article 45 du Regle-
ment annexé & la Convention ra-
diotélégraphique de Londres;

2. Les navires & voile et & va-
peur faisant des voyages de long
cours . soient pourvus d'une in-
stallation leur permettant la ré-
ception des signaux horaires et
metéorologiques.

15.

L’attention des Gouvernements
des Ktats contractants soit attirée
sur lintérét qu'il y aunrait a ce
qu'ils fissent leurs efforts pour
réduire les délais de mise en ser-
vice prévus par I’Article 38 de
la présente Convention pour l'ins-
tallation des ap]iarei]s radioté-
légraphiques et le recrutement
des télégraphistes pour les navires
de la premiére et de la deuxiéme
catégories, ainsi (}ue ceux prévus

ar le méme article ponr l'instal-
ation desdits appareils, le re-
crutement des télégraphistes et
I'établissement d’ane écoute per-
manente & bord des navires de
la deuxiéme et de la troisiéme
catégories.

En ce qui concerne les Engins
de Sauvetage:

16.

L’attention de chacun des Gou-
vernements des Etats contractants
soit attirée sur l'intérét qu'il y
aurait &4 assurer le plus tot pos-
sible l'application des mesures
indiquées dans la Convention au
sujet de la maneuvre et des
exercices d'embarcation et des
exercices d’incendie, ainsi que des
mesures propres a prévenir, a dé-
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Londonkonventionen  angdende
radiotelegrafi horande reglemen-
tet;

2:0) de i vidstrackt fart gdende
segel- och dngfartygen forses med
en installation, som sitter dem i
stind att mottaga tidssignaler och
meteorologiska signaler.

15.

Att de foredragsslutande sta-
ternas regeringars uppmirksam-
het fistes pd vikten av att i
storsta mojliga grad minska de i
artikel 38 av forevarande konven-
tion medgivna uppskov for in-
riittande av radiotelegrafiska ap-
parater och for anstillande av
telegrafister ombord pa fartyg av
forsta och andra klass, dvensom
de i samma artikel medgivna upp-
skov for -inrdttande av némnda
apparater, for anstillande av tele-
grafister och for upprittande av
en permanent vakt ombord & far-
tyg av andra och tredje klass.

Med hiénsyn till bérgningsred-
skap:

16.

Att envar av de foredragsslu-
tande staternas regeringar far
sin uppmirksamhet inriktad pa
vikten av att snarast mojligt
genomfira overenskommelsens
regler med hdnsyn till batmandv-
rer samt dvningar med bétar och
branddvningar dvensom de regler,
vilka avse att forekomma, upp-
ticka och slicka eldsvida.
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couvrir et a éteindre les incen-
dies.

En foi de quoi les Plénipoten-
tiaires ont décidé que les veeux
ci-dessus émis seraient annexés
au Protocole final afin qu'il y fat
fait tel droit que de raison.

Fait & Londres le 20 janvier
1914.

voN KOERNER.
SEELIGER.
ScrUTT.
Rigss,

PaGEL.
SCHRADER.
Benwm.

(. FRANCKENSTEIN.
SCHRECKENTHAL.
Duxnay.

E. A. PiErRrARD.
Cu. Le JruxnE.
Louvis Fraxck.

Emin Kroar:.
V. Tops@E-J ENSEN.

RaraeL Bausi.

Josaua W. ALEXANDER.
Jas. Haminron LiEwis.
Eveene T. CHAMBERLAIN,
Evvsworte P. BERTHOLF.
WasuinatoN Lee Capps,
Grorge F. CooPER.
Homer L. FERGUSON,
ALFRED GILBERT SMITH.
W:m. H G. BuLLARrD
Gro. UHLER.

(FUERNIER.
MERsEY.

Erxest G. MoGaRIDGE.
A. DEexxy.
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Till bekriiftelse hirav hava om-
buden beslutat, att de ovan ut-
tryckta énskemalen skola vidfo-
gas slutprotokollet, pa det att
desamma mai tilliggas den bety-
delse de fortjina.
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NormanNy HiLL.

J. H. BiLEs.

H. AcroN BLAKE.
Avrrep H. F. Youna.
C. Hrpwoob.

W. Davip ARCHER.

R. MuirneaDp. COLLINS.
ALEXANDER JOHNSTON.
Tros. MACKENZIE.

CArLo Bruxo.
Vrrrorto Rrpa Di Meana
Gusravo TosTr.

HaraLp PEDERSEN.
ﬁg;ﬁﬁ J. Brunx.
‘|Jexs Evana.

J. V. WIERDSMA.
H. S. J. Maas.
A. D. MuLLER.
WILMINK.

J. W. G. Coops.

N. ve ErtER.

C. 0. OLsEn,
Ni1Ls Gustar NILSSON.
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Vid deponeringen av Svenska ratifikationsinstrumentet sverlim-
nades samtidigt nedanstdende forteckning dver de router & vilka,

pa
stimmelser ej dga tillimplighet.

Liste

des parcours ou les navires sué-
dois, conformement & l'article 3
de la Convention internationale
Eour le sauvegarde de la vie

umaine sur mer, signée 4 Lond-
res le 20 janvier 1914, seront ex-
ceptés des préscriptions de ladi te
Convention sauf dans les cas on
elle en dispose autrement.

1) Les parcours entre des ports
suédois.

2) Les parcours entre des ports
suédois et des ports situés sur
la Mer Baltique et les eaux adja-
centes 4 l'est d'une ligne tracée
de Skagen a Lindesnds et de
Eshjerg a Texel.

nd av forbehdll enligt konventionens art. 3, densammas be-

Forteckning

over de router, dir svenska far-
tyg, i enlighet med art. 3 av
internationella konventionen ri-
rande betryggande av sikerheten
for mﬂnnisﬁoliv till sjoss, under-
tecknad i London den 20 januari
1914, skola vara undantagna frin
bestimmelsen i ndmnda konven-
tion, utom i de fall déir den an-
norlunda forordnar.

1) Router mellan svenska ham-
nar.

2) Router mellan svenska ham-
nar och hamnar i Ostersjén och
dirtill grinsande farvatten oster
om en linie dragen frdn Skagen
till Lindesnés och frin Eshjerg
till Texel.

P4 forekommen anledning utkomna av trycket forst den 1 april 1916.

Stockholm 1916. P. A, Norstedt & Siner,

142841,






