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Hoghastighetsjdrnvigens finansiering och kommersiella forutséittningar
SOU 2016:3

Arlandabanan Infrastructure AB (AIAB) har fatt rubricerad utredning pa
remiss. AIAB begrinsar sitt yttrande till att berdra de delar av utredning-
en som direkt berdr Arlandabanan och de avtal som ér ingangna med
A-Train AB avseende nyttjanderitten till Arlandabanan och de rittigheter
och skyldigheter som &r forenade med nyttjanderitten, och som bl.a. ger
A-Train en skyldighet att bedriva snabbtagspendeln Arlanda Express.

AIAB delar utredningens uppfattning att nitet for hoghastighetstdgen bor
omfatta en angoring till Arlanda flygplats. Ddrigenom kan Arlanda flyg-
plats roll som internationell knutpunkt for flygtrafiken 1 norra Europa
stirkas samtidigt som inrikesflyget kan antas komma att minska 1 bety-
delse niir hoghastighetstdgen introduceras pa den svenska inrikesmark-
naden. Det giller att gora omlandet runt Arlanda flygplats sa stort som
mdjligt genom attraktiva marktransportlosningar. Ndgot som blir synner-
ligen centralt om ocksé snabbtagsnétet forldngs 4nda fram till Kastrup.

Arlandabanan och fyrsparet pa Ostkustbanan dr byggda for hastigheter
upp till 200 km per timme, vilket med tanke pa den korta strickan frdn
Stockholm och den omgivande bebyggelsen &r en rimlig avvigning
mellan framkomlighet och miljé. Det dr inte rimligt att anta att hogre
hastigheter vare sig ir motiverade eller att de dr miljoméssigt acceptabla
sd linge spdren gir i nuvarande strackning. En fortsatt utbyggnad av
jarnvigen fran Stockholm kan med fordel byggas i ldmpliga etapper och
kommer dé att byggas och moderniseras i enlighet med gillande regler
for driftskompatibilitet inom EU, vilket torde uppfylla de driftskompati-
bilitetskrav som giller for hoghastighetstagens framforande pa konven-
tionella jarnvégsspar.

Arlandabanan har kapacitet att ta emot langa tag till Arlanda Central.
Plattformen dr redan 1ang och f.n. kan tdg med en lingd pd 355 meter tas
emot. Plattformen kan létt torlingas eftersom ursprangningar redan har
gjorts som en forberedelse for en kommande perrong for betjaning av nya
jarnvigsspdr till Marsta. Huruvida Arlanda Central ska vara slutstation
for hoghastighetstdgen dr oklart. Men om en sadan 16sning viljs bor den
s.k. Kroken, d.v.s. dterforingssparet tillbaka till Mérsta och Ostkustbanan
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byggas. Kroken utgor en del i Arlandabaneavtalen och kan avropas av
ATAB om en efterfradgan och finansiering finns.

Den kapacitet som finns pa Arlandabanan ska fordelas mellan snabbtags-
pendeln Arlanda Express (4-6 tig per timme) och Ovriga tag. Att anvinda
den spérkapacitet som ér avsedd for Arlanda Express snabbtagspendel till
hoghastighetstdg som utredningen foreslar dr ingen bra 16sning da de tva
tagsystemen betjénar tva helt olika marknader. Det kan knappast ligga i
hoghastighetstagets intresse att fylla tdget med manga resendrer med stort
och skrymmande bagage endast for en kort stricka. Det skulle ge 1dg fyll-
nadsgrad och tdg med en daligt optimerad inredning for ldngre resande.
Dessutom dr sparen avtalsmassigt upplatna for Arlanda Express fram till
2040, med mojlighet till forldngning till 2050. Fram till 2040 rdknar
ATAB med att resandet 6kar sd mycket att dven Arlanda Express tég
maste forldngas for att kunna ta emot Skat resande i hogtrafik. Aven efter
2050, nér avtalet med A-Train l6pt ut, kommer behoven av en kapacitets-
stark, hogfrekvent och palitlig snabbtagspendel ut till Arlanda att fore-
ligga. Det &r dirfor hogst troligt att denna trafik dven dd kommer att
etableras mot bakgrund av nagon form av koncession eller tjidnste-
kontrakt for en begrénsad tid.

Det som bist gynnar utvecklingen i Mellansverige dr att fortsitta det
forberedelsearbete som redan paborjats med att 6ka kapaciteten till
Arlanda Central genom en ombyggnad av strackan mellan Upplands
Visby och Arlanda. Langsiktigt ger en sddan utbyggnad ett visentligt
kapacitetstillskott som gor att den framtida maltrafiken for tdgtrafiken i
regionen kan tilldelas den 6nskade kapaciteten. En sddan utbyggnad
gynnar savil den mer langsamtgaende pendeltagstrafiken som den
snabbare regionaltagstrafiken samt ovrig fjarrtdgstrafik, savil intercity
som snabb- och hg
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