BOLLEBYGDS Brev o
KOMMUN 2016-03-30

Hlandléggare Dnr ¢ 75588

| Boris Damljanovic

Yttrande
2016-03-30
Ert Dnr: N2016/00179/TIF

Yttrande remiss Delrapport av Sverigeférhandlingen:
Hoghastighetsjarnvidgens finansiering och kommersiella
forutsattningar (SOU 2016:3)

Sammanfattning

Bollebygds kommun ar vildigt positiv till att staten blickar framit och forsoker losa samt
forebygga trafik- och miljéproblem pa en nationell niva. Vi anser det absolut nédvindigt att
oka forutsattningarna for resande och virna om miljén.

En ny jarnvag mellan Stockholm och Géteborg/Malmé kan vara till stor nytta for hela sédra
Sverige, inte bara stationsorterna. Detta forutsitter dock regional trafik och sparkapacitet.
Att genomfora ett projekt med en livslangd p4 hundra ir som inte ens under
projekteringsfasen tillgodoser efterfrigan vore oansvarigt. Bollebygds kommun ser dirfor
garna fler stationer och spir sa att hoghastighetsbanan kan vara en tillgang for savil
nuvarande som kommande generationer.

ldag ligger var kommun lingst Sveriges tredje storsta pendlingsstrak och vi ser sjalvklart
garna att detta strak far samma mojlighet att resa kollektivt som de tva storre. For detta anser
vi det vara sjilvklart att ha stationer lingst héghastighetsbanan i Bollebygd och Ulricehamn
samt att fler spar anliggs pa strickan Almedal — Boris 4n vad som ir foreslaget idag.

Avsnitt 2 — Kommersiella forutsittningar {6r trafik

Bollebygds kommun anser att syftet med den nya hoghastighetsjirnvigen ir att underlitta
resande, oka bostadsbyggande och minska trafikens miljopaverkan.

For att tillgodose detta syfte anser Bollebygd att hoghastighetsbanan maste erbjuda en
effektiv regional trafik med hog turtithet till en rimlig kostnad. Fér att kollektivtrafiken ska
kunna konkurera ut biltrafiken méste den vara tids- och kostnadseffektiv. For en vanliga
invinare innebar detta att resan dorr till dorr inte far vara visentligt lingre 4n den med bil,
turtitheten bor motsvara minst tre avgingar i timmen och det ska inte kosta mer in att kéra
bil. Ska man gora en investering av detta slag krivs det att man utfér den pi sidant sitt att
kollektivtrafiken blir ett mycket battre alternativ 4n bilen. Utan regiontrafik kan det kollektiva
alternativet inte konkurera med det enskilda.
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For att utvidga hoghastighetsbanans upptagningsomrade kravs det bra tillgang till stationerna
frin savil stationsorterna som kranskommunerna. For att vara langsiktigt hallbar bor denna
resa ske till fots, med cykel eller kollektivt. Ett stort problem 1 var region idag ar att det
fysiskt inte far plats fler bilar, bussar eller tig i centrala Goteborg. Om Boris blir den enda
stationsorten mellan Landvetter flygplats och Jonkoping ser vi risken att de far ett liknande
problem da valdigt manga minniskor fran hela Sjuhirad ska ta sig in till centrala Boras for att
ta tiget. Darfor anser vi att det behovs stationer 1 Bollebygd och Ulricehamn for att avlasta.

Angiende etapputbyggnad anser Bollebygd att det alternativ dir man bygger de strickor man
kommit lingst med forst ar det basta. Det vill saga Jarna — Linkoping och Boras — Almedal,
dir deletappen Molnlycke — Bollebygd bor byggas och tas 1 bruk forst.

Bollebygds kommun delar Vistra Gotalandsregionens ésikt att det krivs fler spar pa strackan
Goteborg — Boras. Vi delar inte delrapportens uppfattning om att det kanske skulle rora sig
om nagot enstaka tag utan menar att det behovs ett extra spar mellan Boras och Landvetter
flygplats och dirifran ytterligare ett extra spar, sammanlagt fyra hela vagen till Almedal.
Detta for att tillgodose det regionala behovet av kollektivt resande och mojliggora for
stationer 1 Bollebygd och Ulricehamn. Far vi inte till den regionala nyttan ser vi som sagt inte
mojligheten att konkurrera med bilen. Detta bor ses som en satsning likt de som gors 1
Stockholm och sydvistra Skine. Om man jamfor Sveriges tre storsta pendelstrak sa ar
andelen som reser med tig i det tredje, G6teborg — Boras klart mindre 4n i de tva forsta. Att
man da okar mojligheterna till tigresande mellan just Goteborg och Boras nir man har
chansen ser vi som en sjalvklarhet.

Avsnitt 3 — Finansiering

I grund och botten anser Bollebygd att projektet ska finansieras med banavgifter och statliga
medel. For att inte biljettpriserna ska bli for hoga kan givetvis inte allt finansieras av
banavgifter.

Bollebygds kommun stiller sig tveksamma till forslagen att finansiera fem till tio procent av
kostnaden. Vi anser att virdestegringsersittning och infrastrukturskatt majligtvis kan fungera
1 Stockholmsomridet och centrala Géteborg dar fastighetsvirdena ir som hogst. Samtidigt
ar det dir den procentuella 6kningen 4r minst. Dar den procentella 6kningen ir hogre ar
virdena for laga. De orter som har potential att ha hogst viardeokning ar de man har valt bort
da man valt bort regional trafik.

Alla pengar som kommunerna ska bidra med maste tas fran andra kommunala verksamheter
som vard, skola, omsorg och exploatering. Kommunerna fir inga intikter for sjdlva banan
och varje krona som gar at forskottering ir en krona mindre att gora strategiska markforvary
for som man skulle kunna exploatera och tjina pengar pa.

Avsnitt 4 — Konsekvenser av férslagen

En konsekvensutredning som vi saknar dr hur forslagen paverkar de orter som trafikverket
forutsatt ska fi station men som inte foreslagits av Sverigeforhandlingen. I vart fall har
trafikverket utgatt fran att Bollebygd ska fa en station och darfor planerat och projekterat
utefter det. Dirfoér har man dragit jarnvigen valdigt nira Bollebygds titort 6ver mark lamplig
for bostadsbebyggelse, vilket siklat hade varit limpligt om vi fatt en station dir. Da hade vi
kunnat bygga ca. 5 000 bostider som kopplats thop med dagens centrum.



Om vi istillet i enighet med Sverigeforhandlingens forslag inte fir en station kommer
hoghastighetsbanan istillet innebéra en stor barridr och ljudkilla. Hoghastighetsbanan
kommer alltsa bli en oligenhet och inte den enorma tillging den har potential att vara. Den
kommer att himma vir utvecklingspotential genom att iansprikta en stor del av den lilla
byggbara mark vi har i nirheten av dagens centrum samt paverka redan befintlig bebyggelse
negativt genom buller, vibrationer och barriireffekter. Kring detta skulle vi vilja se en

konsekvensanalys.
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