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Sammanfattning

Boras Stad ser positivt pd att staten nu tar ett helhetsperspektiv pa frigan om hoghas-
tighetsjarnvigar och att det finns en ambition om ett samlat angreppssitt for férverk-
ligande av nya stambanor i Sverige.

Forverkligandet av hoghastighetsbanorna dr ett samhillsbyggnadsprojekt av mycket
stor vikt for hela landets utveckling. Hoghastighetsbanorna stirker landets konkur-
renskraft, minskar transportsektorns klimatpaverkan samt skapar ett storre utbud for
minniskor av kultur, service och arbete genom regionforstoring.

Kommunen anser att utbyggnaden av nya stambanor ir ett statligt ansvar. Av detta
foljer att det ar staten som bor bira ansvaret att finansiera utbyggnaden av nya hog-
hastighetsjarnvagar. Kommuner och regioner kommer fa stora kostnader f6r genom-
torande av lokal och regional infrastruktur.

Boras instimmer med att for befintliga strickor nidrmast de tre storsta stiderna be-
hovs kriterier som ocksa innebir att annan trafik, inte minst storstadernas lokala tra-
fik, kan fortsdtta att utvecklas.

Boras anser ocksa att syfte och mal for den nya héghastighetsjarnvigen behover tyd-
liggbras. Utan tydliga syften och mal ar det inte mojligt att bedéma vilken utformning
och vilken etappindelning som ar mest limplig.

Avsnitt 2.4.1 Trafikeringsprinciper

For att skapa forutsittningar £6r effektiv och miljévinlig kollektivtrafik i den utvid-
gade storstadsregionen Goéteborg, dir Boras och dess omland ingir, krdvs snabb och
tat regionaltagstrafik mellan Goteborg-Boras. Det dr minst kvartstrafik mellan Boras
och Goteborg.

Resan mellan Boras station — Goteborg C tar hogst 35 minuter. Restidskvoten ér 0,8
gentemot dagens bilresa - ett viktigt mal fOr att taget ska kunna konkurrera med an-
nan trafik.
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Avsnitt 2.4.3 Stationsorter

Den nya jirnvigen forsorjer manga fler dn de som bor i striket. I Borasregionen finns
redan idag en gemensam arbetsmarknad med starka kluster och ett aktivt utbyte mel-

lan utbildning, forskning och niringsliv. Samhillena i straket har hog tillganglighet till

béade kust, skog, storstad och landsbygd och mojliggér ett enklare och rikare vardags-

liv.

Med jarnvagsstationer utmed Gotalandsbanan 1 Ulricehamn och Bollebygd stirks det
hallbara regionala resandet i straket och Borasregionens attraktivitet Okar nir arbets-
pendlingen i striket Boras-Goteborg férenklas. For att fa storst nytta av den nya jarn-
vigen pa regional niva idr det viktigt att aven Bollebygd och Ulricehamn far stationsla-
gen utmed Gotalandsbanan. Dirfor dr det ocksa viktigt att dessa orter bebyggs med
jarnvigsstationer vilket 6kar den regionala nyttoeffekten.

Det finns en risk att utbyggnaden i etappen Go6teborg — Boras kommer att innebira
en bittre regional trafikering dn da banan ar fullt utbyged Géteborg — Stockholm. For
Boras vore detta en negativ utveckling eftersom de storsta reseflodena utanfér kom-
munen gar Bords- G6teborg. Detta dr ju Sveriges tredje storsta pendlingstrak och det
behovs god tillginglighet f6r att konkurrera med biltrafiken. Att tillgangligheten kort-
siktigt f6rbéttras men forsimras pa lingre sikt kommer inte att accepteras.

Kapaciteten pa hoghastighetsjarnvigen maste studeras noga for att forsikra sig om att
béade det regionala och nationella resandet gynnas. En viktig fraga dr huruvida tva spar
ar tillrickligt for att klara det regionala resandet. Snabba och effektiva byten mellan
tagen pa Gotalandsbanan och Gvriga taglinjer och bussar i Boras behévs. Utover G6-
talandsbanan krivs statliga investeringar i anslutande infrastruktur in till Boras 1 form
av upprustning av 6vriga jarnvigar och storre vigar for okad tillgianglighet och bo-
stadsbyggande i storstadsregionen Géteborg.

Avsnitt 2.4.4 Stationslokalisering

For att pa bista sitt utnyttja denna potential behdver Goétalandsbanans station 1 Boras
pé ett smidigt sitt ansluta till den befintliga jirnvigens infrastruktur sd att tigbyten
kan ske smidigt och effektivt for alla resenirer 1 Sjuhiradsbygden. Bytespunkten be-
héver ha ett bra lige i Boras centrum som ocksa dar malpunkt for en stor del av re-
sorna.

Boras har med sin historia som Sjuhirads mittpunkt ett utbyggt jarnvigs- och vigsy-
stem dar infrastrukturen ansluter till centrala Boras och ger god tillginglighet. Boras
och de 6vriga orterna i Sjuhdrad att har utvecklats tillsammans och stationsldgen pa
Goétalandsbanan i flera orter gagnar varandra.

Varje byte mellan olika trafikslag upplevs som en stor forsimring av reseupplevelsen
och restidsvinsten sjunker mycket. For att motverka detta bér man ha sarskild upp-
mirksamhet pa resendrens resa dorr-till-dorr. Byten ska ha kort gang- och vintetid
och upplevas som somlésa.

For att Gotalandsbanan ska fa full effekt f6r ett hallbart resande behdver stadsut-
vecklingen kring stationen bygga pa tankarna i det urbana stationssamhillet med per-
sonintensiva verksamheter, butiker och restauranger nirmast stationen och flerbo-
stadshus. Centralortssystemet bildar en grund for en funktionell regions utveckling.
Transportinfrastrukturen ar kittet” som kopplar samman regionens platser, kontakt-
intensiva verksamheter bor ligga inom en radie av 500-600 meter frin stationer och
resecentrum, som ska finnas i stidernas centrum.



Avsnitt 2.4.5 Etapputbyggnad
Boras stad forordar att etappen Stockholm-Goteborg byggs forst och uppdelning
Boras-Goteborg som forsta deletapp.

Avsnitt 2.4.6 Behov av ytterligare sparkapacitet

I betankandet konstateras att det framforallt pa strickan Bords-Géteborg finns utta-
landen fran bland andra Vistra Gotalandsregionen om 6nskemal och behov av tit
regional trafik. I den foljande meningen star det: "Samtidigt kan det i vissa fall handla
om att nagra enstaka ytterligare tdg under nagon enstaka timme per dag kan medfora
att trafiken slar igenom kapacitetstaket". Vidare skriver man "att gbra extra utbyggna-
der for ndgot som kanske intriffar (sa kallade forsvarsarbeten) dr inte med sikerhet
ett kostnadseffektivt sitt att anvianda skattemedel”

Boras Stad vill framhalla att det ar felaktigt att tala om enstaka tdg som inte far plats.
Det handlar istillet om en kontinuerlig betydande kapacitetsbrist som med prioritet
tor hoghastighetstagen medfor att det inte kommer att kunna kéras en attraktiv reg-
iontagstrafik mellan G6teborg-Boras, vilket bl.a. Trafikverket pekat pa i sina analyser.
Detta framgar dessutom tydligt av Vistra Gotalandsregionens underlag. Boras Stad ar
en av flera kommuner som linge framhallit vikten av 6kad kapacitet i pa den nya
jarnvigen mellan Goteborg-Boras. Det gar helt enkelt inte att kéra det antal hoghas-
tighetstag som staten genom Trafikverket tror kommer att trafikera jirnvagen och
samtidigt kora den regiontrafik som kommuner och Vistra Gotalandsregionen vill
kora for att fa 6nskad regiontillvixt och 6kat bostadsbyggande. Nir Sverigeférhand-
lingen 1 sitt férhandlingsbud plockar bort 6nskade stationer i Molndal, Landvetter
sodra och Bollebygd minskar forstas tringseln mellan Géteborg-Bordas men Boras
Stad anser att den ritta vagen att ga dr att istallet 6ka kapaciteten genom ytterligare tva
spar nirmast Goteborg pa strickan Landvetter flygplats - Almedal sd att hdghastig-
hetstdg och utvecklad regiontrafik kan kombineras. Med tanke pa de stora satsningar
som staten ér beredd att férhandla om 1 Stockholm och i Skine anser Boras det rim-
ligt att bygga fyra spar in mot Sveriges andra stad Goteborg,.

Avsnitt 2.6.3- 4 Risker och hantering
Genom regional och statlig upphandling av trafiken pa banan kan man férsikra sig
om en god regional trafik och att héghastighetstagen stannar pa limpliga stationer.

Avsnitt 3.5 Medfinansiering frdn kommuner och landsting

Boras stad anser att grundprincipen ér att statlig infrastruktur helt skall vara statens
ansvar. Detta giller dven standardforbittringar fran ett grundalternativ som leder till
att kommuner gynnas. Ber6rda kommuner far avsevirda kostnader for anslutningsin-
vesteringar i infrastruktur och andra investeringar till héghastighetsjirnvigen. Den
samhillsekonomiska nyttan bor ses 6vergripande och idr dirfor statens ansvar. Aven
om medfinansieringen ér frivillig utsitts kommunerna i en férhandlingssituation f6r
starka krav som kan vara svart att sta emot. Ett tinkt resonemang kring att 6kade
fastighetsvirden kan vara mojligt att kapitalisera ar mojligtvis héllbart 1 Stockholm,
men svart att kunna klara i 6vriga landet.

I de fall kommunen 6verlater mark utan ersittning for utbyggnad av sparomraden,
taginfrastruktur etc. sa kan detta betraktas som en del av medfinansieringen.



Avsnitt 3.5.1 Medfinansieringsbidrag

Att limna bidrag till statlig infrastruktur innebir ovillkorligen att annan kommunal
verksamhet, foretridesvis kirnverksamhet, kommer att tringas undan. Utredningen
saknar analyser kring hur det kommunala inkomst- och kostnadsutjamningssystemet
paverkas av kommunal medfinansiering. Att kostnaderna kan férdelas pa upp till

25 ar forandrar inte faktumet att kommunerna inte kan 6ka sina intakter genom en
medfinansiering.

Avsnitt 3.5.2 Forskottering

Forskottering fran kommuner till staten vid byggande av statlig infrastruktur har mer
karaktiren av att kringga statens budgetregler. Aven om kommunerna skulle kunna
lina direkt i Riksgélden blir det i praktiken ingen skillnad mot om staten sjalv lanar
upp. Skulle det fortsatta extremt laga ranteldget besta, sa kan kommunal upplaning i
Riksgilden fa mirkliga effekter, om dn positiva fér kommunerna, nir rintan ir nega-
tiv.

Avsnitt 3.7 Finansieringskallor

Givetvis skall de tigoperatorer som trafikerar hoghastighetsjarnvigen betala banavgif-
ter. Det dr viktigt att finna en limplig niva pa banavgifterna som leder till ett optimalt
utnyttjande av anlidggningen och hogsta moijliga resande. Avgifterna kan dock inte
spegla kostnaderna eftersom man da inte fir ett optimalt utnyttjande. En stor del
maste darfor vara skattefinansierat. Lampligt ar att skatterna ar styrande, som t.ex.
tringselskatt.

Avsnitt 3.7.2 Vardeaterforing av fastighetsvardesstegring

Analogt med att staten har ansvar for att bekosta statlig infrastruktur 4r det ocksa
rimligt att staten har ritt till virdeaterfring av nyttor som uppstitt genom byggandet
av statlig infrastruktur, 1 det hir fallet hoghastighetsjarnvig. Genom olika former av
fastighetsskatt kan staten fanga upp virdeokningar bade i befintlig bebyggelse, som ar
huvuddelen, och i ny bebyggelse. Fastighetsskattesatsen ar lika for hela landet men
skatten blir olika f6r beroende pa skillnader i fastighetsvirden.

Aven om en modell med planvinst skulle genomféras ar det svart att fa en rattvisande
6gonblicksbild 6ver hur mycket nyttan av en hoghastighetsjarnvig innebir inom ett
visst omrade och hur stor vinsten skulle vara. Resonemanget giller dven andra former
av virdeaterféring som virdestegringsexpropriation och virdestegringsersattning.

Avsnitt 3.7.4 Flygskatt
Boras Stad ser positivt pd en flygskatt som ett styrmedel f6r att 6ka efterfragan pa att
resa med hoghastighetstig.

Avsnitt 3.8 Finansieringsmetoder

Generationsprincipen ar grundlaggande for offentliga utgifter. Varje generation skall
bira sina kostnader. En investering i en héghastighetsjarnvig kan troligen vara till
nytta i minst 100 4r framover. Darfor dr det 1 hogsta grad rimligt att lanefinansiera
stora delar av héghastighetsjarnvigen. Detta kan inte anses strida mot generations-
principen.



Avsnitt 3.8.3. Offentlig-privat samverkan

I ett sa omfattande projekt som en investering 1 en hoghastighetsjarnvig f6r 200-300
miljarder kronor finns troligen ingen privat motpart som ir villig, och har kapacitet,
att ta nagon storre projektrisk. Riskerna kommer formodligen dnda att hamna hos
staten. D4 ar det bara uppsidorna som kan hamna hos privata motparter. Det bor
ddremot finnas mojligheter till offentlig-privat samverkan i ett driftskede for jarnvigs-
anlidggningen. Utover offentlig-privat samverkan vill vi ocksa lyfta moéjligheterna till
bolagsbildning i samband med byggnation av hoghastighetsjarnvigen.
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