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Yttrande Over remiss ”Delrapport fran Sverigeforhandlingen
hoghastighetsjarnvagens finansiering och kommersiella forutsattningar (SOU 2016:3)”

Inledning

Sverigeférhandlingen har i uppdrag att mojliggora ett snabbt genomfdrande av Sveriges forsta
hoghastighetsjarnvag, som planeras ga mellan Stockholm och Géteborg/Malmé. Den nya jarnvagen
kommer att knyta ihop de tre storstadsregionerna och 6ka kapaciteten i jarnvagssystemet samtidigt
som regioner och kommuner langs de nya jarnvagsstrackningarna ska gynnas.

Utbyggnaden kommer att innebara stérre arbetsmarknadsregioner, 6kat bostadsbyggande och fler
resor och transporter pa jarnvag. Detta bidrar till 6kad tillvaxt for Sverige och ett langsiktigt hallbart
transportsystem.

| uppdraget ingar att ta fram forslag till principer for finansiering samt forslag till en
utbyggnadsstrategi for den nya hdghastighetsjarnvagen. Férhandlingar ska ocksa genomféras med
bertrda aktorer om losningar for spar och stationer dar jarnvagen angor till respektive stad.

En annan viktig del i férhandlingsuppdraget ar att 6ka kollektivtrafikens kapacitet, forbattra
tillgangligheten och 6ka bostadsbyggandet i de tre storstaderna; Stockholm, Goteborg och Malmaé.

Sammanfattning

Borasregionen ser positivt pa att staten nu tar ett helhetsgrepp kring fragan om hog-
hastighetsjarnvag samt att det finns en ambition om ett samlat angreppssatt for forverkligande av
nya stambanor i Sverige.

Utbyggnaden av hoghastighetsbanor ar ett samhallsbyggnadsprojekt av mycket stor vikt for hela
landets utveckling. Hoéghastighetsbanorna starker landets konkurrenskraft, minskar
transportsektorns klimatpaverkan samt innebar att manniskor far en 6kad tillgang till kultur, service,
studier och arbete genom regionférstoring.

Den pagaende kapacitetsutredningen kring strackan Goteborg-Jénkdping och dess resultat maste
uppfyllas i form av fler jarnvagsspar dar utpekat behov finns.

Borasregionen anser att utbyggnaden av nya stambanor ar ett statligt ansvar. Av detta foljer att det
ar staten som bor bdra ansvaret att finansiera utbyggnaden av nya héghastighetsjarnvagar.
Kommuner och regioner kommer fa stora kostnader fér genomforande av lokal och regional
infrastruktur.

Avsnitt 2.4.3 Stationsorter

| Sverigeforhandlingens uppdrag ar andpunktstrafiken mellan Stockholm-Géteborg/Malmo det
prioriterade. De nyttor som kommunerna lamnat in till Sverigeférhandlingen bygger pa en val
utbyggd storregional/regional trafik. Med jarnvagsstationer utmed Gotalandsbanan i Boras,
Ulricehamn och Bollebygd starks det hallbara regionala resandet i straket och Borasregionens
medlemskommuners attraktivitet 6kar nar arbets- och studiependlingen i straket Jonkoping-
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Goteborg forenklas. For att fa storst nytta av den nya jarnvagen pa regional niva ar det darfor viktigt
att dessa tre utpekade kommuncentra far stationslagen utmed Gotalandsbanan, vilket 6kar den
regionala nyttoeffekten.

Avsnitt 2.4.5 Etapputbyggnad
Borasregionen forordar att etappen Stockholm-Goteborg byggs forst med uppstart av Goteborg-
Boras som forsta deletapp, tatt foljt av Boras-Jonkoping.

Avsnitt 2.4.6 Behov av ytterligare sparkapacitet

Prioriteringen av andpunktstrafiken riskerar att ga ut éver den regionala trafiken vilket riskerar fa
konsekvenser i form av farre stationsldgen, langre restider och farre regionala tag. Vid osdker
kapacitet for den regionala trafiken riskeras de kommunala och regionala ataganden som finns inom
kollektivtrafik att bli en osdkerhetsfaktor. Detta eftersom antalet hoghastighetstag, pa en
kommersiell marknad, pa hoghastighetsbanan kan bli s3 manga att de undantranger mojligheten for
den regionala trafiken och darmed riskeras den regionala kollektivtrafikmyndighetens (Vastra
Gotalandsregionen) mal och ataganden.

For att undvika att kommuners och Vastra Goétalandsregionens atagande inte uppfylls gallande
kollektivtrafik ar det av storsta vikt att kapacitetsutrednings resultat uppfylls i form av fler
jarnvagsspar dar utpekat behov finns. Kapacitetsutredningen pa strackan Goteborg-Jonkoping utfors
av Trafikverket pa uppdrag av Sverigeférhandlingen.

Borasregionen ar en av flera som framhallit vikten av 6kad kapacitet pa den nya jarnvagen mellan
Goteborg-Boras. Det gar helt enkelt inte att kora det antal hoghastighetstdg som staten genom
Trafikverket tror kommer att trafikera jarnvagen och samtidigt kora den regiontrafik som kommuner,
och Vastra Gotalandsregionen vill kora for att fa 6nskad regional tillvaxt och 6kat bostadsbyggande.

Nar Sverigeforhandlingen i sitt forhandlingsbud plockat bort 6nskade stationer i MoIndal, Landvetter
sodra, Bollebygd och Ulricehamn minskar forstas trangseln mellan Géteborg-Jonkdping men
Borasregionen anser att den ratta vagen att ga ar att istallet 6ka kapaciteten genom ytterligare tva
spar ndrmast Goteborg pa strackan Landvetter flygplats - Almedal sa att hoghastighetstag och
utvecklad regiontrafik kan kombineras. Med tanke pa de stora satsningar som staten ar beredd att
forhandla om i Stockholm och i Skane anser Borasregionen det rimligt att bygga fyra spar in mot
Sveriges andra stad Goéteborg.

Avsnitt 2.5.2 Onskemal frén regionala kollektivtrafikmyndigheter

Borasregionens medlemskommuners attraktivitet och kvalitet avseende boende- natur- och
stadsmiljoer samt utbildning och ett diversifierat naringsliv ar huvudforklaringen fér behovet av en
val utbyggd regional sparbunden trafik. | regionalt antagna dokument (Malbild Tag 2035) anges
tagtrafiken som ryggrad i ett framtida Vastra Gotaland. Fram till 2035 ska den upphandlade trafiken
tredubblas. For att klara resandemalet 2035 krévs en val utbyggd sparbunden trafik.

Funktionsutredningen (Funktionsutredningen ingick som en viktig del i de redovisade nyttorna som
Véstra Gotalandsregionen dverlamnade till Sverigeforhandlingen) i tagstraket Jonkoping-Goteborg
beskrivs viljan hur trafikeringen i straket Géteborg-Jonkoping via Boras skall utvecklas i ett regionalt
perspektiv. Malet i Funktionsutredningen ar att uppna regionforstoring och en gemensam
arbetsmarknadsregion. Den tar ocksa upp forutsattningar, mal och énskvart trafikutbud for framtida
regiontagstrafik.
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| styrdokumentet for den regionala kollektivtrafiken (Regionalt trafikférsorjningsprogram for Vastra
Gotaland) finns mal uppsatta for en framtida kollektivtrafik. Det 6vergripande malet har fokus pa
hallbarhet dar kollektivtrafiken har viktig del i det framtida hallbara transportsystemet.

Dessa politiskt antagna dokument visar en enad bild 6ver hur Borasregionens medlemskommuner
och Vastra Gotaland vill utvecklas for att na uppsatta mal. Syftet ar att beskriva hur Véastra
Gotalandsregionen och kommunerna gemensamt skulle vilja trafikera Gotalandsbanan med
regiontag.

Avsnitt 3.5 Medfinansiering fran kommuner och landsting

Borasregionen anser att grundprincipen ar att statlig infrastruktur ska vara statens ansvar. Berdrda
kommuner far avsevarda kostnader for anslutningsinvesteringar i infrastruktur och andra
investeringar till hoghastighetsjarnvagen. Den samhallsekonomiska nyttan bor ses évergripande och
ar darfor statens ansvar. Aven om medfinansieringen ar frivillig utsatts kommunerna i en
forhandlingssituation for starka krav som kan vara svart att sta emot. Ett tankt resonemang kring att
Okade fastighetsvarden kan vara mojligt att kapitalisera ar mojligtvis hallbart i Stockholm, men svart
att kunna klara i 6vriga landet.

| de fall kommuner 6verlater mark utan ersattning for utbyggnad av sparomraden, taginfrastruktur
etc. sd kan detta betraktas som en del av medfinansieringen.

Ovrigt, den befintliga infrastrukturens behov

Den befintliga infrastrukturen, bade vag och jarnvag, maste ges ekonomiska medel och mgjligheter
for att uppna 6nskad tillganglighet till hoghastighetsbanan. De jarnvagar som berdérs och ar viktiga for
tillgangligheten till héghastighetsbanan ar Vastra stambanan, Alvsborgsbanan, Viskadalsbanan och
Kust till kustbanan. Dessa jarnvagar ar viktiga for persontransporter men aven for godstrafikens
mojligheter att utvecklas.
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